WWW.naszemorze.com.p

Analizy

Reportaze

- Wywiady

acje

Parada Statkow Pasazerskich - za owiec Sea Cloud Il

maritime magazine

Cena 9,50 z -Nr 11 (35) listopad 2008
(W tym O* VAT) NR INDEKSU 2112U

IN?0i#g£


http://www.naszemorze.com.p

Ponad 500 ofert pracy miesiecznie

ASTER. C/O, 2/ OFF, 3/0t . C/E, 2/ENG, 3/ENG, 4/ENG, ELB £IA- .CADET, BOSUN
U. O/S O/S C \DET, MOTORMAN, WIPER, PUMPI «OIL;. :00K,STEWARD

PortalMorski.pl

VACZ ELEKTRYCZNY, SPAWACZ GAZOWY, MONTER RUROC
TER WYPOSAZENIA SLUSARSKIEGO, MONTER MASZYN | |

» KRETOWY, MONTER RUSZTOWAN, SLUSARZ REMOi
>R WOZKA WIDLOWEGO, PODDZWIGNICOWY

Nowy dziat w serwisie PortalMorski.pl



v.naszemorze.com. p|

NSz

MORZE

maritime magazine

Nr 11 (35) Rok Il
ISSN 1895-4812

WYDAWCA
,,Okretownictwo | Zegluga”
Spétka z o.o0.

Prezes zarzadu,
Redaktor naczelny:
Grzegorz Landowski
tel. (58) 307 12 49
grzegorz.landowski@naszemorze.com.pl

Dyrektor
ds. wydawniczych:
llona Miluszewska
tel. (58) 307 15 54
ilona.miluszewska@naszemorze.com.pl

Sekretarz redakcji
Czestaw Romanowski
tel. (58) 307 16 35
czeslaw.romanowski@naszemorze.com.pl

Publicysci:
Tomasz Falba, tel. (58) 307 16 35
tomasz.falba@naszemorze.com.pl

Piotr B. Starenczak, tel. (58) 307 16 35
piotr.starenczak@naszemorze.com.pl

Sekretariat:
tel. (58) 307 17 90
fax (58) 307 12 56
sekretariat@naszemorze.com.pl

Adres
wydawnictwa i redakcji:
ul. Na Ostrowiu 1
80-958 Gdansk

Nr rachunku bankowego:
57 1050 1764 1000 0018 0203 7869

Prenumerata i sprzedaz
numeréw archiwalnych:
Tel. (58) 307 15 54

ZamoOwienia na prenumerate
krajowa przyjmuja:
Poczta Polska,

Ruch SA, Kolporter SA

Opra¢, graficzne i DTP:
Stawomir Wiodarczyk

Autorzy:
Hubert Bierndgarski,

Monika Jankiewicz - Brzostowska,
Liliana Gietdon, Jerzy Drzemczewski,
Krzysztof Kubiak, Marian Lenz,
Andrzej Perepeczko,

Piotr Radwanski,

Tomasz Rozwadowski,
Marek Twardowski. Lech Walotek-
Scheidegger, Adam WozZniczka.

Wspdipraca:
Marek Kanski - multimedia

Druk:
Drukarnia SPARTAN sp. z o.0.
ul. Poleska 25, 81-321 Gdynia

Redakcja nie ponosi odpowiedzialnosci
za tre$¢ ogtoszen i reklam.
Materiatéw nie zaméwionych nie zwracamy.
Zastrzegamy sobie prawo skracania
i adiustacji tekstéw oraz zmiany ich tytutéw,
a takze do zamieszczania kopii materiatéw
drukowanych w ,,Naszym Morzu™
i ,,Budownictwie Okretowym"
na stronie WWW bez dodatkowego
wynagrodzenia.

Naktad 3300 egz.

NAKEAD KONTROLOWANY
IWIAZEK KOVTROLI DYSTR{BUCH prasy

Nasze MORZE nr 11

OD REDAKTORA

TOP 80 po raz ostatni?

Juz po raz drugi ,,Nasze MORZE”, wspélnie
z Instytutem Badan nad Gospodarka Rynkowa,
przygotowato ranking najwiekszych firm pol-
skiej gospodarki morskiej. Do ponad 800 firm
rozestaliSmy ankiety proszac o ich wypetnie-
nie. Kryterium porzadkowania byly, osiagnie-
te w roku 2007, przychody ze sprzedazy. Wy-
niki prezentujemy w specjalnym dodatku TOP
80 dotgczonym do tego numeru miesiecznika.

Na liscie znalazto sie ostatecznie 80 firm,
w tym 26 po raz pierwszy. Nie trafity na nig spotki
0 zbyt matych przychodach oraz zagraniczne,
ktérych oddziaty znajduja sie w Polsce i ktérych
sprzedaz wliczana jest do globalnego wyniku.

Podobnie jak w ubiegtorocznej edycji, udziat
w badaniu byt dobrowolny. W tym roku skom-
pletowanie listy TOP 80 byto wyjatkowo trud-
ne. Zawazyla niepewna przysztos¢ duzych,
panstwowych stoczni produkujgcych statki
w Gdyni iw Szczecinie, 0znaczajaca, w przypadku
ich upadtosci, trudny czas dla ich kooperantéw
1 zewnetrznych ustugodawcéw. Wiele z nich nie
odestato ankiet i odméwito udziatu w badaniu.

Wielkim nieobecnym jest - podobnie jak
przed rokiem - Polska Zegluga Morska. Gdy-
by wzieta udziat w badaniu, ranking z pewno-
$cig wygladatby inaczej. Najwiekszy polski ar-
mator, dziatajacy na mocy ustawy o przedsie-
biorstwach parnstwowych, tradycyjnie nie pu-
blikuje swoich wynikéw finansowych w me-
diach, cho¢ jako koronnego argumentu prze-
ciw obecnym, rzagdowym prébom doprowadze-
nia do jego komercjalizacji uzywa twierdzenia
o Swietnym wyniku ekonomicznym. Szkoda,
ze Czytelnicy ,Naszego MORZA" nie moga go
pozna¢. Cieszy natomiast, ze udziat w rankin-
gu - po raz pierwszy - wzieta Polska Zegluga
Battycka (Polferries)...

Co pokazuje ranking? Po szczegéty odsy-
tam do komentarza eksperta (czyt. w dodatku
TOP 80 na str. 6). Jak na dtoni widac to, co i tak
dla kazdego obserwatora polskiej sceny ,,mor-
skiej” jest oczywiste. Traca na znaczeniu duze
panstwowe stocznie produkcyjne. Podmioty,
w powszechnej swiadomosci uwazane dotad
za ikony polskiej gospodarki morskiej niedtu-
go znikna, przynajmniej w tym ksztalcie, w ja-
kim znalismy je dotychczas. Co sie pojawi w ich
miejsce - na razie nie wiemy. Zyskujg nato-
miast na znaczeniu porty i terminale morskie,
a takze firmy logistyczne, w ktérych przycho-
dach coraz wigksza role odgrywa transport
morzem. Zyskuja stocznie, w ktérych restruk-
turyzacje i prywatyzacje przeprowadzono na
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czas i ktore dzis$ oferujg wyspecjalizowane ustu-
gi i rownie specjalistyczne produkty (statki).
Zyskuja w koncu producenci wyposazenia
okretowego, przynajmniej ci, ktérzy w pore
zdotali zdywersyfikowac swojg oferte, zejs¢ na
lad i tym samym uniezalezni¢ sie od zamowien
duzych stoczni i wahan koniunktury na rynku
okretowym.

Dzi$ mamy sytuacje paradoksalng. W ciggu
zaledwie 3 miesiecy dolar umocnit sie do na-
szej waluty (z poziomu 2,05 ztotego, do 3,08
zk pod koniec ub. miesigcai 2,75 zt w poczat-
kach listopada br.), co jest bardzo korzystne dla
eksporteréw, w tym i stoczni. Tylko ze... ar-
matorzy, pozbawieni nagle kredytow banko-
wych wycofuja sie z zamowienh na nowe statki
- takze w stoczniach dalekowschodnich. Staw-
ki frachtowe poleciaty w dét, wiec armatorzy
i operatorzy flot ponosza straty. Wg danych Actii
Forum przetadunki w polskich portach w Gdan-
sku, Gdyni oraz Szczecinie i Swinoujsciu w | pot-
roczu 2008 r. spadty o prawie 8 proc.

Kryzys dotknat wszystkich. Wszyscy cze-
kajg, co bedzie dalej pocieszajac sie, ze po spad-
kach muszg przyjs¢ wzrosty. Z tego punktu
widzenia nasz ranking to ostatni juz zapis pew-
nego status quo polskiej gospodarki morskiej.
Czy okaze sie ostatnim w og6le? Miejmy na-
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-Juz w czerwcu, podczas odchodéw
Dni Morzaw Gdyni, zadeklarowatem,
ze w ramach programu moderniza-
cji technicznej armii, w ciagu najbliz-
szych 10 lat marynarze otrzymajq
przynajmniej jeden nowy okret pod-
wodny i jedng ukonczona korwete
Gawron. (...) Mozna powiedzie¢, ze
deklaracja ta ma charakter mojego
osobistego zobowigzaniawobec MW.
Na sercu lezy mi bowiem sprawa
przynajmniej czesciowego odrobie-
nia wieloletnich zaniedbar w zakre-
sie modernizacji potencjatu naszego
morskiego rodzaju sit zbrojnych. -
moéwi w rozmowie z ,Naszym MO-
RZEM" minister obrony narodowej
Bogdan Klich.
\Y /
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Zagtada Explorern str.33
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tozyt sie, trwat tak przez kilka sekund,
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sie przewraca, krzyknat do rybaka
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a gdy ten zaczat kreci¢ kotem stero-

. . wym w prawo, zawotat: ,toniemy!”.
Genialna intuicja marszatka str. 46 v
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OBRAZY MORZA 7 iecie na oktadce:
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WYDARZENIA polskie stocznie

Pomyst na stocznie
bez statkdw

O

przemysle?

Nie prywatyzacja, a wyprzedaz

stoczniowego majqtku - taki

scenariusz czeka

stocznie w Gdyni i Szczecinie. To czy bedq

produkowac statki, zaleze¢ bedzie od nowych

wiascicieli stoczniowego majqtku.

Na poczatku listopada polski rzad zgo-
dzit sie na ultimatum unijnej komisarz do
spraw konkurencji Neelie Kroes, by stocz-
niowy majatek zostat sprzedany w otwar-
tych przetargach. Przypomnijmy, ze
wczesniej odrzucita ona projekt restruk-
turyzacji przemystu stoczniowego przy-
gotowany przez Ministerstwo Skarbu, za-
ktadajacy przejecie zaktadéw w Gdyni
i Szczecinie przez prywatnych inwesto-
réw. Komisarz ostrzegta, ze w wypadku
nie zaaprobowania jej scenariusza, Bruk-
sela zazada zwrotu pomocy publicznej,
co oznacza¢ bedzie niemal natychmia-
stowg upadtos¢ stoczni.

Wedtug planu Neelie Kroes, majatek
nieprodukcyjny stoczni ma zosta¢ podzie-
lony i sprzedany pod niekoniecznie stocz-
niowg dziatalno$é. Pracownicy, ktérzy
wr wyniku restrukturyzacji zostang zwol-
nieni, majg zostac objeci programem osto-
nowym, wspoHinansowanym z unijnych
funduszy. Wplywy z wyprzedazy stocz-
niowego mienia majg pojs¢ na sptate diu-
goéw wobec kontrahentéw stoczni, ich
cze$¢ wobec instytucji panistwowych
moze by¢ umorzona. Firmom, ktére kupig
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majatek stoczni. Komisja Europejska ma
da¢ gwarancje, ze nie beda musiaty zwra-
caé kilkumiliardowej pomocy publicznej.
Nowi inwestorzy nie bedg tez obarczeni
dtugami poprzednikow.

Ministerstwo Skarbu ze swojej strony
deklaruje, ze chce, aby w Gdyni i Szcze-
cinie produkcja statkowl byta kontynuowa-
na i nie zgodzi sie na catkowitg likwida-
cje potencjatu stoczniowego. Jak wyja-
$niat wiceminister skarbu Zdzistaw Gaw-
lik, ,,resort podejmuje wszelkie starania,
aby zbywany majatek stoczniowy mogt
by¢ zagospodarowany w taki sposob, aby
na terenie zaktadéw' istniata mozliwo$c
prowadzenia dziatalnosci stoczniowej”.
Rzad naktania KE do tego, by stocznie
zawieraty nowe kontrakty na statki. Tym
bardziej, ze faworytami w wyscigu do
kupna majatku stoczniowego sprzedawa-
nego w przetargach maja by¢ te spétki,
ktore wyrazity cheé inw estowania w stocz-
nie: ukrainski ISD, Mostostal Chojnice, nor-
weski Ulstein. Jesli majatek produkcyjny
stoczni lub jego wieksza czesé, trafityby do
ktoregos z tych inwestorow, produkcja stat-
kéw mogtaby by¢ kontynuowana.

Komisarz Neelie Kroes i wiceszef Solidarnosci Stoczni Gdansk
Karol Guzikiewicz podczas ubiegtorocznej wizyty

stoczniowcéw z Pomorza w Brukseli.

Temu z kolei przeciwna jest komisarz
Kroes. Jesli przeforsowataby swoje pomy-
sty, produkcja statkébw wr Gdyni i Szcze-
cinie zamartaby w 2012 roku, gdy stare
kontrakty zostatyby ukoriczone. Statki
powstawatyby za to w sprywatyzowanej
przed rokiem Stoczni Gdansk. Chociaz
i ten zaktad nie moze czuc sie bezpiecz-
nie, o ile do konca listopada komisarz
Kroes nie dostanie i nie zaakceptuje pro-
gramu jego restrukturyzacji.

Do sprzedazy majatku stoczniowego
w drodze przetargu potrzebna jest spe-
cjalna ,,ustawa stoczniowa”. Musi zostac
uchwalona przez Sejm, a p6zniej podpi-
sana przez prezydenta. Cata procedura
ma zajac kilka miesiecy.

Stoczniowi zwigzkowcy nie wyklu-
czajq protestéw. Ich zdaniem, powyzszy
scenariusz to koniec przemystu stocznio-
wego w naszym kraju. | z pewnoscia dla
wielu stoczniowcow konieczno$é poze-
gnania sie z pracg. Ministerstwo Skarbu
zapew nia, ze Wi stoczniowej ustawie
znajda sie gwarancje dla os6b zatrudnio-

nych w stoczniach.
Cze



Fot Jakub Bogucki
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Dlaczego?

Byt 17 pazdziernika, godzina 6.55. Okoto 8 mil

od brzegu, pomiedzy Kotobrzegiem i Dartowem.
Holownik Stefan, nalezgcy do Przedsiebiorstwa Robét
Czerpalnych i Podwodnych z Gdanska, ciqgnie

na dtugim holu pogtebiarke Rozgwiazda. Zespotowi
asystuje szalanda (motorowa barka) oraz zamoéwiony
specjalnie ze Szczecina holownik Goliat. Ma pomoéc
w drodze do Swinoujscia. Nagle lina holownicza
tqczqca Rozgwiazde z holownikiem Stefan zrywa sie.
DwadziesScia minut pdzniej, pozbawiona napedu
pogtebiarka przewraca sie i tonie.

Na jej poktadzie znajduje sie piec
0s0b. Dwa ciata tego samego dnia wyta-
wiajg ratownicy z Brzegowej Stacji Ratow-
nictwa w Kotobrzegu. Kolejni trzej czton-
kowie zatogi wcigz uznawani sg za zagi-
nionych. Nieoficjalnie méwi sie, ze zabrata
ich na dno tongca pogtebiarka.

Bezpieczenstwo

Do dzisiaj nie wiadomo doktadnie dla-
czego doszto do wypadku. Pojawia sie
coraz wiecej pytan.

Rodziny zatogi oraz cztonkowie
zwigzkow zawodowych PRCIP zarzucajg

tragedia na morzu

Zatoneta Rozgwiazda

szefom firmy lekcewazenie zasad bezpie-
czenstwa pracy.

Rozgwiazda, zbudowana w latach
1968-1970 w holenderskiej stoczni IHC,
to nieco ponad 45-metrowa pogtebiarka
czerpakowa bez wiasnego napedu. Zo-
stata kupiona przez PRCIiP w 2006 roku.
Woczesniej nalezata do szczecinskiej fir-
my Dragmor.

Wedtug aktualnej karty bezpieczen-
stwa, statek mégt sie poruszaé w strefie
przybrzeznej przy sile wiatru nie prze-
kraczajacej 6 stopni w skali Beauforta. Na
jego pokiadzie mogto przebywac od 3
do 10 os6b. Wedtug zapewnien szefostwa
firmy, na wyposazeniu Rozgwiazdy znaj-
dowata sie odpowiednia ilo$¢ sprzetu ra-
tunkowego.

- Pogitebiarka przystosowana jest do
zeglugi przybrzeznej, a do tego rodzaju
ptywania wymagane sg jedynie tratwy
ratunkowe, kamizelki i kota ratunkowe.
Wszystko to znajdowato sie na poktadzie
- przekonuje Piotr Hinc, petnomocnik za-
rzadu do spraw marketingu w firmie PRCIiP.

Nasze MORZE nr 11 listopad 2008



Problem w tym, ze zdaniem specjali-
stéw, na tego rodzaju jednostkach powin-
ny znajdowac sie specjalistyczne kombi-
nezony ratunkowe, ktére pozwalajg mary-
narzowi przebywac nawet do kilkunastu
godzin w zimnej, morskiej wodzie.

Nie wiadomo, czy takie kombinezo-
ny znajdowaty sie na Rozgwiezdzie. Zbi-
gniew Baranski, prezes PRCIiP zapewnia,
ze byly, ale marynarze nie mieli czasu na
ich zatozenie. Zdaniem Romana Zyrom-
skiego, przedstawiciela zwigzkowcéw
z NSZZ ,.Solidarnos¢”, ktéra dziata w fir-
mie, jedng z przyczyn wypadku mogty
by¢ zaniechania zwiazane z obstugg i mo-
dernizacjg jednostki.

- Po pierwsze, moim zdaniem holow-
nik Stefanrrie powinien wcale bra¢ udziatu
w holowaniu pogtebiarki, bo jest za sta-
by, nieprzystosowany do tego rodzaju
dziatan - wylicza Zyromski. - Podejmo-
wat hole, ale byto to na zasadzie - na
pewno sie uda. Ta jednostka ma juz po-
nad 50 lat. Najwazniejsze jednak jest to,
ze z tego co wiem, prognozy pogody juz
w Gdansku byty na tyle zle, ze jednost-
ka wcale nie powinna wyjs¢ w morze.
Oczywiscie wazniejsze niz bezpieczen-
stwo byto dotrzymanie terminéw... Zaden
z pracownikéw nie potwierdzi jednak tych
informacji, bo wszyscy boja sie o prace.

Prognoza pogody

Poszlis$my tropem myslenia Zyrom-
skiego i postanowiliSmy sprawdzi¢ pro-
gnozy pogody, jakie w tym czasie pano-
waty na akwenie, gdzie doszto do trage-
dii. Okazuje sie, ze kazdego dnia od mo-
mentu wyjscia zespotu z portu w Gdan-
sku (14 pazdziernika) az do dnia tragedii,
na potudniowy Battyk ogtaszano na prze-
mian ostrzezenia przed silnym wiatrem
i przed sztormem. Niewiele stabiej wiato
w Polskiej Strefie Brzegowej. 14 pazdzier-
nika sita wiatru miata dochodzi¢ do 7
stopni w skali Beauforta. Nastepnego dnia
wiatr ostabt, ale w porywach mogt osia-
gaé 7 w skali Beauforta. 16 pazdziernika
synoptycy podali ostrzezenia przed sztor-
mem. Na potudniowym Battyku sita wia-
tru miata osigga¢ 6 do 7, w porywach 7
do 8 w skali Beauforta. Nieciekawie
przedstawiata sie rowniez pogoda 17 paz-
dziernika, czyli w dzieh wypadku.

- Wedtug prognozy pogody na 12 go-
dzin, od siédmej rano do dziewietnastej
wieczorem, na potudniowym Battyku miat
wiaé wiatr z sitg sze$¢ do siedmiu w skali
Beauforta, stabnacy pdzniej na pie¢ do
sze$ciu - méwi nam Teresa Siedlecka, star-
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szy oficer portu w gdanskim kapitanacie.
- W Polskiej Strefie Brzegowej sita wiatru
wynosita pie¢ do szesciu, w porywach do
7 stopni w skali Beauforta. Trudne warun-
ki pogodowe potwierdzaja rowniez ma-
rynarze z Marynarki Wojennej w Gdyni,
ktérzy brali udziat w akcji ratowniczej.

» Wrejoniepanowalty trudne warun-
ki atmosferyczne. Stan morza wynosit
okoto 4, fate miaty wysokos¢ od 1,5 do
2,5 metra, sita wiatru dochodzita wpo-
rywach do 60 km/h, a temperatura wody
wynosita 12? C.” - czytamy w oficjalnym
komunikacie wydanym po akcji przez
Biuro Prasowe Marynarki Wojenne;j.

Wedtug skali Beauforta, sita wiatru wy-
noszaca okoto 60 km/h klasyfikowana jest
jako 7 stopni (od 51 do 62 km/h). Piotr

tragedia na morzu

Hinc z PRCIP twierdzi jednak, ze progno-
zy pogody byty wtedy dobre.

- To kapitan jednostki podejmuje de-
cyzje o wyjsciu w morze na podstawie
posiadanych informacji o pogodzie - prze-
konuje Hinc. - Ja miatem wéweczas infor-
macje, ze prognozy byty dobre. Cho¢ nie
sg to petne informacje. Sami uzupetniamy
teraz dane. Praktyka jednak wskazuje, ze
gdyby warunki byty zte, kapitan portu
w Gdansku nie pozwolitby jednostce na
wyjsécie w morze, co juz trafiato sie nam
weczesniej. Tak sie jednak nie stato.

Btedy

Roéwniez Zbigniew Baranski przeko-
nuje, ze pogoda byta caty czas monitoro-

Ratownicy z Brzegowej Stacji Ratownictwa

w Dartowie zabezpieczajg z brzegu akcje ratowniczg.

Ratownicy ze statku Tajfun znalezli w morzu ciato jednego z marynarzy.

Fot. H Bierndgarski

Fot. H Bierndgarski
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Ciatojednego ze znalezionych marynarzy przygotowywane

do transportu przez ratownikéw morskich-

wana. - Dodatkowo, w momencie, kiedy
okazato sie, ze holownik ciggnie pogte-
biarke pod wiatr, zamdwiono ze Szczeci-
na drugi holownik Goliat, ktéry miat po-
maéc w akcji. Jak sie jednak okazuje, po-
petniono szereg btedéw, ktére mogly
przyczyni¢ sie do wypadku - wyjasnia
Baranski. - Po pierwsze hol z Goliatapo-
dano nie bezposrednio na pogtebiarke,
a na holownik Stefan. Dlatego zapewne
doszto do zerwania liny. Po drugie, kiedy
juz doszto do zerwania holu, holowniki
zamiast p6js¢ na pomoc pogtebiarce, za-
jety sie rozplatywaniem lin miedzy soba.
Do tego doszedt rowniez biad, ktérego
mogt sie dopusci¢ kapitan pogtebiarki.
Prawdopodobnie chcac sie ratowac, wy-
rzucit kotwice. Zamiast jednak wyrzucic¢
kotwice dziobowg, wyrzucit mniejsza,
rufowa. Ta zahaczyta o brzeg Rozgwiaz-
dyi dodatkowo jg uszkodzita. Doszto do
zalania czesci kadtuba, co spowodowato
przechyt i zatoniecie statku.

O tym, ze gtdwnym powodem wy-
padku byto whasnie zerwanie liny holow-
niczej, przekonani sg réwniez prokurato-
rzy z Koszalina, ktérzy prowadzg w tej
sprawie odrebne $ledztwo. Zapewniaja
jednak, ze sg to tylko przypuszczenia.

- Nie wiemy dlaczego doszto do jej
zerwania - méwi Ryszard Gasiorowski,
rzecznik prasowy Prokuratury Okregowej
w Koszalinie. - Lina zostata juz zabezpie-
czona i w najblizszym czasie jej stan oce-
nig specjalisci. Moge tylko dodac, ze prze-
stuchalismy juz cztonkéw zatogi holowni-
ka Stefan oraz kapitanéw innych jednostek
bioracych udziat w akcji ratunkowej. Wy-
stapilisSmy réwniez do Instytutu Meteoro-

logii z prosbg o przekazanie warunkéw
pogodowych panujgcych w czasie wypad-
ku na tym akwenie. Osobna ekipa prze-
analizuje natomiast catg dokumentacje do-
tyczaca samej pogtebiarki. Sprawdzg, czy
byta sprawna i czy mogta w takich warun-
kach przebywa¢ na morzu.

Spekulacje i zal

Niewykluczone, ze do wypadku by
nie doszto, gdyby trzy dni wczesniej ka-
pitan holownika Stefan zdecydowat sie
na wejscie do portu w Ustce. Pytat na-
wet o taka mozliwosci. Kiedy jednak oka-
zato sie, ze nie jest to mozliwe w nocy,
podjat decyzje o dalszej zegludze. - Ka-
pitan holownika Stefan sprawdzat jedy-
nie, jakie sg mozliwosci wejscia do portu
w Ustce - przekonuje Andrzej Raczka,

Holownik Stefan, ktéry ciagnat Rozgwiazde
wraca do portu w Kotobrzegu.

tragedia na morzu

kapitan usteckiego portu. - Niestety, dzia-
to sie to w nocy i uprzedzitem kapitana,
ze wejscie bedzie mozliwe dopiero rano,
bo mozemy tutaj prowadzi¢ dziatania pi-
lotazowe jedynie w dzieA. Zaproponowa-
tem mu przeczekanie do rana na kotwi-
cy. Postanowit jednak ptynac¢ dale;j.

Warto dodac, ze straznicy z Morskie-
go Oddziatu Strazy Granicznej w Darto-
wie kilka dni po wypadku znalezli na plazy
zniszczong tratwe ratunkowa pochodzacg
z pogiebiarki Rozgwiazda. Byfa pusta.

- Nie byto juz w niej powietrza, w kil-
ku miejscach byta porozrywana. Nie
mozna jednoznacznie stwierdzi¢, ze ktos
z zatogi tongcej pogtebiarki nie prébo-
wat sie na niej ratowac - wyjasnia Grze-
gorz Gorynski, rzecznik prasowy Strazy
Granicznej.

Pogrzeb dwoch znalezionych czton-
koéw zatogi odbyt sie tydzien po tragedii.
Nieoficjalnie dowiedzieliSmy sie, ze zony
marynarzy zastanawiajg sie nad ztoze-
niem do prokuratury zawiadomienia o po-
petnieniu przestepstwa przez zarzad fir-
my PRCIiP. Chodzi o nie przestrzeganie
prawa pracy i zaniedbania zwigzane z mo-
dernizacjg sprzetu. Ofigalnie nie ukrywajg
zalu.

- Firma skontaktowata sie z nami do-
piero w poniedziatek, czyli cztery dni po
tragedii - moéwi przepelnionym zalem
gtosemJoanna Leszczynska, zonaJarosta-
wa Leszczynskiego, ktory na pogtebiar-
ce byt starszym mechanikiem. - Wcze-
$niej nie byto z ich strony zadnego kon-
taktu. Przyznam, ze zaoferowano nam
pomoc. To jednak nie przywr6ci mi meza.
Mam tréjke matych dzieci, ktérym mu-
sze teraz wytlumaczyé¢, co sie stato. Maz
czesto opowiadat nam, ze jako mecha-
nik musiat sam naprawia¢ mechanizmy
na statku, ktérymi powinni zajmowac sie
specjalisci i serwisanci. Opowiadat row-
niez o swoich obawach zwigzanych
z pracg na Rozgwiezdzie.

Mimo zakonczonej akcji ratowniczej
nad miejscem wypadku nadal bedg kra-
zyty samoloty Strazy Granicznej i Urze-
du Morskiego. Jednostki beda monitoro-
waly miejsce zatoniecia pogtebiarki
i sprawdzaty, czy nie pojawia sie zagro-
zenie ekologiczne woéd Baktyku. Na po-
ktadzie pogtebiarki znajdowato sie 21
ton oleju napedowego. Wiadomo juz, ze
PRCiP ma na wiasny koszt wypompo-
wac paliwo.

Hubert Bierndgarski
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- 28 listopada obchodzimy 90.
rocznice powstania Polskiej Marynar-
kiWojennej. Czego Pan minister zyczy
z tej okazji naszym marynarzom?

- Przede wszystkim pragne podzieko-
wac za wieloletnig stuzbe dla dobra na-
szej Ojczyzny, za nietatwa i petng wyrze-
czen prace na strazy bezpieczerstwa kra-
ju, za odwage i mestwo.

Historia PMW to nie tylko 90 lat, to
takze Komisja Morska powotana do zycia
za kréla Zygmunta Augusta, to budowa
okretéw wojennych w Gdarisku i Pucku
za czasOw kréla Zygmunta Il Wazy, to
réwniez zwyciestwo polskiej floty w bi-
twie pod Oliwg. Pamie¢ o tych wydarze-
niach stworzyta podwaliny dla istnienia
dzisiejszej MW. Nalezy o tym pamietac,
gdyz jak mawiat marszatek Pitsudski,
tworca Marynarki Polskiej, po odzyskaniu
przez Polske niepodlegtosci: ,,Kto nie sza-
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nuje i nie ceni swojej przesztosci, ten nie
jest godzien szacunku terazniejszosci ani
nie ma prawa do przysztosci”. 90-letnia
historia PMW jest przepetniona aktami
bohaterstwa i mestwa. Poczawszy od nie-
ocenionych zastug polskiej floty w dru-
giej wojnie Swiatowej, po wspotczesne
wydarzenia, gdy nasi marynarze wspie-
rali wojska NATO w Iraku i aktualnie
wspierajg wojska Sojuszu podczas misji
ORP Gen. K. Putaski. Polska jest dumna
z MW RP, potrzebuje jej i zawsze bedzie
ja cenié. Z okazji pieknej, okragtej rocz-
nicy pragne ztozy¢ zyczenia, by rozwija-
ta sie pomyslnie, by zawsze stuzyta bez-
pieczenstwu Polski i catego Swiata.
Wszystkim Marynarzom zycze, aby stuz-
ba byta dla Was czasem osobistego spet-
nienia i obfitowata w satysfakcje z efek-
tow Waszego wysitku. Przede wszystkim
zycze stopy wody pod kilem!

rozmowa miesigca

- Pod koniec maja br. Sejmowa
Komisja Obrony Narodowej zaapelo-
wata do rzadu o ustanowienie Naro-
dowego Programu Budowy OKkretow.
To samo zrobit w lutym, na tamach
Naszego MORZA”, dowédca MW RP
wiceadmirat Andrzej Karweta. Rzad
odpowiedziat, ze nie ma takiej moz-
liwosci. Dlaczego?

- Potrzeby sit zbrojnych sg zaspokaja-
ne z budzetu Ministerstwa Obrony Naro-
dowej. Dzieki specjalnej ustawie z 2001
r. resort ma co roku zagwarantowang réw-
nowarto$é 1,95 proc. PKB roku poprzed-
niego. Z wyliczonej kwoty ogoélnej, na
modernizacje techniczng musi by¢ prze-
znaczone przynajmniej 20 proc. Srodkéw.
Wyjatkiem w zakupach wojskowych spo-
za budzetu MON jest program pozyska-
nia samolotow F-16. Kredyt zaciagniety
na zakup tych maszyn bedzie sptacany



z budzetu centralnego jeszcze przez kil-
ka lat i w tym czasie nie ma mozliwosci
uruchomienia podobnej $ciezki finansowa-
nia, nie tylko na Narodowy Program Budo-
wy Okretdw, ale i na zaden inny, na przy-
ktad Narodowy Program Smigtowcowy.

- Wedtug wspomnianej juz Komi-
sji, po roku 2018, nasza flota, ze
wzgledu nawycofanie ze stuzby naj-
wartosciowszych okretéw, nie bedzie
w stanie wykonywac¢ stawianych jej
zadan zwigzanych z obronnoscia
kraju, ani wywiazywac sie ze zobo-
wigzan sojuszniczych. Podziela Pan
te opinie?

- Po objeciu stanowiska szefa resortu
Obrony Narodowej poddatem analizie
kondycje naszych sit zbrojnych. Moje naj-
wieksze obawy rzeczywiscie budzit wte-
dy stan MW. Jest to formacja mocno za-
angazowana w przedsiewziecia zar6wno
krajowe, jak i miedzynarodowe, podczas
ktorych z powodzeniem wypetnia pol-
skie zobowigzania i zadania zwigzane
z bezpieczenstwem naszego panstwa.
Mam jednak Swiadomos¢, ze sprzet
i uzbrojenie MW, eksploatowane prze-
ciez w ekstremalnie trudnych warunkach,
narazone sg na wysokie zuzycie i starze-
nie sie. Podjatem zatem starania, aby przy-
sztos¢ MW RP byta odpowiednio zagwa-
rantowana w ramach programu moderni-
zacji Sit Zbrojnych do roku 2018. Obec-
nie prowadzone sg koncowe prace nad

Lekarz dla wojska

Bogdan Klich ma 48 lat i pocho-
dzi z Krakowa. Jest lekarzem me-
dycyny i historykiem sztuki, absol-
wentem Akademii Medycznej
w Krakowie i Uniwersytetu Jagiel-
lonAskiego.

W latach 70. byt wspotpracow-
nikiem opozycji demokratycznej.
Internowany w okresie stanu wojen-
nego. Byt doradca gtéwnego nego-
cjatora Polski z Unia Europejska,
wiceministrem Obrony Narodowej,
postem na Sejm i do Parlamentu Eu-
ropejskiego. Jest cztonkiem wiadz
krajowych i regionalnych Platformy
Obywatelskiej. Wyktada w Katedrze
Europeistyki Uniwersytetu Jagiellon-
skiego. Jest autorem ponad dwu-
dziestu publikacji poswieconych
polityce zagranicznej i bezpieczen-
stwu miedzynarodowemu.
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tym programem i jestem przekonany, ze
dzieki naszym rozwigzaniom zapewnimy
morskiemu rodzajowi sit zbrojnych ope-
racyjna ciaggtos¢ funkcjonowania na od-
powiednim poziomie przez nastepne lata,
takze po 2018 r. Prosze jednoczesnie
pamieta¢, ze chociaz catkowicie rozu-
miem potrzeby MW, to planujac rozwoj
musze jednoczesnie bra¢ pod uwage moz-
liwosci finansowe naszego panstwa i réw-
nomierny rozwdj wszystkich rodzajow sit
zbrojnych.

- Jakie miejsce w polskiej armii,
zdaniem pana ministra, powinna
zajmowac¢ MW? Jak na razie ma sie
wrazenie, ze nie istnieje zadna kon-
cepcja jej wykorzystania, ze ten ro-
dzaj wojsk jest zaniedbywany przez
decydentow z Warszawy, ktorzy, jak
sie wydaje, po prostu nie rozumiejg
spraw morskich.

- W pewnym sensie dziekuje za tak
postawione pytanie, poniewaz uprawnia
mnie ono do stanowczej odpowiedzi,
ktora pragne przekazaé panstwa czytel-
nikom. MW to specyficzny rodzaj Sit
Zbrojnych RP, ktéry ma zagwarantowac
bezpieczenstwo naszego panstwa od stro-
ny morza, zabezpieczac nasze interesy na
Battyku oraz wypetnia¢ zadania o charak-
terze ekspedycyjnym, wynikajace z przy-
jetych zobowigzan sojuszniczych. Te trzy
ptaszczyzny wynikaja ze specyfiki nasze-
go kraju, jako panstwa morskiego. Wy-
starczy bowiem spojrze¢ na powierzch-
nie polskiej wytacznej strefy ekonomicz-
nej, dtugo$é pasa wybrzeza, zagrozenia
asymetryczne, czy role transportu mor-
skiego we wspétczesnym Swiecie. Rola
MW idealnie zatem sytuuje jg jako rodzaj
Sit Zbrojnych, ktéry wnosi duzy wkiad
w bezpieczeristwo Polski. Potwierdzity to
ostatnio ¢wiczenia pod kryptonimem Ana-
konda 2008, ktére sprawdzity funkcjono-
wanie polskich Sit Zbrojnych w prowadze-
niu obronnej operacji potaczonej. MW
odegrata w tych manewrach istotna role,
jako gwarant bezpieczeristwa na morzu
w sytuacji miedzynarodowego konfliktu.
W tym konkretnym przypadku jako przy-
ktad podatem ¢wiczenia oparte na fik-
cyjnym scenariuszu. Jednakze realnym
przyktadem dziatan na rzecz bezpieczen-
stwa miedzynarodowego jest udziat na-
szych okretéw w operacji antyterrory-
stycznej NATO Active Endeavour prowa-
dzonej na Morzu Srédziemnym. Akwen
ten to przeciez jeden z najbardziej istot-
nych pod wzgledem strategicznym ob-
szar6w na $wiecie. To przez Morze Sro-
dziemne przechodzi duzy procent trans-
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portu morskiego. To na tym wiasnie
akwenie czesto dochodzito do préb nie-
legalnego przemytu ludzi, zakazanych
substancji czy broni. Dzieki zaangazowa-
niu sit NATO, w tym takze naszych okre-
tow, wasnie na Morzu Srédziemnym zli-
kwidowano ten kanat nielegalnego prze-
mytu z Afryki do Europy, co moim zda-
niem posrednio przektada sie na bezpie-
czenstwo Polski. Ostatnie ¢wiczenia NATO
i Partnerstwa dla Pokoju, w ktérych
uczestniczy MW wyraznie potwierdzajg
takze teze o koniecznosci utrzymania
bezpieczenstwa morskich szlakéw komu-
nikacyjnych na wypadek kryzyséw mie-
dzynarodowych. Scenariusze tych éwi-
czen dotyczg hipotetycznych, ,,wirtual-
nych” sytuacji kryzysowych, wobec kté-
rych reaguja sity miedzynarodowe, aby
nie przeksztalcity sie one w szerokie kon-
flikty. Nasi marynarze biorg aktywny
udziat w tego typu ¢wiczeniach, aby po-
siada¢ potencjat i wysoki stopien wyszko-
lenia, a w razie potrzeby méc stawié czo-
to takim sytuagom. Rolg MW jest bowiem
m.in. ostona transportu morskiego juz
z dala od naszych granic, aby na wypa-
dek kryzysu, bezpiecznie dotarto do nas
wsparcie logistyczne, bojowe, pomoc
humanitarna, itd. Transport morski stano-
Wi przeciez przewazajaca czesé transpor-
tu globalnego, zar6wno w ujeciu miedzy-
kontynentalnym, a nawet w ramach jed-
nego kontynentu. Oczywiscie to tylko
wybrane przyktady, aby podkresli¢, ze
wspomniani przez pana ,,decydenci
z Warszawy” maja naprawde swiadomos¢
i zrozumienie dla roli i potrzeb MW. Je-
stem gotow na kazdg dyskusje na ten i po-
dobne tematy.

- Jaka jest najblizsza przysztos¢
MWRP? Czy doczekamy sie wkoricu
zakupu nowych okretéw nawod-
nych i podwodnych? Jesli tak, to ja-
kich i w jakiej ilosci?

-Juz w czerwcu, podczas odchodow
Dni Morza w Gdyni, zadeklarowatem, ze
w ramach programu modernizacji tech-
nicznej armii w ciagu najblizszych 10 lat
marynarze otrzymajg przynajmniej jeden
nowy okret podwodny i jedng ukohczong
korwete Gawron. Z modernizacji powro-
ci okret logistyczny i dowodzenia Kontr-
adm. Xawery Czernicki. Rozpocznie sie
ponadto realizacja programu budowy
nowych niszczycieli min Kormoran. Na
lagdzie sformowany zostanie Nadbrzezny
Dywizjon Rakietowy, ktéry swoim poten-
cjatem uzupeni dobiegajacy korica pro-
gram modernizacji okretéw typu Orkan,
polegajacy m.in. na wyposazeniu ich
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w nowoczesne rakiety zdolne do niszcze-
nia celéw nawodnych i ladowych.

Mozna powiedzieé, ze deklaracja ta
ma charakter mojego osobistego zobo-
wigzania wobec MW. Na sercu lezy mi
bowiem sprawa przynajmniej czesciowe-
go odrobienia wieloletnich zaniedban
w zakresie modernizacji potencjatu nasze-
go morskiego rodzaju sit zbrojnych. Wie-
cej szczegotow rozbudowy sit morskich
bedzie znanych po przyjeciu do realiza-
cji programu rozwoju Sit Zbrojnych RP na
lata 2009-2018, ktory obecnie jest w kon-
cowej fazie uzgodnien.

- Co dalej z projektem wspomnia-
nej korwety Gawron?Jej budowa cig-
gnie sie od siedmiu lat generujgc
kolejne koszty. Nie lepiej da¢ sobie
spokdj i kupi¢ nowe okrety w stocz-
niach niemieckich czy szwedzkich?

- Jak juz méwitem, budowana obec-
nie korweta Gawron znajdzie sie w skia-
dzie polskiej floty. Stepke potozono rze-
czywiscie juz kilka lat temu, ale w mo-
mencie objecia przeze mnie stanowiska
ministra obrony narodowej zaawansowa-
nie prac byto tak daleko posuniete, ze
przerwanie montazu kadtuba, anulowa-
nie umow na zamowione wyposazenie
nie wchodzito w gre. Teraz trzeba zrobié
wszystko, aby okret byt jednostkg w petni
nowoczesng, przydatng MW do wykony-
wania zadan tak na Battyku, jak i akwe-
nach, na ktérych swojg obecnos¢ bedzie
zaznacza¢ Sojusz Pétnocnoatlantycki. Pra-
gne tylko doda¢, ze wydatem polecenie,
aby z jednej strony znalez¢ na Swiecie
partneréw gwarantujacych najnowocze-
$niejsze rozwigzania techniczne, ktore
moga by¢ zastosowane na Gawronie,
z drugiej za$ aby szuka¢ mozliwosci bu-
dowy kolejnych jednostek tego typu na
zamoéwienia obcych flot. Rozszerzenie
serii o kolejne jednostki bez watpienia
pozwolitoby obnizy¢ koszty jednostkowe
budowy korwet.

- Jaki los czeka polskie lotnictwo
morskie? Czy nalezy spodziewac sie
jego likwidacji?

- Nie ma mowy o likwidacji lotnictwa
morskiego, ktdre byto, jest i bedzie cze-
§cig MW. Do zadan marynarskich samolo-
tow i Smigtowcoéw nalezy prowadzenie
rozpoznania, takze ekologicznego, akwe-
néw morskich, poszukiwanie i zwalczanie
okretow podwodnych i petnienie dyzu-
réw w systemie ratownictwa morskiego.
Z nadmorskich lotnisk operujg m.in. ratow-
nicze Anakondy i zbierajgce Swietne re-
cenzje u sojusznikéw rozpoznawcze Bry-
zy. Te ostatnie sg ciggle ulepszane. Pro-
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Fot. Andrzej 3. Gojkel KFP

- Mam $wiadomosé, ze sprzeti uzbrojenie MW narazone sg
na wysokie zuzycie i starzenie sie - méwi minister Klich.

totyp nowego wariantu juz przeszedt
pomyslnie wszystkie proby. Otrzymat
nowy radar, srodki do poszukiwania okre-
tow podwodnych. W kolejnych latach
bedg przebudowywane kolejne egzem-
plarze. W tym miejscu musze wspomnie¢
tez o przygotowywanym duzym progra-
mie zakupu $migtowcow dla naszej ar-
mii, w ramach ktérego nowe maszyny
otrzyma takze MW.

- Jak wyglada modernizacja pol-
skich portéw wojennych?

- Polskie porty wojenne sg moderni-
zowane juz od Kilku lat. W ramach restruk-
turyzacji morskiego rodzaju sit zbrojnych
przed kilku laty zadecydowano o zgrupo-

waniu wszystkich naszych okretow tylko
w dwaéch bazach, w Gdyni i Swinoujéciu,
i to one wilasnie sg objete programem
przebudowy. Spora czes$¢ kosztéw pokry-
wana jest z funduszy specjalnego natow-
skiego program finansowania inwestycji
budowlanych. Prace sg mocno zaawan-
sowane, niektdre inwestycje juz zostaty
ukoriczone, realizacja kolejnych dobiega
konca.

- Jakie sa plany co do przyszto-
$ci Akademii Marynarki Wojennej
w Gdyni?

- Ta uczelnia od wielu lat jest waz-
nym ogniwem naszego szkolnictwa woj-
skowego. Musimy pamietac, ze specyfi-



Fot. Krzysztof Mystkowski/ KFP
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Wiceadmirat Andrzej Karweta i minister obrony narodowej Bogdan Klich-

ka szkolenia przysztych oficeréw w spe-
cjalnosciach morskich wymaga oddzielne-
go podejscia i zostanie to uwzglednione
w przygotowywanym wiasnie projekcie
zmian catego systemu szkolnictwa woj-
skowego.

-W tym roku MW uszczuplona zo-
stata o jednostke specjalng Formoza,
ktéra przeszta pod zarzad Dowddz-
twa Wojsk Specjalnych. Dlaczego tak
sie stato?

- Doswiadczenia ostatnich lat wska-
zuja, ze wojskowe formacje komandoséw
powinny mie¢ swoje wtasne dowodztwo.
Rozdzielenie jednostek po réznych rodza-
jach sit zbrojnych w krajach o wielkosci
takiej jak Polska jest po prostu nieefek-
tywne. Dlatego do utworzonego catkiem
niedawno Dowddztwa Wojsk Spegalnych
wigczono miedzy innymi Grupy Specjal-
ne Pletwonurkéw MW, czyli popularng
Formoze. Jednostka ta w nowym podpo-
rzadkowaniu ma szanse na dalszy rozwoj,
a takze na Scislejszg wspotprace z inny-
mi jednostkami specjalnymi naszej armii.

- Kiedy zakonczy sie budowa Mu-
zeum Marynarki Wojennej w Gdyni?
Czy MON mogtoby wyasygnowac pie-
nigdze na jej dokonczenie ze swoje-
go budzetu a jesli nie, to chociaz po-
moc w ich uzyskaniu?

- Muzeum Marynarki Wojennej jako
instytucja jest podporzadkowana Depar-
tamentowi Wychowania i Promocji
Obronnosci w MON. Chociazby z tego
wzgledu, podobnie jak inne wojskowe
placéwki muzealne moze liczy¢ na
wsparcie finansowe swojej dziatalnosci.

Budowa nowej siedziby to przedsie-
wziecie bardzo ambitne i z calg pewno-

Scig dalsze prace beda wspierane pie-
niedzmi z budzetu resortu obrony naro-
dowej. Planujemy, ze pierwsze $rodki fi-
nansowe bedg przekazane juz w roku
przysztym, a zakonczenie budowy i udo-
stepnienie nowej placowki zwiedzajacym
powinno nastapi¢ w 2010 r.

- Latem tego roku na Morze P6t-
nocne wyruszyta ekspedycja zorga-
nizowana przez grupe pasjonatow
historii i nurkowania zrzeszonych
w Morskiej Agencji Poszukiwawczej,
ktorej celem byto odnalezienie wra-
ku legendarnego okretu podwodne-
go Orzel. Nie udato sie go znalezé,
ale wyeliminowano jedng z hipotez
jego zaginiecia mianowicie, ze za-
tonat po wejsciu na niemieckie pole
minowe. W przysztym roku wyruszy¢
ma kolejnawyprawa. Czy moze pan
minister obieca¢é pomoc MW? Prze-
ciezw poszukiwaniach mogtbywziaé
udziat, cho¢by w ramach ¢wiczen,
ktérys z polskich okretéw hydrogra-
ficznych.

- Kazda inicjatywa, zmierzajaca do
petnego wyjasnienia loséw bohaterskiej
zatogi okretu podwodnego ORP Orzet
spotyka sie nie tylko z naszym zrozumie-
niem, ale poparciem. JesteSmy to winni
nie tylko naszej historii na morzu, lecz
takze rodzinom i potomkom bohaterskiej
zatogi. MW prowadzita zaréwno we wia-
snym zakresie, jak i przy wspétpracy z in-
nymi flotami i instytucjami starania na
rzecz odnalezienia miejsca wiecznego
spoczynku tego okretu. Zdaje sobie jed-
nak sprawe, jak skomplikowanym przed-
siewzieciem jest operacja poszukiwania
i weryfikacji wraku tego okretu podwod-

rozmowa miesigca

nego. Mimo to wiem, ze nasi marynarze
i historycy kontynuujg starania narzecz
rozwigzania jednej z naszych najwiekszych
morskich zagadek. Prowadzone sg rézne-
go rodzaju symulacje ianalizy. Jest to
przeciez nie tylko kwestia fizycznego
badania dna morza, lecz takze zdobywa-
nia i odkrywania kolejnych faktéw histo-
rycznych, czy analizowania wspomnien
uczestnikéw Il wojny Swiatowej. Jezeli
uzyskamy kolejne informacje pozwalaja-
ce okresli¢ i w miare mozliwosci sprecy-
zowac rejon poszukiwan, by¢ moze be-
dzie to kolejny pretekst do zorganizowa-
nia nowej ekspedycji.

- Poprzednie kierownictwo MON
podejmowato préby sprowadzenia
do Polski szczatkéw wielkich pol-
skich admiratéw: J6zefa Unruga (spo-
czywajacego we Francji) iJerzego
Swirskiego (pochowanego w Anglii).
Jaki byt efekt tych staran?

- To oczywiste, ze kazdy naréd pra-
gnie, aby jego bohaterowie spoczywali
na ojczystej ziemi. Podobnie jest w przy-
padku polskich admiratow J6zefa Unru-
ga iJerzego Swirskiego. Oddajemy im
nalezny hotd w miejscach ich pochéwku
oraz w kraju, gdzie mieszczg sie symbo-
liczne tablice upamietniajace ich role w hi-
storii MW. Nasi historycy sg w kontakcie
z rodzinami i potomkami obu admiratéw.
Nalezy bowiem pamigtac, ze rownie waz-
ne, o ile nie najwazniejsze, jest uszano-
wanie woli rodzin. Z naszej strony, jako
resortu MON moge zapewni¢, ze Mary-
narka Wojenna jest gotowa dopetnic¢
wszelkich procedur zwigzanych z ceremo-
niatem morskim i nalezytymi honorami
zwiazanymi z ewentualnym sprowadze-
niem do kraju ich szczatkéw. Jezeli pod-
jete zostang ostateczne decyzje w tej
sprawie, w potgczeniu z dopetnieniem
wszystkich niezbednych w takich przy-
padkach formalnosci, z pewnoscig poin-
formujemy o tym opinie publiczna.

- Lubi Pan morze? Ma Pan swoj
ulubiony epizod albo posta¢ zwia-
zang z dziejami polskiej floty?

- Od zawsze kocham polskie morze.
Z dumg wspominam legende ORP Bty-
skawica zwanego przez Anglikéw ,,lucky
ship”, okretu, ktéry ku zdziwieniu wro-
gOw i radosci Polakdw, z kazdego starcia
wychodzit bez szwanku. Postaciami zwig-
zanymi z polskim morzem, ktére najbar-
dziej cenie sg wielki polski patriota wice-
admirat J6zef Unrug oraz polski bohater
stracony w Katyniu, kontradmirat Xawe-
ry Czernicki.
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Druga szansa Batorego

WYDARZENIA

Wyrwany >
Z betonu

Wazq sie losy najstarszego polskiego okretu

- kutra poscigowego Batory.

Niszczejaca

od lat na Helu jednostka ma szanse zostac

odrestaurowana.

Wielu Polakoéw zdziwitoby sie, gdyby
im powiedzie¢, ze oprécz cumujacej
w Gdyni Btyskawicy, w naszym kraju za-
chowat sie jeszcze jeden polski okret
sprzed drugiej wojny $wiatowej. Z podob-
nie piekna historig, starszy od stawnego
niszczyciela o kilka lat. Jest jedyng zacho-

Jafc tekturowy model, z zamalowanymi bulajami.
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wang polska jednostka bioracg czynny
udziat w wojnie obronnej 1939 roku.

To kuter poscigowy Batorym ktéry od
ponad trzydziestu lat stoi zapomniany na
terenie portu wojennego w Helu. Mato
kto wie w ogdle o jego istnieniu, niewie-
lu go widziato. Okret stoi bowiem wmu-

zapomniany kuter

rowany w betonowe podtoze w migjscu,
do ktérego trudno sie dostac, na terenie
jednostki wojskowej.

Tekturowa makieta

Teoretycznie moze go obejrze¢ kaz-
dy. Wystarczy zwrdcic sie z prosba do
Marynarki Wojennej. Problem jednak
w tym, ze niewielu turystéw, przestraszo-
nych procedura, z tego korzysta, a woj-
sko nie zawsze takiej zgody udziela.
W efekcie, poza marynarzami pracujacy-
mi w porcie, prawie nikt, fgcznie nawet
z cywilnymi mieszkancami Helu, nie ogla-
da Batorego.

Takze i my musieliSmy uzyska¢ zgo-
de komendanta helskiego portu wojen-
nego (po likwidacji 9 Flotylli Wybrzeza,
znajduje sie tu jedynie punkt bazowania
okretdw, na co dzien Swiecacy pustkami
- red.). A Batorego moglismy obejrze¢
tylko w towarzystwie specjalnie przydzie-
lonego nam z tej okazji, zotnierza.

Batory wbetonowany jest w podto-
ze kilkanascie metréw od nabrzeza por-
tu. Na pierwszy rzut oka nie wyglada Zle.
Stalowo-szara farba, ktorg jest pomalowa-
ny fadnie btyszczy w stoncu. Po blizszych
ogledzinach okazuje sig jednak, ze okret



kuterjakijest...

nie jest w najlepszej kondycji. Z jednost-
ki wykrecono iwyrwano co tylko sie
dato, rdza odchodzi od niego kawatami.
Zaspawane bulaje i okna sterowki nadaja
mu wyglad tekturowej makiety.

Na Batorym nie ma juz takze uzbro-
jenia, dwa karabiny maszynowe to atra-
py. Z rufy znikneta +6dz. Po otwarciu jed-
nego z wkazow, z wnetrza wyziera czar-
na czelus¢. Nie ryzykujemy wejscia do
srodka. Wydaje sie jednak, ze wnetrze
okretu zostato catkowicie ,,wybebeszone”.

Postrach ztoczyncow

Mitym zaskoczeniem okazata sie wiel-
kos¢ Batorego. Na fotografiach, ktére ogla-
dalismy przed wizyta w Helu, sprawiat
wrazenie niewielkiej motoréwki. Tymcza-
sem, co oceniamy stojac na przedwojen-
nych blachach poktadu, to moze niedu-
zy, ale jednak okret! Kuter ma nieco po-
nad 21 metrow dtugosci, 3,6 metra szero-
kosci. Przy 28 tonach wypornosci zanurzat
sie na okoto 1,35 metra.

Postawione obok tablice informacyj-
ne zawieraja skrocong historie jednostki.
Batoryjest catkowicie polska konstrukcja.
Zaprojektowany zostat pod koniec lat
dwudziestych ubiegtego wieku przez
Aleksandra Potyrate, na potrzeby Strazy
Granicznej, a zbudowany w latach 1930-
32 w stoczni rzecznej w Modlinie.

Kuter patrolowat wody Zatoki Gdan-
skiej. Dysponowat trzema silnikami po-
zwalajacymi mu osiagna¢ predkos¢ mar-
szowa 11 weztéw (jego zasieg wynosit
wtedy 264 mile morskie), a maksymalng
(poscigowa) 24,2 wezta. Jednostka dys-

WYDARZENIA

Z bliska nie wydaje sie wcale maty...

ponowata radiostacjg o zasiegu 200 kilo-
metrow. Na poktadzie miata t6dZ robo-
czo-ratunkowa z wbudowanym na state
silnikiem o mocy 12 KM. Do jej wodo-
wania stuzyt niewielki zurawik zamonto-
wany na rufie. Uzbrojenie stanowity dwa
umieszczone na dziobie irufie ciezkie
karabiny maszynowe typu maxim, kali-
ber 7,92 milimetra. Zatoga skiadata sie
z 10 oséb.

Do wybuchu drugiej wojny Swiatowej
Batory stuzyt pod bandera Strazy Granicz-
nej. Dzieki swojej predkosci siat postrach
wsrdd przemytnikow. Byt w stanie dogo-
ni¢ niemal wszystkie uzywane przez nich
w tym czasie jednostki.

Samotny, zapomniany..

Po wybuchu wojny zostat zmobilizo-
wany i podniost bandere Polskiej Mary-
narki Wojennej. We wrzesniu 1939 roku
dzielnie stuzyt krajowi przewozac rannych
pomiedzy Gdynig i Helem. Odpierat tez
ataki niemieckiego lotnictwa. Jego naj-
stynniejszym wyczynem stata sie uciecz-
ka (wraz z 16 ludzmi na poktadzie) z ob-
lezonego Helu do Szwecji, ktorej doko-
nat w noc poprzedzajaca kapitulacje P6t-
wyspu.

zapomniany kuter

Jaknaprawdziwym okrecie.

Internowany u naszych pétnocnych
sgsiadéw Batory, przetrwat wojne w to-
warzystwie innych internowanych tam
polskich jednostek. Do kraju powrdcit
w pazdzierniku 1945 roku. Do 1957 roku
stuzyt w Wojskach Ochrony Pogranicza.
Nastepnie zostat przekazany Lidze Przy-
jaciot Zotnierza, a potem Lidze Obrony
Kraju. Ptywat po Wisle i Zalewie Zegrzyn-
skim jako jednostka szkolna. Na poczat-
ku lat siedemdziesigtych miat zosta¢ ze-
ztomowany, ale dzieki dziatalnosci wielu
ludzi dobrej woli zostat uratowany. Za-
opiekowata sie nim Marynarka Wojenna.
W 1973 roku Batory trafit na Hel.

Okret stat sie niemym sSwiadkiem
Swietnosci 9 Flotylli Obrony Wybrzeza,
a pozniej takze jej likwidacji. Stoi teraz sa-
motny czekajac na lepsze czasy. Bedac
najstarszym polskim okretem wojennym
i jedynym biorgcym czynny udziat
w obronie Wybrzeza w 1939 roku, zastu-
guje na inny los, na druga mtodos¢. Bato-
ry powmien zosta¢ zabrany z terenu por-
tu wojennego w Helu i ustawiony gdzies,
gdzie podziwia¢ mogtoby go jak najwie-
cej ludzi.

Istniejg dwie mozliwe lokalizacje.
Pierwsza z nich to Gdynia. Jak sie dowie-
dzielismy, starania o przejecie okretu od
PMW poczynito Muzeum Marynarki Wo-
jennej w Gdyni. Juz kilka miesiecy temu
jego dyrektor Stawomir Kudela zwrécit
sie z takg prosbg do dowodcy Marynarki
Wojennej RP, wiceadmirata Andrzeja Kar-
wety.

Nasze MORZE nr 11 listopad 2008



Gdzie sie podzieje?

- Bylismy zainteresowani tym okretem
od wielu lat - méwi Stawomir Kudela. -
Jednak z uwagi na znaczenie jakie miat
dla 9 Flotylli Obrony Wybrzeza, nie po-
dejmowalismy zadnych dziatan zwigza-
nych z przejeciem dopoki istniata.

Dyrektor Kudela poinformowat nas,
ze wiosng tego roku, wraz ze specjalista-
mi, przeprowadzit szczegétowa wizyta-
cje okretu. Wynika z niej, ze stan jednostki
pozwala na przetransportowanie jej do
Gdyni.

Kudela chciatby, aby Batory zostat
odrestaurowany do stanu z wrze$nia 1939
roku i stanat na wewnetrznym dziedzinh-
cu budowanego wiasnie nowego gmachu
Muzeum Marynarki Wojennej, zlokalizo-
wanego w samym centrum miasta, tuz
obok Skweru Kosciuszki. Dyrektor nie
chciat zdradzi¢ doktadnych kosztéw ope-
racji i ewentualnego remontu Batorego.
Twierdzi jednak, ze Muzeum Marynarki
Wojennej staé na uratowanie okretu. Pro-
blem jednak w tym, ze nie wiadomo kie-
dy budowa nowego budynku zostanie
zakonczona. Muzeum brakuje kilkanascie
milionéw ztotych.

WYDARZENIA

Rdza widoczna
od drugiego rzutu oka.

- To w niczym nie przeszkadza - za-
pewnia Kudela. - Batory bytby udostep-
niony zwiedzajagcym niezaleznie. Jesli
dowdodca Marynarki Wojennej wyrazi zgo-
de na przekazanie nam okretu, moze sig
to sta¢ nawet w przysztym roku.

Muzeum Marynarki Wojennej nie jest
jedyng instytucja zainteresowang Batorym.
Okret chetnie przejetoby takze Muzeum
Obrony Wybrzeza w Helu. MOW to jedno
Z najprezniej rozwijajacych sie muzedw na
Pomorzu. Istnieje od dwoch lat jako spo-
feczna inicjatywa Stowarzyszenia Przyjacie-
le Helu, organizacji skupiajacej mitosnikow
helskich militariow. Wiasnym wysitkiem
i przy finansowym wsparciu Unii Europej-
skiej odtworzyli dwa obiekty istniejgcej
w czasie drugiej wojny Swiatowej na P6t-
wyspie najwiekszej na Swiecie baterii arty-
lerii nadbrzeznej kalibru 406 milimetrow,
0 nazwie ,,Schleswig Holstein”. Muzeum
opiekuje sie takze innymi helskimi milita-
riami, m.in. legendarng baterig im. Helio-
dora Laskowskiego, a ostatnio otworzyto
u siebie statg wystawe poswiecong najbar-
dziej popularnemu polskiemu maryniscie
Karolowi Olgierdowi Borchardtowi. Dzieki
tym dziataniom, w tym roku muzeum przy-
ciggneto do siebie 50 tysiecy turystow.

zapomniany kuter

Prezent na urodziny

- Przez swoja historie Batory zwigzany
jest najbardziej z Helem - przekonuje Ry-
szard Kretkiewicz, dyrektor MOW. - Mégt-
by sta¢ sie dla nas tym, czym jest Btyska-
wica dla Muzeum Marynarki Wojennej.

- To nie jest tak, ze chcemy ukras¢ ten
okret Muzeum Marynarki Wojennej - do-
powiada jego zastepca Wojciech Waskow-
ski. - Ale przeciez moglibysmy zajac sie
nimwspolnie. Gdynia ma dosy¢ marynar-
skich pamiatek, Helowi tez cos sie nalezy.

Trudno odméwic racji tej logice. Sta-
womir Kudela nie wyklucza zadnej
z mozliwosci, zwlaszcza ze obie placow-
ki ze sobg wspotpracuja. Wszystko zale-
zy od decyzji dowodcy Marynarki Wo-
jennej.

- Pan admirat jeszcze jej nie podjat -
mowi kmdr ppor. Piotr Adamczak z Biura
Prasowego Marynarki Wojennej.

Miejmy nadzieje, ze znany z zamito-
wania do historii wiceadmirat Karweta
powie ,tak” i, bez wzgledu na ostatecz-
ne miejsce ekspozycji, najstarszy polski
okret oglada¢ beda mogli juz niebawem
wszyscy chetni. Bylby to piekny gest na
przypadajaca na ten miesigc, dziewieé-
dziesiatg rocznice powstania Polskiej Ma-
rynarki Wojennej.

Tomasz Falba
Zdjecia: £ukasz Glowala

Stawomir Kudela, dyrektor Muzeum
Marynarki Wojennej w Gdyni.



WYDARZENIA nagrody

Honory od polskiego stowarzyszenia z tradycjami

Prezes Piotr Soyka ze Ztotg Odznaka TOP KORAB w klapie marynarki.

W czwartek, 23 pazdziernika 2008 roku w sali
konferencyjnej budynku zarzqdu Gdanskiej Stoczni
Remontowej SA odbyta sie uroczysto$¢ nadania

prezesowi Piotrowi Soyce Honorowego Cztonkostwa
Towarzystwa Okretowcdéw Polskich KORAB.

W ten sposéb przedstawiciele jedne-
go z najstarszych stowarzyszen naukowo-
technicznych w Polsce, skupiajgcego na-
ukowcow i inzynieréw przemystu okre-
towego, postanowili wyrazi¢ uznanie dla
przedsiebiorcy i menedzera.

Laudacje na cze$¢ laureata wygtosit
przewodniczgcy kapituty KORABIA OlI-
gierd Pawtowski.

- Te decyzje podjeliSmy jednogtosnie
- mowit. - To wyraz uznania za wybitne
zastugi dla polskiego przemystu budowy

i remontu statkéw i obiektow ptywaja-
cych, oraz za stworzenie silnej i preznie
dziatajacej grupy przemystowej, jedynej
z polskim kapitatem, z sukcesem konku-
rujacej na rynku ogoélnoswiatowym.
Zwiaszcza w kontekscie bardzo trudnej
sytuacji, w jakiej sg obecnie polskie stocz-
nie produkcyjne, przykiad jaki daje stocz-
nia i Grupa REMONTOWA, stojgca na cze-
le polskiego przemystu okretowego, za-
stuguje na najwyzsze uznanie.

- Jestem zaszczycony i wzruszony -
wyznat Piotr Soyka. - Dostatem juz wie-
le rozmaitych nagrdd od réznych oséb
i instytucji, jednak ten tytut i uznanie, kto-
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re on wyraza, otrzymuje od ludzi wywo-
dzacych sie z tego samego, co ja srodo-
wiska inzynieréw i okretowcow, ludzi na-
uki i techniki. Wielu z Was znam osobi-
$cie, z wieloma tgczy mnie dtuga znajo-
mos¢, a nawet przyjazn. Wy znacie te
robote, wiecie co to jest stocznia i pro-
dukcja statkdw, znacie skale trudnosci ja-
kie trzeba pokonywaé. Dlatego Wasze
uznanie ma dla mnie szczegélne i wyjat-
kowe znaczenie.

Obecni na spotkaniu polscy okretow-
cy wielokrotnie podkreslali, ze Remon-
towa jest unikatowym w polskim prze-
mysle stoczniowym przyktadem prywa-
tyzacji zakonczonej petnym sukcesem.
Nikomu innemu nie udato sie go powto-
rzy€. Pytali laureata jak udato sie tego
dokonac?

- Wielu pyta mnie o recepte na suk-
ces. Atakiej jednej prostej recepty nie
ma. Byli tacy, ktérzy moéwili, ze wystar-
czy by¢ dobrym menedzerem i mie¢ wie-
dze finansowa, a wtedy mozna odnies$¢
sukces, obojetnie, czy sprzedaje sig stat-
ki, czy truskawki. Mylili sie. Sprzedawa-
nie statkéw, czy ustug stoczniowych jest
0 wiele trudniejsze. Dobre zarzadzanie
1 znajomos¢ finans6w sg wazne, ale to za
mato. Oprocz tego trzeba doktadnie znac
produkt, ktéry sie oferuje i rynek, na kto-
rym sie dziata. Moj ojciec byt dyrekto-
rem technicznym Stoczni Gdanskiej. Jego
podpis widnieje na dokumencie ustana-
wiajgcym Baze Remontowa Ostréw, z kto-
rej narodzifa sie dzisiejsza Remontowa.
O stoczniach i statkach styszatem jeszcze
jako chiopak, w domu rodzinnym. W Re-
montowej przeszedtem przez wszystkie
szczeble, od mistrza i kierownika zada-
nia, az po dyrektora naczelnego. Znam
stocznie od podszewki. Od dawna inte-
resowatem sie tez rynkiem, jeszcze na
dtugo zanim w Polsce nastat tzw. wolny
rynek. Wykorzystywatem kazdg okazje,
zeby jezdzi¢ po Swiecie, poznawac stat-
ki i armatorow. Przygladatem sie jak to
dziata. A potem musiatem odrobi¢ jesz-
cze jedng, chyba najwazniejszg lekcje.
Spoteczng lekcje wspotpracy z ludzmi.
W1980 roku zostatem dyrektorem stocz-
ni remontowej w Swinoujsciu, dostownie
,»Za pie¢ dwunasta” przed strajkiem. Uto-
zytem program dla stoczni i musiatem
przekona¢ do niego i do siebie wspoét-
pracownikéw, stoczniowcdw i zwigzkow-
cOw. Zostatem wtedy pierwszym dyrek-
torem stoczni w Polsce z rekomendacji
Solidarnosci. Stocznia byta w tarapatach,
a potem, gdy z niej odchodzitem, byta
jedng z najlepszych w Polsce. Gdy
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w 1989 roku po wygraniu konkursu zo-
statem dyrektorem Remontowej, zasta-
tem stocznie bez statkow, kontraktéw
i bez pieniedzy, za to z ludzmi i galopu-
jaca inflacja. Przydata sie znajomos¢ ryn-
kéw i armatoréw, wiedza o zarzadzaniu
i 0 stoczniowej robocie. Ale przede
wszystkim - znowu - umiejetnos¢ wspot-
pracy z ludzmi, przekonania ich do stra-
tegii, przekonanie do stusznosci tego, co
chcemy robi¢. |te lekcje przerabiamy
wcigz od nowa. Bez kompetentnych kie-
rownikéw i zgranej zatogi, bez wspétpra-
cy z partnerami spotecznymi ze zwigz-
koéw zawodowych nic by sie nie udato.
Firma to ludzie, bez nich nie bylibysmy
dzi$ pierwszg stocznig w Polsce i jedng
z najlepszych w Europie.

- Czy wobec dzisiejszych kiopotéw
polskich i europejskich stoczni przemyst
okretowy w Europie przetrwa? - pytat
podczas spotkania przewodniczacy TOP
KORAB Bogumit Banach.

- Trudno dzi$ wyrokowac co sie zda-
rzy - odpowiadat prezes Remontowej SA.
- Tego co sie ostatnio stato w Ameryce
i Swiatowego kryzysu finansowego nie
przewidziaty najtezsze gtowy. Dzi$ na-
wet stocznie chinskie i korearnskie sg w ta-
rapatach, poniewaz armatorzy wycofujg
sie ze ztozonych w tych stoczniach za-
mowien na duze statki, masowce czy
kontenerowce. Z drugiej jednak strony
u nas dolar zaczat sie umacniac do ztote-

KORAB

Towarzystwo Okretowcow Pol-
skich. Powstato 24 lipca 1924 roku
na Politechnice Gdanskiej jako Koto
Naukowe Studentéw Polakéw
Techniki Okretowej pod nazwa
KORAB. Obecnie liczy 107 czion-
kéw indywidualnych i 2 instytucjo-
nalnych-wspierajgcych. Ma oddzia-
ty w Gdansku i Szczecinie. Jest
cztonkiem CEMT (Konfederacji Eu-
ropejskich Towarzystw Techniki
Morskiej). Od 27 stycznia 2005 roku
Oddziat w Gdansku dziata jako
wspoélny oddziat TOP KORAB i Roy-
al Institution of Naval Architects
(RINA/KORAB Joint Branch).

go, co poprawia przychody z eksportu,
a tego tez mato kto sie spodziewat. Ry-
nek wcigz sie zmienia i trzeba uwaznie
sie przygladac¢. Kryzys nie bedzie trwat
wiecznie. W Europie na pewno bedg po-
wstawac statki niszowe, takie jakich na
razie w stoczniach dalekowschodnich bu-
duje sie mato albo w ogole. A takie wia-
$nie statki budujemy w Grupie REMON-
TOWA. ..

Grzegorz Landowski

Gratulacje w Imieniu okretowcéwpolskich sktada
przewodniczacyzarzadu TOP KORAB Bogumit Banach (z prawej).
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Zakaz potowu przedtuzony

Czekanie

na wypitaty

To juz pewna i potwierdzona wiadomos$¢. Polscy rybacy do korica tego roku nie bedq
mogli towi¢ dorsza na Baltyku Wschodnim. Zakaz obowigzuje od | pazdziernika,
ale rozporzadzenie, ktére go wprowadza, weszto w zycie pod koniec miesigca.

Powdéd decyzji jest jeden - rybacy
przekroczyli przyznany Polsce na ten rok
limit potowowy na dorsza. Srodowiska
rybackie, o czym wielokrotnie pisalismy,
nie zgadzajg sie z takimi zarzutami. Do
Europejskiego Trybunatu Sprawiedliwo-
§ci w Strasburgu wystana zostanie w naj-
blizszym czasie skarga na decyzje urzed-
nikéw. Powotano réwniez Komitet Pro-
testacyjny Rybakow, ktéry domaga sie
zmian w gospodarce rybackiej.

Czasowy zakaz potowu dorszy na
Battyku Wschodnim (od Dziwnowa na
wschod) zostat wprowadzony 22 maja
tego roku. Urzednicy z Ministerstwa Rol-
nictwa i Rozwoju Wsi przekonywali, ze

bedzie obowigzywac tylko do korica wrze-
$nia i zostat wprowadzony, aby rybacy
mogli racjonalnie gospodarowac limitami
potowowymi przez caty rok. Z danych
przekazanych przez Centrum Monitoro-
wania Rybotoéwstwa wynikato, ze do kon-
ca maja rybacy odtowili juz ponad poto-
we swojego rocznego limitu. Ostatecznie,
po podliczeniu okazato sig, ze bylo to
okoto 80 procent limitu. Wszyscy byli
jednak przekonani, ze 1 pazdziernika
normalnie wyjda w morze i beda mogli
spokojnie towi¢ do konca roku.

- Wiekszos¢ z ponad 400 ptywajacych
kutrow rybackich miata jeszcze niewyko-
rzystany indywidualny limit na dorsza -

przekonuje Jerzy Wysoczanski ze Zwigz-
ku Rybakéw Polskich. - Dlatego pod
koniec wrzesnia bylismy juz przygotowani
na kolejne rejsy. Niestety, jak sie okazuje
byliSmy w btedzie. Najgorsze jest to, ze
urzednicy opierajg sie na tych samych da-
nych, co my. Inny jest tylko wynik. Nikt
nam jednak nie chce powiedzie¢ jak po-
liczono te rybe.

Innego zdania jest Kazimierz Plocke,
wiceminister do spraw rybotéwstwa w Mi-
nisterstwie Rolnictwa i Rozwoju Wsi.

- Rybacy doktadnie wiedzieli, ze zto-
wili wiecej niz powinni - wyjasnia Ploc-
ke. - Nasze wyliczenia potwierdzajg dane
spisywane przez niezaleznych inspekto-
row unijnych. Poza tym na towiskach za-
chodnich nadal do odtowienia jest okoto
900 ton dorsza. Zakaz obejmuje tylko
towiska wschodnie.

Teraz najwazniejsza dla Srodowiska jest
jak najszybsza wyptata rekompensat.

- Tu nie chodzi o armatordw, ale o sa-
mych rybakéw, ktérzy juz odchodza z pra-
cy i szukajg sobie innego zajecia - prze-
konuje Grzegorz Szomborg, przewodni-
czacy Komitetu Protestacyjnego Ryba-
kéw. - Jezeli nie damy im teraz pienie-
dzy, w przysztym roku nie bedzie kim
towié.

- Cze$¢ jednostek jest przystosowana
jedynie do potowdw dorszy oraz tososi,
ktorych nie wolno towi¢ najbardziej roz-
powszechnionym w Polsce rodzajem sie-
ci, czyli ptawnicami dryfujacymi. Bez szyb-
kich rekompensat ci ludzie po prostu nie
beda mieli z czego zy¢ - wylicza Bogdan
Waniewski, prezes Stowarzyszenia Arma-
torow Rybackich z Kotobrzegu - Wielu
rybakoéw myslato, ze w pazdzierniku beda
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Bedzie wigcej
euro?

Wyptata rekompensat za posto-
je w portach w 2008 roku oraz pro-
gram ztomowania kutréw rybackich
- to dwa elementy Sektorowego
Programu Operacyjnego dla rybo-
téwstwa na lata 2007-2013, ktore
majg by¢ realizowane juz w tym
roku. Komisja Europejska maw naj-
blizszym czasie przyjaé zapropono-
wany przez Polakow program.

W latach 2007-2013 na cate ry-
botéwstwo do wykorzystania be-
dzie 1,3 mld euro. Pienigdze maja
by¢ przeznaczone na rybotéwstwo
morskie i srédladowe oraz przetwor-
stwo rybne. Zdaniem urzednikow
z Ministerstwa Rolnictwa i Rozwoju
Wsi pajwiecej pieniedzy trzeba prze-
znaczy¢ na modernizacje i rozbudo-
we portow rybackich oraz poprawe
komunikacji w tych portach. W pro-
gramie zaktada sie rowniez kolejng
likwidacje o ponad 30 procent floty
rybackiej potawiajgcej dorsza. Jed-
noczesnie urzednicy zakladajg
zwiekszenie o 15 procent zatrudnie-
nia w firmach zajmujgcych sie rybo-
towstwem i przetwoérstwem ryb-
nym.

WYDARZENIA  kraj

Jezeli bedzie zgoda na likwidacje 30 procent floty rybackiej,
juzzakilka lat z polskich plaz moga znikna¢ takie widoki.

mogli towic i zaciagneli kredyty na mo-
dernizacje kutréw. Teraz nie majg z cze-
go ich sptaca¢. Dlatego jak najszybciej
powinno sie uruchomié wyptaty rekom-
pensat.

- Mamy dla rybakéw dwie propozy-
cje - wylicza Kazimierz Plocke - Albo 6
zt za kazdy nieztowiony kilogram dorsza,
albo wyptata odszkodowania za 44 dni,
kiedy rybacy nie bedg mogli towic tej
ryby. Chce réwniez dodad, ze wedtug
prawa, rekompensaty za 2008 rok powin-
ny by¢ wyptacane dopiero w 2009 roku.
Rybacy powinni doceni¢ fakt, ze robimy

ogtoszenie

wszystko, aby pienigdze dotarty do nich
jeszcze w tym roku.

4 listopada rybacy przez cztery go-
dziny blokowali w trzech miejscach dro-
ge krajowa nr 6. Zapowiedzieli kolejne
protesty, do czasu, az na ich kontach nie
pojawig sie pienigdze.

Wiceminister Kazimierz Plocke za-
pewnia, ze rzad opracowuje projekty
ustaw i rozporzadzen, ktére majg pomaéc
rybakom. Gotowe sg juz te dotyczgce
wyptat rekomptensat.

Hubert Bierndgarski

Wypis wyroku z dnia 12 09 2008 .
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Sad Rejonowy w Szczecinie XX Wydziat
Kamy podaje do publicznej wiadomosci, iz pra-
womocnym wyrokiem z dnia 12.09.2008 r.
Karol Rzepniewski, syn Rajmunda i Wacta-
wy, ur. 05.11.1946 r. w Szczecinie, zamiesz-
katy w Szczecinie, zostat skazany za to, ze
w dniu 6 grudnia 2006 r. w Szczecinie, na
rzece Odra, petnigc obowiagzki kapitana, kie-
rowat w ruchu wodnym statkiem MT Buko-
wiec typu tankowiec, przewozac paliwo
ciezkie FUIL OIL wvilosci 415 ton, bedac
w stanie nietrzezwosci 0,91 mg/l alkoholu
w wydychanym powietrzu, czym sprowadzit

listopad 2008

bezposrednie niebezpieczeristwo kata-
strofy w ruch wodnym,

tojestoczynzart. 1748 1 kkw zb.
2art. 178a § 1 kk wzw. 2 art. 11 §
2 kk

Za powyzszy czyn wymierzono ska-
zanemu kare 2 lat pozbawienia wolnosci,
wykonanie kary pozbawienia wolnosci
zawiesza na okres 2 lat proby, kara grzyw-
ny 100 stawek po 20 zt, zakaz prowa-
dzenia pojazdéw mechanicznych w mchu
wodnym i lgdowym na okres 4 lat, poda-
nie wyroku do publicznej wiadomosci.

Fot H Bierndgarski
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ostatni rejs

Morzem na wieczng wachte

Hans Peter Klages od kilku lat na swoim

szkunerze Knudel organizuje pogrzeby morskie.
To coraz popularniejszy rodzaj pochéwku.

Do Hansa Klagesa zwracajg sie przede
wszystkim Niemcy, ktorzy przed i w cza-
sie drugiej wojny swiatowej urodzili sie
i mieszkali w Sopocie, Gdyni lub obec-
nym Kalliningradzie i zostali stamtad wy-
siedleni. Przed $miercig zyczg sobie, by
ich prochy spoczety w poblizu rodzinnych
miejsc.

- Chca by¢ pochowani blisko Alte
Heimat, starego kraju - opowiada 63-let-
ni Klages. - W ten sposéb niejako wra-
cajg do ojczyzny. Potomkowie spetniajg
ich zyczenia, przywozg tu prochy. Wielu
nie ma rodziny, wiec gdyby zostali po-
grzebani w tradycyjny sposo6b, nikt nie
przyszedtby na ich grob.

Czarna szarfa na maszcie

W 1992 roku Hans Peter Klages, Nie-
miec, ktory ozenit sie z Polka, kupit kuter SWI
20. Przez siedem lat znajomy szkutnik prze-
rabiat go na szkuner gaflowy.

- W tym czasie znajomy z Hamburga,
wiasciciel pieknego rosyjskiego statku,
przyptynat do gdanskiej mariny i powie-
dziat, ze robi pogrzeb morski - moéwi Kla-
ges. - Pewien Niemiec z Kolonii po stra-
cie zony, ktora kiedy$ mieszkata niedale-

Fot. Krzysztof Mystkowski/KFP
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ko Gdyni, przywio6zt tu urne z jej procha-
mi. Postanowitem wzig¢ udziat w tej uro-
czystosci, na moim poktadzie byta ekipa
telewizyjna, ktéra ceremonie filmowata.
Pamietam, ze mezczyzna bardzo przezyt
pogrzeb, chciat rzuci¢ sie do wody.

Powiedziat potem Klagesowi, ze
w przysztym roku chciatby ponownie tu
przyptynaé, rzucié zonie kwiaty.

- Rok p6zniej zawioztem go tam. Po-
tem dostawatem od niego pocztowki.
W nastepnym roku zadzwonita do mnie
jego cérka - tata umiera, chce by jego
prochy zostaty rozrzucone tam, gdzie pro-
chy mamy. Meli w Gdansku przyjaciét, kto-
rzy wyptyneli z nami na morze. Zrobilismy
pogrzeb morski na tej samej pozycji.

Tak sie zaczeto. Od tamtej pory Hans
Peter Klages zorganizowat na KnudlukA-
kanascie pochéwkéw. W tym tylko dwa
polskie.

- Jeden z nich byt szczegélnie smut-
ny - rodzice pochowali w ten sposaéb tra-
gicznie zmartego syna - wspomina. | do-
daje: - Kazdy pogrzeb morski, ktory robi-
tem, bardzo przezywatem. Az serce boli.

Ceremonie to dla niego sprawa 0so-
bista. Zajmuje sie wszystkim: od zarezer-
wowania hotelu bliskim zmartej osoby,
poprzez zatatwienie kaptana, trebacza, do
wygtoszenia mowy na cze$¢ zmartego.

- Rodzina najczesciej chee, zebym ja,
kapitan, co$ powiedziat. Przygotowuje
tekst, méwie o zmarlej osobie - ttuma-
czy. - Przed wyptynieciem wieszam na
maszcie czarng szarfe.

Samego pochéwku dokonuje sie na
dwa sposoby. Prochy zmartego rozrzuca
sie na cztery strony $wiata lub zostajg one
spuszczone w urnie do wody.

- Prochy sg chowane po prawej stro-
nie burty. Cztery razy dzwonek oznacza-
jacy koniec wachty. Urna na doét. Opty-
wam trzy razy to miejsce, bliscy wyrzu-
cajg kwiaty za burte. Trebacz gra ostatnie
pozegnanie. To bardzo pieknie wyglada.
Potem rodzina dostaje ode mnie mape
z pozycjg pochéwku prochow.

Dzieki temu mozliwe jest ponowne
przyptyniecie w to samo miejsce w ko-
lejne rocznice $mierci. Urny na prochy sa
zwykle metalowe lub kamienne. Jednak
te, ktére spuszczane zostaja do morza,
wykonane sg z ryzu lub soli, po godzinie
rozpuszczajg sie w wodzie.

...w ostatni wyruszy¢ rejs...

Jak méwi Klages, w jego ojczyznie
morski pochowek nie jest niczym dziw-
nym. A i w Polsce, mimo wielowiekowej
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tradycji odwiedzania grobow zmartych,
pogrzeby morskie w Zatoce Gdanskiej
odbywajg sie coraz czesciej, cho¢ wcigz
sg niezwykte. Jedna z niewielu firm $wiad-
czacych takie ustugi jest Navimor Yach-
ting z Gdanska.

- Zainteresowanie takg formg pochéw-
ku jest coraz wieksze - mowi jej prezes
Helena Koztowska-Klos. - Mamy klien-
tow nawet z zagranicy.

Firma podpisata umowe z jedng z nie-
mieckich firm pogrzebowych, ktéra prze-
syla pocztg prochy niemieckich gdansz-
czan. Tego rodzaju pochéwek znajduje
sie od kilku lat takze w ofercie zaktadu
pogrzebowego ,,Chejron” w Gdyni. Wio-
letta Rangotis, zona wiasciciela firmy
mowi, ze liczba os6b chetnych do takie-
go pochéwku nieznacznie, ale jednak
ro$nie. Obecnie do pietnastu, dwudzie-
stu w ciggu roku. | zapewne bedzie ich
jeszcze wiecej...

- Odbieramy ciato, zajmujemy sie kre-
macja, bliski zmartego wybiera urne. Zgta-
szamy sie do kapitanatu portu w Gdyni,
ktéry wyznacza pozycje pochéwku -
wyjasnia Wioletta Rangotis.

Morskie pochéwki odbywajg sie nie
tylko na szkunerze Klagesa. ,,Chejron” na
przykfad korzysta z innego oldtimiera,
jachtu Norda. Réwniez Marynarka Wojen-
na czasami organizuje takie ceremonie,
w wypadku, kiedy zmarty byt zawodo-
wym wojskowym. Nie sg to jednak cze-
ste przypadki. Kmdr por. Bartosz Zajda,
rzecznik dowodcy Marynarki Wojennej RP
przypomina sobie jeden taki morski po-
chowek z ostatnich lat.

- W czerwcu 2001 roku na wodach
Zatoki Gdanskiej odbyta sie ceremonia
rozrzucenia prochéw mata Edmunda Ol-
szewskiego, cztonka zatogi ORP Nurek,
ktéry stuzyt w naszej marynarce w cza-
sie drugiej wojny Swiatowej - mowi ko-
mandor Zajda. - Po wojnie i przez reszte
zycia byt zwigzany z morzem. Jego ostat-
nig wolg byto rozrzucenie prochéw na
Battyku. Uroczysto$¢ odbylta sie na po-
ktadzie ORP Lech.

Pogrzeb morski

To jeden z najstarszych obrzedéw
morskich. Wikingowie chowali zmar-
tych wodzoéw w morzu, nawet wte-
dy, kiedy umart na ladzie. Ciato zata-
piano razem z najwspanialszg todzia,
ktéra byta wypetniona przedmiota-
mi osobistymi i bronig. W p6zZniej-
szych wiekach zwitoki zaszywano
w ptétno zeglarskie i czesto okrywa-
no flaga. Od XVI do XIXwieku w ce-
remonii pogrzebowej brata udziat
cata zatoga, a znaczace osobistosci
zegnala asysta skladajgca sie z wer-
blistow, trebaczy i muszkieteréw od-
dajacych salut honorowy. Obecny byt
czesto kapelan, zawsze kapitan od-
czytujgcy fragmenty z Biblii.

Polskie prawo nie reguluje do-
k¥adnie kwestii pogrzebdw morskich.
Mowi jedynie, ze w morzu moze zo-
sta¢ pochowane ciato cztowieka, kto-
ry zmart na statku znajdujacym sie
na petnym morzu i to tylko w sytu-
acji, kiedy nie ma mozliwosci dopty-
niecia do portu w ciggu najblizszej
doby. Oznacza to, ze w morzu nie
wolno chowaé zwiok cztowieka, kto-
ry umart na ladzie. Zwitok nie, ale co
z prochami? O takiej sytuacji przepi-
sy nic nie mowia. A co nie jest zabro-
nione, jest dozwolone. W kazdym
razie takg interpretacje przyjmuja fir-
my oferujgce pogrzeby morskie.

SzczegOlnie uroczyscie zegna kogo$
ze swego grona zeglarska bra¢. Gdy
w czerwcu 2006 roku na Zatoce Gdan-
skiej zegnano wicekomandora i czton-
ka honorowego Polskiego Klubu Mor-
skiego, kapitana i armatora jachtu Wa-
reg POL-285, Wactawa Kowalskiego,
w ostatniej drodze towarzyszyto mu
sze$¢ jednostek. Przyjaciele-zeglarze
dedykowali mu wiersz:

Chciatbym razjeszcze w mesie zasig$¢ z Wami Przyjaciele,
1 o rejsach dalekich zeglarska snu¢ gawede.

Chciatbym pokiad rozkotysanypoczué pod nogami,
Alejuz tego wiecej mogt nie bede.

Chciatbym Wistoujsciapostucha¢ szumu drzew,
Ipowrdcié cho¢ na chwile do drogich mi miejsc.

Na wantach chciatbym ustysze¢jeszcze sztormu Spiew,
Zanim mi czasprzyjdzie w ostatni wyruszy¢ rejs.

Czestaw Romanowki, tef
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Mano Umi - Diabelskie Morze

Nie tylko Trojkgt Bermudzki
zdaje sie potykaé statki

z zatogami. Czy u wybrzezy
Japonii czajq sie wrota

do innego wymiaru?

8 wrzesnia 1980 roku frachtowiec Der-
byshire ze 150 tys. ton stali, znajduje sie
370 mil morskich od wybrzezy Okinawy.
Potezny statek, prawie trzystu metrowej
dtugosci jest dwukrotnie wiekszy od Ti-
tanica ima zaledwie cztery lata. Jego roz-
miary sugeruja bezpieczenstwo, ale tak
nie jest. Mtody marynarz, Peter Lambert,
ma nie najlepsze zdanie o statku, na kto-
rym ptywa.

- Podczas pobytu w domu, albo w li-
stach pisat czesto, ze nie lubi tej tajby -
opowiada jego brat Paul. - Co$ mu sie
w niej nie podobato, cho¢ nie potrafit tego
sprecyzowac. Niechetnie zamustrowat na
niego w 1980 roku. Planowali ze swojg
dziewczyna Slub i chciat na te okazje zaro-
bi¢ troche grosza. Miat dziewietnascie lat.

Do $lubu nie doszto. 9 wrzes$nia Der-
byshire zniknat bez $ladu wraz z calg za-

Wrak HMS Hooda,

ajwiekszg kata-
;i handlowej. Co
powiedzie¢, co

Inny wymiar

Na potudnie od Japonii rozposcieraja
sie wody, w ktérych od lat 40. zesztego

*azz sonaru, po lewej - zblizenie.

Dziéb HMS Hooda.

stulecia zagineto kilkanascie tuzinéw du-
zych statkéw. Dziwnym zbiegiem oko-
licznosci wiekszos¢ bez jednego chocby
wezwania o pomoc. Po prostu zniknety'.
Od smieci akwen cieszy sie ztg stawa, juz
w $Sredniowieczu zwany w Japonii Mano
Umi, Diabelskim Morzem.

Zaginionych jednostek jest tak wiele,
iz eksperci, starajac sie dociec przyczyn,
naniesli prawdopodobne migjsca katastrof
na mape. Siatka tragedii przyjeta ksztat
trojkata. Lezy... na tej samej szerokosci
geograficznej, cho¢ po drugiej stronie glo-
bu. co tzw. Trojkat Bermudzki. Junichi
Yaoi, japonski producent telewizyjny i sa-
mozwanczy ekspert zajmujacy sie po-
nadnaturalnymi fenomenami, jest twércg
kontrowersyjnej teorii.

Nasze MORZE

Fot. David L iHeams
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-Jest kilka rozwiazan - moéwi. - Mo-
rze w tym miejscu jest bardzo burzliwe
i czesS¢ tragedii jest tego konsekwencja.
Ale jesli statki tej wielkosci znikajg bez
$ladu, uwazam za mozliwe, iz przedostajg
sie w inny wymiar. Moim zdaniem ten
rejon jest jednym z Kilku na ziemi, gdzie
takie fenomeny czasem sie ujawniaja.

Gros naukowcow, nie tylko japonskich
oraz eksperci z branzy morskiej uwaza
teoiie Yaoi za science-fiction. Jednak Mano
Umi wcigz pochfania statki i ludzi.

Mr. Search the Wreck

Da\id L. Mearns jest szefem presti-
zowej finny, ktdra zajmuje sie poszuki-
waniem wrakow?. Znalazt brytyjskiego
Hooda, ktérego wi czasie drugiej wojny
Swiatowej zatopit Bismarck. Kiedy ame-
rykanski badacz. Roben Ballard chciat
zachowaé w' tajemnicy potozenie znale-
zionego przez siebie wraku Bismarcka.
Mearns znalazt go po raz drugi. Odnalazt
Lucone, frachtowiec zatopiony prawdo-
podobnie bombg zegaiewg na Oceanie
Indyjskim w! celu wytudzenia polisy
ubezpieczeniowej. Powiazania wiodty do
najwyzszych kregdwr politycznych Austrii
i staty sie najpowazniejszg aferg poli-

Dziato HMS Hooda.
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tyczng tego kraju. Mearns znalazt takze
Esmercilde, zatopiony w 1503 r. portugal-
ski statek nalezacy do flotylli Vasco da
Gammy.

- Nie wierze w znikanie i nadprzyro-
dzone moce. Zatrudniajg mnie ludzie, kté-
rzy oczekujg naukowej analizy i pewne-
go werdyktu. Gdybym zaczat od zdania
»Trojkat Bermudzki, UFO...” renoma
mojej finny posztaby wi oka mgnieniu na
dno - méwi.

V 199-t r. David podejmuje najciez-
sze wyzwanie w swojej dotychczasowej
karierze. Ma znalez¢ odpowiedz na pyta-
nie, co przytrafito sie brytyskiemu Derby-
shire. Oficjalny raport méwi o gigantycz-
nym wptywie sit natury jako przyczynie
znikniecia. Sprawa jest zamknieta. Me ro-
dziny zaginionych marynarzy nie zgadzajg
sie na taki koniec, zadajg dochodzenia.

- ChcieliSmy wiedzie¢, co byto przy-
czyng Smierci czterdziestu czterech ludzi.
Powiedziano nam, ze spraw a moze by¢
,»rozkrecona“ na nowe, jesli pojawig sie
now e dowody - méwi Paul Lambert. -
Jedynym ,,nowym" dowodem mogtaby
byl¢ sama jednostka. Wszyscy znani fa-
chowcy powiedzieli nam jednak, ze nie
ma szans, by dato sie jg kiedykolwiek
znalez¢. Me nie poddalismy sie.

Tablica przy wraku Derbyshire.

Wywrocone dziato HMS Hocda.

Dzwon HMS Hooda.

Jednaz wiezyczek HMS Hooda.



MORSKIE WYZWANIA poznawanie natury

Albert Edward Pryke
,,Ted” Briggs, ostatni
zzyjacych brytyjskich
marynarzyz HMS Hood,
z Davidem Mearnsem
podczas akcji
poszukiwania Hooda
(Tedzmart4.10.2008r.).

Davidz flaga Klubu
Poszukiwaczy
(Explorers Club),
ktéregojestprezesem.

Lech Walotek-Scheidegger: - Da-
vid, co jest najtrudniejsze w akcji
odnajdywania wraku?

David Mearns: - Research, czyli
przekopanie sterty dokumentow,
z mozliwie wielu Zrodet, tak, by jak naj-
bardziej okroi¢ obszar, ktéry wchodzi
w rachube. To nie tylko dokumenty
zZwigzane z samym zatonieciem. To
prognozy pogody, opisy pradéw mor-
skich, mapy - jesli istniejg - uksztatto-
wania dna morskiego, czasem zdjecia
satelitarne...

LWS: - 2 Polski wyruszyt nie-
dawno zespodl probujacy okreslié
potozenie wraku legendarnego
polskiego okretu podwodnego,
ORP Orzel, ktéry wspomagat was
(David jest Brytyjczykiem) podczas
Il wojny Swiatowej i zaginat na
Morzu P6tnocnym. Niestety, grupa
wrécita z niczym.
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Szukanie
nie jest tanie

DM: - Poszukiwanie wrakow koja-
rzy sie z mitem poszukiwacza skarbéw.
Gdyby tak bylo, zespotéw, jak moj
bytoby jak grzybéw po deszczu. Naj-
wiekszg podporg sukcesu sg ludzie
z doswiadczeniem i sprzet najwyzszej
jakosci. Nie wystarczy praktyka pracy
na morzu. Nawet najlepszy kapitan
supertankowca nie jest wyrocznia, je-
$li chodzi o podmorskie odwierty rop-
ne. To samo jest z akcjami poszuki-
wawczymi. Ludzie potrafigcy postugi-
wac sie sonarem tez réznig sie umie-
jetnosciami i doswiadczeniem.

LWS: Potrafitbys znalez¢ Oria?

DM: -Jesli istniejg dokumenty opi-
sujace w przyblizeniu przypuszczalne
miejsce zaginiecia, moglibysmy sie
podjac takiego zadania. Naturalnie ta-
kie prace nie sg tanie, a cene dyktuje
gtdéwnie sprzet. Ale jesli ten okret ma
wyjatkowe znaczenie dla Polakéw, nie
warto wydawac pieniedzy na kilkana-
Scie ekspedycji, ktore nawet przy naj-
lepszych checiach uczestnikéw nie sg
poréwnywalne z praca kilku zawodo-
wych zespotéw na Swiecie. Taniej nie
zawsze znaczy lepiej.

Wywroécony mostek Bismarcka.

Jeden z wtazéw Bismarcka.

Mearns okresla przypuszczalny ground
zero. Opiera sie na oficjalnym raporcie
lotnicznym, ktoiy zarejestrowat niewielka
plame oleju na powierzchni w poblizu
ostatniego mozliwego miejsca pobytu
jednostki.

- To byta premiera. Nigdy wczesniej
plama oleju nie byta decydujgcym fak-
tem mdwigcym o zaginionym statku. -
wspomina David. - Nie wiedzielismy tyl-
ko, jak duza bedzie przestrzen, ktérg mie-
liSmy przeszukaé. Czy olej wyciekt w mo-
mencie zatoniecia? Czy dryfowat z pra-
dami? Jak dtugo? Z jaka szybkoscig?

Mano Umi nie popuszcza

Mearns pracuje z najlepszym, dostep-
nym sprzetem. Akcje rozpoczyna Ocean
Explorer 6000, potezny sonar, ktoiy sta-
tek ciggnie za sobg. Przyrzad penetruje
uksztattowanie dna morskiego, uwidacz-
niajac wszystkie anomalie i przekazuje
zdjecia centrali sterowania. Jego uzytko-
wanie kosztuje kilkanascie tysiecy euro
na dzien. Pienigdze rodzin ofiar wystarcza
na dokfadnie osiem dni pracy w morzu.
Jest to prawdziwy wyscig z czasem. Pare
minut po zanurzeniu przyrzagdu Mearns
analizuje pierwsze zdjecia. Dla niewy-
szkolonego oka jest to zagmatwana mie-
szanina form i cieni, ale David je czyta.

- Za pierwszym razem zobaczg lismy
matg anomalie - wspomina Dal\ id. - Po-
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wiekszona wygladata jak skata. Czy jed-
nak nig byta, czy tez czescig kadtuba, tego
nie dato sie powiedzie€. PostanowilisSmy
przeciagna¢ sonar jeszcze raz nad tym miej-
scem. | wtedy, ot tak, po prostu sie zerwat
i zaczat tongé. Wyobraz sobie, podwadjnie
zabezpieczony stalowy kabel peka! Sprzet
wait 600 tys. euro poszybowat w dét. Zje-
zyty nam sie wiosy na karku.

Jakby tego byto mato, na Mano Umi
budzi sie szorm, a te sg tutaj powazne.
Od zakonczenia dziatan wojennych 7 Flo-
ta USA stacjonuje wJaponii i jest praktycz-
nie ,,whadcg" Pacyfiku. Jedynym przeciw-
nikiem, przed ktérym czuje respekt, jest
natura. Diabelskie Morze jest po prostu
nieobliczalne.

Prawdziwymi bohaterami tej okolicy
nie sg marynarze i piloci, ale meteorolo-
dzy. Dwadziescia cztery godziny na dobe
przeszukujg caty obszar, by znalez¢ naj-
mniejszy nawet sygnat ostrzegawczy. Nie
moga pozwoli¢ sobie na jakikolwiek btad,
bo oznacza on dla zespotéw na morzu,
zar6éwno ludzi, jak i techniki, piekielne
niebezpieczenstwo.

Amerykanskie wspomnienia

Grudzien, 1944 rok, trwa wojna na Pa-
cyfiku. Na Mano Umi najwiekszym zagro-
zeniem dla US Navy sg kamikadze. Pew-
nego dnia nadchodzi jednak potezniejszy
przeciwnik.

Task Force 38, zespot okretéw z lot-
niskowcami, napiera na Japonczykow
u wybrzezy Filipin, by przygotowac miej-
see pod inwazje sit lgdowych generata
McArthura. Po trzech dniach ciggtego
ostrzatu wybrzeza, grupa musi wycofac¢
sie na petne morze, by zatankowac pali-
wo. Podczas gdy marynarze zajeci sg trud-
nymi manewrami, na Mano | 'mi budzi sie
tajfun. Przed tym szturmem flota nie zda-
zy sie ukry¢. Dwie godziny po wybuchu
zywiotu, zatogi walcza juz tylko o prze-
trwanie.

- To, co tam wybuchto, byto furig
w rzezni - méwi RobertJ. Chessman, ame-
rykanski historyk marynistyczny. - Potez-
ne. dwudziestometrowe fale, sita wiatru 50
do 75 weztdw, czyli 100-130 km/h! Niesa-
mowity tyk na poktadach, statki ktadg sie
na | >oki do granic wywrotnosci. Dla zatég
byto to straszliwe przezycie. Marynarze,
ktérzy przezyli wczesniej ataki kamikadze,
ten szturm okreslili czarnym dniem catej
stuzby na morzu podczas wojny.

Piekto trwato 24 godziny. Na koniec
trzy niszczyciele lezg stepka do goty, 16
innych okretéw doznaje ciezkich uszko-
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dzen, ponad 200 samolotéw zostaje zmy-
tych za burte lotniskowcéw. 765 czion-
kéw zaldg, mezczyzn i kobiet stracito
zycie. To najciezsza katastrofa naturalna,
z ktorg amerykanska marynarka musiata
zmierzy¢ sie wr XX wieku. Potezna flota
ostatkiem sit unikneta zagtady. By nigdy
wiecej nie dac¢ sie zaskoczyé, US Navy
zaktada na catym Oceanie Spokojnym
siatke stacji meteorologicznych.

Kolejny tajfun

Kiedy zesp6t Davida traci sonar, cen-
trala dowodzenia US Navy w Yokosuka
ogtasza alarm tajfunowy nad Mano Umi.
Ten region, ze swojg specyfikg i uwarun-
kowaniami atmosferycznymi wykluwa
rocznie okoto trzydziestu takich zjawisk
naturalnych. Wiatry wirowe z predkoscia-
mi do 300 km/h nie sg rzadkoscig. W krot-
kim czasie spietrzajg dwudziestometrowe
fale. Meteorolodzy US Navy sg odpowie-
dzialni za ro. by ich flota nie znalazta sie
na drodze takiego monstrum. Statki znaj-
dujace sie w portach mogg, czesciowo
ostoniete, przeczekac taki czas, ale jed-

Tablica z modlitwa rodzin
ztozona prz, Derbyshire.

nostkom na morzu pozostaje tylko zaufa¢
konstruktorom, wlasnym umiejetnosciom
i Slepemu losowi. Wiele statkow jest jed-
nak tak konstruowanych, by wytrzymac
nawet te ekstremalne warunki. Darbysbire
byt jednym z nich. Kiedy frachtowiec
wptywa na Diabelskie Morze, sezon taj-
funéw osigga szczyt. 9 wrzesnia o godzi-
nie 10.19 kapitan nadaje, ze statek wal-
czy z dziewieciometrowymi falami, ale da
sobie rade. Jest zdania, iz do portu przy-
bija pare dni pdzniej.

Japonskie badania

Nauka stara sie rozwikta¢ zagadki
Mano Umi. Japonskie Centrum Badan
Oceanicznych zajmuje sie niemal bez
przerw glebig znajdujacych sie wokét
wod. Dumg instytutu jest batyskaf Shin-
kai 6500, wytrzymujacy cisnienie najpo-
tworniejszych gtebin i umozliwiajacy czto-
wiekowi ich badanie. Mano Umi jest po-
ciete najgtebszymi rowami naszej plane-
ty. Miejsca te sg tak mato znane, iz cze-
sto styszy sie opinie, jakoby skolonizo-
waly je pozaziemskie cywilizacje.
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- To bajki - méwi dr Jiro Naka, ja-
ponski oceanograf. - Nigdy jeszcze nie
widziatem na morzu czego$, czego nie
mégtbym opisa¢ - usmiecha sie. - Pew-
na czes¢ sit potrafigcych dostownie wecig-
gnac statek w giebie, znajctuje rozwigza-
nie w zachodnich gtebinach rejonu. Sko-
rupa ziemska w tym miejscu jest bardzo
kmcha. Cisnienie z gtebi ziemi, wybuchy
podmorskich wulkanéw, takie zjawiska
pojawiajg sie nagle, poruszajg niezwykle
szybko w strone powierzchni i tak samo
nagle ustajg. Jedyne co pozostaje, to wraki.
W piecdziesigtych latach zesztego stule-
cia sfilmowala to nasza straz przybrzezna,
inaczej nikt by w to nie uwierzyt.

Na ostatnig chwile

Zespot Mearnsa lokalizuje i wydoby-
wa zaginiony sonar za pomocg ROVa, pod-
wodnego robota.

- To byt duzy stres - wspomina Da-
vid. - Na dnie lezat przyrzad wart majg-
tek, jednoczesnie byliSmy przekonani, ze
lezy tam tez poszukiwany wrak. Ale bez
konkretnych dowodéw nikt by nam nie
uwierzyt. Skoncentrowalismy sie na wy-
dobyciu sonaru, cho¢ wyciagniecie z tej
gtebokosci dziesieciotonowej sondy nie
jest proste. Nastepnie mieliSmy powtoér-
nie zejs¢ w dot, by odszukaé wrak. Wszyst-
ko w ciagu szesciu godzin. Potem nale-
zato czmychng¢ przed tajfunem.

Plan sie udaje. ROV odkrywa naj-
pierw pokrywajacg dno rude zelaza, to
tadunek Derbyshire. Zesp6t Davida
widzi na ekranach powykrecane meta-
lowe czesci. | nagle ol$niewajacy mo-
ment, na ktéry wszyscy czekali - widzg
burte wraku, a na niej wyrazny napis:
Derbyshire® To koronny dowdd na to,
iz frachtowiec nie znikngt w innym
wymiarze, lecz zatonat.
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- To niesamowity i podniosty mo-
ment - méwi David. - Uczucie nie do opi-
sania! Przepowiadano nam powrot z pu-
stymi rekoma.

Dla rodzin ofiar ta wies¢ konczy dtu-
goletnia niepewnosé, ale rownoczesnie
przekresla ostatnig nadzieje, ze ich bliscy
mogliby weciaz zy¢.

- Wiele rodzin tuz po zaginiecie stat-
ku niechciato uwierzy¢ w $mier¢ bliskich
- moéwi Paul Lambert. - W poblizu jest
kilka miniaturowych wysepek... Kiedy
odnajduje sie wrak. wtedy dociera do
Swiadomosci, ze kochana osoba nigdy juz
nie wréci do domu.

Pozostato jedno wazne pytanie. Jak
i dlaczego statek zatonat?

Brytyjski Insmut Zeglugi rekonstru-
uje na podstawie zdje¢ Mearnsa ostatni
rejs frachtowca. Derbyshire trafit na taj-
fun. ktdérego nie zdotat oming¢. Fale osia-
gnety dtugos¢ statku. Podczas gdy rufa
podnosita sie na jednej fali, dziéb zanu-
rzat sie w kolejnej.

- W tym momecie dziéb musiat po-
teznie zanurzy¢ sie w wodzie - David
pokazuje sytuacje na animacji 3D. - Za-
toga musiata zda¢ sobie sprawe, ze to
$miertelne niebezpieczenstw'o. Dzidb zo-
stat rozdany, a przéd statku wypetnit sie
w oka mgnieniu woda. Frachtowiec pekt
na trzy czesci i idac na dno zostat praktycz-
nie zmiazdzony przez ci$nienie. Byli bez
szans - dodaje David. - Jedynie na co
wczesniej mogli liczy¢, to ze statek przy
swojej konstrukcji przetrzyma sztorm. Kie-
dy zdali sobie sprawe, ze to koniec, pozo-
stato im maksymalnie dziesie¢ minut.

Przy wraku zesp6t Davida ustawit ta-
blice pamiagtkowa z modlitwa, ufundo-
wang przez rodziny ofiar.

W ciggu kilku nastepnych lat dwie sio-
strzane jednostki Derbyshire zostaty ro-
zerwane przez sztormy. Powodem
wszystkich trzech katastrof okaze sie btad
konstrukcyjny. Rozwigzanie zagadki nie
zwrécito zaginionym marynarzom zycia,
ale spowodowalo, iz wiecej zatdg dotrze
cato do portu macierzystego.

Lech Walotek-Scheidegger
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Psychoza

-Jak toneta Czubatka, przyszia sasiad-
ka i méwi do mnie: pani maz utonat, Czu-
batka utoneta. Ja méwie: odczep sie pani,
moj maz nie ptywat na takim statku! Po-
tem, po katastrofie Cyranki tez to samo
odpowiedziatam: to nieprawda. Ale moja
tesciowa i szwagier na mnie naskoczyli,
to posztam sie zapyta¢. W PZM mowia;
tak, faktycznie, byt wypadek. Ale wie-
dzieli juz, ze maz i kilku kolegéw sie ura-
towato. Niedtugo dostatam telegram od
brata, a potem meza, ze zyje - tak wspo-
mina wydarzenia z pazdziernika 1956
roku Wactawa Patyzga, zona rybaka Teo-
dora Palyzgi, jednego z szesciu uratowa-
nych cztonkéw zatogi kutra Cyranka.
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strachu

Cyranka byta, biorgc pod uwage za-
tozenie stepki, pietnastg, a majac na
wzgledzie date oddania do eksploatacji
dwudziestg sz6stg z kolei jednostka z se-
rii lugrotrawleréw zbudowanych w Stoczni
Potnocnej w Gdansku, tzw. ptaszkéw lub

Przewrécona Cyranka z trzema rozbitkami -
zdjecie zrobione z poktadu Mysikrélikam

kulikéw (od nazwy pierwszej tego typu
jednostki). Seria nie byta szczesdliwa, mia-
ta powazne wady konstrukcyjne, o czym
dobitnie $wiadczy fakt, ze gdy w poto-
wie 1951 roku pierwszg zbudowang jed-
nostke tego typu m/t Kulik przekazano

Fot archiwvum rodzinne paristwa Patzyga
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armatorowi - PPD ,,Dalmor”, przedsie-
biorstwo nie chciato jej przyjaé, twierdzac,
Ze nie nadaje sie do eksploatacji. W grud-
niu 1952 roku ,,Dalmor” zlecit opracowa-
nie kilku projektéw wstepnych, majacych
na celu zwiekszenie ilosci pomieszczenh
dla zatogi.

Staly przechyt

Zaktad Technologii Okretéw Politech-
niki Gdanskiej opracowat dokumentacje
na zabudowe rufy o pomieszczenie,
w ktérym mogta mieszka¢ dodatkowa za-
toga. Po przebudowie ktopoty ze statecz-
noscig kutrow jeszcze sie zwiekszyly.
Przypuszczano, ze z tego wiasnie m.in.
powodu, w maju 1955 roku na Morzu
Pétnocnym zatoneta, wraz z czternasto-
osobowg zatogg Czubatka. (pisalismy
o tym w poprzednim numerze ,Naszego
MORZA"). Niestabilne ,,ptaszki” nadal jed-
nak towity na kapry$snym Morzu Pétnoc-
nym.

Na poczatku 1955 roku Cyranke prze-
jeta od ,,Dalmoru” $winoujska ,,0dra”. Jak
wspominat pézniej pierwszy szyper ku-
tra (petniacy te funkcje przez dwa lata,
do wrzesnia 1955 roku) Julian Tarnawski,
kuter miat staty, wynoszacy okoto 10
stopni, przechyt na prawg burte, wyréw-

nywany podczas potowow przy pomo-
cy przepompowywania paliwa z pra-
wego bocznego zbiornika do lewego,
albo przez ustawienie wzdtuz lewej
burty dziesieciu beczek z solg lub ry-
bami. Podczas sztormowania wiele razy
wykonywat zwroty na lewg i prawa
burte i manewry te nie sprawiaty wiek-
szych trudnosci, ale...

- Przy zwrocie w lewo przechyt stat-
ku na prawa burte byt wiekszy niz przy
zwrocie wprawo na lewa burte, przy
czym najniebezpieczniejsze byto wyko-
nanie zwrotu, gdy statek byt pusty,
wzglednie miat petny tadunek - moéwit
Tarnawski.

We wrzes$niu 1954 roku, gdy kuter
wracat z Morza P6tnocnego, odchylit sie,
na skutek nieuwagi sternika, ustawiajac
ukosnie do fali. Od strony rufy nadeszta
duza fala, ktéra spowodowata zalanie po-
ktadu z prawej burty. Lugrotrawler prze-
chylit sie okoto 40 stopni na prawa burte
i trwat tak przez pewien czas, po czym
wrdcit do normalnego potozenia.

22 wrzes$nia 1955 roku kierownikiem
Cyranki zostat niezbyt doswiadczony, 30-
letni szyper Marian Snopkiewicz. Rok

Przed wyptynieciem w ostatni, jak sie okazato,
rejs Cyranka. W srodku Teodor Patyzga.

poézniej, 11 wrzesnia 1956 roku, kuter
wyptynagt w kolejny rejs pod jego do-
waédztwem, pobierajac z bazy w Swino-
ujsciu sprzet do potowoéw oraz paliwo.

Na jego pokiadzie znajdowat sie
sprzet ratunkowy: umieszczona na rufie
szalupa na 12 os6b, szescioosobowa tra-
twa, 4 kota ratunkowe, 18 paséw ratun-
kowych. Brakowato drugiej tratwy.

24 wrze$nia, po uzupetnieniu zapa-
s6w w Gdyni, Cyrankawyptyneta w rejs
na Morze Péinocne, by dotaczy¢ do towia-
cych tam innych ,,ptaszkéw”. Na pokta-
dzie byta cala, osiemnastoosobowa zato-
ga. Cztery dni pdzniej kuter przybyt na
towisko zwane Dogger Bank. Potowy nie
byty jednak zadowalajace, dlatego tez, po
otrzymaniu informacji, iz niedaleko inne
jednostki majg lepsze wyniki, poptynat
tam. Rozpoczat prace w poblizu Mysikré-
lika, ktérego szyprem byt doswiadczony,
46-letni Mieczystaw Michalski. Jednak na
nowym towisku Cyranka nadal nie miata
szcze$cia. Zatodze nie udato sie nic zto-
wi¢. W dodatku popsuta sie pogoda.
Zaczat padac deszcz i wia€ silny, w pory-
wach do 8 stopni, wiatr.

Plyn na Mysikréliko

3 i 4 pazdziernika oba kutry sztormo-
waty dziobem pod dochodzace do czte-
rech metrow fale. Od godziny 16 drugie-
go dnia sztormowania wachte na Cyran-
ce objeli sternik Zygmunt Szymanski i ja-
ko ,,0ko” mtodszy marynarz Jan Graca.
Wachte oficerskg petnit szyper Snopkie-
wicz. Poniewaz morze zaczynato sie uspo-
kajac, stwierdzit, iz warto by razem z My-
sikrolikiem zarzucic sieci. Plan naglit, a je-
go kuter nie miat sie czym pochwali€. Jed-
nak préba radiowego potgczenia sie z szy-
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Uratowanirybacy, tratwa
i koto ratunkowe Cyranki
napoktadzie Mysikrolika.

prem Mysikrdlika nie udata sie. Snopkie-
wicz postanowit wiec podptynac jak naj-
blizej blizniaczego kutra, by osobiscie
porozmawia¢ z Michalskim.

Dat ,,calg naprzéd”, jednoczesnie moé-
wigc sternikowi: ,,pty na Mysikrolika”.
Statek po zwrocie na prawa burte ptynat
z wiatrem silnie sie kotyszac.

Okoto 16.30 sternik Mysikrdlika za-
uwazyt, ze Cyranka zbliza sie do jego
kutra. Zawiadomiony o tym szyper Mi-
chalski wyskoczyt z koi i widzac ptynaca
kontrkursem jednostke, powiedziat: - Czy
oni pogtupieli, ze jadg z takg szybkoscig?
Krétko potem Cyranka wymineta ich
w odlegtosci okoto 400 metrow i znala-
za sie za rufg na trawersie Mysikrolika,
w odlegtosci okoto p6t mili morskiej.
Woéwczas szyper Snopkiewicz dat ryba-
kowi Szymarnskiemu tragiczng w skutkach
komende: ,,lewo na burte”...

Henryk Kabat w ksigzce ,,Tragedia
Cyrankf tak opisuje ten moment: ,,Cy-
ranka zmienita kierunek, pochylita wpra-
wo, zaryta rufg w wode. Statek trwat
wprzechyle, jak gdyby chwycony klesz-
czami;fala wdarta siegéra, rozlata sze-
roko, wypetnita poktadprawej burtypo
reling. Zaczeto sie milczgce zmaganie
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Teodor Patyzga
(zprawej) dzigkuje
kapitanowi wtoskiego
statku, ktérygo
uratowat.

dwdch sit. (...) Raz, drugi, trzeciprébo-
wata sie dzwignac¢ do pionu, zrzucic,
strzasnac z siebie gniotacy ja ciezar
ijuz, juzwydawato sig, zejak zwykle wyj-
dzie zwyciesko z tej walki, kiedy z lewej
nadszedt wysoki wat wody, spietrzyt sie
nad poktadem spieniong grzywa, ude-
rzyt z szalona sita, wyniést Cyranke na
grzbiecie i zepchnat w doline.”

Starszy rybak Teodor Patyzga, ktory
w tym momencie grat w kubryku w kar-
ty z dwoma kolegami, poczut, ze statek
trzy razy silnie przechylit sie na prawa
burte, po czym wrécit do normalnego
potozenia. Zaraz przyszedt jednak nastep-
ny przechyt, po ktérym statek potozyt
sie, trwat tak przez kilka sekund, a na-
stepnie, przechylajac sie coraz bardziej,
wywrdcit stepka do goéry. Szyper Snop-
kiewicz widzac, ze kuter sie przewraca,
krzyknat do rybaka Szymanskiego: ,,pra-
wo na burte!”, a gdy ten zaczat krecié¢
kotem sterowym w prawo zawotat: ,,to-
niemy!”,

Walka o zycie

Czlonkowie zatogi zaczeli uciekac
z tonacej jednostki. SternikJan Styn otwo-

rzyt zewnetrzne drzwi steréwki, a ponie-
waz woda dochodzita juz do poreczy,
zsunat sie do wody. Cze$¢ nadbudbwki
uderzyta go w glowe, lecz udato mu sie
wyptynac na powierzchnie. Przebywaja-
cy w gérnym kubryku rybak Wiadystaw
Bankowski i motorzysta Kazimierz Stabu-
tewicz po gwattownym przechyle na
prawg burte wydostali sie przez Swietlik
na zewnatrz. Potem, w czasie wywraca-
nia sie statku, po jego lewej burcie prze-
szli w strone Kilu, na wystajacg z wody
denng czes¢ kadtuba. Mtodszy rybak Gra-
ca po potozeniu sie Cyranki na prawg
burte, wydostat sie ze steréwki i w po-
dobny sposo6b dotaczyt do tej dwdjki.

Patyzga i jego dwaj towarzysze bez-
skutecznie prébowali otworzy¢ drzwi
kubryku. Wreszcie wydostali sie przez
Swietlik skaczac do wody. Patyzga widziat,
jak jeszcze przed wywroceniem sie Cy-
ranki szyper Snopkiewicz po doptynie-
ciu do kutra usitowat chwycic¢ sie wzmac-
niacza przy kominie kuchennym. Zostat
jednak nakryty przez wywracajacy sie
kadtub statku.

Mtiodszy rybak Marian Uszkur, ktéry
w czasie katastrofy lezat na koi w dolnym
pomieszczeniu mieszkalnym, wybiegt
z niego na zewnatrz. Po chwili jednak
wrdcit, by zabra¢ pas ratunkowy. Kiedy
chciat ponownie wyjs¢, gwattowny stru-
mien wody wepchnat go do wnetrza. Byt
uwieziony. W kubryku zostato okoto 40
centymetrow wolnej przestrzeni. Styszat
stuki z sgsiedniej maszynowni, podobnie
jak on uwiezionego cztowieka.



MORSKIE PROCESY wyroki izb morskich

Znajdujacy sie na przewréconym ka-
diubie Bankowski, Graca i Stabulewicz
widzieli ptywajacych w poblizu kutra in-
nych cztonkdw zatogi: mtodszego ryba-
ka Aleksandra Makowskiego, kucharza
Stanistawa Gorskiego, rybaka Mariana
Katude, asystenta Albina Strugate i li-go
mechanika Henryka Mastyne, ktorzy
przez pewien czas utrzymywali sie na
powierzchni wody przy pomocy skrzy-
nek ibeczek. Po kwadransie wszyscy
znikneli im z pola widzenia.

Ryszard Leszczynski, autor ,, Tragedii
rybackiego morza” rozmawiat wiele lat
pozniej z Wihadystawem Barnkowskim,
ktory tak wspomina tamten moment:

- Zewszad krzyki, jeki pokaleczonych
i konajacych. |to brzmigce mi teraz
w uszach walenie mtotem w kadtub uwie-
zionych w $rodku ludzi... To byt chyba
Jasinski... Motorzysta Wtodek Jasinski, kto-
ry nie opuscit maszynowni, sterczac na
dole przy silnikowej manetce. Stat przy
niej do korca...

Teodor Patzyga trzymat sie na wodzie
dzieki skrzynce od jarzyn. Po jakim$ cza-
sie zobaczyt 1-go mechanika Mieczysta-
wa Seryto, ktérego tutow ptywat po po-

Telegramy do Wactawy Patyzgipo

wierzchni, a gtowa catkowicie zanurzona
byla w wodzie, atakze ptywajgcego
o wiasnych sitach bosmana Wiadystawa
Beresta i kucharza Gérskiego, ktory trzy -
mat sie beczki. Patyzdze udato sie pod-
ptyna¢ do kota ratunkowego. Uchwycit
sie go takze miodszy rybak Aleksander
Makowski. Po p6t godzinie koto wyrwa-
ty im fale. Patyzdze udato sie do niego
doptyna¢. Makowski, ktory moéwit, ze
czuje sie stabo, a w momencie wyrwania
kota miat zmetniate oczy i, zdaniem Pa-
tyzgi, byt juz martwy - pozostat w tyle.
Na powierzchnie morza spod prze-
wroconego kadtuba Cyrankiwyptyneta
tratwa. Bojac sie, ze w kazdej chwili
z przewrdconego kutra mozne zmyc¢ ich
fala, trzej rozhitkowie, ktorzy schronili sie
na wywréconej do géry dnem jednostce,
przedostali sie do tddki skaczac do wody.
2 jednego ze schowkéw wyciagneli szes¢
czerwonych pochodni i wypalili je kolej-
no, wzywajac pomocy. Sternik Styn, pro-
bujac dostac sie do tratwy, co mu sie nie
udato, minat bardzo wyczerpanych i led-
WO utrzymujgcych sie na wodzie pieciu
rozbitkdw, z ktérych rozpoznat tylko asy-
stenta Strugate i rybaka Katude. Widziat
takze bosmana Beresta, ktory, jak opo-

wiadat, miat wybatuszone oczy i sprawiat
wrazenie pétprzytomnego, z jego lewe-
go policzka ptyneta krew. Po kilku mi-
nutach zniknat pod woda.

Okoto p6t godziny od momentu wy-
wrocenia sie Cyranki, Patzyga ustyszat
kucharza Goérskiego, ktory prosit o pod-
ptyniecie do niego. - Nie dam rady -
powiedziat Patyzga. Gorski pozegnat sie
i juz wiecej sie nie odezwat.

SzeSciu uratowanych

Woczesniej Palyzga zauwazyt ze zdu-
mieniem, ze po wywréceniu sie Cyran-
ki, Mysikrolik odptynat od miejsca wy-
padku. Stalo sie tak, poniewaz w chwili,
gdy rybacy z Mysikrélika dowiedzieli sie
o tragedii Cyranki, wpadli w panike. Bali
sie, ze to samo moze spotkac ich jednost-
ke. Cze$¢ z nich pobiegta na poktad tod-
ziowy, by spusci¢ szalupe. Réwniez zde-
nerwowany szyper Michalski z trudem
opanowat zamieszanie wsrdd zatogi, po-
lecit zabezpieczy¢ luki i nadat do statku-
bazy Morska Wola oraz innych jednostek,
wiadomos¢ o wywroceniu sie Cyranki.
W kierunku dryfujacego kadtuba, na kto-
rym byto wida¢ kilka oséb Mysikrélikru-
szyt dopiero 20 minut po tragedii.

Po doptynieciu do tratwy, na ktorej
w miedzyczasie znalezli sie trzej rozbit-
kowie, rzucono im koto ratunkowe i wy-
ciagnieto na poktad Mysikrélika. Do tej
chwili od momentu wywrdécenia sie Cy-
ranki mineto ponad pét godziny. Po kil-
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ku nastepnych minutach Mysikrolik pod-
ptynat do wywréconego kadtuba. W je-
go poblizu stycha¢ byto gtosy dwéch lu-
dzi. Byli to, utrzymujacy sie na wodzie
przy pomocy ko6t ratunkowych, Patyzga
i sternik Styn. Tego pierwszego wytowit
wioski statek Italian Victoria., ktory przy-
ptynat na miejsce tragedii. Styna wciggnie-
to na pokiad polskiej jednostki.

Po jakim$ czasie w wystajacej spod
kadtuba Cyranki szalupie zauwazono in-
nego rozbitka. Byt nim miodszy rybak
Uszkur, ktéry uwieziony niemal w bezna-
dziejnej sytuacji w dolnym kubryku
pionej jednostki, widzac, ze woda niedtu-
go catkowicie zaleje pomieszczenie, wy-
dostat sie z niego nurkujac przez jeden
ze Swietlikdw. Szyper i bosman Mysikro-
lika zeznali potem, ze stycha¢ byto do-
chodzace z wnetrza kadtuba Cyranki sil-
ne stuki. Kierownictwo wyprawy popro-
sito przez radio o przystanie na miejsce
jednostek ratowniczych. Zgtosity sie statki
norweskie i brytyjskie. Jednak z powodu
ztych warunkéw atmosferycznych
i znacznej odlegtosci od portéw, statkom
tym nie udato sie doptyna¢ do miejsca
katastrofy.

Wywrécony kadtub Cyranki utrzymy-
wat sie nie powierzchni do godziny 23.42.
Woweczas to, oSwietlany przez reflektory
kutra Stowik zatonat. Uratowano szesciu
rybakéw. Dwunastu zgineto.

10 pazdziernika po potudniu Mysikré-
lik zacumowat w Swinoujsciu. Przywiézt
pieciu z szesciu uratowanych rybakéw. Na
$winoujskim nabrzezu na ocalonych cze-
katy ttumy. Uratowany przez ,Wtocha”
Teodor Patyzga kilka dni pézniej na po-
ktadzie statku Warmia przybyt do Gdy-
ni. - Moja cérka powiedziata, ze jej tate
Matka Boska wyratowata, ta co wisiata
u nas w mieszkaniu - méwi dzisiaj jego
zona. Palyzga ptywat potem jeszcze
przez wiele lat na statkach handlowych.
Az do emerytury.

- Pamietam, ze ptywatem na wodzie
- mowi dzisiaj o tragedii. - Wlosi mnie
uratowali. Nie wszystkim sie udato.

Spoézniona akcja

Pierwsza rozprawa przed Izbg Morska
przy Sadzie Powiatowym w Szczecinie
w sprawie katastrofy Cyranki odbyta sie
16 pazdziernika 1956 roku, ostatnia-16
lutego nastepnego roku. W mowie na za-
konczenie procesu delegat ministra zeglu-
gi, kapitan Konstanty Maciejewicz (przed-
wojenny komendant Daru Pomorza)
najwieksza wing za tragedie Cyranki obar-
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10pazdziernika
1956roku pieciu
uratowanych rybakéw
przyptyneto do
Swinoujécia na
poktadzie Mysikrélika.

czyt jej szypra Mariana Snopkiewicza.
Wedtug niego braki konstrukcyjne kutra,
na ktére w czasie procesu wskazali bie-
gli, mogty by¢ zrekompensowane przez
zeglarskie umiejetnosci: - Doswiadczony
marynarz nie powinien postepowac tak,
jak to zrobit kierownik m/t Cyranka -
moéwit Maciejewicz. - Ryzykowanie i ma-
newrowanie bez potrzeby petnym bie-
giem nie miatyby miejsca, gdyby szyper
zdawat sobie sprawe, ze nie ma inie
moze by¢ takiego okretu, ktéry by we
wszystkich warunkach, jakie moze napo-
tka¢ na morzu, byt zabezpieczony od
przewrdécenia. Nic innego jak brak orien-
tacji, brak wiedzy teoretycznej i brak do-
statecznej praktyki spowodowat, ze szy-
per przedsiewzigt niepotrzebnie i lekko-
myslnie manewr, co doprowadzito do
utraty statku oraz utraty zycia przez dwu-
nastu cztonkéw jego zatogi - konkludo-
wat kapitan Maciejewicz.

Suchej nitki nie zostawit tez na innym
szyprze - Michalskim z Mysikrolika.
Stwierdzit, ze ten powinien zrobi¢ wszyst-

ko, by jak najszybciej i najskuteczniej
pomac tonagcym, nawet podejmujac pew-
ne ryzyko.

- Nie ulega watpliwosci, ze co najmniej
sze$¢, wzglednie siedem os6b wydostato
sie z m/t Cyranka po wypadku, ale po-
niosto $mier¢ przez utoniecie. Gdyby
akcja ratownicza przeprowadzona zosta-
fa szybko - prawie na pewno udatoby
sie uratowac wiecej ludzi - grzmiat kapi-
tan Daru Pomorza. - Poniewaz na m/t
Mysikrolik styszano gtosy ludzkie docho-
dzace z miejsca katastrofy, a statek ten
przyjat pierwszych rozbitkbw na swoj
poktad dopiero po uptywie 40 minut od
chwili wypadku, nalezy stwierdzi¢, ze
akcja ratownicza byta sp6zniona.

Mowit tez o nieprzestrzeganiu zalecen
nakazujacych zabezpieczanie na kutrze
lukéw tadunkowych, co mogto doprowa-
dzi¢ do wdarcia sie wody do tadowni, bra-
ku drugiej tratwy, czy o statym konstruk-
cyjnym przechyle kutréw tego typu.
Wedtug niego przyczyng tragedii byto
»niepotrzebne i zbyt ryzykowne manew-
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MysSkrolik.

rowanie ze strony niedo$wiadczonego
szypra w czasie sprzyjajacego przewro-
ceniu stanu pogody i morza”, a akcja ra-
townicza byta opdzniona ,,na skutek
utraty zdolnos$ci do podjecia szybkiej i sku-
tecznej decyzji przez szypra m/t Mysi-
krélik, ktéry wraz z czescig zatogi tego
statku ulegt zbiorowej psychozie strachu.”

Smiertelne bledy

Szczecinska Izba Morska badajgc spra-
we wykryta btad, ktory by¢ moze kosz-
towat zycie rybakéw. Otéz w ttumacze-
niu obowigzujgcych wéwczas przepisow
technicznych instytucji klasyfikacyjnych
Polskiego Rejestru Statkow i jego radziec-
kiego odpowiednika znalazt sie paragraf,
ktéry mowit, iz ,,wymaga sie, azeby mak-
simum wykresu statycznej statecznosci
wystepowato przy przechyleniu mniej-
szym od 30 stopni”, kiedy w rzeczywi-
stosci przepis ten méwi o przechyleniu
»,hie mniejszym od 30 stopni”. Wedtug
sedzidw zle przettumaczone zdanie mo-
gto wptynac na bledng interpretacje prze-
piséw ,,ze strony oséb postugujacych sie
tekstem polskim w sensie uznania nieko-
rzystnej statecznosci za wystarczajaca.”

Z ekspertyz blizniaczych do Cymnki
kutréw wynikto, iz stateczno$c¢ tej jednost-
ki catkowicie nie odpowiadata wymogom
odpowiednich norm.

- Niesymetryczna zabudowa rufy m/t
Cyranka powodowata, ze przy zalaniu
poktadu, wiecej wody znajdowato sie na
prawej burcie, co przy istniejacym statym
przechyle statku na prawg burte stwarza-
o dogodniejsze warunki przewrdcenia sie
w prawo - argumentowali sedziowie,

dodajac: - Majac na uwadze ujawniong
wyzej niewystarczajgcg statecznos¢ m/t
Cyranka, wykonanie przez szypra Snop-
kiewicza manewru ,,lewo na burte” w ist-
niejacych warunkach pogody i morza,
przy niewybraniu odpowiedniego mo-
mentu najmniejszego falowania, byto ma-
newrem ryzykownym, przy czym ryzy-
ko to zostato spotegowane czeSciowym
wykonaniem bezposrednio po manew-
rze ,,lewo na burte” manewru ,,prawo na
burte”, co spowodowato zatrzymanie stat-
ku w najbardziej niekorzystnym dla nie-
go potozeniu bokiem do fali.

Sedziowie stwierdzili jednak, ze szy-
per nie miat prawdziwej wiedzy o statecz-
nosci swojej jednostki, bo oficjalne dane
zawieraty niepordwnanie lepsze wiasci-
wosci od rzeczywistych.

Wyrok wydany zostat 27 lutego 1937
roku. Izba Morska uznata, iz przyczyng
wywrdcenia sie kutra byta przede wszyst-
kim niedostateczna stateczno$¢ poprzecz-
na tego statku, nieodpowiadajaca ogol-
nie przyjetym wymogom i kryteriom, przy
réwnoczesnym zbiegu niekorzystnych
okolicznosci, a mianowicie naporze wia-
tru na wystajaca lewa czes¢ kadtuba i nad-
budowki, sile odsrodkowej powodujacej
przechyt na prawg burte podczas wyko-
nywania zwrotu w lewo, dziataniu ele-
mentéw rezonansowych przebiegu fali
i bocznych kotysan statku, dynamiczne-
go dziatania fali na lewg burte w czasie
zwrotu, zmniejszeniu i tak juz matej wy-
sokosci metacentrycznej na wierzchotku
fali i zatrzymanie statku w niekorzystnym
potozeniu bokiem do fali.

LZasadniczaprzyczyna wywrdécenia
sie m/t Cyranka byljednakzbyt maty mo-
mentprostujacy statku, a scistej méwiac
za mate maksymalne ramie prostujgce
i zbyt maly zasieg statecznosci dodat-
niej.” - glosita sentencja.

Poniewaz wypadek wydarzyt sie
w dzien, przy dobrej widocznosci, zdaniem
sedzidw istniaty warunki, by przy natych-
miastowej, sprawnej akcji ratowniczej ura-
towac wiekszos$¢ rozbitkdéw, ktérzy na
skutek wywrdcenia sie statku nie odnie-
$li powazniejszych obrazen. Wedtug se-
dziéw, odlegtos¢ obu jednostek pozwa-
lata na to, by Mysikrolik znalazt sie przy
kadtubie wywréconego kutra wciggu
okoto pieciu minut.

- Wyratowanie tylko rozbitkéw zabez-
pieczonych kotami ratunkowymi, tratwa
i rozbitg szalupa oraz fakt, ze pierwszych
rozbitkéw przyjeto na poktad m/t Mysi-
krolik po uptywie 41 minut od wywro6-
cenia sie m/t Cyranka $wiadczy o tym, iz

akcja ratownicza prowadzona byta przez
kierownika m/t Mysikrolik ob. Michalskie-
go z duzym op6znieniem, wbrew dobrej
praktyce morskiej, nakazujgcej niesienie
natychmiastowej pomocy nawet z nara-
zeniem siebie na pewne ryzyko - napo-
minali sedziowie. - Powstanie paniki na
m/t Mysikrolik po wywrdceniu sie m/t
Cyranka wskazuje na to, iz zatoga tego
statku nie posiadata nalezytego wyszko-
lenia, praktyki i waloréw wymaganych od
zaldg statkéw morskich.

Sedziowie napomnieli tez niemal
wszystkie instytucje majace swoéj wkiad
w projektowanie, budowanie i wprowa-
dzenie statku do eksploatacji. PRS dosta-
to sie za niedostateczny nadzér i kontro-
le przy sprawdzaniu statecznosci. Stocz-
ni Potnocnej za nieprzestrzeganie norm
wymiarowych materiatdw uzytych do
budowy, co wptywato na réznice w cie-
zarze i potozeniu $rodka ciezkosci. Pro-
jektantom za staty przechyt na prawa
burte stanowiacy ,,0sobliwos¢ niespoty-
kang w budownictwie okretowym”, zbyt
mate otwory burzowe, ktére powodowa-
ty zbyt wolny sptyw wody, a wiec do-
datkowe obcigzenie statku, czy zbyt ni-
kte wyposazenie w $rodki ratunkowe. Izba
zalecita takze, by na kierownikow kutréw
wyznaczano ludzi posiadajacych odpowied-
nie kwalifikacje i doswiadczenie.

Do zbadania sprawy powotano réw-
niez Komisje Rzagdowa pod kierownic-
twem 6wczesnego ministra sprawiedliwo-
§ci Zenona Kliszko. A dla zapewnienia flo-
cie rybackiej statej ochrony zamoéwiono
w Anglii dwa holowniki ratownicze, kté-
re ,,stacjonowaty” na Morzu Pétnocnym.
Pierwszy z nich, Jantar, objat stuzbe
w 1959 roku.

W lipcu 1963 roku tragedia dotkneta
nastepnego ,,ptaszka”. Tym razem na
burzliwych wodach Skagerraku zatonat
Mazurek. Zgineto kolejnych szesciu ry-
bakow. ..

Czestaw RomanowskKi

Nazwiska szypréow Cyranki
IMysikroélika zmieniliSmy.

Zdjecia z uroczystosci pogrzebo-
wych lytrakéw z kutra Czubatka za-
mieszczone w poprzednim numerze
.Naszego MORZA" pochodzg z ar-
chiwum Ryszarda Leszczynskiego.
Autorem fotografii samej jednostki
jestJanusz Uklejewski.
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rocznica

W antarktycznym lodzie

11 listopada 2007 roku, z
potudniowoargentynskiego
portu Ushuaia wyszedt
statek pasazerski Explorer
naleigcy do kanadyjskiej,
ale zarejestrowanej na
Wyspach Bahama, firmy
G.A.P. Shipping Co Ltd.
Miat odbyc¢ kolejny,
19-dniowy rejs turystyczny,
biegngcy szlakiem
antarktycznego odkrywcy
Ernesta Shackletona.

Wydarzenia potoczyty sie jednak ina-
czej. Explorer zatonagt w rejonie Wyspy
Kréla Jerzego (tej samej, na ktorej znaj-
duje sie polska stacjg antarktyczna im.
Henryka Arctowskiego).

Pionierski pasazer

Explorern ciggu bez mata czterdzie-
stoletniej eksploatacji na trwate wpisat sie

Nasze MORZE listopad 2008

Los statkujestjuz przesadzony.

Zagtada
Explorern

w historie zeglugi, nadajgc zupetnie nowe
znaczenie pojeciu ,turystyka morska”.
Zbudowany zostat na zamowienie Larsa
Erica Lindblada, pioniera otwierajgcego dla
»Zwyktego cztowieka” (aczkolwiek z re-
guty zamoznego) bezkresne obszary Ark-
tyki i Antarktyki. Przekazana armatorowi
wl roku 1969 jednostka, powstata wi fif-

skiej stoczni Nystads Varv w Usikaupun-
ki. Zgodnie z projektem, zdolna byfa do
zeglugi w krze lodowej (klasa lodowa IC)
i dysponowata dwu przedziatowg niezata-
pialnoscig (winna utrzymywac sie na po-
wierzclini w przypadku zalania dwéch sa-
siadujacych przedziatow™ wodoszczelnych).
Lindblad rozpoczat eksploatacje statku

Tonacy Explorer.
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powstrzymac. O 03. zalany byt juz po-
ktad pasazerski. O 04.24 kapitan Explo-
rern rozkazat nada¢ sygnat wzywania

Pomimo spedzenia kilku godzin w odkrytych todziach, rozbitkowie byli w dobrej formie.

Katastrofa wsrod lodow

11 listopada 2007 roku po wyijsciu
z Ushuaia. Explorerskierowat sie na burz-
liwe wody Ciesniny Drake’a oddzielaja-
cej Ziemie Ognistg od Pétwyspu Antark-
tycznego. Nastepnie jednostka pozeglo-
wata na potnocy by odwiedzi¢ Wyspy Fal-
klandzkie i dalej, ku Potudniowej Geor-
gii. 23 listopada znalazta sie w poblizu
Wyspy Krdla Jerzego na wodach Ciesni-
ny Bransfielda. Tam doszto do dramatu.
Statek uderzyt w obiekt podwodny, pruw- Explorer zeglujacy wéréd lodow.
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Ostatnie chwile Explorera. Statek lezy
na burcie. Dobrze widoczne sztormtrapy,
przy uzyciu ktérych czesé rozbitkéw
zeszta do todzi ratunkowych.

Akcja ratownicza

Sygnat wzywania pomocy odebrato
Centrum Koordynacji Ratownictwa argen-
tynskiej Strazy Wybrzeza (Prefectura Na-
val Argentina) oraz Centrum Koordynacji
Ratownictwa Chilijskiej Marynarki Wojen-
nej. Chilijczycy w rejon zdarzenia skiero-
wali natychmiast lodotamacz Almimnte
Viel oraz manewrujace w poblizu statki,
w tym frachtowiec Ushuaia jednostke ba-
dawczg National Geographic Endeavor
oraz wycieczkowiec Nordnorge. Zanim
jednak ratownicy dotarli do Explorern. sta-
tek zaczat przechyla¢ sie na prawg burte.
Ponadto dryfowat w kietunku pola lodo-
wego. Jezeli 16d otoczytby tongca jednost-
ke, w znacznym stopniu utrudnitoby to
uzycie srodkéw ratunkowych. W zwigz-
ku z czym kapitan wydat rozkaz opusz-
czenia poktadu. O 07.30 wszyscy pasa-
zerowie (91), przewodnicy (9) i czion-
kowie zatogi (14) zajeli miejsca w szalu-
pach. Na szczeScie morze by to spokoj-
ne, gdyz inaczej przebywanie w otwar-
tych todziach przy temperaturze okoto
zera mogtoby sie zamieni¢ w prawdziwg
walke o przetrwanie.

Pieiwszy do rozbitkéw dotart o 10.
noiweski statek pasazerski Nordnorge.
Podjat z todzi wszystkich pasazeréw
i wieksza cze$¢ zatogi. Pozostatych przy jat
National Geographie Endeavor. Kiedy ura-
towani byli juz bezpieczni, zbadali ich le-
karze. Stan rozbitkéw uznano za dobry,
choc czes$¢ oséb zdradzata objawyr poczat-
kowej fazy wychtodzenia. Nastepnie kil-
kudziesieciu rozbitkéw przewieziono do
chilijskiej stacji antarktycznej Eduardo Frei
Montalva. Dysponuje ona pasem starto-
wym, co umozliwito przeprowadzenie
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dalszej ewakuacji do bazy lotniczej Pu-
ento Arenas na kontynencie. Zadanie
wykonaty dwa samoloty’ transportowe C-
130 Hercules chilijskiego lotnictwa woj-
skowego w dniu 24 i 25 listopada. Pozo-
statych uratowanych wyokretowrano
w urugwajskiej bazie morskiej Aitigas.
Explorer zatonat 23 listopada okoto
19, dwadziescia godzin po kolizji. Wrak
statku spoczat na gtebokosci okoto 600
m, miedzy Potudniowymi Szetlandami,
a antarktyczna Ziemig Grahama (przybli-
zona pozycja 62"24' S, 57016’ W). Po za-
tonieciu statku na morzu pozostata wiel-
ka plama ropy, obejmujaca powierzch-
nie okoto 3600 metréw kwadratowych.

Bezpieczenistwo i pienigdze

Antarktyka w ostatnich tatach stata sie
obszarem, na ktéry napty wa coraz wie-
cej turystéw (w roku biezacym byto ich
37 532, 29 proc. wiecej niz w roku ubie-
glym). Tragicznie zakonczony rejs Explo-
rera byl dwunastym w ciggu sezonu
zeglugowego. Wydaje sig, ze niektérzy
organizatorzy antarktycznej turystyki za-
pomnieli, ze prowadzg swojg dziatalnos¢
w skrajnie nieprzyjaznym cztowiekowi
srodowisku, wymagajacym utrzymania
najwyzszych mozliwych standardéw tech-
nicznych i kwalifikacji zatég. Przypadek
Explorera wskazuje jednoznacznie, ze
réwniez do antarktycznej zeglugi tury-
stycznej wdarto sie dgzenie do minimali-
zacji kosztow, nawet jezeli odbija sie to
negatywne na bezpieczenstwie statkdw,
pasazerdw i zatdég. Oby ostatnie wydarze-
nie doprow adzity do zerw ania z tymi prak-
ty kami.

Krzysztof Kubiak

=4 -

Dtugos¢ 75,0 m, szerokosc
14,02 m, zanurzenie 4,48 m, no-
$nos¢ 2398 ton, dwa silniki wyso-
koprezne MAK M452 o mocy
1340 kW kazdy pracujace na jedna
$rube nastawng. Predkos$¢ maksy-
malna 12,5 wezta (23 km/h), pred-
kos¢ ekonomiczna 11 weztéw (20
km/h), zasieg 5 300 mil morskich
(9 815 km), zatoga 53, pasazerowie
104. Srodki ratunkowe: 4 motoro-
we todzie ratunkowe ze 196 miej-
scami, 4 pneumatyczne tratwy ra-
tunkowe dysponujace 264 miejsca-
mi. Bandera - Liberia, port macie-
rzysty — Monrowia.

Statek nosit nazwy: Lindblad
Explorer(1969-1985), Society Explo-
rer (1985-1992), Explorer (1992-
2007). Nalezat do nastepujgcych
przedsiebiorstw armatorskich: Explo-
rer & Co, Oslo, Norwegia (1969—
1972), AB Svenska Amerika Linjen,
Gothenburg, Szwecja (1972-1980),
Lindblad Swire Cruises, Panama
(1980-1982), Salen AB, Sztokholm,
Szwecja (1982-1983), Ferry Services
Curacao NY, Willemstad, Antyle Ho-
lenderskie (1983-1985), Discoverer
Reederei GmbH, Republika Federal-
na Niemiec (1985-1992), Explorer
Shipping, Monrovia, Liberia (1992-
2003), Kyris Shipping Ltd., Monaco
(2003-2004), G.A.P. Shipping Co Ltd,
Wyspy Bahama (2004—2007).
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Nie tylko polscy polarnicy badajq Spitsbergen.

Zyjq tutaj takze ,,zwykli" ludzie. W ostatniej juz relacji
Zz naszego rejsu po wodach Arktyki opowiadamy

0 ,,nienaukowym' obliczu tego kawatka Swiata.

W poprzednich przekazach opisalismy
dziatalnos¢ polskich naukowcow na Spits-
bergenie. Ich liczba i aktywnosc sktonity
nas do nazwania ich badan naszg narodowa
spegalnoscia. Polska dysponuje bowiem
w tej czesci Arktyki rozlegta, nowoczesna,
catoroczng stacjg polarng w Homsundzie
oraz kilkoma stacjami sezonowymi. Nasi na-
ukowcy stanowig tam najwiekszg bodaj po
Norwegach grupe badaczy.

Ale nie jedyna. Przekonatem sie
o tym, kiedy na poktadzie statku szkol-
no-badawczego Akademii Morskiej
w Gdyni Horyzontlj przybyliSmy do Ny-
Alesundu. Keja zajeta byta przez inng jed-
nostke, wiec na lad wybra¢ sie musieli-
smy jak zawsze pontonem, ale juz sam
fakt istnienia nabrzeza uznac nalezy za
szczegolny. Tylko najwieksze osady na
Spitsbergenie majg miejsce, gdzie spokoj-
nie i bezpiecznie przyhi¢ moze jednost-
ka dtuzsza od typowego jachtu. To zresztg
nie jedyny ,,luksus” mieszkajacych tutaj

ludzi. W Ny-Alesundzie jest takze niewiel-
ka marina, a nawet lotnisko.
Kilkadziesiat lat temu wydobywano
tutaj wegiel. Teraz nie ma tu gornikéw.
Osadg niemal bez reszty zawtadneli na-
ukowcy. Miejscowos¢ zamienita sie
w miedzynarodowg wioske badawcza,
gdzie swoje stacje polarne ma kilka kra-
jow Swiata, wtym m.in. Chiny, Korea
Potudniowa czy Indie. To $wiadczy o zna-
czeniu, jakie dla badan polarnych ma
Spitsbergen. W sumie w Ny-Alesundzie
latem przebywa ponad setka polarnikow.
Zima liczba ta spada do okoto 30 oséb.
Nazwe Ny-Alsundu rozstawit w Swiecie
wielki norweski odkrywca Roald Amund-
sen, zdobywca bieguna potudniowego.
W sercu osady znajduje sie jego pomnik,
ana obrzezach maszt, do ktérego przywia-
zany byt sterowiec ,,Norge”, ktérym badacz
w 1926 roku dokonat przelotu nad biegu-
nem péinocnym. Byt to pierwszy tego
rodzaju wyczyn w historii. Dwa lata potem

na wiasne oczy

Gdzie dwdch sie bije...

prébowat go powtérzy¢ Umberto Nobile
(zresztg uczestnik ekspedycji ,,Norge”).
Udalto sie, ale w drodze powrotnej doszto
do katastrofy. Sterowiec ,ltalia”, ktorym
lecieli podrdznicy rozbit sie o zwaty lodu.
Po wielu dniach przebywania na dryfuja-
cej krze, rozbitkom udato sie przez radio
powiadomic¢ o swojej sytuacji. Uratowala ich
zatoga lodotamacza Krasin.

Ny-Alesund stat sie wtedy centrum
wielkiej, miedzynarodowej akcji ratowni-
czej, w ktorej udziat wziety statki, samo-
loty i ponad tysigc ratownikéw. Na po-
moc przyjacielowi wyruszyt takze Amund-
sen. Niestety, samolot, ktérym wystartowat
z Tromso w Nowegii rozbit sie w czasie lotu
na Spitsbergen. Badacz zginat, a jego ciata
nigdy nie odnaleziono.

Nie ma sie co dziwié¢, ze Ny-Alesund
nalezy dzisiaj do jednego z najczesciej
odwiedzanych przez turystéw miejsc na
Spitsbergenie. Latem do nabrzeza przy-
bijajg statki wycieczkowe. Naukowcy,
widac¢ znuzeni obecnoscig obcych ludzi,
wytyczyli nawet specjalng sciezke edu-
kacyjna prowadzacg przez osade, ktérg
ja takze postusznie przemierzytem. Po
drodze zajrze¢ mozna do niewielkiego
muzeum, zobaczy¢ resztki dawnej linii
kolejowej, czy zapozowac do zdjecia przy
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najdalej na Swiecie potozonym na pot-
noc urzedzie pocztowym.

Pokochaé albo znienawidzieé

Spitsbergen, co juz podkreslaliSmy,
uchodzi za wyspa naukowcow. Ale gdy-
by policzy¢ ich wszystkich, okazatoby sie,
ze na ogolna liczbe ponad 2 tysiecy sta-
tych mieszkancéw, wiecej zyje tutaj gor-
nikéw. Najlepszym na to dowodem jest
Longyearbyen - najwieksza miejscowosc
Spitsbergenu. | gtéwny osrodek wydo-
bywczy. Cho¢ $lady osadnictwa dowodza,
ze ludzie zaczeli tutaj przybywac juz
w $redniowieczu (Wikingowie, a w na-
stepnych wiekach mysliwi i wielorybni-
cy), to jednak prawdziwy rozkwit osady
zaczat sie dopiero pod koniec XIX stule-
ciawraz z rozpoczeciem wydobycia we-
gla kamiennego. Za zatozyciela miasta
uchodzi wiasciciel kompanii weglowej,
Amerykanin John M. Longyear. Od jego
nazwiska pochodzi nazwa miasteczka.

Obecnie w Longyearbyen mieszka
okoto 1800 ludzi, najwiekszg grupe za-
wodowag stanowig gornicy przebywajacy
tu na kilkuletnich kontraktach. Miasto ma
takze duze znaczenie polityczne, jest
bowiem stolicg norweskiej prowincji Sval-
bard, w sktad ktérej wchodzi archipelag
spitsbergenski i pare innych arktycznych
wysp. Z tego powodu w Longyearbyen
ma swojg siedzibe gubernator dysponu-
jacy nawet wiasnym statkiem.

Poza kopalnig i administracjg jest tutaj
wszystko to, co w kazdym innym norwe-
skim miescie na kontynencie. Na goruja-

Ny-Alesund - najdalej
na potnoc wysunieta
na $wiecie poczta.
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cym nad osadgwzgorzu wznosi sie kosciot,
jest szkota, przedszkole, centrum handlo-
we, bank i cata reszta potrzebnej do zycia
miejscowej spotecznosci infrastruktury.
Pozatym kilka kei, lotnisko, asfaltowe dro-
gi. a nawet futurystyczny gmach Uniwer-
sytetu Polarnego (UNIS), w ktorym nauki
pobiera ponad setka studentow zaintere-
sowanych problematyka polarna.

na wiasne oczy

Osiedla ludzkie na Spitsbergenie.

Cho¢ na pozér zycie w Longyerbyen
nie rézni sie od tego, jakie prowadzg
mieszkaricy innych norweskich miast (np.
w koncu stycznia organizowany jest kil-
kudniowy festiwal jazzowy o nazwie Po-
larjazz), to jednak tylko pozory.

Wszyscy, z ktérymi rozmawiatem, zgod-
nie twierdzg, ze nie jest to miejsce do zycia
na state. Tu sie przyjezdza zarabia¢ pienig-
dze wedtug arktycznych, wysokich, nawet
jak na bogata Norwegie, stawek. Swiadcza
o tym chocby ceny w miejscowych skle-
pach, gdzie za chleb zaptacic¢ trzeba réw-
nowartos¢ okoto 15 ztotych. Ale inaczej
by¢ nie moze, jesli niemal wszystko przy-
wozone jest z kontynentu. Dla $cistosci
dodac trzeba, ze Svalbard jest strefg wol-
noctowa. Co ciekawe jednak, alkohol sprze-
dawany jest tu przyjezdnym w ograniczo-
nej ilosci, na podstawie kuponéw wyda-
wanych przez biuro gubernatora tym, kt6-
rzy posiadajg bilet lotniczy.

Niezwykle nieprzyjazne dla cztowie-
ka warunki klimatyczne, obecnos¢ nie-
dzwiedzi polarnych, grozba zejscia lawi-
ny czy wybuchu w kopalni powoduja, ze
jest to miejsce gdzie ciggle tatwo stracic¢
zycie. W zwigzku z tym panuje opinia, ze
Spitsbergen to wyspa, na ktérej zamiesz-
ka¢ moga tylko naprawde twardzi ludzie.
Nie tylko sprawni fizycznie, ale takze
odporni psychicznie, bo nie dla wszyst-

Infografika: InBgeBit.
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0 go6rniczym rodowodzie miasta przypomina
stojacy w centrum Longyearbyen pomnik.

kich trwajaca prawie cztery miesigce noc
polarna (storice wtedy w og6le nie wscho-
dzi) jest fatwym do przetrwania do$wiad-
czeniem.

Jak zauwazytem w czasie kilku spa-
ceréw po miasteczku, senna zazwyczaj
osada ozywa, kiedy do nabrzeza przybija
wycieczkowiec. Turystyka staje sie jed-
nym z najwazniejszych zrédet dochodu
mieszkancéw norweskiej Arktyki. Spits-
bergen, podobnie zresztg jak Grenlandia,
od jakiego$ czasu stat sie modny wsrod
bogatych turystéw z panstw Europy Za-
chodniej. Przybywajg, najczesciej latem,
defiluja przez gtéwny deptak miasta, za-
gladajg do miejscowych sklepéw i baréw
| ptyng dalej. Pozostajg po nich pienigdze.

Jak mogtem sie przekonac, z tego tu-
rystycznego boomu korzystajg takze Po-
lacy. Poza polarnikami na Spitsbergenie
mieszka jeszcze kilku naszych rodakéw.
Jednym z nich jest Rafat Swietoniowski,
33-latek z Sopotu, od pieciu lat na wy-
spie, znany globtroter. Jednym z jego
pierwszych wyczynéw byto pokonanie

zima 2001 roku, psim zaprzegiem, trasy
z Miedzyzdrojow do Sopotu, z okazji stu-
lecia tego ostatniego miasta. Polski pod-
réznik byt takze na Syberii, jednak to Spits-
bergen, ktory przemierzyt (takze przy
pomocy psiego zaprzegu) w ramach eks-
pedycji ,,Sladami odkrywcow Arktyki”,
najbardziej przypadt mu do gustu.

- Polarnicy, ktérzy tutaj przyjezdzaja
mowig, ze Spitsbergen mozna albo od
razu pokochac albo znienawidzie¢ na cate
zycie - méwi Swietoniowski. - Céz... ja
nale;e do tej pierwszej grupy.

Swietoniowski ,,wsiakt” w miejscowa
spotecznos¢. Pracuje dla jednej z firm tu-

na wiasne oczy

genu majac za baze wypadowa Longy-
earbyen. R6zanski wozi fadunki do pol-
skich stacji polarnych, ale zabiera takze
zwyktych turystéw pragnacych poznaé
uroki Spitsbergenu. Chetnym do przezy-
cia przygody oferuje kilka typowych tras
do najciekawszych zakatkéw wyspy. Nie
jest to tania przyjemnos¢. Za rejs ze sto-
licy Spitsbergenu do polskiej stacji po-
larnej w Hornsundzie zaptaci¢ trzeba 4
tysigce ztotych. Nietrudno policzyé¢, ze
gdyby ktos zechciat zobaczy¢ takze kil-
ka innych miejsc, z uwzglednieniem
kosztow dotarcia samolotem na wyspe
i pobytu na niej, musiatby wydac co naj-

Skutery sg dla mieszkancéw Longyearbyen w zimie tym, czym dla nas latem rowery.

rystycznych, prowadzi ekspedycje do bie-
guna péinocnego, wspinaczke wysoko-
gorska i jaskiniowa. Do tego stopnia zzyt
sie ze Spitsbergenem, ze kupit na wy-
spie ziemie, na ktérej na poczatek wy-
budowat schronienia dla swoich psich
przyjaciét.

Innym ,,polskim” akcentem w tej cze-
§ci Arktyki jest kapitan Jerzy Rézanski.
Od lat ponad 11-metrowym jachtem ElI-
tcmin przemierza wody wokaot Spitsber-

mniej kilkanascie tysiecy ztotych na oso-
be. Dlatego, cho¢ teoretycznie Spitsber-
gen nalezy do najlatwiej osiggalnych
miejsc w Arktyce, spedzenie tam waka-
cji to rozrywka dla naprawde zamoznych.

- Musze powiedzie¢, ze pomimo
tego, chetnych nie brakuje - méwi Ré-
zanski. - Ludziom przejadta sie juz Tur-
cja, Wiochy czy Wyspy Kanaryjskie. Szu-
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Juzz daleka widaé, ze zblizamy sie do Barentsburga - rosyjskiej enklawy na Spitsbergenie-

kajg bardziej egzotycznych miejsc. A co
moze by¢ bardziej egzotycznego niz to
co my oferujemy?

Najbardziej typowym problemem,
przed jakim staja turysci przybywajacy na
Spitsbergen jest kwestia pamigtek. Ponie-
waz na wyspie nie byto nigdy ludnosci
autochtonicznej, nie ma co marzy¢ o za-
kupie wytwordw miejscowego rekodzie-
fa. Pluszowe misie polarne maja, jak w in-
nych czesciach $wiata, etykietki ,,Made in
China”, Co zatem pozostaje oprocz wspo-
mnien i pamigtkowych zdje¢? Lod z lo-
dowca! Niektorzy odtupujg go, wkiadajg
do lodowek i przywozg do domu. Wrzu-
cony do drinka staje sie sensacjg niejed-
nej imprezy w gronie znajomych.

Rosyjska enklawa

Wielu pewnie zdziwi sie, Kiedy sie
dowie, ze druga co do liczebnosci nacja

reprezentowang na Spitsbergenie sg... Ro-
sjanie. W gorniczej osadzie Barentsburg,
oddalonej o okoto 50 kilometréw od Lon-
gyearbyen, zyje ich okoto 600. Spacerujac
po tej miejscowosci ma sie wrazenie deja
vu. Jakby$smy przeniesli sie w lata 70. ubie-
gtego stulecia. W czasy najwiekszej Swiet-
nosci Zwiazku Radzieckiego.

Barentsburg miat spetnia¢ funkcje
najbardziej namacalnego dowodu na so-
wieckie prawa do Arktyki. Komunistycz-
na wiadza chciata pokazac, ze socjalizm
odporny jest na najwieksze nawet mro-
zy. Osada dysponuje keja, lotniskiem, juz
z daleka pozdrawia podréznych wielkim
powitalnym napisem. Wbrew panujgce-
mu na Spitsbergenie zwyczajowi, domy
zbudowano tutaj z cegty. Jest przedszko-
le, szkota, szpital, stotdwka, kompleks
sportowy, nawet miejsce do urzgdzania
festynéw. Podobno kiedys byta tez szklar-
nia, a nawet krowy.

na wiasne oczy

Obecnie miasteczko wyglada jak wy-
marte. W czasie zwiedzania ogladatem
domy z powybijanymi szybami i gniezdza-
ce sie pod dachamiwielu z nich ptaki. Ba-
rentsburg nie jest jedyna rosyjska osadg na
wyspie. W czasie rejsu Horyzontem Upo-
kazano mi takze drugie — Pyramiden, obec-
nie opuszczone. Od tych, ktdrzy mieli oka-
zje tam zajrzeé, ustyszatem, ze robi jesz-
cze bardziej upiorne wrazenie.

Biede wida¢ na kazdym kroku. Ra-
dzieckim zwyczajem najbardziej okaza-
tym budynkiem w Barentsburgu jest
obiekt rzgdowy. Czynny rosyjski... kon-
sulat! Zaproszony grzecznos$ciowo na
Horyzonta Il przedstawiciel rosyjskich
wiadz nie mdgt sie nadziwic, ze na stat-
ku tak dobrze jadamy (byta akurat nie-
dziela i kucharz zwyczajowo przyrzadzit
kurczaka z frytkami). Nie dat sobie wy-
ttumaczy¢, ze to menu nie jest traktowa-
ne w Polsce jako luksusowe. Wedtug nie-
go byia to oznaka stynnego polskiego
»Zastaw sie, a postaw sie” zorganizowana
specjalnie z okazji jego wizyty.



Ale i do Barentsburga powoli dociera
wspotczesna cywilizacja. Pojawita sie
w dwu postaciach. Po pierwsze, jak mo-
gtem zobaczy¢ na wiasne oczy, w mie-
Scie zaczat dziata€ hotel. Okazuje sig, ze
wspomniani juz, bogaci turysci z Zacho-
du, chetnie odwiedzajg postsowiecki
skansen. Dla nich to wielka atrakcja zo-
baczy¢ jak sie zyto w komunizmie, ktory
oni znajg tylko z filméw, a na odjezdne
pstrykna¢ sobie kilka fotek na tle stoja-
cego w centrum miasta pomnika Lenina.
Po drugie, w osadzie wybudowano ma-
lutkg drewniana cerkiew. Obecna Rosja
pozwala juz swoim obywatelom wyzna-
wac religie. Kiedy do niej zajrzatem, oka-
zako sie, ze to chyba najbardziej ,,zywe”
miejsce w catym Barentsburgu. Wota i pa-
lagce sie prawostawnym zwyczajem
$wieczki przed ikonami $wietych, dowo-
dzity, ze takze itutaj, wtym odlegtym
zakatku Arktyki, ludzie potrzebujg i szu-
kajg pociechy od Boga.

Na wyspie widoczne jest na kazdym
kroku panujgce tu polityczne napiecie.
Zaréwno bowiem Norwegowie, jak i Ro-
sjanie, staraja sie podkreslac swoje prawa
do Spitsbergenu. I tak na przyktad, cho¢
przyjmuje sie, ze odkryt go w 1596 roku
holenderski podréznik Willem Barents,
Norwegowie podaja, ze wczesniej byli tu
Wikingowie, a Rosjanie, ze rosyjscy traperzy.

Niemal wszystkie, poza stacjami na-
ukowymi, osady na Spitsbergenie spra-
wiajg wrazenie utrzymywanych nieco na
site, bardziej zreszta z politycznych niz
ekonomicznych powodéw. Oficjalnym
powodem ich istnienia jest wegiel, ale na
pierwszy rzut oka wida¢, ze to tylko po-
zory. W czasach sowieckich przewage
w tej norwesko-rosyjskiej grze mieli ci dru-

Rafat Swietoniowski ze swoimipsami
napoktadzie Horyzontu IL

dzy, teraz najwyrazniej z braku pieniedzy,
gorg sg ci pierwsi. O norweskich prawach
do wyspy przypominaty nam spotykane
niemal co chwile okrety tego panstwa,
patrolujgce cierpliwie iuwaznie wody
wokét Spitsbergenu.

Sprawa nie jest jednak zamknieta. Rok
temu Rosjanie przeprowadzili absurdalng
akcje umieszczenia swojej flagi na dnie
Oceanu Arktycznego chcac w ten sposéb
zademonstrowac, ze podmorski Grzbiet
t.omonosowa to przedtuzenie jej konty-
nentalnego terytorium. Kilka miesiecy
temu za$, Moskwa oznajmita, ze rozpocz-
nie poszukiwania ropy naftowej w okoli-
cach Spitsbergenu. Wystarczy jeden rzut
oka na mape, by dostrzec, ze dla Rosji
Spitsbergen ma takze znaczenie strate-
giczne z wojskowego punktu widzenia.
Obok wyspy wiedzie bowiem jedyna dro-
ga rosyjskich atomowych okretéw pod-
wodnych na Atlantyk.

Takie operacje mozliwe sg dlatego, ze
jak dotad status prawny Arktyki nie zo-
stat (w przeciwienstwie do Antarktydy)
uregulowany zadng umowa miedzynaro-
dowa. Zas$ wyliczenia geologow, ktérzy
szacujg, ze na tym obszarze znajduje sie
co najmniej kilkanascie procent nie od-
krytych jeszcze S$wiatowych zasobow
ropy naftowej, pokazuje, ze potencjalnie
warto sie o nig bic.

Troche lepsza jest sytuacja prawna
Spitsbergenu. Uregulowat jg tzw. traktat
spitsbergenski z 1920 roku. Oddat wyspe
we wiladanie Norwegii, ale prawo do
wydobywania surowcow i prowadzenia
tam badan naukowych majg takze inni
sygnatariusze aktu (obecnie jest ich 39),
w tym Polska. Cho¢ w zakresie dziatalno-
§ci gospodarczej, korzystajg z tego dzisiaj,
jak to wyzej opisalismy, tylko Norwego-
wie i Rosjanie, to w kazdej chwili moga
to zrobic¢ takze inne panstwa.

Piekno pod ochrong

Ostatnio Spitsbergen stat sie wazny dla
catej planety. W lutym tego roku otwar-
to tutaj Globalny Bank Nasion. W jednej
z kopaln ma zosta¢ docelowo zdepono-
wanych 2 miliardy nasion wszelkiego ro-
dzaju roslin. Na razie jest ich tam 100
milionow z 220 krajéw. Dzieki temu, w ra-
zie jakiej$ gwattownej, globalnej katastro-
fy, bedzie mozna odtworzy¢ ziemska flo-
re. Spitsbergenskie warunki przyrodnicze
okazaly sie najlepsze do tego rodzaju
zadania.

Wedrujac po Spitsbergenie, czy pty-
wajac po otaczajacych te wsype wodach

Kapitan Jerzy R6zanskinajachcie Eltanin.

przekonatem sig, ze arktyczna rzeczywi-
stos¢ nie jest tak prosta, jakby na pierw-
szy rzut oka mogto sie wydawac. Przy-
bywajg do tego zakatka naukowcy, aby
go badac. Przyjezdzajg gérnicy do pracy
w miejscowych kopalniach wegla kamien-
nego. W konhcu turysci ztaknieni auten-
tycznej lodowej egzotyki.

Podczas mojej podrézy dowiedziatem
sie, ze Spistbergenem zajmujg sie takze
politycy. Dla kazdej z tych grup wyspa jest
czyms$ innym. Podziwiajac z poktadu Ho-
ryzontu Il surowe piekno Spitsbergenu,
o$niezone szczyty gor i lodowce, wrzyna-
jace sie gteboko w lad fiordy i wzburzone
morze uderzajgce w strome przybrzezne
skaty, zastanawiatem sie czym ta wyspa
bedzie dla mnie.

Odpowiedz nie pojawita sie automa-
tycznie. Dopiero na miejscu dowiedzia-
tem sig, ze juz w 1973 roku Norwegowie
ustanowili na obszarze Svalbardu trzy par-
ki narodowe, dwa rezerwaty przyrody
i pietnascie sanktuariéw ptasich, obejmu-
jace swoim zasiegiem okoto 60 procent
powierzchni catego archipelagu. Wtedy
dotarto do mnie, ze Spitsbergen jest piek-
nem, ale pieknem, ktdre nalezy chronic.

Tomasz Falba

Przypominamy, ze zdjecia
z naszej ekspedycji na Spitsber-
gen, w tym wszystkich opisanych
w tym artykule miejsc obejrze¢
mozna na stronie internetowej
»,Naszego MORZA"
www.naszemorze.com.pl
w zaktadce ,,auclio/video”.
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Morski GoOteborg

Na polowanie!

Goteborg to miasto na wskro$ morskie. ,,Brama do Szwecji"* - drugie
pod wzgledem liczby ludno$ci miasto w tym kraju i gtdwny port Skandynawii.

Obfituje w atrakcje turystyczne. My skupimy sie oczywiscie
najbardziej interesujgcych dla mitosnikow spraw morskich

Mimo, ze rozlegte i tetnigce zydem,
jest miastem spokojnym i przyjaznym.
Cho¢. z jego centrum dos$¢ daleko do
otwartego morza, morskg atmosfere czu-
je sie niemal wszedzie.

Poznawanie Géteborga zacza¢ moz-
na na targu rybnym. Trzeba wrsta¢ wrze-
$nie. by 0 7 rano stawic sie na aukcji ryb-
nej, ktéra odbywa sie w poblizu Fe-
skekorka (,,koscita rybnego”). W budyn-
ku przypominajacym kosciot, mozna zna-
lez¢ i naby¢ wszelkie morskie specjaty,
takze z dalekich oceandw, a nie tylko
z pobliskiego Battyku. Fmtti di mare moz-
na sproébowaé na miejscu, wl barach i re-
stauracyjkach.

Z targu niedaleko do brzegu rzeki,
gdzie znajdziemy budynek opery i mu-
zeum morskie, na ktére sktadajg sie za-
cumowane na state, wycofane ze stuzby
statki handlowe i okrety! wojenne. Dodaj-
my, ze znajdujemy sie o kilka minut spa-
cerem od centrum Goéteborga, m.in. cen-
tralnego dworca kolejowego, alei nad
kanatem i gtbwnego wezta komunikacyj-
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nego, na ktérym krzyzuje sie chyba naj-
wiecej linii autobusowych i tramwajo-
wych - Brunnsparken oraz placu Gustav
Adolfs Torg, przy ktérym stojg budynki
dawnej gieldy (Borsen) i ratusza. Po zwie-

na tych
| statkdw.

dzeniu 19 jednostek ptywajgcych mu-
zeum Maritiman i krociutkim spacerze
koto opery. znajdziemy sie przy basenie
jachtowym i przystani Lilia Bommens
Hamn.



Goteborg

Potozony jest na zachodnim wy-
brzezu Szwecji. Liczy p6t miliona
mieszkancow. Znany jest z blisko-
§ci do morza, pieknego archipela-
gu, z tramwajow, dobrych restaura-
cji i mitych ludzi. Niegdy$ miasto
stoczniowe, dzi$ jestwaznym osrod-
kiem przemystowym i biznesowym.
Gtdéwne siedziby majg tu Volvo, SKF
i Hasselblad. Goeteborski przemyst
to takze silna branza morska - choc¢-
by ESAB (Swiatowy lider wyposa-
Zenia spawalniczego, w tym stocz-
niowego), producenci wyposazenia
okretowego MacGregor i TTS, mul-
tidyscyplinarna (ale gtéwnie zeglu-
gowa) grupa Stena Sphere oraz wie-
lu armatoréw. Goéteborg jest tez sie-
dzibg dwdch uniwersytetow, na kto-
rych studiuje 60 tys. studentéw. Jed-
nym z nich jest Chalmers, znany
z bogatych tradycji wydziatu budo-
wy okretow.

Wielkiej suwnicy ze stoczni Eriksberg nikt
nie ma zamiaru usuwac z krajobrazu miasta.
Wokoét buduje sie atrakcyjne mieszkania.
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Te okolice moga stanowi¢ punkt star-
towy dla goceborskiego ,,morskiego szla-
ku turystycznego”, ktory pozwolimy so-
bie zaproponowac.

Fascynujace stocznie.,.

_ Wsiadamy do promu miejskiego
Alvsnabben na przystani Lilia Bommens.
Oczywiscie z aparatem fotograficznym,
bo bedzie co fotografowaé z gérnego,
otwartego poktadu. W samej przystani
i w jej poblizu, zobaczy¢ mozemy statki
Lbiatej floty" ptywajace na archipelag i do
twierdzy u wro6t portu! Na poczatku mija-
my po lewej grupe jednostek skupionych
w muzeum Maritiman, po przeciwnej stro-
nie - stocznie i wreszcie osobliwy, pty-
wajgcy parking stylizowany w nowocze-
sny sposob na t6dz wikingow.

Pierwszy przystanek. Nieopodal ter-
minalu, z ktérego poptyna¢ mozna do

ICRS ENGINEERS & PEPAI

Hale stoczni Eriksberg
zaadaptowano na hotel
i centrum konferencyjne.

Danii najstarszej linie; promowg Stena Line,
dziatajaca nieprzerwanie od 1962 roku.
Linia oferuje 6 rejsow dziennie (latem 8)
i krétki czas przeptyniecia - od 3 godzin
i 16 minut promem konwencjonalnym
Stena Daniea lub StenaJutlandica. do 2
godzin promem typu HSS (szybkim ka-
tamaranem) Stena Line Express. Kto chce
nim poptyna¢, nie powinien zwlekac z od-
wiedzeniem Goteborga. Ze wzgledu na
wysokie koszty paliwu, dni jednostki na
tej linii moga by¢ policzone...

Pltyniemy dalej, na przeciwng strone
rzeki, w poblize stoczni. Czekajg nas jesz-
cze trzy przystanki po tej stronie - naj-
pierw przy Lindholmen Science Park i Uni-
wersytecie Technicznym Chalmers, a na-
stepnie - przy starej stoczni Lindholmen
(obecnie dobra dzielnica mieszkaniowa).
Nastepnie mijamy Kilka pirséw' po pra-
wej stronie. Jesli mamy szczescie, bo sta-
tek jest akurat w' porcie - zobaczymy przy

Vinga -jednaz wysp Archipelagu
Potudniowego. Charakterystyczna latarnia
morska i stozkowaty znak nawigacyjny
znalazly sie w armatorskim logo
przedsiebiorstwa zeglugowego Furetank
Rederi AB z pobliskiej wyspy Donso.

Jakos$ nikomu w Céteborgu
nie przeszkadza, ze statek zastania
od strony wody budynek opery.
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Pirsie nr 5 replike wielkiego zaglowca
Gotheborg - tzw. East Indiaman’a z XVIII
wieku, ktérego armatorem byta Kompa-
nia Wschodnioindyjska.

Po minieciu pirséw, przybijamy do
przystani w poblizu staiych hal stoczni
Eriksberg. Eriksberg to fragment wyspy
Hisingen, gdzie do czasu bankructwa
w 1979 r, dziatata stocznia i warsztaty me-
chaniczne Eriksbergs Mekaniska Verkstads
AB. Wczesniej ten fragment miasta zdo-
minowany byt przez przemyst stocznio-
wy przez ponad 100 lat. Po upadku stocz-
ni, teren zrewitalizowano i adaptowano na
nowoczesng dzielnice, o funkcjach gtéw-
nie mieszkalnych. Dawne budynki wy-
dziatu mechanicznego stoczni (budowa-
no tu swego czasu m.in. silniki okreto-
we) zamieniono na hotel i centrum kon-
ferencyjne. Przy jednej z dawnych hal
stoczniowych znajduje sie jeden z przy-
stankéw promu miejskiego.

Olbrzymia suwnica bramowa stoczni
Eriksberg, o wysokosci 84 m, zostata po-
zostawiona jako ciekawy, imponujacy ele-
ment krajobrazu i pamiatka po - niegdys
bardzo silnym na skale $wiatowg - o$rod-
ku przemystu okretowego, jakim byt
Goteborg.

Doptywajac do ostatniego przystan-
ku - Klippan - po lewej mijamy terminal
Stena Line, z ktérego wiedzie linia do Nie-
miec (do Kilonii, rejs tiwa 14 godzin). Od
burty i od dziobu obejrzymy tam (jesli tra-
fimy na ich pobyt w porcie) duze promy
Stena Scandinavica lub Stena Germani-
ca. To jednostki szczegdlnie ciekawe dla
polskich shiploverow i fanéw polskich
stoczni. Zostaty zbudowane po wielkich
perypetiach i opéznieniach, w Stoczni
Gdanskiej im. Lenina oraz w Stoczni Gdyn-
skiej im. Komuny Paryskiej w 1987 roku.
Scandinavica wykarnczana byta (do 1988
r.) w goteborskiej stoczni Cityvarvet.

Fotograficzne widoki

Wysiadamy na Klippan i oddalajgc sie
od centrum, a zmierzajgc ku morzu, idzie-
my lub jedziemy rowerem, ktéry mogli-
$my zabra¢ na poktad promu miejskie-
go. Mijamy Sjomagasinet - nietanig, ale
oferujaca znakomitg jako$¢ kuchni i ob-
stugi oraz tadny wystréj z morskim cha-
rakterem (Ygcznie z modelami dawnych
statkbw podwieszonymi pod sufitem),
restauracje urzadzong w starym, drewnia-
nym magazynie portowym, do ktérego
dzis$ przy lega pomost i mata marina. Moz-
na tu tez czasem kupic¢ ksiazki, gtdwnie
0 szwedzkich armatorach i ich Potach oraz
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Ten ptywajacy garaz, z jakich$ powodéw
nie cieszy sie powodzeniem, wtadze miejskie
wystawity go na sprzedaz

Zmostu Alvsborg (Alvsborgsbron),
taczacego centrum Goteborga z Hisingen,
mozna zrobi¢ ,,lotnicze” zdjecia statkow.

Karetka pogotowia stuzy¢ ma
przede wszystkim mieszkaricom
pobliskich archipelag6w.

Az 19jednostek ptywajacych
réznych typéw zgromadzono
W muzeum morskim Maritiman.
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Fot PtcirB Starenczak

Czy wiesz, ze...

m Goteborska restauracja Gothia
Towers maw karcie dan stynng ka-
napke krewetkowg King Size od
1984 roku. W roku minionym pobi-
to kolejny rekord - podano 143 155
sztuk tego specjatu.

m Porticzes¢ miasta zwiedzi¢ moz-
na tradycyjnym goteborskim barka-
sem Paddan.

m Goteborg Pass zapewnia bez-
ptatny wstep do wielu ciekawych
obiektow i muzedw. Wraz z kartg
dostaje sie kupony rabatowe do
sklepOw i restauracji.

m Przecietna temperatura w Gote-
borgu wynosi w styczniu 2°C,
awlipcu 21°C.

W Goteborgu mozna polowac na statki...
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drobne gadzety morskie. Nieopodal, za
mostem Alvsborgsbron, znajdujemy cen-
trum sztuki - Roda Sten - zlokalizowane
w starej kottowni przy porcie. Prezentu-
je sie tu sztuke wspotczesng, przedsta-
wienia teatralne, taniec, stucha sie muzy-
ki. Most Alvsborg (Alvsborgsbron) taczy
centrum Goteborga z Hisingen, czwartg
pod wzgledem wielkosci wyspa w Szwe-
cji. Warto przespacerowac sie lub przeje-
chac Sciezkg rowerowa przez ten most,
gdyz oferuje wspaniatg panorame miasta
i portu. Mozna z niego zrobic ,,lotnicze”
zdjecia proméw i innych statkéw wpty-
wajgcych w gigb portu. 2 drewnianej
przystani przy Roda Sten i pod mostem
znakomicie fotografuje sie nie tylko pro-
my wptywajgce do Goéteborga, ale i ma-
fe zbiornikowce przy bazie paliwowej po
drugiej stronie rzeki.

Pieszo lub rowerem udajemy sie da-
lej w kierunku w ejscia do portu. Po kilku
minutach znajdujemy sie w urokliwej
dzielnicy Nya Yarvet (zajmujacej okolice
bylej stoczni marynarki w ojennej). Sg tu
mieszkania, siedziby firm, marina, restau-

MORZE WYPRAW przewodnik shiplovera

racje i kawiarnie, szkota wyzsza, a takze
przystan géteborskiego przedsiebiorstwa
holowniczego (dawniej Réda Bolaget, kil-
ka lat temu przejetego przez dunski, za-
lezny od A.P. Molier - Maersk ..koncern”
holowniczy- Svitzer) i mata stocznia jach-
towa. Przechodzac nad wodg przez calg
Nya Varvet, omijajac siedzibe Svitzer'a,
dostaniemy- sie na miniaturowa plaze
pomiedzy skatami. Za nig, wydrapujac sie
na niewysokie skaty i przechodzac kilka-
dziesigt metrow- przez watly- lasek, znaj-
dziemy sie na wysokim brzegu ze starg
baterig artylerii obrony wybrzeza. Rozta-
cza sie stad piekny widok na nowa czes¢
portu, zwiaszcza na terminal palhvowy
i kontenerowy.

Idac dalej skalistym brzegiem, dojdzie-
my do wielkiej mariny , a przy- niej pole-
ci¢ mozna restauracje z widokiem na za-
toke i czes¢ portu, znajdujaca sie w- sie-
dzibie kierownictwa morskiej stuzby ra-
towniczej SAR. Jesli z Nya Van et udamy
sie pod gore. w- kierunku prostopadtym
do rzeki, dojdziemy po kilkunastu minu-
tach w- rejon przystanku Nya Varvet. linii
tramwajowej I1. W siadamy do tranrwaju
(lub jedziemy rowerem drogg wzdtuz
toréw) i udajemy sie do przystanku kon-
cowego Saltholmen, przy ktérym znajduje
sie przystan promu, ktory ptywa na wy-
spy Archipelagu Potudniowego.

Atrakcyjne wyspy

Woycieczki na wyspy archipelagu sg
duzg atrakcjg przez caty rok. Mozna sie
tam dosta¢ promami odptywajacy mi /. Sal-
tholmen.

Posiadacze karty turystycznej (Gote-
borgPass) pty ng za darmo, pozostali ptaca
za bilet tyle, ile za przejazd tramwajem.
Na promy te (wytacznie pasazerskie)
wazny jest takze catodzienny bilet komu-
nikacji miejskiej.

\Y Archipelagu Potudniowym znajdu-
je sie osiem zamieszkatych, matych
wysp. Nie wolno na nic* w jezdza¢ samo-
chodami, wsrdd chatek rybackich i ska-
tek jest duzo tras spacerow ych i rowero-
w ych.

Na wyspie Donsd - po w schodniej
i zachodniej stronie - znalezé mozna do-
bre miejsca do kapieli. Styrsd oferuje wiele
plaz piaszczystych i pomostéw. Z kolei na
wyspe Yrango przyjezdza sie wiosna,
zeby pod patty w a¢ zycie ptakow-.

Wyspa Yinga jest najbardziej na za-
chéd wysunietym punktem w okolicy
(joteborga. Znajduje sie na niej jedna z ty-
péw ych szwedzkich latarni morskich.
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Wyspy to nie tylko przyroda i tury-
styka. Rowniez biznes. Oczywiscie zeglu-
gowy. Donsd mozna nazwacé ,,wyspa ar-
matoréw". To przewaznie firmy rodzin-
ne - z niezbyt wielkg flotg, ale znane
w Szwecji i catej poétnocnej Europie. Re-
deri AB Donsotank, Sirius Rederi AB, Ek-
tank Rederi AB, Furetank Rederi AB, Swe-
dia Rederi AB, Tarntank Rederi AB, Re-
deri AB Alvtank, Rederi AB Veritas Tan-
kers i Donso Bunkerservice AB.

W Archipelagu Pétnocnym znajduje
sie dziesie¢ zamieszkatych wysp, miedzy
innymi: Hono, Ockerd i Bjorkd. Mozna sie
do nich dosta¢ promem samochodowym
odptywajgcym z Hjuvik Torslanda. Do-
stepne sg na nich r6zne formy noclegéw:
hotel, hostel (vandrarhem) lub domki let-
niskowe.

Internetowe monitorowanie

Oczywiscie opisang trase warto roz-
tozy¢ na kilka dni pobytu, skupiajac sie
kolejno na jej poszczegélnych fragmen-
tach i atrakcjach - zwihaszcza, jesli mamy
ochote na ,,polowanie" na statki z apa-
ratem fotograficznym, na co zawsze
potrzeba czasu i cierpliwosci.

Z catodziennym biletem komunikacji
miejskiej mozna kilkakrotnie w ciggu dnia
powtarza¢ w dowolng strone opisang tra-
se lub nawet robi¢ ,kétka". Czasami dwie
rundy pod rzad moga by¢ przydatne (zaj-
mie to ok. 2 godziny) ze wzgledu na
mozliwos$¢ uchwycenia wiegkszej liczby
spotykanych statkow, zwiaszcza przewi-
dywalnych proméw do Danii i Niemiec.
Warto przestudiowac lub sprawdzac na
biezgco dostepny bezptatnie w interne-
cie (przygotowany przez amatorow - shi-
ploveréw) monitoring AIS mchu statkow
w rejonie Goteborga, natozony na mapy
Google’a oraz zapowiedzi mchu statkéw
na oficjalnej witrynie Zarzadu Portu Gote-
borg, a takze rozktady jazdy proméw Ste-
na Line.

Statki biatej floty mozna traktowaé
dwojako. Jako przenoszace nas z punktu
A do punktu B lub jako atrakcje same
wr sobie. Znajdziemy bowiem wséréd nich
np. zabytkowy parowiec, a wiele oferuje
wycieczki okrezne z atrakcyjnym progra-
mem gastronomicznym i rozrywkowym
- ,paru trias" lub rejsy ,,obiadowe" i ,,ban-
kietowe’. Do Archipelagu Potudniowego
mozna sie dosta¢ m.in. na poktadach uro-
kliwych stateczkéw’. Na StErik rozpoczy-
najac wycieczke z Lilia Bommen. a na pa-
row'cu Bohlisiein - wsiadajgc na Skepps-
bron Stenpiren.
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WS$rdéd statkow biatej floty znajdziemy
urokliwe parowce.

Promy miejskie (Alvsnabben)
stuzg mieszkaricom oraz
turystom i shipspotterom.

By sfotografowac duze kontenerow-
ce i nowoczesne ro-ro (m.in. Wagenbor-
ga i Stora Enso oraz DFDSTi) - trzeba sie
wybrac na wyspe z twierdzg, ktora poto-
zona jest wi poblizu terminalu ro-ro. Do
twierdzy Elfsborg Fortress (Alvsborg)
z XVIlw., mozna sie dosta¢ statkiem ,,bia-
fej floty" startujgc z Stenpiren albo z Lilia
Bommen. Na wyspie wybudowano
w XVII w. twierdze, ktora miata za zada-
nie broni¢ miasto i port. Znajdziemy w jgj
ocalatych murach muzeum, z wiezg, ka-
plica i celami wieziennymi, ktdre rzucaja
nieco $wiatfa na nie najlepsze swego cza-
su stosunki szwedzko-dunskie.

Nya Varvet to znakomite miejsce
na spacer lub ,,shipspotterskie” towy.

Osrodek szkolenia uzytkowania srodkow
ratunkowych i stacja eksperymentalna
do testowania nowych todzi ratunkowych.

Na potnoc od Goéteborga znajdziemy
wyspe i malownicze miasteczko Mar-
strand. Na odwiedziny poswieci¢ trzeba
caly dzien. Na Marstrand znajdowata sie
stocznia EEAB-Marstrandverken, w ktérej
powstata, w 1981 r., dziobowa cze$¢ bu-
dowanego metodg potéwkowg promu,
ktoiy obecnie znany jest jako Baltiria
i ptywa w barwach Polferries (Polskiej
Zeglugi Baityckiej). Na szczycie Marstrand
znajduje sie twierdza Carlsten. Wyspa to
mekka zeglarzy. Sg tu takze mniejsze
i wieksze stocznie jachtowe.

Piotr B, Starenczak

Biurowiec zwany,,szminka” i zaglowiec Viking to charakterystyczne ,,znaki
rozpoznawcze” Géteborga. Na Vikingu znajdziemy miejsce noclegowe i restauracje,
za$ na szczycie biurowca - kawiarnie i piekny widok na miasto i port.

Fot Picu B Stanczak
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Genjalna
Intuicja marszatka

70 lat temu, w listopadzie

1938 roku, ,,Morze" pisato:

Organizm nalezyty

Dla historii narodu okres 20 lat jest
matym odcinkiem - dla jednego pokole-
nia, ktére okres ten rozpoczeto juz w la-
tach swej petnoletnosci, jest bodaj dorob-
kiem catego zycia. W ciggu ubiegtych lat
dwudziestu nalezy zapisa¢ na dobro na-
szego pokolenia udziat w budowie Pan-
stwa, w dziedzinie, ktérej znaczenie dla
zycia panstwowego nie jest jeszcze cal-
kowicie doceniane, mianowicie: stworze-
nie morskiej sity zbrojnej. (...)

Dekret Naczelnika Paristwa, Marszat-
ka Pitsudskiego z dnia 28 listopada 1918
r., nakazujacy utworzenie Marynarki Wo-
jennej w panstwie, egzystujagcym zaled-
wie kilkanascie dni, nie posiadajgcym
dostepu do morza, tworzacy marynarke
wojenna w jezeli nie wrogiej, to nawskros
obojetnej atmosferze, nabiera specjalne-
go znaczenia, daje dowdd genialnej intu-
icji Marszatka Pitsudskiego. (...)

Teraz, gdy uptynety lata, sita zbrojna
na morzu i flotylla rzeczna na wschodzie
sg juz czynnikiem, ktéry stanowi zbrojne
ramie Rzeczypospolitej, z ktorej gatunko-
wym ciezarem i znaczeniem, jako efek-
tywnej sity, i obcy muszg sie liczy¢.

Do naszej floty wojennej przybywajg
coraz to nowe okrety, ktére sa najnow-
szym i najpowazniejszym wyrazem tech-
niki i uzbrojenia.

I chociaz flota nasza w stosunku do
ekonomicznego rozwoju naszych spraw
morskich, do naszego znaczenia w Euro-
pie jest jeszcze zbyt staba - to jednak jej
organizacja, jej urzagdzenia pomocnicze,
jej personel i jej wyszkolenie sg gwarancja,

ze jest ona organizmem nalezycie przy-
gotowanym dla dalszej rozbudowy, tak
niezbednej dla zabezpieczenia naszego
morskiego posiadania i jego dalszego roz-
woju. (...)

W obecnym miesiacu dwudziestole-
cia rozkazu o utworzeniu Marynarki Wo-
jennej w Polsce, Swiadomos$¢ o aktualno-
$ci tej prawdy jest juz bodaj powszechna
wsrod catego spoteczenstwa. (...)

W dziedzinie stworzenia sity zbroj-
nej na morzu Polska zrobita duze wy-
sitki. Odpowiednio do swej sity na la-
dzie, Polska na morzu musi by¢ silna
i silna bedzie!

(Dwadziescia lat,
K. Korytowski)

Psychika przeobrazona

Generat Mariusz Zaruski znany jest
w calej Polsce jako zeglarz-marynarz ca-
tym sercem i duszg. Juz w mtodych la-
tach na dalekim Ocenie Lodowatym za-
prawiat sie w sztuce zeglarskiej, pisywat
jeszcze w ostatnich latach ubiegtego wie-
ku z mroznej Pétnocy do polskich pism
w Warszawie ,,Sonety P6tnocne” i ,,Sone-
ty Morskie”, a w Polsce odrodzonej i nie-
podlegtej, gdy mogt juz szable odpasac,
wyprowadzit miodziez polskg na morze,
ukazat jej drog morskich wielos¢ i szero-
kie, rozlegte horyzonty.

Od kilku lat jest generat Zaruski kapi-
tanem statku szkolnego Zwiazku Harcer-
stwa Polskiego szkuner-jachtu ,,Zawisza
Czarny”. (...)

- Rok biezacy jest czternastym rokiem
mojej zeglugi jachtowej na wodach Bat-
tyku - zaczyna Generat. - Jestem szcze-
golnie rad — oficerowie i zatoga spisywali
sie doskonale. (...)

- Z mtodej zatogi bytem najzupetniej
zadowolony. Z pracg na statku obeznali sie
bardzo szybko. Pewne obawy miatem tyl-
ko - méwi dalej Generat - co do ostatnie-
go rejsu, nauczycielskiego. Obawiatem sie
mianowicie, ze to ludzie starsi, z urobionym
pogladem, ze moga by¢ nieporozumienia
w zakresie stuzby marynarskiej, ktérej po-
ziomu nie chciatem obnizac.

Totez zaraz na pierwszej zbidrce
oznajmitem, ze ,,Zawisza Czarny” ma
swoje tradycje, ustalony i obowigzujacy
wszystkich regulamin i ze zmieniaé tego
nie bede. Stuzba marynarska wymaga, aby
wszystko byto robione biegiem, bez ocig-
gania sie. Jesli zdrowie lub inne rozumie-
nie wiasnej godnosci nie pozwalajg komus
na podporzadkowanie sie ustalonemu tu
trybowi zycia i pracy, niech raczej od razu
zostanie na ladzie.

- Ale - dodaje z uSmiechem kapitan
»Zawiszy” - nie byto takich. Zostali wszy-
scy, i bez zarzutu spetniali swe marynar-
skie obowigzki, z codziennym porannym
»dla rozgrzewki” przejsciem przez mars
wigcznie. (...)

Dalej Generat méwi:

- Rejsy z mtodzieza, nieprzygotowana,
a szczegolnie rejs z opiekunkami, rowniez
do zeglugi morskiej zupetnie nieprzygo-
towanymi, utwierdzity mie w niewzruszo-
nym przekonaniu, ze nawet krétkie pod-
réze w charakterze marynarzy przeobra-
zajg psychike uczestnikow w sposadb nie-
zréwnany i w zupetnosci wystarczajg do
tego, aby uczestnicy zaczeli oceniac spra-
wy morskie z zupetnie innego niz dotad
punktu widzenia. (...)

(Pod zaglami
»Zawiszy Czarnego”, B. M.)
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Mocne, meskie, sojusznicze...

Lotem btyskawicy obiegta nasze
okrety wies¢, ze grupa radzieckich
okretow wojennych przybywa do Gdy-
ni z przyjacielskg wizyta. Radoscig za-
pataty ogorzate od battyckiego wiatru
twarze naszych marynarzy, a praca po-

Dzienna latarnia

W miasteczku rybackim Arild, poto-
zonym w potudniowej czesci wybrzeza
Szwecji, zdawna juz odczuwano brak la-
tami u wejscia do tamtejszego matego
portu. Uzyskanie na ten cel pieniedzy
panstwowych natrafiato na wielkie trud-
nosci. (...)

W tej sytuacji nie wiadomo, jak dtugo
jeszcze rybacy z Arild meczyliby sie bez
Swiatta wejéciowego do portu, gdyby nie
energia i pomystowos$¢ zony jednego
z nich, niejakiej pani Alvi Holm. Zaagito-
wata ona calg zenska ludnos¢ miasteczka
do zapisania sie na cztonkinie ,,Klubu Nie-
dzielnego”, ktérego zadaniem miato by¢
sfinansowanie budowy latarni.

Inauguracja klubu nastgpita w marcu
ubiegtego roku. Cztonkinie zbieraty sie
odtad regularnie, w celu wykonania r6z-
nych prac, jak szycie, szydetkowanie, ro-
boty na dmtach i co tylko ktéra potrafi.
Ze sprzedazy wykonanych artykutéw

Nasze MORZE nr 11 listopad 2008

archiwalia

stepowata tego ranka znacznie szybciej
niz zwykle. (...)

Punktualnie o godzinie 8 nastgpito
spotkanie z krgzownikiem ,,Czkatow”
i czterema niszczycielami, po czym
»Btyskawica” wzieta kurs na Gdynie,
a za nig podazyta grupa okretéw ra-
dzieckich. (...)

uzyskano wkrétce kwote wystarczajaca
na zadatkowanie budowy. (...)

Nie mineto pottora roku i oto dzielna
pani Holm mogta z zastuzong duma i ra-
doscig ofiarowac¢ swemu miastu latarnie
morska. Dla uczczenia tego wydarzenia,
Swiatto w nowej latarni byto czynne nie
tylko noca, ale i przez caty dzien.

(Latarnia morska pani Holm)

Wierny tradycji

Mija 19 lat od owej pamietnej nocy
z 25 na 26 listopada 1939 roku, kiedy
w glebinach Morza Pétnocnego pograzyt
sie na zawsze nasz transatlantyk ,,Pitsud-
ski”, Wraz z nim zgineto dwaoch ludzi - IV
mechanik Tadeusz Piotrowski i kapitan
»Pitsudskiego” - kpt. z. w. MAMERT
STANKIEWICZ. Choé¢ zapewne niewielu
tylko Czytelnikéw ,,Morza’ znato kpt.
Stankiewicza osobiscie, to przeciez nie-

Marynarze przezywali wielkie, nieza-
pomniane dni. W prostych powitaniach,
w mocnych, meskich usciskach dtoni,
W spojrzeniach, w zamienianiu znaczkéw
zetempowskich i komsomolskich mocno
dzwieczata serdeczna nuta radosci, dumy
i wdziecznoéci. (...)

(Fundamenty braterstwa broni,
Stanistaw Wolinski)

mal wszystkim jest On bliski i dobrze zna-
ny dzieki wspomnieniom o Nim, ktére
pod og6lnym tytutem ,,Znaczy kapitan”
ukazuja sie na tamach naszego pisma. (...)

Byl pierwszym pilotem znajdujacej sie
jeszcze w powijakach Gdyni; przyprowa-
dzit do Polski - jako kapitan - prawie
wszystkie zakupione za granica statki. Do-
wodzit najwiekszymi naszymi jednostka-
mi: ,,Kosciuszkg”, ,,Putaskim”, ,,Polonig”
w koncu - ,,Pitsudskim”. (...)

Wierny tradycji do ostatniej chwili
pozostat na tongcym statku. (...)

(Przed 19 laty zginat
»Znaczy kapitan™)

Opr. Czestaw Romanowski

Zachowalismy
oryginalng pisownie.
Archiwalne numery

,Morza” mozna

znalez¢ na stronie:
http://www.magemar.com.pl/


http://www.magemar.com.pl/

Fot. Anna Drapella

POCZTOWKA Z MORZA polskie zaglowce

Czas

Wszystkie opisywane do tej pory w naszym cyklu
polskie zaglowce byty (lub sq) statkami szkolnymi

o tradycyjnym ozaglowaniu. Dzi$ zajmiemy sie dwoma,
ktore zaprojektowano w potowie lat osiemdziesigtych
w innym celu. Pierwszy to statek badawczy Oceania,
ptywajqgca pod polskq banderqg. Drugi - pasazerski
Gwarek, na ktérym mieli wypoczywaé goérnicy

z zadymionego Slgska, ale do stuzby wszedt dopiero

w 2000 roku, pod obcg banderq.

Oceania i Gwarek

Oba statki tgczyto wykorzystanie no-
watorskich, futurystycznych zagloptatow,
opracowanych w Biurze Projektowo-Kon-
strukcyjnym Stoczni Gdanskiej.

Poczatki Oceaniisiegajg jesieni 1980
roku, gdy w SG miato miejsce zebranie
poswiecone przysztosci Pogorii (patrz
,,Nasze MORZE” z wrze$nia br.). Jednym
z zainteresowanych przejeciem zaglow-
ca byt Instytut Oceanologii PAN. Jak pa-
mietamy, Pogorie pozostawiono mtodzie-
2y, zas$ jej konstruktor, inz. Zygmunt Cho-
rer zasugerowat naukowcom zamoéwie-
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nie nowego zaglowca, wzorowanego na
Pogorii. Tak tez uczyniono i jeszcze
w 1981 roku zesp6t inz. Chorenia przy-
stapit do projektowania statku, na ktérym
grupa kilkunastu naukowcow mogtaby
prowadzi¢ badania.

Poczatkowo zamierzano zbudowac
zaglowiec w ukfadzie klasycznym, po-
dobny do Pogoriii Iskry, ale szybko oka-
zalo sie, ze prosta adaptacja zaglowca
typu B-79 (do ktérego nalezaty obie bar-
kentyny) nie wystarczy i nalezato zapro-
jektowaé nowy, wiekszy zaglowiec.
Wstepny projekt gotowy byt juz pod
koniec 1981 roku. Wéwczas to, na jednej
z narad w siedzibie 10 PAN, dr inz. Da-
riusz Bogucki - polarnik i zeglarz - zwro-
cit uwage, ze tradycyjny osprzet, bez kio-
potu obstugiwany przez 30-40 mtodych
zuchow (ktorych zadaniem jest nabrac te-
zyzny i wykazac sie sprawnoscia fizyczng)
bedzie nieprzydatny na zaglowcu badaw-
czym, na ktorym stata zatoga marynar-
ska bedzie o wiele mniej liczna. Trzeba
byto znalez¢ inne rozwigzanie.

Pierwszg z rozpatrywanych koncepcji
byta propozycja zainstalowania trzech
sztywnych zagloptatéw, wg rozwigzania
opatentowanego przez naukowcow In-
stytutu Techniki Lotniczej Politechniki
Warszawskiej. Przewidywato ono ustawie-
nie trzech hydroaluminiowych ptatow
osadzonych obrotowo na stalowych masz-
tach. Naped byt bardzo wydajny aerody-
namicznie, ale miat tez istotne wady, do
ktérych nalezata dos¢ duza masa (wyma-
gatoby to znacznego powigkszenia ga-
barytow kadtuba), koszt aluminium i stwo-
rzenie niebezpieczenstwa dla statku
w przypadku awarii mechanizmow obro-
towych w sztormie - trzeba bytoby sie
liczy¢ nawet z przewréceniem.

Polska specjalnos¢

Ostatecznie, w marcu 1982 roku inz.
Choren zdecydowat sie na wyposazenie
statku w zagloptaty migkkie, fgczace za-
lety tradycyjnych zagli z mozliwoscig au-
tomatyzacji stawiania i brasowania zagli.
System ten zostat opracowany w Biurze
Projektowo-Konstrukcyjnym Stoczni
Gdanskiej. Na kazdym z trzech stalowych
masztéw (o0 wysokosci 32 metrow nad
linie wodng), u dotu osadzono rejopojem-
nik (reje skrzynkowa), a przy topie - reje.
Ich noki potaczono sztagami bocznymi.
Na koncach dolnej rei zamocowane sg
weciggarki hydrauliczne stuzace do rozwi-
jania dakronowych zagloptatéw, przecho-
wywanych w rejopojemnikach. Wciggar-
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ki hydrauliczne obstuguja réwniez brasy.
Rozwijaniem, zwijaniem i brasowaniem
zagli trapezowych steruje sie zdalnie ze
stanowiska znajdujgcego sie na poktadzie
gérnym, przed nadbuddéwka nawigacyjna.
Zagloptaty majg ksztalt trapezowy, zwe-
zajacy sie ku dotowi, co zapobiega ewen-
tualnemu zakleszczeniu si¢ podczas zwi-
jania. Ozaglowania dopetniaty trzy trady-
cyjne sztaksle. Istniata mozliwos¢ awaryj-
nego, recznego obstugiwania zaglopta-
téw. Dla uproszczenia obstugi nie prze-
widziano mozliwosci refowania zagli tra-
pezowych, a zamiast tego w kazdym po-
jemniku znalazty sie dwa zagle: gtéwny
i mniejszy - sztormowy.

Kontrakt na budowe statku podpisa-
no miedzy PAN i Stocznig Gdariska w mar-
cu 1983 roku, a projekt zakoriczono we
wrzes$niu tegoz roku. Na tyle réznit sie
od Pogorii i Iskry, ze nadano mu nowe
oznaczenie stoczniowe - B-97. Procz
pomieszczeh normalnie spotykanych na
statkach - nawigacyjnych, maszynowych,
zatogowych i gospodarczych - umiesz-
czono na nim siedem laboratoriéw, o tacz-
nej powierzchni okoto 100 m2 Na po-

ktadzie umieszczono zurawiki, wciagarki
i platformy utatwiajace obstuge aparatu-
ry badawczej. Statkowa sie¢ elektryczna
(w tym aparatura badawcza) jest zasilana
z trzech agregatéw pradotwaérczych o tacz-
nej mocy 140 kVA. Na dziobie statku za-
montowano ster strumieniowy, co znako-
micie poprawia manewrowos¢ statku
i mozliwosci jego doktadnego pozycjono-
wania. Wedle stéw projektantéw ze Stocz-
ni Gdanskiej, umieszczenie takiej ilosci
wyposazenia badawczego na klasycznym
statku badawczym, z napedem motoro-
wym, wymagatoby statku o pieciokrotnie
wigkszej wypornosci.

Obrobke blach dla nowego statku
badawczego rozpoczeto 23 sierpnia 1984
roku, 22 listopada oficjalnie potozono step-
ke, a 4 maja 1985 jego kadtub wodowa-
no dzwigiem ptywajagcym Maja. Przeka-
zanie statku armatorowi nastgpito 30 li-
stopada 1985 roku, a podniesienie ban-
dery - 20 grudnia. W marcu nastepnego
roku Oceania wyszta w pierwszy rejs
badawczy, w ramach programu PEX-86
(Patchiness Experiment) realizowanego
przez 14 statkbw badawczych ze wszyst-



kich panstw battyckich. Szczegétowymi
badaniami struktury wod Baktyku objeto
woéwczas akwen miedzy Gotlandia i wy-
brzezem radzieckim. Po zakonczeniu ba-
dan, Oceania po raz pierwszy zawineta
do zagranicznego portu (radzieckiej Kiaj-
pedy), budzac zrozumialtg sensacje wsrod
uczestnikéw badan.

W stuzbie nauki

Od tej pory Oceania pracowicie wy-
ptywa w rejsy badawcze. Précz pracow-
nikéw 10 PAN w Sopocie, w rejsach biorg
udziat naukowcy réznych instytucji i roz-
nych narodowosci. Od 1987 r. Oceania
wykonuje rocznie jeden dtuzszy rejs na
wody Spitsbergenu, rozpoczynajacy sie
w pierwszych dniach czerwca i koriczacy
w ostatniej dekadzie sierpnia. W pozosta-
te miesigce wyptywa w rejsy battyckie -
rocznie jest ich zazwyczaj kilkanascie.
Najwiecej rejsow -19 - odbyto sie w 2007
roku. Zaledwie o jeden mniej wiatach
1998, 2002, 2004 oraz 2006. W tych la-
tach Oceania spedzata w morzu okoto
200 dni w ciagu roku. Z kolei najmniej
rejséw zanotowano w 1991 roku - tylko
siedem (104 dni w morzu). Warto zazna-
czyé, ze rozktad rejsow zazwyczaj pozwala
Oceanii na udziat w miedzynarodowych
imprezach zeglarskich i zlotach zaglow-
cOw - pierwszy raz wzieta w nich udziat
juz w sierpniu 1986 roku.

Zupeinie wyjatkowy byt rok 1990,
gdy zmiany ustrojowe postawity instytu-
cje panstwowe w niepewnosci finanso-
wej. Ostatecznym ciosem byta podwyz-

ka dodatkéw dewizowych dla marynarzy,
co zdekompletowato zatoge, gdyz arma-
tora nie byto sta¢ na ich wyptacanie. Pol-
ska Akademia Nauk podjeta wowczas
proébe zarobienia pieniedzy, wchodzac
w zupeknie nie pasujgcg do niej role ho-
telarza, usitujgc w 1990 r., wozi¢ na wy-
cieczki niemieckich turystow. Potem Oce-
aniewyczarterowano na poét roku ,,Mie-
dzynarodowej Szkole pod Zaglami”. Po
podsumowaniu okazato sie, ze zarobek
z czarterOw byt niewielki, klienci - nie
do konca zadowoleni, a na dodatek sta-
tek zdotat wykonac jedynie trzy rejsy ba-
dawcze.

Kolejne lata stuzby Oceanii mijaja
cicho, bez rozgtosu. Niektorzy wyrzucaja
naukowcom, ze nie potrafig zareklamo-
wac i nagtosni¢ swej dziatalnosci. 2 dru-
giej strony brak sensacyjnych wiadomo-
$ci w prasie, dobrze swiadczy o zatodze
i samym statku - oznacza rzetelng, beza-
waryjng stuzbe. Rzecz jasna zdarzaja sie
chwile, gdy Oceaniatrafia na tamy prasy
z nienaukowych powoddw - na przykiad
w potowie lutego 2000 roku, gdy dota-
czyta do poszukiwan rybaka, ktory wy-
padt za burte kutra Dzi-85.

Egzamin zdajg zagloptaty, ktére
szczegoOlnie przydajg sie podczas dtuz-
szych przelotéw, np. podczas rejsow ark-
tycznych. Przydaty sie tez w 1996 roku,
gdy po awarii silnika Oceania powrécita
z Tallina pod zaglami, znakomicie zmniej-
szajgc koszty zwigzane z tg awarig. Co
prawda z czasem wyszto na jaw, ze sta-
tek jest nieco nawietrzny, a sztaksle oka-
zaly sie niepraktyczne w uzyciu, ale

IVmaszynowni.

w 0g6lnej ocenie nowatorski takielunek
jest chwalony przez armatora. W 2000
roku powierzchnia zagli ulegta zmniejsze-
niu, gdyz z rufowego masztu zdjeto obie
reje, wraz z ptotniskami. Zagli rufowych
uzywano najrzadziej. Dodatkowym po-
wodem tej decyzji byty wzgledy statecz-
nosciowe, gdyz postep techniczny wy-
muszat modernizacje i uzupetnienie
sprzetu naukowego. Niektore z tych mo-
dernizacji wptywajg na wyglad statku -
w 1996 roku np. wymieniono dwa rufo-
we zurawiki na wychylng bramownice,
a w ostatnich latach na dziobowym pode-
$cie zamontowano niewielki maszt. State
modernizacje wyposazenia stuzacego na-
ukowcom sgwarunkiem dalszej stuzby Oce-
anii, ktérej zyczymy pomysinych lat.

Gorniczy zaglowiec

W dniu przekazania armatorowi
zaglowca Oceania, 30 listopada 1985
roku, inz. Zygmunt Choren zaprezento-
wat w waskim gronie projekt duzego,
ekonomicznego statku wycieczkowo-pa-
sazerskiego wyposazonego w zagloptaty
(tej samej konstrukcji, co na Oceanii),
o roboczej nazwie Gwarek Nazwa pro-
ponowanego statku od razu kierowala za-
interesowanych do gtéwnego sponsora,
czyli do resortu weglowego i do przewi-
dywanej gtéwnej grupy uzytkownikéw
- gornikéw. Gornictwo weglowe, ktore
dla PRL-u byto gtéwnym Zrodiem dewiz,
dysponowato prawie nieograniczonymi
finansami - stad nadzieja na sfinansowa-
nie budowy statku. 2 dmgiej strony miesz-
kancy Slaska, uwazanego za najbardziej
zanieczyszczony region Polski, byliby
najbardziej zainteresowani wczasami na
morzu. Planowany koszt budowy statku
dla 200 pasazeréw - okoto 2 mld zto-
tych - nie przekraczat kosztéw budowy
$redniej klasy hotelu na tyle samo miejsc.

Projekt przedstawiono spoteczerstwu
W marcowym numerze miesiecznika ,,Mo-
rze" z 1986 roku, a redakcja miesieczni-
ka od razu stata sie jednym z gorgcych
oredownikéw budowy tego statku, widzac
w nim mozliwos$¢ realizacji hasta ,,Wcza-
sy pod bandera”. Sprawa byta o tyle pil-
na, ze Stefan Batory, okazjonalnie pet-
nigcy funkcje wycieczkowca, koriczyt swa
stuzbe. Dla przypomnienia - polskg ban-
dere opuszczono na nim w marcu 1988
roku. Budowa jego nastepcy kosztowa-
taby okoto 30 mld ztotych, wedtug cen
z 1986 roku.

Redakcja ,,Morza” sfinansowata projekt
ofertowy statku, przeznaczajgc na ten cel
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Oceania w morzu-

Chrzestpolarny.

wplywy z ,,Kalendarza Morza” na 1987
rok, poswieconego statkom pasazerskim.
Projekt gotowy byt w listopadzie 1986
roku i przedstawiat statek o dtugosci pra-
wie 100 metréw, z setka dwuosobowych
kabin pasazerskich, wyposazony w futu-
rystyczne kolumny masztowe w ksztal-
cie litery ,,Y”, na ktérych rozpinane mia-
ty by¢ zagloptaty. Przewidziano maszty
samonosne i obrotowe, pozbawione tra-
dycyjnego olinowania statego i braséw.
Pozostawiono jedynie zdalnie obstugiwa-
ne faly do podnoszenia zagli.

Z inicjatywy redakcji ,,Morza” 23
kwietnia 1987 roku powotano spotke
akcyjna ,.Polskie Zagle”, ktora miata sie

zajac sfinansowaniem budowy, a potem
eksploatacjg zaglowca. Jej prezesem zo-
stat dr Janusz Mondalski z PLO. Spétka
dysponowata kwotg 180 min ziotych,
ktore w miedzyczasie wplacity zaintere-
sowane instytucje i osoby prywatne.
Zgodnie z pierwszymi przymiarkami spét-
ki, na Gwarku miato rocznie, podczas
dwutygodniowych turnuséw, odpoczy-
wacé 4400 os6b, a wycieczki miaty pro-
wadzi¢ do portéw battyckich i Srodziem-
nomorskich. Do dyspozycji pasazerow
przeznaczono obszerne pokiady,
a w nadbudoéwece planowano umieszcze-
nie pomieszczenia Swietlicowego, petnia-
cego réwniez funkcje jadalni lub sali ki-

nowej. Zachowano dwuosobowe kabiny
(kazda z nich miata mie¢ wiasny wezet
sanitarny) rozlokowane w miedzypokia-
dzie, tam rowniez miaty znajdowac sie
bar, klub-czytelnia i punkty ustugowe dla
pasazeréw. Prawdziwym hitem miat by¢
,Klub Kapitana Nemo” - dwupoziomo-
wa kawiarnia. Na jej dolnym poktadzie
zaplanowano ituminatory z hartowanego
szkla, przez ktére pasazerowie mieli ogla-
da¢ podwodny $wiat. Wykupienie 10 akcji
(kazda wartosci 10 tys. ztotych) miato
pozwoli¢ na udziat w jednym rejsie stat-
ku raz na cztery lata. Tutaj dygresja: $red-
nia ptaca brutto w gospodarce uspotecz-
nionej w kwietniu 1987 roku wynosita
prawie 33 tysigce ztotych.

Poczatek cierniowej drogi

Podczas pierwszej potowy 1987 roku
kapitat spotki wzrést do 300 min ztotych,
co w potgczeniu z patronatem rzgdowych
zwigzkow zawodowych pozwolito myslec¢
0 rozpoczeciu budowy statku. Wsrdd
udziatowcow znajdowaty sie m.in. kopal-
nie, huty, ptocka ,,Petrochemia”, RSW
»Prasa-Ksigza-Ruch” (wéwczas potentat
prasowy), jak réwniez osoby prywatne,
z ktérych wiele wykupito po jednej ak-
cji. Jednym z pierwszych zadan spoiki
stato sie - procz zbierania pieniedzy -
stawienie czota zarzutom dotyczgcym
m.in. bezpieczenstwa statku i pasazeréw,
jakie wysunat kpt. z. w. Walenty Mitenusz-
kin, w tamtych latach brylujacy w kregach
partyjno-rzadowych.

Zarzuty byty niestuszne, ale ich od-
parcie wymagato zaangazowania grona
ekspertéw, pochtoneto cze$¢ z trudem
zebranych funduszy i op6znito potozenie
stepki pod statek, gdyz w miedzyczasie
stocznia zdgzyta zawrze€ inne kontrakty.

Ostatecznie spotka ,,Polskie Zagle”
1 Stocznia Gdanska zawarty kontrakt na
budowe statku (oznaczonego stocznio-
wym symbolem B-811) 29 grudnia 1987
roku, z terminem dostawy w | kwartale
1991 roku. Szeroki odzew spoteczny i en-
tuzjazm pozwalaty snu¢ marzenia o ko-
lejnych zaglowcach-wycieczkowcach...
W miesigc pOzniej przekazano stoczni
pierwszg rate naleznosci - 316 min zto-
tych, co stanowito 10 procent wartosci
statku wedtug cen aktualizowanych
w miare coraz szybciej galopujgcej infla-
cji. Wihasnie inflacja spowodowata, ze
cene statku ustalono - w obcej walucie -
na rownowarto$¢ 10 min dolaréw.

1988 rok uptynat na przygotowaniu
dokumentacji technicznej ptatowca, bo

Nasze MORZE nr 11 listopad 2008



POCZTOWKA ZMORZA polskie zaglowce

Oceania Gwarek (projekt)
Pojemnos¢: 370 BRT, 111 NRT 4600 BRT
Wymiary: 48,5 catk. x 9,0 x 3,8 m 109,0 catk. x 16,0 x 5,6 m

tacznie ok. 700 m2:

Ozaglowanie: 3 zagloptaty (po

i 3 sztaksle

Silnik spalinowy Wola-
Henschet (310 KM = 10 w.)
15 + 12 naukowcoéw

Silnik:
Zatoga:

tak poczeto nazywac zaglowce nowej
generacji. Przyniost tez stopniowy zanik
zainteresowania catg sprawa, spowodo-
wany pogarszajaca sie kondycjg gospo-
darcza kraju, klopotami finansowymi
stoczni oraz negatywnymi opiniami
0 przemysle stoczniowym, rozpowszech-
nianymi przez $rodki masowego przeka-
zu w odwecie za stoczniowe strajki. W tej
sytuacji ,,Polskie Zagle” rozwinety akcje
promocyjng za granicami kraju, gdyz rejsa-
mi na Gwarku zaczety interesowac sie biura
podrézy w RFN i Szwecji. Przygotowano
grafik rejsow na 1991 rok: po tréjkacie
Kadyks (jako port bazowy) - Casablanca -
Las Palmas oraz wzdtuz wybrzeza Mérz
Srodziemnego i Czarnego. W dalszych pla-
nach byty rejsy na Karaibach, z myslg o Po-
lonii amerykanskie;j.

A Gwarek wcigz istniat tylko na pa-
pierze. Potozenie stepki ustalono na ma-
rzec 1990 roku, jednak dos¢ niespodzie-
wanie 29 pazdziernika 1988 roku premier
Mieczystaw Rakowski podjat decyzje o li-
kwidacji niepokornej Stoczni Gdanskie;j.
Program likwidacji obejmowat dokoncze-
nie budowy 18 statkéw, z terminem do-
stawy armatorowi do konca 1990 roku.
Jak pamietamy, Gwarek miat by¢ ukon-
czony w kilka miesiecy pozniej...

Co prawda na bazie likwidowanej
stoczni miata powstac spotka ,,Przedsie-
biorstwo Budowy Statkéw”, ktére mogto-
by przeja¢ budowe Gwarka, ale wiazato
sie to z dodatkowymi wydatkami. Osta-
tecznie, w kwietniu 1990 roku udato sie
kontrakt utrzymac¢, ale po renegocjacji
cena statku wzrosta do 14,5 min dolaréw.

W pierwszych dniach wrzesnia 1990
roku rozpoczeto obrébke blach, a stepke
pod Gwarka potozono 15 grudnia tego
roku. Termin oddania statku przesunat sie
na pierwsza potowe 1993 roku. ,,Polskie
Zagle” wptacity kolejne 500 min ziotych,
co pozwolito stoczni zakupic stal, nie-
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tacznie ok. 1500 m2
170 mi) 3 zagloptaty po 500 m?
2 silniki spalinowe HCP-
Sulzer, tacznie 1520 KM
65 + 206 pasazerow

zbedng do budowy statku, a prace mszy-
ty jak z kopyta - do tego stopnia, ze
stocznia postanowita oddac statek arma-
torowi wiosng 1992 roku. Prawdziwg przy-
czynga tego przyspieszenia byto wstrzy-
manie prac przy innych statkach - w 1991
roku Stocznia Gdariska oddata armatorom
tylko szes¢ jednostek.

Decyzja o przyspieszeniu prac posta-
wita spotke ,,Polskie Zagle” w trudnej
sytuacji, gdyz drastycznie skracata czas
potrzebny na znalezienie niezbednych
funduszy na pokrycie kosztow budowy.
A ,,Polskie Zagle” miaty coraz wigksze
trudnosci z pozyskaniem pieniedzy.

W 1992 roku wiadomo juz bylo, ze
70 procent kosztow budowy trzeba be-
dzie pokry¢ z kredytu bankowego (kt6-
rego ostatecznie nie udato sie uzyskac).
W potowie roku trudnosci finansowe spét-
ki staty sie na tyle wyrazne, ze stocznia
na wiasng reke zaczeta szuka¢ mozliwo-
§ci sprzedazy (lub dtugoletniej dzierza-
wy) Gwarka innemu armatorowi. Co

Royal Clipper

4425 BRT, 1575 NRT,
10001 nos$nosci
133,7 catk. x 16,3 x 5,7 m
tacznie 5040 m2.

5 masztow, 42 zagle, otaklowany
jako fregata (petnorejowiec).
Predkos¢ pod zaglami: do 20 w.
2 silniki spalinowe
Caterpillar, 2500 KM
Ok. 100 + 224 pasazerow

prawda zarzad spotki wypowiadat sie opty-
mistycznie i snut plany udziatu w ,,Colum-
bus Race” w 1992 roku, w Exp0’92 w Ka-
dyksie iw imprezach olimpijskich tego
roku, ale po zwodowaniu statku (2 sierp-
nia 1991 roku) sp6tka nadal pozostawata
dtuznikiem stoczni, ktéra w lutym 1992
roku wstrzymata prace przy statku. ,,Pol-
skie Zagle” zdotaly wowczas uzbieraé
jeszcze prawie 400 min ztotych, co po-
zwolito w kwietniu 1992 roku wznowi¢
prace.

Byt to ostatni zryw spétki - w nastep-
nym roku musiata opusci¢ biura w cen-
trum Gdanska, gdyz nie stac jej byto na-
wet na optacenie czynszu.

W czerwcu 1992 roku Gwarek byt
gotowy w 65 procentach, za$ ,,Polskie
Zagle” zdotaty pokryé tylko 10 procent
naleznosci. Stocznia od Kilku miesiecy na
wiasng reke szukata chetnych. Sprawa
byta o tyle tmdna, ze w kregach zeglu-
gowych traktowano Gwarka jako statek
eksperymentalny, ktérego eksploatacja

Oceania w doku GSR, w kwietniu 1995r.
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,GWAREK”
CES. &=

Gwarek w przekroju. Z lewej - ostateczna wersja masztu zagloptata.

obarczona bytaby sporym ryzykiem. Wia-
domo tez bylo, ze potencjalni klienci -
zachodni turysci - oczekujg raczej oza-
glowania klasycznego. Dlatego ewentu-
alna sprzedaz innemu armatorowi pota-
czona bytaby z przebudowag, co wigzato
sie z dalszymi kosztami. Co prawda
wstepne zainteresowanie wykazywat
amerykanski ,,Coast Guard” (do celow
szkoleniowych), czy niektérzy armatorzy
wycieczkowcoOw, ale ostatecznie nic
z tych kontaktow nie wyszio.

.Polskie Zagle” rowniez szukaty po-
tencjalnego nabywcy. W sierpniu 1992
roku ogtosity nawet, ze na zakup statku
zdecydowata sie francuska firma, ktéra
miata go eksploatowaé na Morzu Sré-
dziemnym, a polskim akcjonariuszom
miata zwréci¢ pienigdze. Prezes spotki -

Gwarek w Stoczni Gdanskiej
woczekiwaniu na lepsze czasy:

n

Marek Perzynski - potwierdzat te trans-
akcje jeszcze pod koniec 1992 roku.

,»,Money managers"'

Z francuskich mirazy nic nie wyszto.
Stocznia réwniez nie znalazta chetnego.
Natomiastw Trojmiescie pojawit sie Ame-
rykanin Robert M. Tonge wystepujacy
w imieniu firmy ,,Scirocco Sports”, ktory
wraz z dwoma panami o arabsko brzmia-
cych nazwiskach w potowie 1994 roku
przedstawit fantastyczny plan sfinansowa-
niaukonczenia i eksploatacji Gwarkaoraz
dokumenty Swiadczace, ze Credit Swiss
Bank udzielit mu 10-letniego kredytu
w wysokosci 150 min dolaréw, z ktérych
22 min miaty p6js¢ na Gwarka. Potrze-
bowat jedynie gwarancji polskiego ban-

ku w wysokosci 9 min dolaréw na splate
rocznego oprocentowania kredytu zwig-
zanego z Gwarkiem, ktéry miat zmienic
nazwe na Scirocco. Catoscig operacji mieli
zarzadzac ,uznani w Swiecie money ma-
nagersz USA” (tak okreélit ich ,,Dziennik
Battycki” z pazdziernika 1994 roku).

W tym czasie kadtub Gwarka wciaz
stat przy stoczniowym nabrzezu. Znajdo-
waly sie na nim zgromadzone wczes$niej
urzadzenia, wtym dwa silniki gtoéwne,
wat napedowy, przekiadnie, Sruby, ze-
spoty pradotwdrcze, stery strumieniowe,
urzadzenia klimatyzacyjne, pompy i win-
dy. Oceniano, ze statek jest gotowy w pra-
wie 80 procentach.

Spotka ,Polskie Zagle” byta wowczas
w sytuacji bez wyjscia i scedowata kon-
trakt na firme p. Tonge. Stocznia Gdan-
ska przychylita sie do tej transakcji, gdyz
byto to wbéwczas jedyne wyijscie z pato-
wej sytuacji, ale ani stocznia, ani ,,Polskie
Zagle” nie zaprzestaty poszukiwania bar-
dziej wiarygodnych kontrahentéw. Potud-
nowoafrykanskiemu posrednikowi udato
sie znalez¢ chetnego, ktérym ku zdziwie-
niu wszystkich okazat sie p. Tonge. Ofe-
rowano mu statek, ktéry - w swoim mnie-
maniu - juz posiadat.

Sprawa z uptywem czasu stawata sie
coraz bardziej skomplikowana. W stycz-
niu 1995 roku Stocznia Gdanska poinfor-
mowata zainteresowanych, ze nie uznaje
waznosci transakcji dokonanej przez p.
Tonge i z uwagi na olbrzymie zalegtosci
LPolskich Zagli” uwaza Gwarka za swoja
wiasnosé. Spéitka ,,Polskie Zagle” udata
sie rzecz jasna do sgdu, ale w sierpniu 1996
roku Stocznia Gdanska ogtosita upadtosc.
Wszystko to nie zrazito pana Tonge, kto-
ry jeszcze tego samego miesigca zgtosit
che¢ finansowania budowy w Gdansku
statkéw postugujac sie mechanizmem fi-
nansowym zaproponowanym wczesniej
przy okazji Gwarka. Roznicg byta jedy-
nie skala przedsiewzigcia - tym razem
p. Tonge ze wspolnikami oczekiwali od
rzadu polskiego gwarancji w wysokosci
250 min dolaréw.

Pod proporcem ,,Star Clippers"

Rdzewiejacy kadtub (wcigz z nazwe
Gwarek na rufie, przez stoczniowcéw
nazywany ,,Ciamajdg”), pod koniec lute-
go 1998 roku, syndyk Stoczni Gdanskiej
sprzedat (podobno za 850 tys. dolaréw)
firmie Luxembourg Shipping Services.
Zarzadzajgcym zostata firma Star Clippers
Ltd. (ktéra w tym czasie dysponowata juz
dwoma zaglowcami wycieczkowymi, kaz-
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dy dla 170 pasazerow), a statek zareje-
strowano pod banderg Luksemburga.
Transakcja zostata oczywiscie oprote-

stowana przez p. Tonge i spotke ,,Polskie
Zagle” i sprawe skierowano do sadu, jed-
nak na niewiele sie to zdato.

Nowy armator postanowit uczynié
z niedosztego Gwarka najwiekszy zaglo-
wiec ptywajacy po morzach Swiata, wzo-
rowany na zbudowanym w 1902 roku
statku Preussen. Projektem zajeta sie pra-
cownia Zygmunta Chorenia, a statek na
wiosne trafit do Stoczni Marynarki Wojen-
nej, w ktérej 9 marca go wydokowano,
zakonserwowano czes¢ podwodng i za-
montowano stepki przeciwprzechytowe.
Natomiast w Stoczni ,,Cenal” (dziatajacej
na terenie Stoczni Gdanskiej) wykonano
prace kadtubowe, usuwajgc okoto 500 ton
konstrukcji i montujac w zamian nowe
elementy o facznej masie 250 ton.

Zmiany zasadniczo zmienity ksztatt
zewnetrzny statku. Jego rufe wydtuzono
0 12 metréw. Gwarek stracit przy tym po-
chylong pawez i zyskat nawis rufowy, cha-
rakterystyczny dla zaglowcow z XIX wie-
ku. Cze$¢ dziobowa przebudowano po
bukszpryt o dtugosci 18 metrow. W sumie
dtugosc¢ catkowita statku zwigkszyta sie do
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prawie 133 metrow - takg samg miat
Preussen. Z poktadu usuniegto trzy gniaz-
da na maszty zagloptatow. W czesci dzio-
bowej zainstalowano ster strumieniowy.
Usunieto dwie kondygnacje nadbudowki,
a dolng kondygnacje zupetnie przebudo-
wano.

W czesci dziobowej zbudowano steréw-
ke. Do dyspozycji pasazeréw przygotowa-
no 110 kabin. W nadbudéwce umieszczo-
no 14 apartamentéw o powierzchni 18 m?
i dwa o powierzchni 16,5 m2. Pozostate to
kabiny 2-osobowe znajdujace sie pod po-
ktadem. Na rufie statku znajdujg sie dwie
kabiny armatorskie, po 30 m? kazda. Row-
niez na rufie umieszczono 49 kabin dla
cztonkow zatogi. Do dyspozycji pasaze-
row przewidziano dwa baseny, kilka ba-
réw i restauracji, wtym dziobowy salon
widokowy. Zachowano ,,Salon Kapitana
Nemo” z podwodnymi iluminatorami. Na
rufie umieszczono rampe, z ktérej pasaze-
rowie moga schodzi¢ bezposrednio do
wody.

12 kwietnia 1999 roku dawny Gwa-
rek (z masztami utozonymi na poktadzie)
wyszedt za holownikiem Agis do Holan-
dii, gdzie w stoczni De Merwede wypo-
sazono jego wnetrza. W lutym 2000 roku

przeholowano go do Rotterdamu, gdzie
zainstalowano maszty (najwyzszy wzno-
si sie 58,6 m ponad linie wodng). Takie-
lunek jest kompromisem miedzy tradycjg
i nowoczesnoscig. Klasyczne olinowanie
ruchome obstugiwane jest przy pomocy
wind elektrycznych i hydraulicznych. Win-
dy brasowe umieszczono na platformach
3 metry nad pokiadem.

W lipcu 2000 roku statek Royal Clip-
per wyszedt na préby morskie. Wedle
doniesien, taczny koszt jego budowy i wy-
posazenia wyniést okoto 60 milionéw do-
larow.

17 lipca 2000 roku opuscit Rotterdam
w drodze do Londynu i stamtad wyruszy#t
19 lipca w pierwszg podréz pasazerska,
przez Gibraltar do Monako. W Monako
miata miejsce uroczystos¢ chrztu statku,
a matka chrzestng zostata szwedzka kro-
lowa Sylwia. Potem zaglowiec poptynat
na Karaiby. W tym czasie bilety (w cenie
kilku tysiecy dolaréw za tygodniowy rejs)
byty wykupione na dwa lata naprzéd.

Historia Gwarka znalazta szczesliwy
finat. Ale troche szkoda, ze na jego rufie
nie powiewa polska bandera...

Marek Twardowski

Fot. Intemet
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Zdarzyto sie

w polskiej gospodarce morskiej...

1 - Podczas przepompowywania benzy-
ny ze statku na lagd na redzie Bejrutu,
0 godz. 5 rano wybucht pozar na grec-
kim tankowcu Giouanna, obsadzonym
przez 28-osobowg polska zatoge. Mimo,
ze ptomienie rozprzestrzeniaty sie bty-
skawicznie, aw zbiornikach tankowca
znajdowato sie 30 tys. ton benzyny, dzie-
ki pomocy libanskich rybakéw, udato sie
uratowacé calg zatoge.

10 - Z wizytg przybyt do Gdyni francu-
ski eskortowiec Flammant.

20 - Do Gdyni zawinat POL Primose (Pier-
wiosnek) - pierwszy statek z serii pieciu
wydzierzawionych przez PLO od holender-
skiego armatora VVroon B.W. dla dziatajacej
od 1 lipca 1998 r. sp6tki POL-Asia Linie
Zeglugowe. 2 lata pdzniej Sad Rejonowy
w Gdyni ogtosit upadtosc tej spotki.

W polskich stoczniach zwodowano 3 kon-
tenerowce.

4 - PZM zawarta najwieksze w swojej hi-
storii porozumienie ze Stocznig Szcze-

cinska obejmujgce budowe 34 statkdw do
1995 r. Na budowe 24 statkow zawarto
kontrakty.

4 - Podniesiono polska bandere na pro-
mie Stena Baltica, ktéry wszedt do stuz-
by jako Nieborow.

8 - W Gdanskiej Stoczni Remontowej
odbyt sie strajk, ktorego gtdwnym hastem
byto cofniecie decyzji o likwidacji Stocz-
ni Gdanskiej.

11 - Masowiec Kopalnia Machéw ptyna-
cy pod balastem ze Szczecina, doznat
w rejonie norweskiego Rervik, w czasie
sztormu, awarii silnika. Wiatr i fale zacze-
ty go znosi¢ na pobliskie skaty. Nastep-
nego dnia norweskie $migtowce ewaku-
owaty czes$¢ zatogi. Na statku pozostat
kpt. F. Bagrowski i 8 ochotnikow, ktérzy
zdotali dokonaé¢ niezbednych napraw
i uratowac statek.

11 - W Stoczni im. A. Warskiego w Szcze-
cinie zwodowano masowiec Laba dla ar-
matora czechostowackiego - wznowiono
w ten spos6b przerwang na wiele lat bu-
dowe statkéw dla armatora CSR.

19 - Do rejestru handlowego zostata wpi-
sana spo6tka akcyjna - Wolny Obszar Cel-
ny Szczecin-Swinoujscie, w skiad ktorej

weszli cztonkowie - zatozyciele: U[zad
Wojewddzki, Zarzad Portu Szczecin-Swi-
noujscie, Zegluga Polska SA i C. Hartwig.
Spotka swojg dziatalnos$¢ rozpoczeta jed-
nak znacznie pdzniej.

28 - W Stoczni Nauta w Gdyni oddano
armatorowi norweskiemu zbudowany
tam statek Oddegutt przeznaczony do
przewozu narybku tososia.

W polskich stoczniach zwodowano ma-
sowiec, dwa trawlery rybackie i tratowiec.

30 lat temu
Listopad 1978 r.

4 - Otwarto potgczenie promowe Gdy-
nia - Felixstowe obstugiwane przez prom
Pomerania - pierwsze polskie pozabat-
tyckie potaczenie promowe. Linie zawie-
szono w 1980 .

11 - W kanadyjskiej stoczni Sorel zwodo-
wano drobnicowiec Jacek Malczewski -
pierwszy z serii 4 statkow tego typu bu-
dowanych na zamoéwienie PLO. W dwa
dni pézniej w tej samej stoczni potozono
stepke pod bliZniaczy Artur Grottger.

20 - Do stoczni ztomowej w Dalmuir przy-
byt weglowiec Pstrowski. Tego samego
dnia ze stuzby wycofano holownik pet-
nomorski Swarozyc.

Do Portu Pétnocnego wptynat brytyjski
zbiornikowiec British Pioneer (222,5 tys.
ton nosnosci) - najwiekszy do tego czasu
statek, jaki zawinat do polskich portéw
i jaki wszedt na Baityk.

W polskich stoczniach zwodowano
drobnicowiec, masowiec, i tuficzyko-
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wiec. Ztomowano trawlery burtowe
Rawka i Rozoga.

40 lat temu
Listopad 1968 r.

9-15 - Na wodach Zatoki Puckiej prze-
prowadzono préby z kabing nurkowa
»Meduza-2".

16 - Stuzba ratownicza GUM otrzymata
zakupiony dla niej $Smigtowiec Mi-2.

30 - Do stuzby wszedt drobnicowiec Za-
kopane (prototyp serii ,,jeziorowcow”
typu B-446) oraz trawler-przetwoérnia La-
skara (prototyp serii B-29).

W polskich stoczniach zwodowano 2 drob-
nicowce, baze rybacka, 2 trawlery-prze-
twomie, 2 pasazerskie statki przybrzez-
ne, 2 okrety hydrograficzne i okret warsz-
tatowy (PM-9 - prototyp serii projektu 304
w Stoczni Szczecinskiej).

50 lat temu
Listopad 1958 r.

19 - W Bristolu podniesiono bandere na
holowniku oceanicznymJantar.; ktory 29
listopada przybyt do Gdyni.

23 - Z Gdyni wyptynat drobnicowiec Ki-
linskiwyposazony w prototyp polskiego
radaru nawigacyjnego, wykonany przez
Zaktady Radiowe im. Kasprzaka w War-
Szawie.

26 - W rejonie szwedzkiego portu Ron-
neby na skaty wszedt polski statek Pro-
sng. Na ratunek udaty sie holowniki Pro
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Tumaki Rosomak, ktére $ciggnety statek
29 listopada.

27 - Decyzjg kierownictwa PAN reakty-
wowano Instytut Battycki, zatozony jesz-
cze przed wojna.

W polskich stoczniach zwodowano baze
rybacka, 3 trawlery burtowe i holownik.

60 jat temu
Listopad 1948 r.

6 - Wodowanie w Stoczni Gdanskiej
pierwszego zbudowanego w powojen-
nej Polsce statku - rudoweglowca s/s
Sotdek.

22 - Powotanie panstwowego Biura Pro-
jektéw Budownictwa Morskiego w War-
szawie, z ekspozytura w Gdansku. Jego
pierwszym dyrektorem zostat Witold Sta-
niszkis.

30 - Minister Zeglugi wydat zarzadzenie
0 upanstwowieniu przedsiebiorstw Arka,
Dalmor, Stocznie Rybackie i Morska Ob-
stuga Radiowa Statkow.

M IMISTiltTim

16 - W Stoczni Gdanskiej poswiecono
nowga pochylnie, na ktérej potozono
stepke pod zaméwiony przez GAL sta-
tek Bielsko.

24 - Ministerstwo Przemystu i Handlu za-
moéwito w Stoczni Gdynskiej 2 stalowe
lugry do potowu $ledzi. W dokonczeniu
budowy przeszkodzit wybuch wojny.

26 - W Warsztatach Portowych Marynarki
Wojennej na Oksywiu zwodowano dok
ptywajacy 5000 ton, zbudowany z ele-
mentow dostarczonych z Niemiec.

19 - W Zatoce Botnickiej zatonat weglo-
wiec Roburll. Zatoge uratowano.

28 - Zatozony zostat Polski Zwigzek Ma-
kleréw Okretowych.

19 - W Noworosyjsku na s/s Polonia (ex.
Czatura) nalezacym do polskiego prze-
mystowca Rylskiego podniesiona zostata
polska bandera. Byt to prostokat z ama-
rantowymi pasami oraz biatym ortem.

21 - Naczelnik Pan-
stwa Jozef Pitsud-
ski dekretem po-
wotat Sekcje Drég
Wodnych przy Mi-
nisterstwie Komu-
nikacji. Z przyczyn
obiektywnych Sek-
cja zajmowala sie
gtéwnie sprawami zeglugi $rodlgdowe;j.

arr*!

NACZELNIK PANSTWA

Takim ortem
sygnowano oba dekrety
Naczelnika Panstwa-

28 - Naczelnik Panstwa Jozef Pitsudski
dekretem powotat Sekcje Marynarki przy
Ministerstwie Spraw Wojskowych. Dzieh
ten uwaza sie za dzien powotania Pol-
skiej Marynarki Wojennej, ktérej do kon-
ca 1921 r. podlegaty wszelkie sprawy
zwigzane z gospodarka morska, w tym
sprawy marynarki handlowej.

Rubryke redugujq:
Jerzy Drzemczewski
i Marek Twardowski

Zdjecia zostaty wykonane przez
autoréw lub pochodzq z ich zbioréw
i wydawanych przez nich ksigzek.
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Zapomniani bohaterowie WrzeSnia

Rekonstrukcja historyczna pt. ,,Kepa Oksywska - Kosakowo™

w wawozie przy ul. Klifowej w Mechelinkach w 2006roku.
Polski

Verdun

- Od Baityku Polska odepchngc¢ sie nie da - stwierdzit

w stynnym sejmowym przemowieniu, wygtoszonym 5 maja
1939 roku, minister spraw zagranicznych Jozef Beck.

W powszechnym odczuciu, o determinacji w realizacji
tego hasta Swiadczy obrona Westerplatte i Helu. Jednak,
w Swietle obecnych badan, na miano najbardziej zacietej
bitwy obrony polskiego wybrzeza we wrze$niu 1939
roku zastuguja zmagania o Kepe Oksywska. Na dowdd
wystarczy powiedzieC, ze na jednego polskiego zotnierza
polegtego na Westerplatte i dwoéch na Helu przypadato
co najmniej szescdziesieciu na Kepie Oksywskiej!

kulisy historii

Nie chodzi jednak o licytacje, kto byt
bardziej bohaterski. Wszyscy, ktérzy od-
dali zycie w obronie Ojczyzny zastugujg
na takie samo wyréznienie. Tym bardziej
dziwi, ze obrona Kepy Oksywskiej,
w przeciwienstwie do tej na Westerplat-
te i Helu, nie zajefa naleznego jej miej-
scaw polskiej $wiadomosci historycznej.
Pamietajg mieszkancy potozonych na nigj
miejscowosci, wiadze samorzagdowe Gdy-
ni, czy Marynarka Wojenna, przypomina-
jac rok rocznie o tym wydarzeniu, sprza-
tajgc groby, zapalajac znicze, skiadajgc
wience pod pomnikami. Ale, cho¢ wszyst-
kie te gesty sg wazne, to jednak majg je-
dynie lokalny wymiar. Probe zwrocenia
uwagi na historie Kepy Oksywskiej szer-
szemu gronu Polakéw podjeta Grupa
Rekonstrukcji Historycznej Ladowej Obro-
ny Wybrzeza, skupiajgca mitosnikéw hi-
storii i militariéw, organizujac dwa lata
temu i przed rokiem inscenizacje bitwy.

- Putkownikowi Stanistawowi Dgbko-
wi i bohaterskim zotnierzom Ladowej
Obrony Wybrzeza nalezy sie szacunek,
a przede wszystkim pamie¢, pamie¢, pa-
mie¢ - mowi Krzysztof Ktosowski, pre-
zes stowarzyszenia. - Zapytajmy dzieci
szkolne, czy wiedzg co wydarzyto sie
w Gdyni 19 wrzesnia, czy wiedzg kto to
by} putkownik Stanistaw Dabek. | nie py-
tajmy uczniéw szkoty podstawowej czy
gimnazjum. Ja zapytatem miodziez w jed-
nym z liceow”. Szkoda przytacza¢ odpo-
wiedzi.

Kepa Oksywska wcigz pozostaje sze-
rzej nieznana. Zmianie tej sytuacji nie
sprzyja takze mate zainteresowanie ma-
rynistéw. Ksiazki poswiecone walkom
0 Kepe Oksywska, ktore ukazaty sie
w ciagu ostatnich trzydziestu lat mozna
policzy¢ na palcach jednej reki. Znalaztem
dwie: popularng publikacje Edmunda
Kosiarza ,,Obrona Kepy Oksywskiej”
1 znakomitg Zrédtowa prace ,Kepa
Oksywska 1939. Relacje uczestnikow
walk lgdowych” ze wstepem, wyborem
oraz komentarzami Wactawa Tyma i An-
drzeja Rzepniewskiego (niemal wszyst-
kie relacje cytowane w tym artykule po-
chodzg z obu tych publikacji).

Kto$ moze zapyta¢: dlaczego akurat
marynisci mieliby sie zajmowa¢ Kepa
Oksywska? Przeciez jej obrona zalicza sie
do walk lgdowych. To prawda. Ale
prawdg pozostaje tez fakt, ze Ladowa
i Morska Obrona Wybrzeza (pisane przez
wielkie litery jako formacje Wojska Pol-
skiego we wrzesniu 1939 roku) byty
dwiema stronami tego samego medalu.
Podkreslat to fakt podporzadkowania ich

Nasze MORZE nr 11 listopad 2008



MORZE TAJEMNIC

jednemu dowddcy - kontradmiratowi J6-
zefowi Unrugowi. Na Kepie Oksywskiej
walczyli marynarze (w boju odznaczyt sie
m. in. Batalion Kadry Floty pod dowddz-
twem komandora podporucznika Zyg-
munta Horyda), a zdziesigtkowana pol-
ska flota pomagata jej obroricom jak tyl-
ko mogta, wspierajac ogniem z okreto-
wych dziat (tak uczynit np. dywizjon mi-
nowcow).

Doskonale rozumiat to Jerzy Pertek,
ktdry poswiecit obronie Kepy Oksywskiej
kilka stron swoich niezapomnianych
»Wielkich dni matej floty" piszagc m. in.

dziatalnos¢ Ladowej Obrony Wy-
brzeza (LOW) pozostanie na zawsze
przyktadem dobrze speinionego obo-
wigzku zotnierskiego w sytuacji nie ro-
kujacej widokbwpowodzenia, a rowno-
czes$niepieknym dowodem gotowosci do
poniesienia najwiekszej ofiary w obronie
nadmorskiejziemi, w obronie POLSKIE-
GOMORZA." (podkreslenie Jerzego Per-
tka-red.).
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kulisy historii

Warto o tym przypomnieé, szczegél-
nie w miesiacu, kiedy obchodzimy rocz-
nice dziewiecdziesiagtych urodzin Polskiej
Marynarki Wojennej.

Ratunek i putapka

Obrona polskiego wybrzeza byta trak-
towanaw naszym kraju prestizowo. Przed
wrzesniem 1939 roku pojawiaty sie roz-
ne koncepcje jej realizacji. Ostatecznie
podzielono jg na Morskg i Lagdowa Obro-
ne Wybrzeza. W skiad tej pierwszej
wchodzita Marynarka Wojenna, w sktad
drugiej sity ladowe pod dowddztwem
putkownika Stanistawa Dabka.

W ramach LOW stworzono Oddziat
Wydzielony ,,Wejherowo” (pod do-
wodztwem podputkownika Kazimierza
Pruszkowskiego) rozlokowany na pot-
noc od Gdyni (w jego skiad wchodzit
m.in. 1 Morski Putk Strzelcow). Na po-
tudnie od tego miasta stangt Oddziat
Wydzielony ,,Redtowo” (z 2 Morskim

Putkiem Strzelcow w skiadzie) - pod
dowddztwem podputkownika Ignace-
go Szpunara - a na zachéd Oddziat
Wydzielony ,,Kartuzy”.

Ugrupowania te przyja¢ miaty na sie-
bie pierwsze uderzenie niemieckiej armii,
ktéra naciera¢ miata, co nie byto trudne
do przewidzenia, od strony granicy z Il
Rzeszg i Gdanska. Tak tez sie stato. Od
pierwszych dni wojny polscy zotnierze
dawali dowody mestwa stawiajac zaciety
op6r najezdzcy. Niestety, po ciezkich
walkach na przedpolach Gdyni, 12 wrze-
$nia, putkownik Dabek podjat decyzje
0 oddaniu wrogowi miasta (w ten sposob
unikneto ono zniszczenia) i przejsciu
wszystkich sit na Kepe Oksywska. Dal-
sza obrona Gdyni nie miata sensu, zwilasz-
cza, ze wykonano juz zatozone wczesniej
cele wyznaczone rozkazem Generalne-
go Inspektora Sit Zbrojnych marszatka
Edwarda Rydza-Smigtego z 30 lipca 1939
roku, m.in. ewakuujgc na czas Marynarke
Wojenng na Hel.

/l.'cgrahka tmageBit
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Rekonstrukcja walk polsko-niemieckich w rejonie

Kepy Oksywskiej we wrze$niu 1939roku.

Dlaczego wybodr padt na Kepe
Oksywskg? Mato kto, poza mieszkarnca-
mi Tréjmiasta, bytby dzi$ w stanie doktad-
nie okreslic¢ jej potozenie. To zlokalizo-
wany na potnoc od Gdyni obszar,
w ksztatcie odwrdconego, nieregularne-
go tréjkata (mniej wiecej 8 na 6 kilome-
trow), o powierzchni okoto 40 kilometréw
kwadratowych. Kepa Oksywska wznosi
sie na wysokos¢ kilkudziesieciu metrow
nad poziom morza gérujac nad okolica.
Wygladem przypomina wyspe schodzaca
klifem do Zatoki Puckiej, a jej dolny wierz-
chotek dochodzi do gdynskiego Oksywia,
gdzie zlokalizowany jest Port Wojenny.
Poza malutkimi fragmentami, rejon ten
jest catkowicie ptaski i bezlesny. Znajdu-
je sie tu kilka nieduzych miejscowosci,
m.in. Pogorze, Mechelinki, Kosakowo,
Babi D6t, Debogorze, Pierwoszyno i Su-
chy Dwor.

Na Kepie znalazto sie okoto 9 tysiecy
polskich zotnierzy najrozniejszych forma-
cji. Teren na pierwszy rzut oka tatwy do
obrony, szybko okazat sie putapka bez
wyjscia. Kepa Oksywska byta bowiem
zupetnie nieprzygotowana do walki. Po-
mimo licznych pomystéw na ufortyfiko-
wanie wysoczyzny, w momencie wybu-
chu wojny, nie byto na niej zadnych zel-

betonowych umocnier ani bunkréw (w
przeciwienstwie np. do Westerplatte czy
Helu). Za jedyne schronienie musiaty
obroncom wystarczy¢ zwykte rowy strze-
leckie. Byfa to jednak bardzo iluzoryczna
ostona w sytuacji, kiedy nieprzyjacielskie
samoloty mogty niemal bezkarnie atako-
wacé z powietrza, a niemieckie okrety
z morza (do polskich zotnierzy strzelat m.
in. pancernik Schleswig-Holstein - red.).
Niemcy mieli trzykrotng przewage w lu-
dziach, czterokrotng w broni maszynowej
i az dziewieciokrotna w artylerii. Polska ar-
tyleria sktadata sie jedynie z dwu dwu-
dziatowych baterii przeciwlotniczych ka-
libru 75 mm i jednej dwudziatowej bate-
rii armat morskich Canet kalibru 100 mm.

Dwa krzyze

Trudno sobie nawet wyobrazi¢, w jak
ciezkich warunkach musieli sie bronic¢
zotnierze na Kepie Oksywskiej. Pomimo
tego, robili to z bezprzyktadnym bohater-
stwem. Historycy naliczyli, ze stoczyli
ponad 100 walk, nie tylko odpierajgc nie-
mieckie ataki, ale takze sami kontrataku-
jac. Jeden z obroncéw, kapitan Wactaw
Tym wspomina: ,,Na Kepie podputkow-
nik Pruszkowski ze zdumieniem spotkat

kulisy historii

w taborze rannegoporucznikaJana Pen-
conka, 8 wrzesniapozostawionego w sta-
nie nieprzytomnym w wejherowskim
szpitalu. Okazato sie, ze w szpitalu po
kilku godzinach porucznik Penconek
odzyskat przytomnos$¢ i dowiedziawszy
sie, ze Juz ostatnie patrole opuszczaja
miasto, zebrat dos¢ sit, by w nocyprzez
okno potajemnie uciec ze szpitala. Na-
potkani zotnierze odtransportowali go
do taboru na Kepie. Podputkownikowi
Pruszkowskiemu, strofujgcemu go za
lekkomys$lne narazenie zdrowia, porucz-
nik Penconek odpowiedziat: - Jestem
zoknierzem stuzby statej. Zycie swe po-
Swiecitempo to, by w decydujacej chwili
oddac je Ojczyznie. Czyz mégibym te-
raz, gdy Ojczyzna jest w $miertelnym
niebezpieczenstivie, spokojnie leze¢
w szpitalu. Obowigzkiem oficera w takiej
chwili jest walczy¢ do ostatniego tchu,
aby zastuzy¢ nakrzyz: albo Virtuti, albo
dreumiany. Bede walczytpdki tchu wpier-
si, aby zdoby¢ albo pierwszy, albo dru-
gi- (nmm)m

Zdanie,,albo krzyz Virtuti, albo drew-
niany” stato sie hastem dla catego put-
ku, aporucznik Penconek pierwszy
dawat przyktad wiernosci temu hastu.
Mimo, ze jeszcze ostabiony, z obanda-
zowanggtowa (nie mégt nosi¢ ani czap-
ki, ani hetmu), ponownie objat dowddz-
two nad 2 kompania. (...) Porucznik Pen-
conek padt 13 wrze$nia w lesie Debowa
Gora, napotnoc od Debogérza, gdy na
czele swojej kompanii, liczacejjuz tylko
50zoknierzy, w kontrataku wdart sie gte-
boko w ugrupowanie wroga. ”

Sytuacja psychologiczna zotnierzy byta
jednak niezwykle trudna. Kiedy wycofy-
wali sie na Kepe Oksywska , mieli juz za
sobg niemal dwa tygodnie ciezkich walk
na przedpolu. Byli wyczerpani. Niekto-
rzy dostownie padali ze zmeczenia. Na
Kepie nie mieli szans na odpoczynek. Do
tego doszty jeszcze dotkliwe braki
w uzbrojeniu, facznosci, wyzywieniu, $rod-
kach opatrunkowych, czy nawet wodzie
pitnej. Tymczasem Niemcy atakowali
dniem i noca z miazdzaca przewaga. Na
domiar ztego, wielu z polskich obrofcéw
zdawato sobie sprawe z beznadziejnosci
obrony, z tego, ze nikt im nie przyjdzie
z odsiecza.

Porucznik Jan Zelewski, wspominajac
walki, nazywa je obrazowo ,,piektem na
ziemii”: ,,Pioruny bombowe bity z nieba,
granatypadaty metrpo metrze, pancer-
nik urroga rzucat swe 28-centymetrowe
pociski, mozdzierze sprawiaty huk nie
do opisania. No i, naturalnie, tysigce
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tysiecy kul karabinowych gwizdato bez
przerwy.”

Czy mozna sie zatem dziwi¢, ze nie-
ktorzy z obroncow nie wytrzymywali, ze
zdarzaty sie dezercje i odruchy defety-
zmu? Podputkownik Kazimierz Pruszkow-
ski wspomina jeden z najbardziej drama-
tycznych epizoddw tego rodzaju: ,,Przy-
biegt zotnierz z oddziatu porucznika
Zeglickiego i zptaczem meldowat, ze
porucznika zabili zotnierze 111 baonu
Obrony Narodowej. Zjego stéw dowie-
dziatem sig, ze oddziaty baonu w lesie,
napo6tnoc od czworakéw Suchego Dwo-
ru poddaty sie Niemcom. Porucznik
Zeglicki chciat zapobiec temu i zostat
zastrzelony i obrabowany z zegarka.
Zotnierzprzynidst legitymacje ipokrwa-
wione papieryporucznika, agdy grozit
zameldowaniem (podputkownikowi
Pruszkowskiemu - red.), kazali mu is¢
precz, bogo zastrzelg. Jak odchodzit na
Suchy Dwér strzelano do niego wotajac:
,,uciekaj, sk...synu, bo oberwiesz,
w d..pie mamy Polske i twojegoputkow-
nika” Twierdze, ze baon ten nie bronit
sie, aprzeszedt do Niemcéw. Podawali
mi to zgodnie pozostali z oddziatu po-
rucznika Zegtickiego strzelcy. (...) Prze-
zylem tam najgorszy moment osobiste-
go zatamania. To ohydne zamordowa-
nie dzielnego porucznika Zegtickiego,
takie haniebne wytamanie sie zotnierzy
od spetnienia obowigzku. Woleli i$¢ do
niewoli, byle zyé, aprzeciez mogli sie
jeszcze cofngl i dalejstaunac opér. Przy-
tocze stowa tego dzielnego zotnierzyka,
ktéry meldujac o $mierci porucznika
Zegtickiego, powiedziat: ,,Dlaczego ci
draniepoddajasie, kiedy my sie bijemy?”.

Kapitan Jan Jarzebowski wspomina
z kolei: , W dowdédztwie podputkownik
Szpunarpopijat, popijali i inni. Nie dzi-
wie sig, zepopijali, ale dziwie sig, ze nie
umieli zahamowac¢ temperamentu pod-
putkownika Sotodkowskiego, ,,roman-
tycznego " szefa sztabuputkownika Dgb-
ka.Jesli chodzi o Sotodkowskiego, to cate
szczescie, ze onpolegt.”

Wielu ptakato

Takie zachowania nie byly jednak
norma. Norma byto trwanie do konca.
Whbrew nadziei. Zotnierze nawet w tak
krytycznym potozeniu potrafili wspétczué
i to nie tylko ludziom. Kapitan Michat Pi-
kuta przekazat nam opis takiej sceny z po-
la bitwy: ,,Stada bydta i otviec, kaleczone
i zabijaneprzez ogien nieprzyjaciela, na
prozno szukaty schronienia i wody. Kro-
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wy 0 nabrzmiatych mlekiem wymionach
przychodzity do okopéw i, trgcajac py-
skiem ukrytych zotnierzy, prosity opo-
moc. Wida¢ byto takze obrazki, jak zot-
nierze do menazek, a nawet do hetmoéw
doili krowy spokojnie stojgce nad oko-
pami”.

Wsréd historykéw panuje zgodna opi-
nia, ze na postawe obroncow wielki
wptyw miat dowodca LOW putkownik
Stanistaw Dabek. Wszystko wskazuje na
to, ze zrobit co byto w jego mocy, aby
zwiekszy¢ szanse obroncéw, zwazywszy,
ze na swoje stanowisko zostat wyznaczo-
ny zaledwie na miesigc przed wybuchem
wojny. Nawet on nie byt jednak w stanie
zmieni¢ nieuniknionego.

Z dnia na dzien skrawek bronionej
przez Polakéw ziemi kurczyt sie coraz
bardziej. Sam putkownik Dabek bronit sie
do korica w rejonie Babiego Dotu. Ale od
godzin przedpotudniowych 19 wrzesnia
faktycznie przestat juz panowac nad sy-
tuacjg. W ostatniej rozmowie telefonicz-
nej z kontradmiratem Unrugiem zapytat:
»Czypan admirat nie ma do mnie zalu
za Oksywie?". Swojemu zastepcy podput-
kownikowi Ignacemu Szpunarowi kazat
za$ przekazac zonie, ze ,,to co sie stato,
musiato tak sie stac. ”

Okoto godz. 13 Dabek kazat sie uzbroic
trwajacym przy nim zotnierzom i podjac
ostatnig probe obrony. Wydat tez rozkaz
przerwania walki po jego $Smierci. Okoto
godz. 17 zostat ranny, a chwile potem za-
strzelit sie, Niemcy docenili bohaterstwo
dowddcy Kepy Oksywskiej. Zezwolili na
jego pochowanie. W pogrzebie uczestni-
czylo, jako asysta honorowa, czterech nie-
mieckich oficeréw.

Putkownik Stanistaw Dagbek
wolatsamobdjstwo od niewoli.

Kapitan Wactaw Tym wspomina ten
moment tak: ,,Znieslismy Putkownika
ze stoku najego ptaszczu we czterech:
mjrJabtonowski, ja i dwdch kolegow,
ktérych nazwisk niepamietam. Upod-
néza stoku czekali juz sanitariusze
z noszamiprzykrytymiprzescieradiem
iprzeniesli go do wykopanego grobu.
Stato nad nim na baczno$¢ czterech
niemieckich oraz okoto trzydziestu,
naszych oficerow i wielu zotnierzy.
Pochoiualismy Dowdédce owinietego
wptaszcz iprzescieradto. Pogrzeb bar-
dzo skromny, w ciszy, ale w nastroju
petnym napiecia i podnioslosci. Wie-
lu z obecnych ptakato. ”

LOW poniosta ogromne straty, siega-
jace 30 procent stanu. Jak sie oblicza,
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w czasie lgdowych walk o Wybrzeze zgi-
neto ok. 2 tysiecy zotnierzy, wiekszosc
wiasnie na Kepie Oksywskiej. To wiecej
niz w uchodzgcych za niezwykle krwa-
we bitwach pod Monte Cassino, czy Le-
nino. O zacieto$ci walk $wiadczy fakt, ze
sami Niemcy nazwali Kepe Oksywska:
kleines VVerdun - mate Verdun, przyréw-
nujac jej obrone do stawnej batalii z cza-
sOw pierwszej wojny Swiatowej.

Ciata polskich zotnierzy lezaty na polu
bitwy przez kilka dni. Zbieraniem ich i po-
choéwkiem zajety sie m.in. harcerki two-
rzgc w Gdyni Redtowie zalgzek istniejg-
cego tam do dzisiaj cmentarza wojenne-
go (po wojnie przeniesiono tam takze
szczatki putkownika Dabka).

- 21 wrze$nia zawiadomity nas
dziewczeta, wspaniate gdynskie harcer-
ki, ze na Oksywiu stychac jeki, ze lu-
dzie tam cierpig, wykrwawiajg sie, a nikt
im nie udziela pomocy - wspomina
Dzennet Dzabaggi Skibniewska, ktora
we wrzesniu 1939 roku byta adiutantkg
Aurelii tuszczkiewicz, komendantki
Okregu Nadmorskiego Przysposobienia
Wojskowego Kobiet.

- Niemiecki Czerwony Krzyz nie
zajmuje sie nimi, a Polskiego Niemcy
nie dopuszczaja. Postanowitysmy z ko-
mendantka tuszczkiewicz i grupg star-
szych dziewczat udac sie tam, na pole
oksywskiej bitwy. Tego, co zobaczytam
na Oksywiu nigdy nie zapomne. Pole
usiane trupami, watesajgce sie psy, ry-
czgce bydto, zaptakane dzieci, rozpa-
czajace kobiety. Po raz pierwszy w zy-
ciu zetknetam sie z takim okrucien-
stwem. Nie mogtam sobie wyobrazi¢,

Pomnik pamiecizotnierzy 2 Morskiego Putku
Strzelcow i batalionu marynarzy w Mostach.

kulisy historii

..Piekto naziemi” - tak obroncy nazywali Kepe Oksywska.

ze cztowiek cztowieka moze zostawié
w takim stanie. Nie wolno mi byto pta-
ka¢, poniewaz patrzyty na mnie mtod-
sze dziewczeta. | nie ptakatam. Opa-
trywaty$my zyjacych, zbieraty$my po-
legtych. Dziewczeta pobiegty po topa-
ty, z pobliskich gospodarstw sprowadzo-
no konie. DzwigatySmy rozkiadajgce
sie ciata i tadowaty$my na wozy. Nie
wszyscy zotnierze mieli znaczki rozpo-
znawcze, zbieratySmy wiec listy i kart-
ki, jakie mieli przy sobie. Byty na nich
przewaznie nazwiska piszacych i adre-
sy bliskich. Dostarczytysmy je potem
rodzinom. Ostatnig pamiatke po pole-
gtych najblizszych. Pamietam list zaczy-
najacy sie od stéw: Jadziu, juz sie
z wami nie spotkam, wychowuj nasze-
go syna na dobrego Polaka”. Wszyst-
kie te listy miaty patetyczny ton. Ich
autorzy wiedzieli, ze zging i chcieli
przekaza¢ w paru stowach swoj testa-
ment. (...) W pewnej chwili podszedt
do nas esesman, a ustyszawszy, ze
méwimy po polsku, zaczat bi¢. Za
chwile mieli tu przyby¢ Hitler i Goering,
umyslnie tak dtugo nie uprzatano po-
bojowiska, zeby wddz mogt nacieszyé
oczy kleska polskich zotnierzy.

Pie¢ lat pozniej

W 1945 roku Kepa Oksywska znowu
stata sie Swiadkiem krwawych zmagan.
Tym razem jednak role sie odwrdcity.
Teraz Niemcy zamknieci zostali na Ke-
pie i atakowani przez polskie i sowieckie
armie. Niemiecka obrona trwata od 28
marca do 5 kwietnia. Aby unikng¢ catko-

witej zagtady ocalate oddziaty niemiec-
kie, bombardowane i ostrzeliwane bez
przerwy przez samoloty i artylerie oraz
atakowane przez piechote i czolgi, roz-
poczety ewakuacje na Hel. Dowédztwo
Kriegsmarine przeprowadzito specjalng
akcje, podczas ktorej w ciggu kilku go-
dzin nocnych z 4 na 5 kwietnia przewie-
ziono, wszystkim co tylko ptywato, na
Pétwysep Helski okoto 30 tysiecy ucie-
kinieréw i 10 tysiecy zotnierzy, nie po-
noszac przy tym strat w ludziach.

W godzinach popotudniowych 5
kwietnia watki na Kepie niemal catkowi-
cie ucichty. Zdobyto Babie Doty, a nastep-
nie Nowe Obtuze. Tego dnia, okoto godz.
17, czyli mniej wiecej w tym samym cza-
sie, kiedy zamilkty strzaty na Kepie we
wrzesniu 1939 roku, zdobyto takze Oksy-
wie, ktdre byto ostatnim punktem nie-
mieckiego oporu wtym rejonie. Kepa
wrdcita do Polski.

Przez ostatnie dwa miesigce przez
polskie media przetoczyta sie dyskusja
o planowanym nowym filmie na temat
Westerplatte. Jego scenariusz miat zawie-
ra¢ skandalizujace sceny zaprzeczajace
rzekomo bohaterstwu obroricéw Wojsko-
wej Skiadnicy Tranzytowej. Przeciwko
takie wizji zaprotestowali niektérzy hi-
storycy i pasjonaci naszych dziejow. Tym-
czasem o Kepie Oksywskiej nikt nie za-
mierza niczego nakrecié. Szkoda, bo jest
Swietnym materiatem na obraz kinowy.
Na dodatek petnym prawdziwych, a nie
wydumanych, dramatow.

Tomasz Falba
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Utracona czes¢ Monemvassia

Monemvassia przypomina
olbrzymi, trzystumetrowej
wysokosci kapelusz.
Rondo to ptaski brzeg,
pionowe nad nim Sciany
tworzg gtébwke. Ma ok.
3300 metréw dtugosci

i 750 metrow szerokosci.
Lezy u wschodnich
brzegéw Peloponezu

- na Morzu Egejskim.

W $redniowieczu, potaczono ja z la-
dem mostem i zbudowano na niej warow-
ne miasto. Z biegiem czasu stracito na stra-
tegicznym znaczeniu i upadto. Dzisiaj jest
turystyczng atrakcja.

# e e

' Skalisty potwysep stat sie wyspa
w 375 roku, w nastepstwie trzesienia zie-
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1975 rok -jacht Slimak kotwiczy
przy skatach Monemvassia.

mi, ktére miato miejsce w pobliskiej La-
konii na Peloponezie. Od tego czasu, od
statego ladu dzieli jg cie$nina szerokosci
okoto 300 metréw i maksymalnej gtebo-
kosci dwu metréw. Za czaséw Bizancjum,
wyspe ze statym lgdem taczyt drewnia-
ny pomost. P6zniej Wenecjanie zbudo-
wali kamienny most z czternastoma luka-
mi, zagradzany tancuchami. Na koncu
mostu stafa baszta, ktora istniata do 1885
roku. Widac¢ ja na Sredniowiecznym drze-
worycie, gdy most byt jeszcze drewnia-

Czyz,,Maly Gibraltar*
nie przypominakapelusza?

Dolne Miasto, czas sjesty, u gory
widac¢ zreby muréw Goérnego Miasta-

ny i posiadat dwa przepusty. Byt jedyng
droga do miasta, ktGrego nazwe utworzo-
no wiasnie od stbw monin enwasin- ,je-
dyne wejscie”. Obecna kamienna grobla
i mostek, ktérymi auta docierajg do samej
bramy dawnego miasta, to juz czasy
wspotczesne.

Karly historii

W pierwszym wieku - wéweczas jesz-
cze potwysep - Monemvassia - nie byt
zaludniony. Za czaséw cesarza bizantyj-
skiego Justyniana | Wielkiego docierali



tam Awarowie, Stowianie i Bulgarzy,
Obronne potozenie wyspy pierwsi do-
strzegli Bizantyjczycy. W VI wieku zato-
zyli na niej port i miasto, ktore ze wzgle-
du na strategiczne potozenie i doskonate
walory obronne, kontrolowato szlaki mor-
skie wiodace z Zachodu do Konstantyno-
pola i na Bliski Wschod.

Ich wiadza nad wyspa trwata prawie
siedemset lat (w tym czasie, w 1149 roku,
prébowali zajaé jg bezskutecznie Norma-
nowie), do 1249 roku, gdy po dtugotrwa-
tym oblezeniu Monemvassie zajeli Fran-
kowie. Niebawem jednak fortuna szcze-
Sliwie sie odwrdcita i wyspa wrdcita do
Bizancjum jako stolica despotatu Morei
(jak nazywano Peloponez). Miasto boga-
cito sie dzieki posiadtosciom na statym
ladzie oraz produkcji stodkiego wina,
zwanego dzisiaj matmazjg (wystepuje
jako ,,Malvasia”, ,,Malvoisie”, lub ,,Malm-
sey”). Jego mieszkancy nie stronili réw-
niez od korsarskiego rzemiosta, tupiac
morskich przewoznikow.

Nawet ostateczny upadek Pelopo-
nezu, w 1460 roku, nie spowodowat
upadku Monemvassi. Schronifa sie pod
opieke Panstwa Koscielnego, a nastep-
nie od 1463 roku Wenecji. Ostatecznie
Turcy zajeli jg dopiero w 1540 roku.
Ponowne ozywienie miastu przyniost
powr6t pod panowanie Wenecji (w la-
tach 1690-1715). Ze wzgledu na cha-
rakterystyczny wyglad i strategiczne
potozenie miasto-twierdza na skale
otrzymato przydomek ,,matego Gibral-
taru”, niektorzy zwa je tez ,greckim
Gibraltarem”. W czasie, gdy Grecja
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forteca zdobyta w 1821 roku, co skon-
czylo sie rzezia tureckich mieszkancow,

Mijaty lata. Zmieniata sie technika
wojenna itwierdze takie, jak ta tracity
racje bytu. Otwarcie Kanatu Korynckie-
go w 1893 roku, zmieniajgce kierunek
morskich szlakéw, dopetnito reszty.
Mieszkancy zaczeli szuka¢ swego miej-
sca gdzie indziej. Lezace na skale, liczace
niegdys 40 kosciotéw, 8 tysiecy domow
i 60 tysiecy mieszkancow miasto wylud-
nito sie i upadto.

Dolne Miasto

Gdy bytem tam w 1975 roku, wyspa
byia jeszcze pusta. Miejscowosé dopiero
stawata sie modna, dzieki artystom z Aten,
ktérzy w okolicy, na statym ladzie, zaczeli
budowac wille. Obecnie, za sprawg tury-
styki, miasto odzywa. Z osady Yefira le-
zacej u wejscia na groble, turysci kierujg
sie do Kastro, czyli Zamku. Przez orygi-
nalng brame wchodzg na obszar Dolnego
Miasta, zwanego tez Przedmiesciem. Cen-
tralna ulica (uliczka) prowadzi na Platia
Tzamiou - Plac Meczetu, przy ktérym stoi
duza katedra pod wezwaniem Elkome-
nos Christos - Chrystusa Pojmanego i tuz
obok najstarszego na wyspie koscidtka
Agios Pavlos - Sw. Pawta (956 r.), kiedys
przemienionego na meczet - stagd nazwa
placu - obecnie muzeum. Dawne domy,
zachowujac zewnetrzng architekture, za-

Dolne Miasto - widok z muréw
obronnych namorze,

mieniajg sie w pensjonaty, restauracje i bu-
tiki z pamigtkami. Na wysokosci placyku
od strony morza zachowata sie malenka
brama w murach z dawng przystanig Por-
tello - porcikiem. Nadzwyczaj romantycz-
nie tutaj,

Na szczyt ,,kapelusza®

Za kosciotkiem Agios Pavlos waska,
biegnacag w gore Sciezynkg dochodzimy
do bramy Gdrnego Miasta. Bylo to kie-
dys$ gtéwne miasto, forteca w fortecy. Na
obszernym, ptaskim ,,denku kapelusza”
mieszkato o wiele wiecej mieszkancow,
niz w Dolnym MieScie. Ostatni mieszka-
nie¢ opuscit je w 1911 roku. Puste, cze-
ka dzis na archeologdw, architektéw,
moze rekonstrukcje? Na razie oglagdamy
dobrze zachowany kosciot Agia Sofia (XII
w.) i fundamenty domoéw i budowli
z czasOw bizantyjskich. Trzy zbiorniki
na wode o nazwach: Karavi, Katergo
i Keratsini zabezpieczaty obroncéw nawy-
padek oblezenia. Tylko z zywnoscig byto
krucho.

Z wysoka rozposciera sie wspaniaty
widok na pobliski brzeg i niebieskie wody
Morza Myrteriskiego i dalej na Spetse
i Hydre.

Przywrocona $wietno$¢

Za sprawa autoréw przewodnikow
turystycznych Monemvassia utracita sta-

wyspy. Pora, aby wrocic jej utracong
czes¢. Przeciez znajdujaca sie w podob-
nej sytuacji wysepka-miasto-hotel Sveti
Stefan k/Budvy w Czarnogdrze potaczo-
na krotsza grobla ze statym ladem dalej
wystepuje jako wyspa! Podobnie, lezaca
u brzegéw Normandii - z malowniczym
benedyktyriskim opactwem - granitowa
wysepka Mont-St-Michel!

Lezaca na statym ladzie, u wejscia na
groble, osada zwie sie Yefira (Gefira).
Czesto btednie jest utozsamiana z Mone-
mvassig. To dwa rézne - byly i sg - orga-
nizmy. Oczywiscie Yefira korzysta z sa-
siedztwa i renomy stynnej wysepki. Przy
grobli zbudowano dtugi pirs, dla dociera-
jacych zPireusu statkéw pasazerskich
i wodolotéw. Na potudnie od grobli roz-
budowuje sie port jachtowy. Na redzie,
na kotwicy stajg duze statki wycieczko-
we. Stynna ,,Malvasia” i rybotéwstwo juz
nie sg jedyna podstawa bytu mieszkan-
cow. Teraz turystyka staje sie dZzwigniag
rozwoju.

Tekst i zdjecia:
Marian Lenz
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Pochmurny, zacinajacy deszczem poranek 18 grudnia
1979 roku jest dniem odlotu do pracy zatogi
szczecinskiego armatora ,,Transocean. Dla wielu z nas,
nieznany Swiat zaczat sie na trapie lliuszyna 62.

- Panowie rybacy - stewardessa infor-
muje Rity nowo - pod nami Morze P6t-
nocne, przed nami Ocean Atlantycki...

Piatek, 21.12.1979 .
- pézny wieczér

Nasz statek - baza rzuca cumy i wol-
no odbija od kei miejskiego basenu
Vancouver. W porcie zapanowat przed-
$wigteczny nastroj przypominajacy fe-
styn. Mrowie motorowych todzi $wie-
cacych kolorowymi lampionami, wy-
petnionych ludzmi i hatasliwg muzyka,
wykonuje efektowne crossy pojedyn-
czo i stadami, w catym portowym ba-
senie. Wielkie megafony nadajg dzie-
sigtki zyczen swiatecznych, reklam,
ogtoszen. Marry Christmas and Happy
New Year zapanowato dookota kako-
fonia dzwiekoéw i tysigcami Swietlikow,
w tym i tak fascynujagcym miescie. Po-
woli wrzawa i gasnacy Kilwater zostajg
za rufa. Stycha¢ miarowa prace 9600
mechanicznych koni. Diuga na 151
i szeroka na 21 metréw Winieta prze-
ptywa majestatycznie pod ,,Iwimi wro-
tami” - pieknym mostem taczacym
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wschodni Vancouver z zachodnig cze-
$cig miasta. Bon voyage - migoczg na po-
zegnalnie mostowe $wiatla. Bas naszej sy-
reny okretowej - dwa razy krotko i raz
dtugo - dostraja sie do pozegnania. Ply-
niemy do zatoki Tasu Sond w Archipela-
gu Wysp Krélowej Chadotty.

Pacyfik pétnocno-wschodni wr okresie
od jesieni do wczesnej wiosny, uznano
w USA. i Kanadzie za rejon niebezpiecz-
ny dla zeglugi. Radiooficer przechodzac
korytarzem do kapitana, rzucit od niechce-
nia, ze wkasnie japonski statek nadat kil-
ka razy SOS i zalegta w eterze gtucha ci-
sza. My tez milczymy. Wiemy, ze nic i nikt
mu nie pomoze. Ratownictwo w sztor-
mach udaje sie rzadko. Tak naprawde
sztuka ratowania wychodzi nam najlepiej
na krytych basenach z podgrzewana
wodg. Ten troche przewrotny sarkazm
ostadza komfort socjalny statku. Na pie-
ciu poktadach, w klimatyzowanych w ra-
zie potrzeby, 1 i 2-osobowych kabinach
pracujemy, odpoczywamy, marzymy.
Zyjemy w domu na wodzie zapominajac,
ze pod stopami mieszczg sie setki ton
paliwa, a nizej tonn wody o $redniej gte-
bokosci 5000 metrow.

Poniedziatek, 24.12.1979 r.
- Wigilia Bozego Narodzenia.

Przerywam prace na wieczerze wigi-
lijng od 18. do 20. Kapitan, starszy dys-
tyngowany Pan, sktada zyczenia wszyst-
kim zasiadajacym w trzech jadalniach oraz
petniacym wachte. Na $nieznobiatych
stotach znajdujemy wszystko, co na pol-
skim stole wigilijnym by¢ powinno. Punk-
tualnie o 20. ruszajg z wizgiem statkowe
windy. Przy naszej lewej burcie cumuje
Vega - piekny statek rybacki gdanskie-
go ,,Dalmoru”, wypetniony mintajami
i maczka rybna. Kazda chwila postoju
tego nowoczesnego statku kosztuje duzo.
Tak duzo, ze brygady przetadunkowe
pracujg rytmicznie i bez przestojow.
W ciggu czterech godzin z chtodzonych
do minus 30° C tadowni - o$miu tudzi
wyltaduje do tadowni bazy ok. 100 ton
mrozonych ryb. Dzien po dniu, na tabli-
cy obok sali kina - starszy liczmen przy-
pina tadnie kaligrafowany wynik przeta-
dunkow ostatniej doby. Kazdy z nas od
poczatku rejsu doktadnie wie, ile zaro-
bit. Ruc homa cze$¢ ptacy, nazywana z an-
gielska partem, jest przejrzysta i zalezy
w duzej mierze od ,,chtopcéw z podzie-
mia”, jak nazywaja niektérzy brygady
przetadunkowe. Wigkszo$¢ prac na stat-
ku - bazie jest zmechanizowana, lecz
uktadanie-sztauowanie odbywa sie przy
pomocy ludzkich rgk. Biate od mrozu
brody, czerwone twarze, zakwasy mie-
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$ni. Miarowo uktadaja ponad 30 kilogra-
mowe kartony z mrozonymi rybami.
Obok, w pokojowej temperaturze tadow-
ni, pracujg ich koledzy, sztaujac srebrzy-
ste wkéknem polipropylenowym, Sliskie
worki z maczka rybna. Spocone twarze
i p6tnagie torsy. To oni przyspieszaja,
kiedy trzeba, tempo przetadunkéw. Ta
lepsza wydajnos¢ nie miesci sie w zad-
nych normach, rocznicach czy tzw. opty-
malnej organizacji pracy. Jest prostg re-
lacjg miedzy zwierzchnikami a podwiad-
nymi.

Niedziela, 10.02.1980 r.

Siédmy dzien tygodnia jest zwy-
ktym dniem pracy. Niedziele na kaz-
dym polskim statku przypomina rosot
i kurczak podany o 11.30. Ten ostatni,
najlepiej pikantnie smazony i koniecz-
nie z frytkami. Dzisiejszy dzien jest tro-
che luzniejszy. Dowddztwo wykorzy-
stuje go do przeprowadzenia obowigz-
kowych alarméw. 13.05 - rozlegajg sie
przerazliwe dzwonki na catym statku.
Tupot dziesigtkow stép. Smiechy, zarty,
przeklenstwa. Alarm opuszczenia stat-
ku. Wazne ¢éwiczenie. Od sprawnosci
ludzi i sprzetu zalezy wszystko, czytaj
zycie. Oby nigdy naprawde. Zelazne
ramiona-zurawiki uwalniajg ratunkowe
szalupy, ktére wolno opadaja na wode
wzdtuz wolnej burty. Sternik - dowadd-
ca szalupy, Il oficer, zatacza ¢wiczeb-
ne koto. Wokét jest pieknie. Wiecznie
zielona zatoczka z krystalicznie czystg
wodg. W doskonatych humorach patrzy-
my na U inietez innej perspektywy. To
nasz ptywajacy, kochany dom. Do tego

00

oczywiscie nikt sie gto$no nie przyzna.
Nagle na szalupie robi sie cichutko. Na-
wet silnik zakaszlat i zgast. Patrzymy
urzeczeni na pomarszczong nieopodal
tafle wody, kt6ra pruje 5 wyraznie wi-
docznych, sierpowatych ptetw grzbie-
towych, ogromnych biato-czarnych
orek.

Przeptywajg tak blisko, ze stychac
Swist wydmuchiwanego powietrza. Widac
strugi wyrzucanej w goére wody. Zwiad
morskich drapieznikéw zniknat tak szyb-
ko, jak sie pojawit. Dobiy nastroj piyst
jak przystowiowa barika mydlana. Cwi-
czebny rajd szalupg koriczymy bez stow.

Witorek, 12.02,1980 r.

Od rana stonice przedziera sie powoli
przez mgte, temperatura plus 6° C. Tuz
po $niadaniu przezywamy tragedie. Kon-
stmkcyjna pochytos$é dziobowego pokia-
du. Minimalny Rich sprzezonych stalowy-
mi linami statkéw. Malutki ludzki bad i 4-
tonowa sztaplarka $miertelnie przygnia-
ta oficera elektryka. Spokojna, zielona
zatoka, z lasami wiecznie Spiewajgcymi.
Tasu Sound. Uruchomiony zostaje inny
bieg zdarzen. Praca przestaje by¢ wazna.
Wielu pojeto walke o ludzkie zycie. Ka-
nadyjski helikopter precyzyjnie opuszcza
na pokiad dziobowy serwis medyczny
pierwszej potrzeby. Pojawia sie lekarz
/. wielkg plastikowg kulg wypetniong krwig.
Niestety. Statkc we syreny. Bandery opusz-
czone do potowy masztu. Odprowadzamy
naszego kolege wzrokiem, stojagc w przy-
burtowym szpalerze. Odchodzi od nas na
noszach przykryty szpitalnym, zielonym
kocem. Urzekajaca sceneria zatoki jest te-
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raz otulona warstwami bielutkiej mgty, jak
$miertelnym catunem.

@b}
Poniedziatek, 10.03.1980 r.

Jednemu z marynarzy umiera matka.
Chciatby by¢ w- kraju. Pozegnac¢ te naj-
wierniejszg - jak méwig marynarze o swo-
ich rodzicielkach. Armator zatatwit nie-
zbedne formalnosci. W ciggu doby mio-
dy cztowiek mogtby by¢ na szczecinskim
Cmentarzu Centralnym, uczestniczac
wl pogrzebie. Niestety. Patrzymy na ge-
sto wirujgce ptatki $niegu. Wiemy, ze
o wszystkim zadecyduje twarde morskie
prawdo ,,... Jesli pogoda pozwroli. — Po-
goda nie pozwolita.

Piatek, 14.03.1980 r.

Radiooficer przechwycit tragiczng wia-
domos¢. W Warszawie rozbit sie ,Koper-
nik" - I£-62. Wszyscy zgineli. W$réd pa-
sazeréw' byla znana piosenkarka Anna
Jantar. Robi nam si¢ nieswojo. Przylecieli-
$my blizniaczym samolotem i by¢ moze
odlecimy juz wkrotce - takim samym.
Siedzimy w jadalni w ciszy. Pada pytanie
by¢ moze naiwne, dlaczego nie lgdowali
na Wisle? No wiasnie, dlaczego?

Poniedziatek, 17.03.1980 r.

Wchodzimy do Victorii na dok. Przed
nami niezbedny remont. W asyscie
dwadch holownikow wptywamy z marszu
do 400-metrowego, poros$nietego iglasto-
lisciastymi drzewami skalnego fiordu. Za-
mykajg sie za nami ogromne stalowre wro-
ta. Kilka godzin pracujg pompy obnizaja-
ce lustro wody. Wreszcie dok jest suchy.
Obty kadtub statku stoi precyzyjnie na
drewnianych, olbrzymich klocach. Patrzy-
my podziwiajgc inzynierska mysl, wyko-
rzystanie natury do budowy nowoczesne-
go, suchego doku. Podziw budzg takze,
niewidoczne zwykle, nierdzewne plyty,
$ruby i cala podwodna czes¢ statku,
z ktora jesteSmy zwigzani na dobre i zte.

Czwartek, 3.04.1980 r.

Basen portowy w Wiktorii, godzina
9.15. Pieknie odmalowana, biato-niebie-
ska Winieta ptynie wolno opuszczajgc
port. Przed rzuceniem cum sprawdzono
stan zatogi na burcie. Z obecnosci wyni-
ka, ze trzy osoby wybraly Kanade. Jest
bezchmurny, bezwietrzny dzien. Ocean
Spokojny jest dzisiaj naprawale spokojny.
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Niedziela, Wielkanoc,
6.04.1980 .

Sniadanie tradycyjnie polskie. Stoty
z biatymi obrusami udekorowane buksz-
panem i cukrowymi barankami. Na p6t-
miskach znalezlismy szynke konserwowa,
gotowang, poledwice, kietbasy biate
i podwedzane polskie, schab wieprzowy
pieczony ze $lfwka, karkdwke zapiekang
pysznie i przyprészong majerankiem, kra-
jowego tososia (1?) biate ryby, udekoro-
wane warzywami, w klarownych galare-
tach, pieczony drob z dodatkami arna le-
$nego oraz wielkanocne piaskowe baby,
makowce i oczywiscie mazurki. Na szkla-
nych, przezroczystych misach kolorowe
pisanki. Mowito sie catkiem gtosno, ze
na kazdym stole ,,Swiecone” jest takze.
Skad? To juz sekret ochmistrza.

Czwartek, 10.04.1980 r.

Ptyniemy na towiska Morza Beringa.
Przed nami zaopatrzenie floty w paliwo
i opréznienie tadowni statkéw z mrozo-
nych ryb i maczki rybnej. Stan morza 4-
5° w skali Bouforta. Lekki wiatr od dzio-
bu, stonecznie. Zimg ten rejon znany jest
z tzw. ,biatej Smierci”. Przelewajaca sie
przez poktad woda marznie btyskawicz-
nie tak, ze zatogi nie nadgzajg odrgbywac
zwatéw powstajacego lodu. Statek staje sie
powoli biaty. Smiertelnie bialy. Traci to, co
na wodzie jest najwazniejsze - statecznos¢.
Przewraca sie nagle, gubigc cicho w mor-
skich odmetach wyciericzonych bezna-
dziejng walka z lodem ludzi...

Poniedziatek, 14.04.1980 r.

Patrzymy z podziwem na nasze statki
rybackie wchodzace dzielnie dziobami
pod fale. Na kilkukablowym trawersie
widac tadng sylwete Hajduka, trawlera
szczecinskiego ,,Gryfa”, ktéiy uchodzi za
najlepiej wyposazony elektronicznie. Nie-
opodal Tazar ze $winoujskiej ,,Odry”,
stynny z rajdu z Prof. Siedleckim z MIR-u
- az za potudniowe Koto Podbieguno-
we. Jest takze Gemini, statek legenda,
ktéry dziwnie docierat wszedzie pierw-
szy, stawiac biato-czerwong i mniej oficjal-
nie gdanski ,,Dalmor”,

Jest lyba! Niesie po towisku krétkofa-
Ibwkowa mowa - zrozumiata tylko dla
$cigajacych umykajace fawice. Znalez¢,
ztapaé, zabezpieczy¢ - to w uproszcze-
niu rybacka triada, ktéra ma co$ z kasy-
nowego hazardu i co$ z chtopiecej wy pra-
wy po ziote runo.
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Wybieramy! To kulminacja polowania.
Wszyscy - od ,,wodza-kapitana” do mio-
dziutkiego kucharza - cieszg sie tak samo,
widzac powoli sungcg metalowym slipem,
az po bielutki drewniany poktad - olbrzy-
mig kulistg sie¢. Na szczycie tej pekatej,
srebrzystej, ociekajacej wodg i $liskim
planktonem kuli, stoi z szeroko rozstawio-
nymi nogami - bosman. Unosi do goiy
cztery palce i wszyscy widzg, ze za chwi-
le 40 ton pachngcych wodorostami
i morska woda, mintajow zniknie pod po-
ktadem. A tutaj ruszaja taSmociagi prze-
twaorczych linii. Wszystko przenika wonig
$wiezego $luzu i iybich wnetrznosci wy-
rzucanych rytmicznie przez maszyny z ty-
siecy rozcietych brzuchéw i precyzyjnie
odcietych iybich gtéw. Od czasu do cza-
su blyska dtugi lybacki n6z poprawiajac
maszynowe niedoktadnosci. Na samym
dole, nizej przetwdrni, gotujg wszystek
lybny i nieiybny odpad. Nic sie tutaj nie
marnuje. W przenikliwym i dtugotrwatym,
momentami powalajagcym zapachu - po-
wstaje ztota maczka lybna.

Czwartek, 1.05.1980 r.

Po kazdym positku radiowezet odtwa-
rza 1-majowg mowe sekretarza Oddzia-
towej Organizacji Partyjnej. Twarde pra-
wa natuiy iciezka praca sprawiajg, ze
hucznie obchodzony na lgdzie Miedzyna-
rodowy Dzien Pracy - przechodzi na stat-
ku prawie niezauwazony. Czekamy nie-
cierpliwie na wiadomosci od armatora
0 szczegbtach powrotu do kraju. Panama
czy ,rura™ Ten zatogowy slang oznacza
14-dniowy powr6t do kraju statkiem
przez Kanat Panamski lub 20-godzinny

zapiski marynarza

skok samolotem. Oto najwazniejsze te-
raz pytanie w kontekscie niedawnej ka-
tastrofy Ik-a 62 w Warszawie.

Poniedziatek, 19.05.1980 r.

Wiem juz na pewno, ze wymiana za-
16g nastapi samolotem PLL ,Lot" w | de-
kadzie czerwca. Na statku zaczeto gorgcz-
kowo liczy¢, sprawdzaé, pucowac - sto-
wem przygotowywac¢ do zdania kolegom,
ktérzy blisko pét roku temu odlecieli do
kraju. Rajzefiber rosnie z godziny na go-
dzine. Niektoiych kolegébw nie mozna
rozpoznac. Paromiesieczny zarost zniknat
z twarzy odstaniajac prawdziwe tysy.
Dzisiaj kierownicy dziatéw omowili na-
sze rejsowe dokonania. Mimo dtugotrwa-
tych opadéw - statki lybackie zostaty
odtadowane. Nastepne zatogi mogg za-
cza¢ znow lybackie polowanie. Niestety,
dochodza do nas zte wiesci. W kraju rosng
zapasy lyb mrozonych. Chiodnie sa prze-
petnione, a czarterowane statki stojq
w poitach jako magazyny lyb mrozonych.
No céz, to jakby inna sprawa. Przed nami
wolne dni i urlopy z rodzing. Konczy sie
rejs i coraz blizej do nastepnego - te praw-
de stychac teraz najczesciej.

Krzysztof Andrzejczyk

Ta historia zostata napisana
przed ¢wier¢wieczem. Autor diariu-
sza, ktorego fragmenty publikujemy
byt technologiem na transportowcu
-zamrazatni B-68 m/s Winieta.
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Jackiem spotkatem sie na jednym ze statkéw Pol-

skich Linii Oceanicznych, na ktérym byt najmtodszym,

bo czwartym mechanikiem. Byt réwniez najmtodszym

wiekiem oraz najbardziej czynnym cztonkiem zatogi
dziesieciotysiecznika.

W tym czasie pod polskg banderg ptywato przeszio sto
petnomorskich statkéw, a Gdynie i Szczecin tgczyto z portami
niemal catego $wiata wiele zar6wno regularnych, jak i trampin-
gowych linii.

Tamten statek ptywat na linii Gdynia - porty Stanéw Zjed-
noczonych Ameryki P6tnocnej. Linia zaliczata sie dobrych, za-
réwno ze wzgledu na niezbyt dtugi czas trwania rejséw, jak tez
znaczng ilos¢ roznych portéw po drodze, po jednej i po drugiej
stronie Atlantyku.

Taki uktad stwarzat wielce dogodng sytuacje dla szeroko
uprawianego w tamtych latach, tak zwanego ,,importu mary-
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tylko u nas

narskiego”. Nic zresztg dziwnego, ostatecznie bowiem statki
tworzyty ,,Polska Marynarke Handlowsg” i adekwatnie do tej
nazwy marynarze zajmowali sie¢ miedzynarodowym handlem,
uzupetniajac, a niekiedy wrecz zastepujgc w pewnych waskich
dziedzinach, raczej nieudolng dziatalno$¢ Ministerstwa Handlu
Zagranicznego Polski Ludowej.

Jacek byt dobrym mechanikiem i godnie reprezentowat ,,na
morzach i oceanach swiata” poziom wydziatu mechanicznego
Panstwowej Szkoty Morskiej w Gdyni, ale - oprdcz wielu roz-
maitych talentéw - posiadat niezwykle rozwinietg zytke han-
dlowa.

Operacje biznesowe wszelkiego rodzaju byty jego naczel-
nym hobby. Doskonale orientowat sie w cenach rozmaitych
towaréw w odwiedzanych portach, w popycie i podazy, w wy-
sokosciach cet i dozwolonych prawem ilosciach importu tury-
stycznego czy marynarskiego. Wartosci poszczegélnych walut
mnozyt i dzielit btyskawicznie w pamieci, ze szczegdlnym
uwzglednieniemwahan ,,czarnego” kursu dolara, zaréwno w Pol-
sce, jak i innych ,,demoludach”.

Miat tez Jacek dobrych znajomych w sferach portowych
Hamburga, Bremen, Antwerpii i Rotterdamu po tej stronie Atlan-
tyku, a NowegoJorku, Filadelfii i wielu innych portéw po tam-
tej stronie.

Widomym obrazem jego zainteresowan byt blat jego biur-
ka w statkowej kabinie. Podczas gdy w innych kabinach oficer-
skich pod plastikowa, przezroczystg ptyta krélowaty, czy to
bardzo skapo ubrane, a przewaznie nie ubrane, panienki w wiel-
ce zachecajacych pozach, czy to nalepki z butelek rozmaitych
krajow Swiata, uJacka byty to banknoty rozmaitych walut.
2 przezornosci zapewne, jedynie najmniejsze nominaty. Po-
wazniejsze, sporej wartosci zbiory papierowych walut zdobity
natomiast blat biurka w Jackowym gdynskim mieszkaniu.

DlaczegoJacek nosit ksywe ,,Philips” nikt doktadnie na statku
nie wiedziat. Wydaje sie, ze od pierwszych magnetofonéw z glo-
$nikami stereofonicznymi, ktére byty wielkim hitem w tam-
tych czasach. Wspaniaty i drogi egzemplarz tej witasnie firmy
posiadat Jacek.

Po dtuzszych postojach w portach Wschodniego Wybrzeza
Stanow Zjednoczonych wszystkie kabiny zatogowe (moze
z wyjatkiem kapitanskiej) zawalone byty rolami plastikowych
obrusow drukowanych w ,,$liczne” ztociste liscie. Miaty owe
obrusy znaczne wziecie zarbwno we wsiach i miastach polskiej
Sciany wschodniej, a jeszcze wieksze w sgsiadujgcych z Polskg
republikach radzieckich.

Byt jeden problem, obrusy w tej postaci nie nadawaty sie
ani do skupu w Polsce, ani do dalszego eksportu na wschod.
Trzeba byto towar odpowiednio przygotowaé, czyli poddac
wstepnej obrébce. Polegata ona na pocieciu obruséw z rolki
w prostokatne fragmenty, odpowiednie ich ztozenie, a nastep-
nie zapakowanie w przystosowane do transportu paczki licza-
ce po 100 sztuk.

Zaczaé trzeba byto od rozwiniecia kazdej rolki, by nastep-
nie odcina¢ obrus po obrusie. Ba, ale jak? Nozyczkami szto
mizernie, zwlaszcza jesli narzedzie nie byto dos¢ ostre. Zyletka
wychodzito nieréwno, co obnizato jakos$¢ towaru.

I w tym momencie do ,,akcji ciecie” wkroczyt czwarty me-
chanik, czyliJacek Ph. Wspdlnie z magazynierem skonstruowali
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machine do ciecia obruséw. Nie byla szczegdlnie skompliko-
wana. Sktadata sie z kilku odpowiednio zespawanyc.h stalowych
ptaskownikow. W szczeline tej machiny wsuwato sie poczatek
obrusowej tasmy z rolki i przeciagato, az w innej szczelinie ukazat
sie kraniec kolejnego obrusa. Teraz wystarczyto przeciagna¢
przez szczeline zyletke w specjalnym, porecznym uchwycie
i z machiny wypadat réwniutko odciety obrus.

Robota szta szybko i doktadnie. Jacek z magazynierem upo-
rawszy sie w mig ze swoim towarem, albo wypozyczali machi-
ne, co kosztowato bodajze butelke piwa ,,Zywiec” ze statko-
wej kantyny za godzine, albo przyjmowali zadanie przyciecia
w cenie dwie butelki piwa za rolke.

Obrusy, po odrzuceniu uszkodzonych lub sklejonych na
koncach tasmy z drukarki, nalezato posktadac i zapakowac.
Wydawato sie, ze to bardzo proste zadanie, ale... Ale nie wzie-
to poczatkowo pod uwage, ze w ztozonych obrusach znajdo-
wato sie powietrze, ktére nie pozwalato ciasno utozy¢ paczki,
a nastepnie elegancko zwigzacé jej cienka linka, ktorej sporymi
zapasami dysponowat ciesla.

Tu znowu wkroczytJacek Ph. Kolejna machina skiadata sie
z dwoch ptyt widrowych albo drewnianych, z prowadnicami.
Utozone obrusy naciskato sie goérng ptyta, usuwajac z paczki
powietrze, a nastepnie tak Scisniete wigzato zgrabnie dwoma
linkami.

A propos linek. Przed wykonaniem machiny pakujgcej Ja-
cek wykupit od ciesli caty statkowy zapas owej linki za ile$
tam butelek piwa i teraz stat sie monopolista.

Wypozyczanie machiny do sktadania przebiegato na tych
samych zasadach, jakie obowigzywaty przy machinie do cie-
cia. I Jacek z magazynierem zatem plony swoich pomystow.

Trzeba jednak przyzna¢ bezstronnie, ze do konsumpcji ko-
lejnych partii piwa zapraszali rowniez innych cztonkow zatogi.

Utalentowany - jak sie rzekio - pod wieloma wzgledami
Jacek utozyt nawet poemat na zakonczenie swojej z magazy-
nierem ,,obrébki towaru”.

tylko u nas

Zaczynat sie 6w poemat mniej wiecej tak:

Nam cigéjuz nie kazano, rzucitem narzedzie

i spojrzatem po kabinach, ciecie trwato wszedzie.
Przecinanych obruséw ciagna sie szeregi

wija sie w kabinach ich ztocone brzegi

i tak dalej i tak dalej...

Po jakims$ czasie ,,0brobka towaru” zostata zakornczona, piwo
wypite i znowu wrdcita monotonia towarzyszgca zazwyczaj tra-
wersacie oceanu.

Ale od czego byt Jacek Philips?

W dwa dni po zakoriczeniu akcji zjawit sie w statkowej Swie-
tlicy z ming co najmniej pogrzebowa, jezeli nie jeszcze gorsza.

- Cos taki ponury? - kto$ go zapytat.

- A z czego tu sie cieszy¢, kiedy cata nasza robota, caty trud,
a najwazniejsze caty biznes, szlag trafit - wyrecytowat mono-
tonnym gtosem Jacek. A tak dobrze zarto i... zdechto - zakon-
czyt zatosnie.

- Co sie stato? - poderwat sie elektryk, ktéry ,,poszedt na
ilos¢” i miat najwiecej rolek, a obecnie paczek obrusowego biz-
nesu.

-Jak to co? Ae kto to wiedziat, kto mégt co$ takiego prze-
widzie¢ - ciggnatJacek.

- Ae co? Gadaj do ciezkiej cholery! - zdenerwowat sie juz
catkiem serio elektryk.

- Co sie stato, pytasz. A czy pomyslat kto$ z nas, zeby prze-
sypywac obrusy talkiem? Taka prosta rzecz, a popatrz co sie
stato. - Jacek wy ciggnat z torby obrus, do ktérego na samym
srodku przyklejony byt fragment innego obrusa.

- Skleity sie po zgnieceniu - ponuro stwierdzit Jacek - wi-
docznie nacisk przy pakowaniu byt za mocny albo co$ inne-
go... Na przykiad nieodpowiednia temperatura, a moze wil-
gotnos¢? Rozpakowatem jedng paczke i znalaztem okoto dzie-
sieciu - pietnastu posklejanych. Nie wiem co teraz zrobic¢. Pro-
bowatem to rozkleic¢, ale nie dato rady. Trzyma jak diabet du-
sze sottysa - dodat na koniec.

Elektryka wymiotto ze Swietlicy. Po chwili pobiegli za nim
i inni obecni.

Ponura wiadomos¢ rozeszta sie btyskawicznie po catym stat-
ku. We wszystkich kabinach rozpoczeta sie pospieszna kontro-
la towaru. Rozcinano linki mocujgce paczki i mocno Sci$niete
obrusy rozsypywaty sie po catej kabinie. A potem gorgczkowe
przegladnie towaru.

Po jakiej$ godzinie zatoga zaczeta sie schodzi¢ w $wietlicy.

- U mnie wszystko, na szczescie, w porzadku - oznajmit
z ulga elektryk, wyraznie zmeczony nerwowg kontrolg biznesu.

- U mnie tez - oznajmit trzeci mechanik.

-1 u mnie OK - w gtosie radiego zabrzmiat wyraznie rado-
sny ton.

-1u mnie...

- OK. - oznajmili kolejni uczestnicy alarmu ogtoszonego
przezJacka.

- Jacek - trzeci oficer spojrzat podejrzliwie na czwartego
mechanika - pokaz na te sklejone obrusy.

- O co ci chodzi?- zaperzy#t sie Jacek.

- O nic - trzeci wyszarpnat Jackowi dowdd catej afery, skle-
jony obrus.

Trzeci uwaznie spojrzat na sklejenie, potem przytknat je
do nosa. Pociggnat...

- Przeciez to BUTAPREN!!! - wrzasnat.
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- A czy ja twierdze, ze to nie butapren - Jacek wzruszyt
ramionami z catkowicie niewinng mina,

- Ale, ale - kontynuowat - czy po rozcieciu sznurkéw pacz-
ka sie rozleciata? - zapytat.

- Oczywiscie. Cata kabina teraz w obrusach - przytaknat
trzeci.

- Czekaj, czekaj - dodat - to teraz, zeby znowu zapakowac,
potrzebna jest, czwarty, twoja cudowna machina?

- Oczywiscie - rozesmiat sie Jacek.

Trzeci oficer palnat sie otwartg dtonig w czoto i... nagle
réwniez rozeSmiat sie od ucha do ucha.

- Wiesz co, Jacek - stwierdzit po chwili - ten kawat ci sie
udat. | co? Jaka teraz bedzie stawka za wypozyczenie?

- Proponuje drobng znizke, powiedzmy... butelka piwa za
pétorej godziny.

- Za dwie - sprébowat trzeci.

- OK. Dla ciebie niech bedzie za duze, ale od reszty za
poéttorej.

-1 sznurek na dodatek... - zasmialt sie trzeci oficer.
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- Niech bedzie moja strata - zgodzit sie taskawie Jacek.

To nie byt jedyny kawat Jacka Philipsa, ktory miat w zana-
drzu jeszcze sporo pomystow, ale trzeba przeciez cos zostawic
na jedno czy kilka dalszych ,,opowiesci moérz popotudniowych”,

Nieprawdaz?

A swoja drogg ani Jackowi ani magazynierowi nie zabrakio
piwa do samej Gdyni. Natomiast caty transport towaru powe-
drowat za wschodnig granice PRL.

Za miesigc opowiadanie
»W objeciach tajfunu”.



Fot E Meksiak

OBRAZY MORZA sztuka

Tajniki dziet marynistow (34)

Polska morska
by Mokwa

,t0dzrybacka”, ok. 1955, Centralne Muzeum Morskie w Gdansku.

Wracamy do twdérczosci Mariana Mokwy, artysty
powszechnie uwazanego za najwybitniejszego polskiego
malarza maryniste. Po prezentacji jego dorobku
artystycznego w dziedzinie akwareli, przyszedt czas, aby
omoéwi¢ malarstwo olejne. A przy okazji jeszcze raz
przypomnie¢ najwazniejsze fakty z zycia artysty.

Marian Mokwa urodzit sie 9 kwietnia
1889 r. w Malarach pod Gorkami (d. pow.
chojnicki). Po ukonczeniu gimnazjum
w Starogardzie Gdanskim, gdzie dat sie
pozna¢ jako zdolny malarz-akwarelista,
podjat studia artystyczne, poczatkowo
w Norymberdze i Monachium, pozniej,
wiatach 1908-1909 w Akademii Sztuk
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Pieknych w Berlinie, Po powrocie do kraju
nawigzat wspdtprace z ,,Gazeta Gru-
dzigdzka”. W 1910 r. zostat przez nia
wystany do Turcji w charakterze spra-
wozdawcy z frontu wojny batkanskiej.
Stamtad udat sie do Rosji (portretowat
wowczas sedziwego Lwa Toistoja), na-
stepnie do Chin i Tybetu. Do Turcji wro-
cit w 1913 r. Trwata wtedy Il wojna bat-
kanska. Z poktadu tureckiego pancerni-
ka Yavuz na Morzu Marmara artysta na
gorgco szkicowat sceny bitwy morskie;j.
Z jego wiasnych wspomnieh wiemy, ze
wtedy wiasnie podjat postanowienie, aby
tworczosé swoja poswiecic¢ popularyzo-
waniu polskiego morza.

Cykl historyczny

Zanim przystapit do realizacji przyrze-
czenia, wybuchta | wojna $wiatowa. Ar-
tysta zostat powotany do armii niemiec-
kiej istuzyt poczatkowo jako ttumacz
w Berlinie (znat biegle kilka jezykow,
w tym turecki), nastgpnie rysownik na
froncie potudniowym i zachodnim. Po za-
koniczeniu wojny, w 1918 r. zamieszkat
w Sopocie. Catkowicie poswiecit si¢ ma-
larstwu, utrzymywat sie ze sprzedazy
obrazéw. Komercyjny sukces pozwolit mu
na spetnienie powzietego wczesniej po-
stanowienia. Od 1920 r. rozpoczat prace
nad niezwykle ambitnym przedsiewzie-
ciem, jakim byt cykl obrazéw historycz-
nych pt. ,,Apoteoza Polski Morskiej”, skta-
dajacy sie z 44 wielkoformatowych pto-
cien przedstawiajgcych dzieje Polski nad
Battykiem od czasow wypraw Bolestawa
Chrobrego, po Zaslubiny z morzem 10
lutego 1920 r. Powstanie wielkoformato-
wych kompozycji olejnych poprzedzone
byto licznymi studiami i szkicami akwa-
relowymi. Pracy nad cyklem artysta po-
Swiecit 18 lat. Aby znalezé miejsce do eks-
pozycji obrazéw, w 1931 r. rozpoczat
budowe wiasnej galerii malarstwa. Gale-
ria powstata w Gdyni przy ul. 3 Maja
i otrzymata nazwe Galerii Morskiej. Od-
dano jg do uzytku 28 czerwca 1934 r.
Oprécz cyklu obrazéw ,,Apoteoza Polski
Morskiej” znalazty sie tam réwniez pej-
zaze morskie autorstwa Mariana Mokwy,
organizowano tez wystawy czasowe po-
Swiecone tworczosci marynistycznej in-
nych polskich artystow, w tym Wiodzi-
mierza Natecza, Michaliny Krzyzanow-
skiej, Antoniego Suchanka.

Po wybuchu Il wojny $wiatowej Niem-
cy spladrowali Galerig, cykl historyczny
spalili, a inne obrazy wywieZli do Rzeszy.
Sam artysta wspominat, ze Niemcy wy-
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,.£0dzie naplazy”, 1924, Centralne Muzeum Morskie w Gdarisku.
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wiezli okoto 800 jego prac. Po wojnie, na
zamoOwienie Muzeum Wojska Polskiego
i dowddztwa Marynarki Wojennej, Mokwa
probowat odtworzy¢ cykl ,,Apoteoza Polski
Morskiej" na podstawie zachowanych, bo
ukrytych wczesniej pod podtoga willi
w Sopocie, szkicow akwarelowych. Uda-
to sie to tylko czesciowo. Nie powiodty
sie proby reaktywacji Galerii Morskiej. Bu-
dynek zostat przejety przez panstwo. Ar-
tysta nadal duzo malowat. Jego prace za-
wsze bez problemu znajdowaty nabyw-
cow wsrdd kolekcjoneréw i zwyktych
klientéw. Hojnymi mecenasami jego twor-
czosci byty tez przedsiebiorstwa zwigza-
ne z gospodarka morska, jak Polskie Li-
nie Oceaniczne czy Centromor. Niezwy-
kta aktywnos¢ twércza przektadata sie na
ilos¢ wystaw, w ktérych artysta uczestni-
czyt. Ma ich na koncie przeszto 500, m.in.
w warszawskiej Zachecie, Muzeum Naro-
dowym w Gdansku, a takze w wielu kra-
jach Europy i Stanach Zjednoczonych.
Marian Mokwa zmart 15 czerwca 1987 r.
w Sopocie.

OBRAZY MORZA sztuka

Dokumentowanie morza

W bogatym dorobku artysty, szacowa-
nym na ok. 6 do 9 tysiecy prac olejnych
i akwarelowych, przewazajg tematy mor-
skie. Poza studiami portretowymi, najcze-
$ciej najblizszej rodziny badz znajomych
rybakow i pejzazami z Kaszub, pozosta-
te to wspomniany cykl historyczny, pej-
zaze morskie, widoki wybrzezy, portéw
i miast portowych (w tym Gdanska), wi-
zerunki jednostek - statkow, okretéw,
jachtéw, todzi rybackich, przedstawienia
rybakdéw przy pracy i sceny rodzajowe ilu-
strujgce prace w porcie i stoczni, bedace
realizacjg ambicji artysty dokumentowania
rozwoju polskiej gospodarki morskiej.

W Centralnym Muzeum Morskim
w Gdansku tworczo$¢ Mariana Mokwy jest
bogato reprezentowana. Do niniejszej
prezentacji starano sie wybraé prace
o0 zréznicowanej tematyce i zarazem cie-
kawe pod wzgledem formalnym. Naj-
wczesniejszg olejng pracg artysty, jaka
znajduje sie w zbiorach Centralnego Mu-

zeum Morskiego w Gdansku, jest obraz
pt. ,,kodzie na plazy”. Przedstawia on wi-
dok na otwarte morze z waskim pasem
plazy u dotu kompozycji. Na brzegu znaj-
dujg sie wyciggniete na piach todzie ry-
backie isprzet do potowu spietrzony
w beztadng pryzme. Gladkg jak lustro
tafle wody ozywia snop biatego Swiatta
rzucany przez czesciowo przestoniete
przez chmury stonce.

Przedstawienie, w ktérym artysta od-
chodzi od stricte realistycznego sposobu
odwzorowania rzeczywistosci na rzecz
symbolicznej syntezy, jest dla niego row-
niez pretekstem do eksperymentowania
z malarska materig. Wrazenie estetyczne
opiera na kontrascie pomiedzy wyrazi-
stym kolorystycznie i urozmaiconym fak-
turalnie pierwszym planem, a dalszymi
partiami obrazu, ktére w miare oddalania
sie od widza zyskuja potyskliwg, nieomal-
ze porcelanowg gtadko$¢. Na obrazie tym
mozemy zaobserwowac wiekszos¢ cha-
rakterystycznych cech malarstwa Maria-
na Mokwy: zawezong game barwna,
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upodobanie do chtodnych koloréw, roz-
nicowanie faktury, Smiate i swobodne
pociagniecia pedzla.

Naturalistyczne odwzorowanie

To, co rzuca sie od razu w oczy pa-
trzgcemu na obrazy artysty, to niezwykta
malarskos$¢ jego kompozycji. Ksztatty
przedstawianych jednostek, przelewaja-
ce sie masy wody morskiej i perspekty-
wa powietrzna, tak wazna dla kazdego
pejzazysty, budowane sg kolorem kia-
dzionym brawurowo i z niezawodng intu-
icja. Ulubione przez niego zimne $wiatto
wytwarza pewien dystans pomiedzy
okiem patrzacego, a przedstawionym
wycinkiem rzeczywistosci, sugerujac
obiektywizm autora.

W historii polskiego malarstwa pejza-
zowego trudno bytoby znalez¢ artyste,
ktory tak dobrze malowatby morze, ito
za kazdym razem inaczej. Raz jest to nie-
co odrealniona, gtadka powierzchnia
wody odbijajgcej Swiatto, jak na poprzed-
nio oméwionym obrazie, innym razem
ruchliwa, zywa tkanka oddziatywujgca na
nasze zmysty. Przyktadem takiego natu-
ralistycznego odwzorowania wody mor-
skiej moze by¢ obraz pt. ,,Kutry wycho-
dzace w morze”, gdzie szarogranatowa,
miejscami zielonkawa, ciemna torh mor-
ska odbija sie wyraznie od jasnego nieba.
Na dalszych planach kompozycji widocz-
ne sg kutry wyptywajace z portu. Obraz
malowany jest technika ,,in pasto”, co
oznacza, ze gesta farba rozprowadzana
jest na powierzchni ptdtna pedzlem
o twardym wiosiu badZ miejscami nakita-
dana szpachlg. Dzigki takiemu zabiego-
Wi powstaje urozmaicona, ,,rzezbiarska”
faktura, wspottworzaca efekt estetyczny
catosci. Dwa oméwione wyzej obrazy,
powstate jeszcze przed wojng, zaliczyé
mozna do najlepszych prac artysty.

Niektdrzy historycy sztuki wysuwaja
teze, ze powojenne prace Mokwy sg z re-
guly gorsze, bo artysta czasem malowat
zbyt pospiesznie i niedbale, zeby utrzy-
mac dobry poziom artystyczny. Nie jest
to do konca prawda. W okresie powojen-
nym rowniez odnalez¢ mozna w jego
dorobku szereg udanych realizacji, arty-
sta szerzej rozwija w swej tworczosci nie-
ktdre watki, jak np. sceny ilustrujace pra-
ce w porcie i stoczni.

Ptyngca legenda

Na obrazie pt. ,,Widok portu w Gdy-
ni” wprowadza widza w tajniki funkcjo-
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nowania duzego portu, przygladajac sie
z bliska jego pracy. Przy zakomponowa-
nym u dotu po przekatnej nabrzezu wi-
doczny jest fragment statku parowego,
nad ktérym wznosi sie ramie dzwigu. Przy
dziobie statku znajduje sie niewielki ho-
lownik. Na nabrzezu widac krzatajacych
sie robotnikéw portowych. W glebi - jed-
nostki stojace w porcie i dzwigi. Obraz,
w ktorym artysta zgromadzit przeciez
duzo technicznych szczegétéw, malowa-
ny jest lekko i swobodnie. Zwraca uwa-
ge umiejetnos¢ budowania iluzji gtebi
przez stopniowanie intensywnosci trady-
cyjnie u artysty waskiej gamy barwnej, jak
réwniez znakomite roztozenie akcentéw
Swiatha, ktore rozmywa kontury przedmio-
téw znajdujacych sie w gtebi, a podkre-
$la strukture obiektow pierwszego planu,
jak chociazby gtadkos¢ i potysk metalu.
Tutaj rowniez artysta réznicuje fakture
obrazu, grubo ktadziona farba podkresla
wolumen obiektéw blisko potozonych, za
to stosunkowo gtadko malowane morze
i niebo zyskuje ptynnos¢ i zmiennos¢. Do-
datkowego uroku obrazowi dodajg widocz-
ne gdzieniegdzie grudki farby. Tworzg sie
w miejscach, gdzie cienko potozony grunt
i warstwa malarska nie maskujg niedosko-
natosci ptétna, petnego suptéw i grubych
splotow.

Nie zawsze artysta pozostawat réw-
nie powsciagliwy w doborze koloréw. Na
obrazie pt. ,t6dZ rybacka” zastosowat

calg game przenikajacych sie, zywszych
barw, wsréd ktorych obok typowych dlan
szarosci i biekitéw, odnalez¢ mozna tak-
ze zOkcienie. Centrum kompozycji zajmu-
je realistycznie namalowana +6dz rybacka,
o doskonale oddanych proporcjach kadtu-
ba i ksztatcie wydymanych wiatrem zagli.
Artysta, jak na prawdziwego maryni-
ste przystato, wyspecjalizowat si¢ nie tyl-
ko w malowaniu wody morskiej, ale row-
niez jednostek ptywajgcych. Bohaterem
kolejnego, ostatniego juz z omawianych
obrazéw, uczynit - jak mozna przypusz-
cza¢ - ,,Dar Pomorza”, legende Polski
morskiej. Ukazat biatg fregate, jak ptynie
wprost na widza, rozwingwszy caty ze-
staw imponujgcych zagli, nadajgcych jej
sylwecie majestatyczny i elegancki wy-
glad. Dominuje nad podptywajgcym od
jej prawej burty niewielkim holownikiem.
Portem, ktérego zarysy widoczne sg na
linii nisko potozonego horyzontu, jest
Gdynia. Obraz malowany jest stosunko-
wo gtadko, spokojnymi, rGwnomiernymi
pociggnieciami pedzla, w stonowanej,
subtelnie réznicowanej walorowo gamie
btekitéw morza i nieba, tworzacych wy-
smakowane tto dla odcinajacej sie bielg
jednostki.
Liliann Gietdon

lustracje:
© Centralne Muzeum Morskie
w Gdansku
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Perepeczko

przeswietlony przez wywiad

W rym roku mija 60 lat od kiedy
pierwszy raz wyszedt w morze i 50 lat od
kiedy ukazata sie jego pierwsza publika-
cja. Na koncie ma okoto setki ksigzek,
w' tym 8 monografii, 10 podrecznikéw
i skryptow, 23 (plus 3 po czesku) mary-
nisty cznych publikacji popularnonauko-
wych, 11 pozycji (plus 2 w publikacjach
zbiorowych) literatury pieknej, 7 ksiazek
dla dzieci i miodziezy oraz 3a miniatury
morskie.

O kim mowa? Gdybysmy rozpisali
konkurs, to pasjonaci spraw morskich
pewnie bez wiekszych probleméw od-
gadliby o kogo chodzi, bo tylko jedna
osoba ma dzisiaj w Polsce w tym temacie
tak pokazny dorobek. Mowa oczywiscie
0 Andrzeju Perepeczce, klasyku krajowej
marynistyki. Jego pozycja wséréd rodzi-
mych tworcow morskich pozwala $miato
nazwaé go nastepca Karola Olgierda Bor-
chardta, cho¢ tylko cze$¢€ jego publikacji
podobna jest do tego, co pisat najpopu-
larniejszy polski marynista.

"8-letni dzisiaj Perepeczko wcigz za-
skakuje. Ciggle jeszcze pisze duzo, tatwo
| chetnie. Jego opowiadania publikujemy
takze w kazdym numerze ,,Naszego MO-
RZA". Nie dziwi wiec, ze w koncu kto$
postanowit wydac ksigzke poswiecong
temu wybitnemu Autorowi. Z najwiekszg
przyjemnoscia zapowiadany. ze 22 listo-
pada zwodowana zostanie ksigzka Barbary

76

Kanold ,,Serwus, panie chif wydana na-
ktadem Polnord Wydawnictwo Oskar.

To wywiad-rzeka przeprowadzony
z pisarzem przez znang publicystke i au-
torke biografii stawnych gdanszczan. Uda-
to nam sie zapoznac z ksigzkg jeszcze
przed jej drukiem. 1 trzeba powiedzied,
ze Kanold wywigzata sie ze swiojej pracy
znakomicie. Wywiad Swietnie sie czyta,
nieraz uSmiechajac pod nosem, a nawet:
wybuchajac $miechem. Znany z ,,rogatej”
duszy Perepeczko jest wdziecznym roz-
mowca. Pisarz sypie anegdotami jak z re-
kawa, co nie jest trudne zwazywszy na
jego niezwykle bogaty zyciorys. Mogtby
sta¢ sie kanwg trzymajgcego w* napieciu
filmu sensacyjnego.

Perepeczko (na marginesie, krew ny
odtworcy roli stynnego Janosika, aktora
Marka Perepeczki - wr ksigzce jest ich
wspOlne zdjecie z rodzinnego zjazdu) byt
wr swoim zyciu nie tylko pisarzem, ale
takze oficerem na statku, wyktadowca
akademickim (wrciaz czynnym) i, cho¢
przymusowo, ale jednak gornikiem. I,
pomimo uptywu czasu, ciagle zaskakuje.
Juz po siedemdziesigtce obronit doktorat
z nauk humanisty cznych na Uniwersyte-
cie Gdanskim. Tak o tymi méwi: ,,Moj
doktorat byt na uczelni ewenementem-
komisja uznata, ze zdatem. Bytypodzie-
kowania, uktony, takie tam ,,trele more-
le’, aponiewaz, (...), jestem ze Lwowa,
to na koricu powiedzialem z lekka za-
ciggajac - to byta cholernafrajda dla
mnie. szczeg6lnie, ze mi lo do niczego
niejestpotrzebne!'!T.

W ksigzce Barbary Kanold Perepecz-
ko szczerze opowiada o wszystkim, cze-
go wr swoim zyciu doswiadczyt. Czasem
co$ od siebie dopowiada tez jego rodzi-
na, znajomi i przyjaciele. W ten sposéb
autorka kresli przed nami portret cztowie-
ka-legendy polskiej marynistyki unikajac,
na szczescie, niepotrzebnego patosu.

Dowiadujemy sie tez. ze Andrzej
Perepeczko ciggle snuje plany na przy-
sztos¢. Zapytany przez Kanold o sw”oje
marzenia odpowiada:Chciatbym... moze
nawet ,,za duzo”. Aaprzykiad - zoba-
czy€ Australie. Napisac ksigzke, o ktorej
by sie mowito i ktora by sie chciatoprze-

czytaé. Czy to za duzo? Wciagz ciagnie
mnie w $wiat, wszystko co mam, prze-
znaczam na podroze. (...) Przez cate
moje doroste zycie nie ograniczatem sie
do jednego celu staran (...). Mam jesz-
cze jedng stabos$¢ czy mozepasje - nu-
mizmatyke. Mam wszystkie, prawie
wszystkie, przedwojenne monetypolskie.
Brak mi tylkojednej: dwuztotowki z Pit-
sudskim z roku 1936. "

Ma Andrzej Perepeczko ws$réd waz-
nych pamigtek list profesora Jerzego
Doerffera, ktéry wr 1998 roku pisat: ,,Dro-
gipanie Andrzeju!Z okazji tak chlubnej
rocznicy XL-lecia Panskiej dziatalnosci
pisarskiejpragne ztozy¢ najserdeczniej-
sze gratulacje. (...) Mato jest autoréw
w Swieciet ktoryby wszechstronnoscig
ipoziomem swych publikacji mogliby
Panu doréwnac”

Panie Andrzeju! Z okazji Panskich ju-
bieluszéw zyczymy Panu spetnienia
wszystkich marzen i znalezienia tej dwu-
ztotéwki. Na razie polecamy naszymi Czy-
telnikom ksigzke ,,Serwus, panie chiP.
Jej autorka méwi wre wstepie: (...) mie-
sigce, ktore spedziliSmy razem na rozmo-
wach, na odpytywaniu Go z zycia, byty
»Cholerng frajdg” dla mnie. jako autorki.
Jezeli ksiagzka takaz frajde sprawi czytel-
nikom, bede zadowolona (...)".

Po lekturze publikacji jestesmy prze-
konani, ze tak sie wiasnie stanie.

Nasza rekomendacja

Przy okazji kolejnych ksigzek, ktorych
pojawienie sie na tynku chcieliSmy zaanon-
sowac, wspomniec jeszcze powinnismy
0 kolejnej rocznicy - 90-lecia powstania Pol-
skiej Marynarki Wojennej. Ten jubileusz
1 odbyta, latem tego roku, Ekspedycja Orzet
rozbudzity na nowo zainteresowanie legen-
darnym polskim okretem podwodnym. Od
daw na nie méwiono tyle w mediach na
temat dziejow! Orla i zwigzanych z nim lu-
dzi. Publikacja, ktora chcemy dzisiaj zapre-
zentowac wpisuje sie wr ten nurt.

Naktadem znanego dobrze wszystkim
pasjonatom marynistyki gdanskiego wy-
dawnictwia Finna, wr tzw. serii z kotwiczka,
ukazat sie whasnie ,,Szum miodosci” Ste-
fana Daszkiewicza. To publikacja ze
wszech miar niezwykta, zeby nie powie-
dzie¢ sensacyjna, by¢ moze najlepsza
w Polsce w tym roku ksigzka tego rodza-
ju. Uzywam tych sfomiutowTan swiadomie,
zdajac sobie sprawe, ze to wznow ienie
pracy, ktéra po raz pierwszy ukazata sie
ponad szesc¢dziesiat lat temu! aszkiew icz
napisat ,,Szum mtodosci” wi czasie daigiej
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wojny swiatowej, ksigzka ukazata sie na-
tomiast w 1945 roku w Edynburgu. Nie-
stety, do tej pory dostepna byfa bardzo
niewielu. Jednym z tych szczesliwcow byt
Stawomir Kudela, obecny szef Muzeum
Marynarki Wojennej w Gdyni. To wtasnie
on, co warto podkresli¢, udostepnit jg do
ponownego wydania.

Dlaczego wspominamy o niej w kon-
tekscie dziejow' Orta? Ano dlatego, ze
»Szum mtodosci” to wspomnienie o Janie
Grudzinskim, dowddcy Orla od czasu jego
ucieczki z internowania w Tallinie az do
ostatniego patrolu wiosng 1940 roku. spi-
sane przez jednego z jego najblizszych
przyjaciot. Wspomnienia dotycza okresu
ich wspdlnej nauki we lwowskim Korpu-
sie Kadetow Nr 1. w ktorym obaj zdali
mature.

Swietnie napisana ksigzka jest bez-
cennym S$wiadectwem z nastoletniego
okresu zycia przysztego bohatera, okre-
su ksztattowania postaw i pierwszych
powaznych wyboréwl. Wiasciwie kazda
jej strona niesie ze sobg nowe, nieznane
dotad szerszemu gronu czytelnikow, in-
formacje. Wytania sie z nich obraz Gru-
dzinskiego zupeknie inny od malowane-
go dotychczas. Widzimy jak ,,Szczeniak",
bo tak byt wtedy nazywrany przyszty
dowddca Oria, bije sie na piesci, pisze
wiersze i ptata figle nauczycielom.

Juz chociazby te kilka stow powinno
zacheci¢ do siegniecia po te publikacje.
Zwiaszcza, kiedy uswiadomimy sobie jak
niewiele w gaincie rzeczy wiemy o Gru-
dzinskim. Do tej poty nie doczekalismy
sie naw”et jego ksigzkowej biografii. Wy-
daje sie, ze bez znajomosci ,,Szumu mio-
dosci” jej napisanie nie bedzie mozliwie.
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Kolejne dwie pozycje, o ktérych
chcemy wspomniec to takze ,,produkcje”
Finny, obie wr serii z kotwiczka. Pierwsza
to ,,Wilkotak mérz. U-64 poluje na wro-
ga’ Roberta Morahta. Ksigzka zawiera
wspomnienia ze stuzby jednego z naj-
wiekszych aséw U-Bootéwr z czaséw
pieiwszej wojny $wiatowej (w ciagu dzie-
sieciu patroli udato mu sie zatopi¢ 45 stat-
kéw o fgcznym tonazu prawie 130 tys.
ton).

Dzieki temu wypetniona zostaje ko-
lejna luka w naszej znajomosci tego okre-
su. Finna zreszta przoduje w' ukazywaniu
przebiegu pierwszej wiojny Swiatowej na
morzu oczami tych, ktorzy brali wi niej
udziat. Wojny, niestusznie pozostajacej
w cieniu drugiego $wiatowego konfliktu
z lat 1939-1945. Wielkie zatem brawa i za
te publikacje.

Druga, o ktérej chcieliSmy wspo-
mnie¢, jest ,,Morze Koralowe. Midway
i dziatania okretéw podwodnych. Maj
1942 - sierpien 1942 Samuela Eliota
Morisona. Ksigzka opisuje przetomowy
moment w] bitwie o Pacyfik podczas dai-
giej wiojny Swiatowej. To pozycja klasycz-
na jesli chodzi o temat, a juz na pewno
jedno z podstawowych dziet opisujacych
dziatania amerykanskiej floty wojennej na
Oceanie Spokojnym wre wskazanym
w podtytule okresie. Przejrzyscie napisa-
na publikacja, okraszona wieloma map-
kami sytuacyjnymi ukazujacymi szczeg6-
towo opisywane wydarzenia, zastuguje,
by stac sie ozdoba biblioteczki kazdego
mito$nika spraw wojenno-morskich.

Zapowiedz wszystkich trzech wspo-
mnianych wyzej ksigzek Finny jest dla nas
tym przyjemniejsza, ze kazda z nich uka-

Ksigzki za darmo!

I znowu ,,Nasze MORZE" rozda-
je ksigzki. Wystarczy do nas zadzwo-
ni¢ pod nr tel. (58) 307-17-90. Kto
pierwszy ten lepszy. Dzieki uprzej-
mosci wydawnictwa Finna 12 pierw-
szych osob, ktére po 24 listopada!
sie z nami skontaktujg, przekazemy
opisane publikacje z logo naszej
gazety na okifadce: ,,Szum miodo-
§ci” Stefana taszkiewicza, ,,Wilkotak
morz. U-64 poluje nawroga” Rober-
ta Morahta oraz ,,Morze Koralowe,
Midway i dziatania okretéw podwod-
nych. Maj 1942 - sierpien 1942" Sa-
muela Eliota Morisona. Warto zadzwo-
ni¢, bo mamy do przekazania po 4
egzemplarze kazdej z wyzej wymie-
nionych ksigzek!

zuje sie z logo ,Naszego MORZA” na
oktadce. W ten sposéb staramy sie wspie-
ra¢ wartosciowe publikacje marynistycz-
ne wydawane w naszym Kraju.

Tomasz Falba
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Szczescie rodzinne pod wulkanem

Lew, waran

. 20tw | ona

Kino familijne, wbrew swojej nazwie, przewaznie
podoba sie tylko dzieciom. ,,Wyspa Nim" nalezy do tych
chlubnych wyjatkéw, na ktérych moga wysiedzieé takze

dorosli. A to przede wszystkim za sprawag aktorstwa

Jodie Foster, gwiazdy, ktora nie bata sie wystgpic

w Izejszym repertuarze oraz przepieknej scenerii wysepki
na Pacyfiku, na ktdrej toczy sie lwia czes$c akcji filmu.

Nieco wyzszy standard w poréwnaniu
do przecietnych produkcji filmowych
»Wyspa Nim” zawdziecza literackiemu
rodowodowi. Przygodowa powies¢ au-
stralijskiej pisarki Wendy Orr pod tym
samym tytutem, jest jednym z wiekszych
dzieciecych przebojow wydawniczych
ostatnich lat, ksigzka, ktéra moze prze-
moéwi¢ do catej mtodej publicznosci bez
wzgledu na ptec. Dzieje sie tak ze wzgle-

du na wiarygodng dziewczeca bohater-
ke, w ktora na ekranie znakomicie wcie-
lita sie Abigail Breslin, znana z brawuro-
wej, nominowanej do Oscara roli w ,,Ma-
fej Miss”. Tutaj gra do$¢ konwencjonal-
nie, ale bez falszywych tonéw, nie jest
ani przestodzona, ani zbyt dorosta, wiec
miody widz moze sie z nig identyfikowac.
Do dziewczynek bardziej przemowi jej
inteligencja i zaradno$¢, do chtopcéw

sprawnos$¢ fizyczna, ktérag bohaterka musi
sie wykaza¢ i to niejednokrotnie.

W poszukiwaniu pierwotniaka

Nim jest jedynym dzieckiem na wul-
kanicznej wyspie zamieszkanej przez
dwoje ludzi - jg samg i jej ojca, znanego
biologa morskiego, badacza planktonu,
opetanego misjg odkrycia nieznanego
dotad pierwotniaka zamieszkujgcego
w wodach potudniowego Pacyfiku.
Dziewczynka nie pamigta matki potknie-
tej przez wieloryba podczas nieudanej
wyprawy morskiej, ktérg odbywata
wkroétce po urodzeniu corki. Trzynasto-
latka wcigz wierzy w te opowies¢ powta-
rzang jej od najmtodszych lat. Prawdopo-
dobnie jednak zostata osierocona juz przy
porodzie, aJack Rusoe postanowit po-
Swieci¢ sie catkowicie wychowywaniu
jedynego dziecka. Nim uczy sie wiec
w domu, wiedze czerpigc z ksigzek, z in-
ternem i obserwacji przyrody. Jest otoczo-
na malownicza grupka przyjaciot ztozong
z lwa morskiego Selkie, warana Freda, z6t-
wia Chica i pelikana Galileusza - te przy-
jaznie zaprocentujg oczywiscie w kryzy-
sowym momencie akcji.

Dwuosobowa rodzina utrzymuje kon-
takty ze Swiatem za posrednictwem in-
ternetu i telefonii satelitarnej, a dostawy
rzeczy, ktérych nie mozna wyhodowac
na wyspie czy wylowi¢ z morza, przy-
chodzg co kilka miesiecy z Australii drogg
morska. W najnowszym kontenerze Nim
znajduje nowg powies¢ o swoim ulubio-
nym bohaterze, podrézniku Aleksie Ro-
verze. Nieustraszony globtroter wzorowa-
ny nieco na postaci Indiany Jonesa, radzi
sobie w kazdej sytuacji, pokonujgc mro-
zgce krew w zylach zagrozenia. Dla
dziewczynki jest idolem i autorytetem
prawie réwnym ojcu, nic wiec dziwnego,
ze wyobraza go sobie na podobienstwo
Jacka (w filmie w obie postaci z wdzie-
kiem wcielit sie szkocki aktor Gerald Bu-
tler, w polskiej wersji jezykowej dubbin-
gowany przez bedgcego ostatnio na ak-
torskiej fali Roberta Wieckiewicza).

Pewnego dniaJack organizuje kilku-
dniowg jachtowg wyprawe badawcza, na
ktora jak zwykle maja wybrac sie oboje.
Dziewczynka chce jednak zosta¢ na wy-
spie, zbliza sie okres wylegu zétwi, a ona
chce ratowaé bezbronne miode przed
drapieznikami. W rzeczywistosci zostaje,
by czyta¢ otrzymang $wiezo ksigzke. Lek-
tura jest co najmniej tak samo wazna, jak
obrona zagrozonego gatunku. Ojciec daje
sie uprosic¢ i wyptywa sam. W czasie zeglugi
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odnajduje organizm mogacy by¢ upragnio-
nym pierwotniakiem, a nastepnie wpada
w sztorm, tracac zagiel i tgczno$¢. Nim jed-
nak nie jest Swiadoma $miertelnego zagro-
zenia wiszgcego nad jej ojcem.

Na ratunek fance

Traf chcial, ze w tym czasie mieszka-
jaca w San Francisco pisarka Alexandra
Rover, autorka cyklu oAlexie, natrafia
podczas pisania na szczegétowy problem
dotyczacy aktywnosci wulkandw. Zna
z lektury ,,The National Geografie” arty-
kut doktora Rusoe na temat wulkanu na
pacyficznej wysepce, wiec zwraca sie do
autora przez internet z dreczacym ja py-
taniem. Trzeba przyzna¢ ze Alexandra jest
doktadnym przeciwienstwem wykreowa-
nego przez nig bohatera: stanowi prawdzi-
wy kiebek lekéw, na czele z bardzo ostrg
postacig agorafobii - od okoto roku nie
opuszczata domu, potrzebne rzeczy dostar-
cza jej kurier. Boi sie nawet otwiera¢ drzwi,
by wyja¢ poczte ze skrzynki. Jakby tego
byto mato, obsesyjnie leka sie zarazkow
i cierpi na niezliczone alergie. Odpowiedz
od naukowca ma sprawié, ze znajdzie spo-
sob na wiarygodne wyplatanie Aleksa
z opresji i pozbedzie sie problemu niemo-
cy tworczej, ktora trawi jg od dawna.

Na wyspe dochodzi mail podpisany
»Alex Rover”, Odpowiada na niego, jako
asystentka doktora, Nim, obiecujac rychte
rozwigzanie zagadki. Prébuje zatelefono-

Wyspa Nim

Tytutoryginalny: Nim’s Island

Rezyseria:

Jennifer Flackett, Mark Levin
Scenariusz: Joseph Kwong,
Paula Mazur, Jennifer Flackett,

Mark Levin na podstawie
powiesci Wendy Orr

wac do taty, jednak tacznosci nie ma, co
nie niepokoi jej zbytnio. Wybiera sie na
szczyt wulkanu, by poczyni¢ odpowied-
nie obserwacje, a w drodze powrotnej
spada ze skaty i kaleczy sie w noge. Ten
sam huragan, w ktory wpadt jachtJacka,
atakuje wyspe - dziewczynka jest sama
w zdewastowanym domu, ranna, coraz
bardziej zaniepokojona nieobecnosciag
ojca. Pozostaje tylko poprosi¢ o ratunek
nieustraszonego Aleksa Rovera. Jeszcze
nie wie, ze do brzegu wyspy niebawem
przybije wielki wycieczkowiec z setkami
rozbawionych turystéw z Australii, a po-
dejrzani biznesmeni juz przygotowali pla-
ny kolonizacyjne polegajgce na wybudo-
waniu hoteli i kasyn.

Mail dociera do San Francisco i przy-
prawia Alexandre o atak paniki. Znerwi-
cowana artystka musi podjgé najtrud-
niejszg w swoim zyciu decyzje - czy wy-
brac sie w nieznane na ratunek nastolet-
niej fanki.

Ulubiona egzotyka

Z tak zawigzanej akcji mogt wynik-
na¢ krwawy dramat, ale oczywiscie hap-
py end w filmie familijnym jest nieuchron-
ny. Wazne, ze tworcy doprowadzili do
niego widowiskowo i ze smakiem, a na
widzéw czeka sensacyjna akcja z udzia-
tem bohaterskich zwierzat. Oglgda sie to
Swietnie i bez znuzenia, co w duzym stop-
niu jest zastuga operatora Stuarta Drybur-

PRZYGODA

Obsada: Abigail Breslin - Nim Rusie,

Jodie Foster - Alexandra Rover,

Gerald Butler - Jack Rusoe/Alex Rover

Zdjecia: Stuart Dryburgh
Muzyka: Patrick Doyle
Montaz: Stuart Levy
Czas trwania: 96 minut
Rok produkcji: 2008
Kraj produkcji: USA
Polski dubbing:
Start International Polska

Dystrybutor polski: Monolith Films

N&sz6 MORZE nr 11

listopad 2008

gha, Brytyjczyka, ktéry nakrecit juz wie-
le filméw na antypodach, byt m.in. nomi-
nowany pietnascie lat temu do Oscara za
zdjecia do australijskiego filmu ,,Forte-
pian”, kostiumowego dramatu psycholo-
gicznego rozgrywajacego sie w XIX-
wiecznej Nowej Zelandii. Powr6t nad Pa-
cyfik udat mu sie w petni, cho¢ w duzo
Izejszym repertuarze.

Egzotyczne scenerie i samotna wyspa
nalezg do najczesciej wybieranych w fil-
mach familijnych. Czesto pojawia si¢ tez
watek chciwych przestepcow lub przed-
siebiorcéw (albo tych dwoch w jednym),
ktorzy moga zburzy¢ spokoj sympatycz-
nych bohateréw. Tak jestitym razem, ale
po czesci dzieki udanemu pierwowzoro-
wi literackiemu, a w gtéwnej mierze za
sprawg wysokiego budzetu pozwalajgce-
go na zaangazowanie aktoréw z najwyz-
szej potki, rezultat wybija sie ponad prze-
cietno$¢, cho¢ oczywiscie arcydzietem nie
jest. A spore pienigdze i operatorskie
umiejetnosci Stuarta Dryburgha sprawity,
ze w filmie dzieje sie bardzo duzo w sen-
sie dynamicznej akcji i atrakcyjnych obra-
zow. Wyspa i wulkan rzeczywiscie zyja,
wspaniale filmowane sg zwierzeta, ktore
pomagaja ludziom wydoby¢ sie z opresji,
nie brakuje efektownych sekwencji zreali-
zowanych na morzu iw powietrzu - na
pokitadzie jachtu, tratwy ratunkowej, stat-
ku, samolotu. Dzieki tej przekonujgcej wi-
zji bardziej wiarygodne i wciagajgce stajg
sie perypetie ekranowych postaci, a eko-
logiczne przestanie filmu brzmi mocnie;j.

Na koniec, w rytm ptynacej z gtosni-
kow piosenki zespotu U2, na wyspe po-
wraca idylla, tym piekniejsza, ze obejmu-
jaca powiekszong o Alexandre rodzine.
Najazd chciwcow na raj zostat odparty,
ale czy na wieczno$¢? To juz temat zde-
cydowanie wykraczajgcy poza kino fa-
milijne.

Tomasz Rozwadowski
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Jachtowa atrakcja Augustowa

« Augustow i Olecko lezg niedaleko od
siebie. Oba miasta dobrze znane sg tury-
stom zakochanym w Mazurach. Pigknie
potozone miejscowosci latem przezywajg
oblezenie tysiecy ztaknionych wody
i przyrody ludzi. Niewielu z nich jednak
wie, Ze region ten to takze najwieksze
»Zaglebie” jachtowe w Polsce.

W Augustowie i Olecku dziata kilka-
nascie stoczni, z czego trzy to prawdzi-

80

przemyst jachtowy

Whalach o tacznejpowierzchni
8 tysiecy metréw pracuje ponad 200 os6b.

Zycle po zycle

Balt-Yacht jest kolejnym zakladem, ktory prezentujemy w cyklu najwiekszych
stoczni jachtowych w Polsce. To najstarsza prywatna firma tego rodzaju dziatajaca
w potnocno-wschodnim regionie naszego kraju.

we giganty w tej branzy. Chodzi o Balt-
Yacht i Slepsk z Augustowa oraz Delphig
Yachts z Olecka. Tylko te trzy stocznie
»WYypuszczajg" w sumie na lynek impo-
nujgcy liczbe okoto siedmiu tysiecy jed-
nostek ptywajagcych rocznie! Produkcja
niemal w catosci trafia za granice.

Najstarszy jest Balt-Yacht. Oprowadza-
jac nas po swoim zaktadzie wihasciciel fir-
my Benedykt Koztowski z dumg podkre-
Slat, ze tradycje budowy todzi i jachtow
siegajg w ich rodzinie okresu przedwojen-
nego.

Wiasciciel i dyrektor Balt-Yachtu,
czylipanowie Benedykt
i Marek Koztowscy.

- Podczas komuny takze ija, przez
kilkanascie lat, pracowatem w panstwo-
wej stoczni PTTK ,,Foto-Pam” w Augusto-
wie. Bytem dyrektorem do spraw tech-
nicznych - wspomina. - Mialem wiec
pojecie jak sie buduje jachty. Kiedy skon-
czyt sie PRL postanowitem to wykorzy-
sta¢. Uruchomitem wiasng stocznig. Jak
zaczynalismy, wokot rosto zyto. A teraz?
Prosze tylko popatrzec.

W towarzystwie pandw Koztowskich,
Benedykta i jego syna Marka, ktoiy jest
obecnie dyrektorem Balt-Yachtu, zagla-
damy do niemal kazdego zakatka. Firma
robi wrazenie. Pracuje tu ponad 200 os6b,
jedna czwarta z nich to kobiety. W halach
o tgcznej powierzchni 8 tysiecy metrow
kwadratowych powstaje rocznie do 2 ty-
siecy jednostek ptywajgcych. W przewa-
zajacej wiekszosci todzie i jachty moto-
rowe typu Quicksilver i Arvor o dtugo-
§ci od 4 do 14 metréw. Balt-Yacht ofe-
ruje rowniez jachty zaglowe - jednost-
ki typu Batt. Wiasciciel chce, by w przy-
sztosci zaglowki stanowity nawet po-
towe catej produkcji. Na razie firma roz-
poczeta produkcje regatowych jachtéw
na zlecenie renomowanej dunskiej
stoczni X-Yachts.
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Tradycje budowytodzi i jachtéw
siegaja w rodzinie wtasciciela okresu
przedwojennego.

Ceny budowanych w Balt-Yachcie
t6dek wahajg sie od 2,5 tys. do 600 tys.
euro. Niemal cafa produkcja trafia na eks-
port, gtdwnie na tynki panstw europej-
skich. Stocznia nie zjmuje sie sprzedaza
budowanych przez siebie jednostek. Robi
to za nig firma Brunswick Marine dyspo-
nujaca siecig dileréw na catym Swiecie.
Dzieki takiemu rozwigzaniu, augustowski
zaktad nie musi sie niepokoi¢ o znalezie-
nie zbytu dla swoich produktow.

Benedykt Koztowski nie ukrywa, ze
Swiatowy kryzys odbit sie na kondycji fir-
my. Gtdwni odbiorcy jachtow z Augusto-
wa, czyli klienci z panistw Europy Zachod-
niej, najbardziej dotknieci gospodarczy-
mi zawirowaniami, zareagowali obcigeciem
wydatkéw na dobra luksusowe, do kto-
rych nalezg takze jachty.

Gdyby augustowskie i oleckie stocz-
nie nie przetrzymaty kryzysu, w regionie
bez pracy zostatoby ponad tysigc 0s6b,
liczac jedynie zatrudnionych bezposred-
nio przy produkcji. Ostabitoby to znacz-
nie gospodarczy potencjat obu miast.

- Przezytem juz kilka kryzysoéw w swo-
im zyciu - mowi wiasciciel Balt-Yacht. -
Ale ten jest najgorszy. Mam tylko nadzie-
je, ze w ciaggu kilku miesiecy wszystko
sie uspokoi. Koztowski podkresla znacze-
nie swojej firmy dla lokalnej spoteczno-
Sci. Stocznia nie tylko zatrudnia ludzi z Au-
gustowa i okolic, [arma dziata rowniez cha-
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rytatywnie i dofinansowuje rozne miejsco-
we inicjatywy.

Prawdziwy blysk w oku pojawia sie
jednak u wiasciciela firmy, kiedy méwi
0 wspieraniu sportu. Balt-Yacht jest wia-
Scicielem zespotu motorowodnego, kto-
ry bierze udziat w wyscigach typu endu-
rance. Polegajg one na jeZdzie superszyb-
kimi todziami motorowodnymi non-stop,
zazwyczaj przez osiem godzin. Wygry-
wa ta zatoga (2-4 osobowa), ktéra poko-
na najdtuzszy dystans.

Balt-Yacht byt w tym roku gtéwnym
sponsorem, zorganizowanych naJeziorze
Necko w Augustowie, wyscigéw Necko
Endurance 2008. Zawody miaty range
eliminacji do mistrzostw Swiata i wziety
w nim udziat 33 zatogi. Team Balt-Yach-
tu zajagt drugie miejsce. Cztonkiem zespo-
tu jest Barttomiej Marszatek, syn legen-
darnego Waldemara Marszatka.

przemyst jachtowy

Powstaja tu todzie i jachty motorowe.

- Te wyscigi to moja pasja - mowi
Benedykt Koztowski. - Ale takze zna-
komita promocja dla Augustowa. Dzie-
ki nam region staje sie jeszcze bardziej
atrakcyjny.

Tomasz Falba
Zdjecia: tukasz Glowala

Dla wedkrzy i rodzin

Jacht motorowy Arvor 280 AS
i zaglowy Batt 23 Armor to jedne z naj-
popularniejszych jednostek ptywaja-
cych budowanych w Balt-Yachcie.
Cho¢ nieduze, dzieki telantowi gdan-
skiego konstruktora Jacka Centkow-
skiego, zaskoczg niejednego prze-
stronnoscig i funkcjonalnoscig. Arvor
280 AS idealnie nadaje sie na diuga
wyprawe na ryby i na widczege po
jeziorze. Batt 23 Armor to Swietna pro-
pozycja na rodzinng rekreacje. Prosto-

ta jego obstugi sprawia natomiast, ze
poprowadzi¢ go moze bez wigksze-
go problemu nawet poczatkujgcy
zeglarz. Arvor 280 AS ma 9,5 metra
dtugosci i prawie 3 metry szerokosci.
Woypiera nieco ponad 5 ton wody i za-
nurza sie na gtebokos¢ niecatego
metra. Jacht dysponuje silnikiem sta-
cjonarnym o mocy maksymalnej do
350 KM. Moze zabra¢ na poktad do 9
0s6b. Na jachcie zamontowano koje
dla 4 uzytkownikéw. Przygotowano
dla nich aneks kuchenny i wc. Cena
to okoto 300 tysiecy ztotych. Z kolei
Batt 23 Armor, takze projektu Jacka
Centkowskiego, jest dtugi na 6,76
metra, szeroki na 2,54 i zanurza sie na
0,3 metra. Ma 54,5 metréw kwadrato-
wych (z asymetiycznym spinakerem)
powierzchni zagli to. W zalodze moze
byc maksymalnie 5 osdb, ale koje prze-
widziano dla * uzytkownikéw. Jacht
kosztuje okoto 100 tysiecy ztotych.
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Parowy weteran zfiordow

W rytmie przyjec

Wedrujac w Oslo od ratusza ku starej
twierdzy Akerhus, natkna¢ sie mozna na
cumujacy u stép fortecznych watéw nie-
zwykly statek. Przykuwa uwage niespo-
tykang juz prostg dziobnica, ciemno bra-
zowa, drewniang steréwka, piszczatkowa-
tym kominem. Co jeszcze dziwniejsze,
z komina moze wydobywaé sie dym
$wiadczacy o tym, ze jednostka utrzymy-
wana jest ,,pod parg’. Nawet w Skandy-
nawii, gdzie stosunek do nautycznego
dziedzictwa peten jest pieczotowitej tro-
ski, widok parowca gotowego do wyjscia
na morze nie jest zjawiskiem czestym.

Owa nietypowg jednostka jest statek
BOrOsund. Powstat w roku 1908 w warsz-
tatach Mekaniske Vaerksted w Trondheim,
na zamowienie Trondhjem Laegterkompa-
gni (Trondheim Lighter Company), ktéra
potrzebowata jednostki tgczacej cechy
silnego holownika i statku pasazerskiego
zeglugi przybrzeznej. Parowiec nosit
wowczas hazwe Odin. Po kilkunastu la-
tach pracowitego zywota sprzedany zo-

stat Hjelma und Herdla Kompagni (Hjel-
ma and Herdla Steamship Company).
Przebazowano go wowczas do Bergen,
gdzie noszac juz nazwe Skjergar utrzy-
mywat komunikacje miedzy miastem
a sasiednimi wyspami.

Nowy wiasciciel stosunkowo szybko
pozbyt sie jednak parowca, sprzedajgc go
w 1925 roku firmie Vesteraalens Dam-
skibsselskab (Vesterdlen Steamship Com-
pany), ktéra do 1960 r. eksploatowata go
w zegludze przybrzeznej oraz na linii mie-
dzy kontynentem a Lofotami. Wéwczas to
statek otrzymat nazwe, ktdra nosi obec-
nie. W nastepnych latach witascicielem
parowca stata sie Hadsel Yrksskole (Had-
sel Technical School). Jako Hyma petnit
funkcje statku szkolnego.

W 1969 roku przewidziang do ztomo-
wania jednostka zainteresowat sie Norsk
Veteranskibklub (Norvegian Veteran Ship
Club), pozarzadowa organizacja, ktorej
gtownym celem jest opieka nad nautycz-
nymi zabytkami. Klub przejat statek prak-
tycznie po cenie ztomu. Pézniej, przez
kilka lat grupa fascynatéw przeprowadzita
jego gruntowng rekonstrukcje.

ocalone od zapomnienia

Po jej zakonczeniu klub uzyskat od
Vesteraalens Damskibsselskab prawo
utrzymania nazwy Bomsundi flagi, zna-
ku armatorskiego na kominie oraz em-
blematu dziobowego. Précz tego statek
jest ,,honorowg jednostka pocztowa”, dys-
ponujacg prawem podnoszenia specjal-
nej flagi i postugiwania sie pamiatkowym
stemplem pocztowym. Od maja do wrze-
$nia parowiec odbywa czarterowe rejsy
wycieczkowe po Oslo Fjordzie. Ze wzgle-
du na panujgcg na nim atmosfere upodo-
baty go sobie szczegélnie pary organizu-
jace nawodzie przyjecia slubne lub rocz-
nicowe...

Krzysztof Kubiak

Borosund

Po rekonstrukcji ma 33,1 m dtu-
gosci, 5,5 m szerokosci oraz 3,6 m
zanurzenia (z petnym zapasem
wegla w bunkrach wynoszacym
14,2 tony). Jego pojemnos$¢ brutto
wynosi 179,38 RT. Napedzany jest
maszynga parowa potréjnego rozpre-
zania (o $rednicy cylindrow 2540
mm, 4064 mm i 6604 mm) zasilang
z jednego kotta typu Scotch opala-
nego weglem. Moc indykowana
maszyny parowej wynosi 210 KM
przy 130 obrotach/minute. Maksy-
malna predkos¢ parowca to 9 we-
z¥éw, zuzycie paliwa wynosi wow-
czas 220 kg na godzine. Zgodnie
z przepisami norweskimi statek
moze zabiera¢ do 100 pasazeréw
W rejsy po wodach przybrzeznych.
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Pozycja prawna kapitana (9)

Realizacja
ustugl holowniczej

Piotr Radwariski
prawnik

Zmierzamy do konca

serii tekstow o kapitanie.
Pozostata tematyka
kompetencji, ktorych
jeszcze nie poruszatem,
m.in. ustugi holownicze

i pilotazowe oraz czynnosci
majgce na celu realizacje
umowy ubezpieczenia
morskiego.

Ostatnig kwestig serii jakg omowimy,
bedzie bardzo wazna, szczegdlnie dla
praktykujacych kapitanéw, problematy-
ka ich odpowiedzialnosci. W ponizszym
tekscie natomiast skoncentrujemy sie na
czesci art. 59 § 2 kodeksu morskiego
dotyczacej ustugi holowniczej. Artykut ten
stanowi, iz ,Kapitan obowigzanyjestko-
rzystac z ustugpilota lub holownika, gdy
wymagaja tegoprzepisy lub bezpieczen-
stwo statku. Kapitan moze réwniez ko-
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rzysta¢ z tych ustug, gdy uzna to za
wskazane; korzystanie z ustugpilota nie
zwalnia kapitana od obowigzku wymie-
nionego w§ r-.

Tym obowiazkiem jest osobiste pro-
wadzenie statku przy wchodzeniu do
portow, kanatdéw irzek, wychodzeniu
z nich oraz w obrebie portéw, jak rowniez
w kazdym przypadku nasuwajgcym
szczegolne trudnosci lub niebezpieczen-
stwa. Osobiste prowadzenie nie oznacza,
ze dowddca ma osobiscie sterowac jed-
nostkg - wystarczy, ze bedzie obecny
w obrebie mostku, nadzorujgc czynnosci
pilota czy manewry holownika.

Tres¢ § 2 moze uspic czujnos¢ niedo-
Swiadczonego kapitana, ktéry uzna, ze
pilot czy kierownik holownika przejma
petng kontrole i odpowiedzialno$¢ za bez-
pieczne doprowadzenie jednostki do
celu. Tymczasem kapitan powinien byé
Swiadomy, ze jego odpowiedzialnos¢ roz-
cigga sie zaréwno na caty zespét holow-
niczy (statek holowany + statek holuja-
cy), jak ina pewne czynnosci pilota.
W przypadku ustugi holowniczej dzieje
sie tak dlatego, iz ze wzgledu na bezpie-
czenstwo zeglugi, zespét holowniczy po-
winien by¢ poddany jednolitemu kierow-
nictwu nawigacyjnemu, co jednoznacznie
okresla podmiot odpowiedzialny. Jest nim
najczesciej kapitan statku holowane-
go (cho¢ inaczej moze zdecydowac umo-
wa stron, a nawet okolicznosci faktyczne,
np. gdy przedmiotem holowania jest
obiekt nie obsadzony zatoga lub nie be-
dacy statkiem morskim, odmiennie ure-
gulowane jest to réwniez w przypadku
holowania ,,dalekomorskiego”, o czym
ponizej), przede wszystkim dlatego, ze
lepiej zna on wilasciwosci nawigacyjne
swojej jednostki oraz posiada lepszg moz-
liwos¢ obserwacji przeprowadzonych
operacji. Wyrazem kierowniczej roli ka-
pitana jednostki holowanej jest obowig-
zek dbania o bezpieczenstwo zeglugi
i bezpieczenstwo zespotu holowniczego,

za ktoérego niedochowanie moze poniesé
odpowiedzialnos¢.

Zasady holowania

Ustuga holownicza (service) to nie
tylko holowanie lub pchanie statku albo
innego obiektu ptywajacego, ale takze
dopychanie, odcigganie, przytrzymywa-
nie oraz inna pomoc w wykonaniu ma-
newru nawigacyjnego. Szczeg6lnym ro-
dzajem ustugi holowniczej jest tzw. asy-
sta holownicza, tj. przebywanie holow-
nika w stanie gotowosci w poblizu statku
w celu stuzenia mu pomoca. Stronami
umowy holowniczej jest najczesciej arma-
tor, ktory podjat sie wykonania ustugi oraz
armator statku holowanego (w ich imie-
niu umowe zawiera naturalnie kapitan
kazdej z jednostek). Uczestnikami umo-
wy moze by¢ réwniez czarterujacy na
czas. Z ustug holowniczych moze korzy-
sta¢ takze wiasciciel obiektu, ktory nie
jestw ogoOle statkiem morskim, utracit taki
charakter (np. wrak) lub jeszcze go nie
nabyt (np. statek w budowie). W prakty-
ce obrotu portowego umowa holownicza
zawierana jest najczesciej ustnie za po-
$rednictwem agenta lub maklera, ktore-
mu znane sg 0golne warunki holowania
stosowane przez przedsiebiorstwo holow-
nicze. Umowa taka jest wiec przewaznie
zawierana w sposob adhezyjny (warunki
jej sa jednostronnie narzucone przez
przedsiebiorstwo Swiadczace ustugi ho-
lownicze), atekst jej (lub wycigg) za-
mieszczony jest w tzw. kwicie holow-
niczym, ktory jest potwierdzeniem za-
warcia umowy, wystawianym po zakon-
czeniu ustugi i stanowigcym podstawe
rozliczen miedzy stronami.

Zespolholowniczy powstaje z chwilg
osiggniecia gotowosci do wykonywania
przez tworzace go statki potrzebnych
manewrow ha rozkaz kierownika zespo-
tu holowniczego. Moze nia by¢ chwila
otrzymania bezposrednio od statku holo-



wanego polecenia podania liny holowni-
czej, podania jej lub otrzymania. Moze nig
by¢ rowniez moment powiadomienia kie-
rownika zespotu o wspomnianej gotowo-
§ci. Zespot holowniczy rozwigzuje sie po
wykonaniu ostatniego manewru i odda-
leniu sie statkbw na bezpieczng odle-
gtos¢. Dodajmy, ze kwestie te mogg by¢
odmiennie okreslone umowsa stron. Ho-
lownik powinien wykonywac¢ ustuge ze
sprawnoscia, jakiej wymagajg okoliczno-
ci, bez zbednych przerw i zwitoki oraz
zgodnie z zasadami dobrej praktyki mor-
skiej. Wysoko$¢ wynagrodzenia za ustu-
gi holownicze okreslaumowa, aw jej bra-
ku taryfa. Jezeli taryfa nie zawiera odpo-
wiedniego postanowienia, konieczne jest
positkowanie sie zwyczajem, a gdy on nie
wystepuje, nalezy sie holownikowi stusz-
ne wynagrodzenie. Przewaznie zalezy
ono od wielkosci statku holowanego i si-
ty maszyn holownika. Rolg kapitana jest
dopilnowanie, aby wynagrodzenie nie
byto zbyt wygoérowane, cho¢ nastrecza
to trudnosci, majac na wzgledzie sposob
zawierania umowy oraz to, ze wybér kon-
kurencyjnych firm holowniczych jest bar-
dzo ograniczony.

Holowanie dalekomorskie

Istnieje istotna réznica miedzy holo-
waniem portowym a holowaniem zwa-
nym dalekomorskim. W holowaniu por-
towym (do tego zakresu wchodzi takze
holowanie w kanatach lub rzekach) po-
moc holownika lub holownikoéw jest po-
trzebna, poniewaz ze wzgledu na wiel-
kos¢ i site maszyn statku, jego samodziel-
ne poruszanie si¢ moze stanowic¢ zagro-
zenie dla nabrzezy, urzadzen portowych
i innych jednostek znajdujacych sie w por-
cie. Ustugi te maja charakter Scisle po-
mocniczy. Jak juz wspominalismy, kie-
rownikiem takiego zespotu holownicze-
go, chyba ze inaczej zostato to okreslone
W umowie, jest kapitan statku holowane-
go. Jednak w przypadku holowania ba-
rek, dzwigow ptywajacych, sprzetu po-
mochniczego i podobnych obiektéw pty-
wajacych, kierownictwo zespotu holow-
niczego nalezy do kierownika holowni-
ka. Podobnie zasada ta wystepuje w przy-
padku holowania ,,dalekomorskie-
go”, wterminologii angielskiej okreslane-
go jako ,,oceaniczne” (towage), ktore
moze by¢ wykonywane zar6wno ha mo-
rzu petnym, jak i na morzu terytorial-
nym (w obrebie 12 mil morskich od tzw.
linii podstawowej - linii faczacej najdalej
wysuniete w morze punkty wybrzeza lub
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linii najnizszego stanu wody na wybrze-
zu) iwodach wewnetrznych (sa to
wody, ktére znajdujg sie miedzy linig
podstawowa, a lgdem, czyli np. zatoki).
Holowanie ,,dalekomorskie” jest ustugg
polegajaca na przeholowaniu okreslone-
go urzadzenia ptywajgcego (statku bez
napedu - barki, doku ptywajacego) przez
statek holujacy, ktéry w tym przypadku
staje sie kierownikiem catego zespotu.
Kwestia, kto jest kierownikiem zespotu
holowniczego jest bardzo istotna, bowiem
bez polecenia lub zgody kierownika, ho-
lownik nie moze opuscic¢ statku holowa-
nego nawet wowczas, gdy mu tylko asy-
stuje. Hol moze by¢ rzucony przez ho-
lownik bez zgody kierownika zespotu
jedynie wwypadku rzeczywistego nie-
bezpieczenstwa grozacego holownikowi.

Obowigzek korzystania z ustug holow-
nika dotyczy tylko holowania portowego
i moze wynikac z przepis6w obowigzu-
jacych w danym porcie, majgcych na celu
zapewnienie bezpieczenstwa zeglugi.
Obowigzek taki moze réwniez jednora-
zowo natozy¢ kapitan portu, kierujac sie
wytacznie bezpieczenstwem zeglugi i po-
mijajac nawet przepisy prawa. Przepisy
portowe uzalezniajg obowigzek korzysta-
nia z ustug holowniczych w poszczegol-
nych portach od wielkosci, rodzaju stat-
ku, a nawet przewozonego tadunku.
W Polsce nie istnieje jednolity system
obejmujacy Swiadczenie ustug holowni-
czych. Moze sie ich podja¢ kazdy arma-
tor lub czarterujgcy na czas, uprawiajacy
zegluge statkiem posiadajgcym wiasny
naped mechaniczny. W specyficznych
warunkach morskich ustuga holownicza
moze przeksztatci¢ sie w ratownictwo
morskie — wéwczas kiedy bedzie $wiad-
czona na rzecz statku lub innego obiektu
znajdujacego sie w rzeczywistym niebez-
pieczenstwie lub gdy statek holujacy
udziela mu ustug wyjatkowych, wykra-
czajacych poza zakres umowy holowni-
czej. Rolg kapitana statku holowanego jest
dopilnowanie, aby przedsiebiorstwo ho-
lownicze, z natury rzeczy nastawione na
osiagniecie zysku, nie obarczato armato-
ra dodatkowymi kosztami, twierdzac bez-
podstawnie, ze akcja holownicza prze-
ksztatcita sie w ratownicza.

Odpowiedzialnos¢

Polskie prawo morskie przyjmuje
0go6lng zasade, ze za szkody zwiazane
z holowaniem odpowiada ten, kto spra-
wuje kierownictwo nawigacyjne zespotu
holowniczego. Za szkode wyrzadzong

innemu statkowi wchodzgcemu w skiad
zespotu oraz znajdujgcym sie na nim 0so-
bom i rzeczom, odpowiada zatem arma-
tor statku, ktérego kapitan sprawuje ta-
kie kierownictwo. Jest to tzw. domnie-
manie winy armatora statku, ktéry moze
bronic¢ sig, dowodzac, ze statek nie po-
nosi odpowiedzialnosci (np. ze wina nie
lezy po stronie kapitana). Natomiast ar-
mator jednostki, ktérej kapitan nie jest
kierownikiem zespotu, odpowiada za te
same szkody na zasadzie winy, ktérg trze-
ba mu udowodnié. Jest on zatem w ko-
rzystniejszej sytuacji. Nalezy podkresli¢,
ze kwestia odpowiedzialnosci moze by¢
inaczej uregulowana w umowie. Nato-
miast odpowiedzialno$¢ wobec 0s6b spo-
za zespotu holowniczego (statkéw, zarza-
dow portéw, administracji morskiej) opar-
ta jest na zasadach ogdlnych (na zasadzie
winy, mozliwa jest tu odpowiedzialno$¢
solidarna) lub na podstawie przepiséw
0 zderzeniach statkOw i istnieje tu mozli-
wosSC¢ skorzystania z ograniczenia odpo-
wiedzialnosci. Zwigzana jest z tym regu-
fa, iz statek, ktéry wyrzadzit szkode oso-
bie trzeciej, nie moze w stosunku do tej
osoby powotac sie na stosunek podpo-
rzadkowania wynikajacy z uczestnictwa
w zespole holowniczym. Moze jednak
zadac¢ zwrotu wyptaconego odszkodowa-
nia od drugiej strony tej umowy - jezeli
umowa tak stanowi.
Podkresleniawymaga praktyka zawie-
rania w kwicie holowniczym przez przed-
siebiorstwa Swiadczgce omawiane ustu-
gi, postanowien, ktére przerzucajg ciezar
odpowiedzialnosci za wszelkie mozliwe
szkody zwigzane z holowaniem, wyrzga-
dzone zaréwno przez statek holowany,
jak i holownik, na armatora statku holo-
wanego. W praktyce zatem ryzyko zwig-
zane z dziatalnoscig holowniczg jest prze-
rzucane na podmioty korzystajace z ustug
holowniczych i kierownik zespotu holow-
niczego, ktérym najczesciej jest kapitan
statku holowanego, powinien mie¢ tego
$wiadomosc.
Piotr Radwanski
piotr.radwanski@op.pl

W nastepnym odcinku:

Rola kapitana podczas realizacji pi-
lotazu morskiego.

Zrédia:

m  Kodeks morski z 2001 r. z dalszymi zmianami

m  Jan topuski, Prawo morskie, t. Il cz. 3, Prawo
zeglugi morskiej, Bydgoszcz - Torun 2000

m  Jerzy Miynarczyk, Prawo Morskie, Gdansk 2002
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Dla Czytelnikéw zamawiajacych prenumerate w Okretownictwo i Zegluga sp. z o.o.

Jak zamowicC prenumerate miesiecznika ,,Nosze MORZE'

Wybierz sposob, ktéry Ci odpowiada:

Internet  Wypetnij doktadnie kupon zamdwienia na stronie http://www.naszemorze.com.pl/prenumerata.php
i kliknij na przycisk ,,zaméw" u dohu tej strony. Zaméwienie zostanie automatycznie przestane do nas.

E-mail Zamow wysytajac e-maila na adres: sekretariat@naszemorze.com.pl
Telefon  Zadzwon pod nrtel. 058 307-17-90 i zt6z zamdwienie

Kupon  Wypelnij zamieszczony na odwrocie tej strony kupon zaméwienia i wyslij poczta na adres: Okretownictwo i Zegluga
zamowienia  Sp. z 0.0, ul. Na Ostrowiu 1, 80-958 Gdansk z dopiskiem ,,Prenumerata” lub przeslij faxem na nr 058 307-12-56.

Polecenie  Wypehnij druk polecenia przelewu/wptaty gotéwkowej. W tytule zaptaty konieczne jest podanie czasu trwania
przelewu prenumeraty (roczna, pétroczna, kwartalna), numeru miesiecznika, od ktérego mamy ja rozpoczaé oraz liczby egzemplarzy.
Je$li prenumerata ma by¢ automatycznie przedtuzana - dopisz ,,PA”. Kopie dowodu wplaty przeslij do redakcji.

Zapytania o prenumerate mozna kierowa¢ na adres: sekretariat@naszemorze.com.pl
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FORMULARZ

Od numeru

Od numeru

Od numeru

MORZE

Prosimy uzupeini¢ ponizsze pola

PRZEDMIOT ZAMOWIENIA

Prenumerata krajowa miesiecznika ,,Nasze MORZE”"

Prenumerata roczna:
/08 78 PLN plus koszty przesyiki:
28,80 PLN* = 106,80 PLN

Prenumerata pétroczna:
/ 08 45 PLN plus koszty przesyiki:
14,40 PLN* = 59,40 PLN

Prenumerata kwartalna:
/ 08 25,50 PLN plus koszty przesyiki:
7,20 PLN* = 32,70 PLN

*przesytka ekonomiczna - 2,40 PLN/1 egz. wg aktualnego cennika Poczty Polskiej.

Cennik prenumeraty zagranicznej na stronie: www.naszemorze.com.pl w zaktadce Prenumerata.

PRENUMERATY

X llos¢ egz.

X llos¢ egz.

X ilos¢ egz.

Niniejsze zamoéwienie jest podstawa do wystawienia faktury VAT.
Upowazniamy do wystawienia faktury VAT bez naszego podpisu.

Wyrazam zgode na umieszczenie moich danych osobowych w bazie danych wydawnictwa "Okretownictwo i Zegluga” Sp z 0.0. z siedzibg w Gdansku,
ul. Na Ostrowiu 1 oraz korzystanie z nich iprzetwarzanie w celach marketingowych i promocyjnych. Jednoczes$nie przyjmuje do wiadomosci, ze
podanie przeze mnie danych jest dobrowolne iprzystuguje mi prawo do wgladu, poprawiania i zgdania usuniecia ich ze zbioru. "Okretownictwo
i Zegluga" Sp z 0.0. zapewnia ochrone danych zgodnie z ustawg - Dz. U. Nr 133 poz. 883 z 1997 r. oraz - Dz. U. Nr 144 poz. 1204 z 2002 r.

Potwierdzam prawdziwos$¢ ww. danych

Wiasnoreczny podpis


http://www.naszemorze.com.pl

rialy audiowizualne
wydania miesiecznika v

mm=-Ne MORZE" obejrzysz
ternecie na stronie:

WWW.naszemorze.com.pI
w zaktadce AUDIO/VIDEO

www. portalmorski.pl
w zaktadce Multimedia

Pomorska Kronika Biznesu
Marek Kanski przedstawia

Dziewiczy rejs
Kwiatkowskiego

Wspdlna Kaczka 2008
Hartwig ma 150 lat

AGTWo

Spétka
200


http://www.naszemorze.com.pl

NiNIQHJOWA

mup

6 tSioul’'n

BU-opiPaluj

vo | thousa
Gdansk Shiprepair Yard REMONTOWA S.A fd V

GDANSK SEA LINES Co.Ltd

NORTHERN Shipyard

INVEST-REM S.A.

HYDROSTER Ships Machinery Works Ltd - marine hydraulic systems

RUMIA Ltd -air, oil, watercoolers, heaters, boilers, condensers

POLAM - REM SA. - lighting equipment and control desks constructions
FAMOS Ship Furniture Factory Ltd

PBUCH S.A. - refrigeration, air-conditioning, pressure vessels, heat exchangers
KLIMOR - air-conditioning, heating and ventilation systems
MORS Marine Radio Service Ltd - radio-nautical systems

IT - REM Ltd - marine electrical design & engineering, IT services
STAL - REM S.A. - steel constructions

KMK Ltd - steel constructions

HOLM Construction Ltd - steel constructions

TRANS - REM Ltd - transport services

PAINT INVEST - REM Ltd - anticorrosion protection

TAK - REM Ltd - machining services

RAMO - REM Ltd - electrical services

GAZ - REM Ltd - technical gases supplies

ENERGO - REM Ltd - energy equipment services

CAPITAL Ltd - scaffolding services

METALOCK Poland Ltd - renovation of machine parts

TMX Technical Works Ltd

NED Naval Engineering and Design Ltd

HUT- REM Ltd - turnover of metallurgical products

POLSHIP Trading GmbH, Hamburg - spares and steel supplies
SHIPBUILDING & SHIPPING Ltd -publisher of Shipping Magazine
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