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Nabici w ...

Gdy w marcu ub. roku jako jedni z pierw-
szych w Polsce napisaliSmy o ptyngcym na re-
mont do Gdanska naszpikowanym azbestem
holenderskim transatlantyku Rotterdam (tekst
»,Holender tutacz” w ,Naszym MORZU” nr 3/
2006) przeczuwalismy, ze jego wizyta w Gdan-
sku bedzie oznaczaé¢ ktopoty. W komentarzu
na tej stronie (,Legenda skazona azbestem”)
przed rokiem napisatem m.in.: ,Gdyby nie
dziennikarze - to wtasciwie nie bytoby tematu.
To dzieki nim wyszio na jaw, ze w sprawie
pobytu w Gdarsku statku Rotterdam jest zbyt
wiele znakéw zapytania” Gdy potem przez
wiele nastepnych miesiecy przygladaliSmy sie
perypetiom statku, prébom omijania prawa i nie
do konca jasnej grze armatora, to nasze prze-
czucie powoli zamieniato sie w pewnos¢.

Tym, ktérzy zwracali uwage na naginanie
prawa, wwiezienie i prébe ukrycia pod pokia-
dem sktadowiska workow foliowych zawiera-
jacych m.in. odpady azbestowe oraz pojemni-
kéw z materiatami toksycznymi (o czym pisa-
liSmy m.in. w tekscie ,Tajemnica chtodni Rot-
terdamu” w ,Naszym MORZU" nr 5/2006),
prébe ostatecznie udaremniong dzieki kontroli
Morskiego Oddzialu Strazy Granicznej, tym
wszystkim, ktérzy domagali sie wydalenia stat-
ku z Polski, zarzucano oszolomstwo, sugerujgc
sterowang medialng kampanie wymierzong
w armatora statku i dziatanie na szkode pomor-
skich firm. Koronnym argumentem byty bo-
wiem kokosy, ktdre na tym remoncie miaty
rzekomo zarobi¢ polskie firmy i polscy stocz-
niowcy.

Padata m.in. kwota 100 min zt, cho¢ nawet
prezes 6wczesnej Stoczni Gdanskiej Andrzej
Jaworski przyznawat, ze ,za tak wielkie i nie-
spotykane w przemysle stoczniowym przed-
siewziecie to $miesznie niska kwota” (,Zal
Holendréw” w ,Naszym MORZU” nr 6/2006).

W koncu, na skutek zdecydowanej posta-
wy 6wczesnego wojewody pomorskiego Pio-
tra Olowskiego i ministra gospodarki morskiej
Rafata Wiecheckiego, po wielu perypetiach
(gniazdujgce na statku chronione jaskotki
oknowki, a potem zbyt silny wiatr na Battyku)
pozegnaliSmy Rotterdama, ktéry odptynat do
Wilhelmshaven.

»-Mimo trudnosci udato sie wyegzekwowacd
decyzje Urzedu Morskiego w Gdyni. Duza role
w procesie usuniecia jednostki odegralty me-
dia. To dzieki ich wsparciu udato nam sie wy-
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grac batalie o przestrzeganie polskiego prawa”
- powiedziat wtedy wojewoda pomorski Piotr
Otowski (,Przemineto z wiatrem?” - w ,,Naszym
MORZU” nr 9/2006).

C6z, skoro z winy ztosliwych zurnalistéw
nie udato sie zbi¢ kasy pomorskim firmom,
zarobi¢ postanowili indywidualnie polscy pra-
cownicy, ktérzy pojechali do Niemiec korzy-
stajgc z dobrodziejstw otwartego unijnego ryn-
ku pracy. Z jakim efektem? Piszemy o tym na
str. 26 w tekscie ,,Zarobieni, oszukani”...

Ostatecznie wyszlo na nasze. To my mieli-
Smy racje. Pod naciskiem mediéw udato sie
zmusi¢ zasmiecony statek do opuszczenia Pol-
ski. To, co dzieje sie teraz w Niemczech, mo-
globy sie dzia¢ u nas.

Cho¢ raz Polak okazat sie madry przed
szkodg. Powinnismy czu¢ satysfakcje. Ale jakos
nie czujemy...

Grzegorz.Landowski@naszemorze.com.pl
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Wyrok z emocjami

Gdanski sad uniewinnit syndyka
Andrzeja Wierciniskiego i notariusza
Marka Kolase. W zwigzku ze sprzedazg
Stoczni Gdanskiej syndyk oskarzony
byt o spowodowanie ,szkody

w wysokosci co najmniej

91 MIlioNOW Z¥’.......coevviiercien str. 6

Sqd popetnit biqd

Tak zwany proces w sprawie pochylni
Stoczni Gdanskiej odbedzie sie

raz jeszcze. Sad Okregowy

w Gdansku nakazat jego powtérzenie
ze wzgledu na btedy popetnione
przez sedziéw rejonowych.......... str. 8

Co z tq Gdynia?

Rami Ungar oficjalnie powrdcit

do boju o Stocznie Gdynia.

Zaktad czekajg kolejne miesigce
ciezkich negocjaciji, a czasu
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SPIS tresSci

Ocean Caroline uratowana

Piloci i ratownicy Marynarki

Wojennej ewakuowali zatoge

statku tongcego na Baltyku.

Wsrdd ocalonych byli Polacy....... str. 10

Hold dla Daru

70 lat temu Dar Pomorza jako
pierwszy polski zaglowiec

optynal Przyladek Horn.

W rocznice wydarzenia na statku
odstonieto pamiagtkowa tablice

z nazwiskami wszystkich

uczestnikOw rejsu.........cccvveeeneen. str. 12

Znaczy kapitanowie

Po raz drugi w historii

najwazniejszej polskiej nagrody
zeglarskiej przyznano dwa
rownorzedne pierwsze miejsca. ..str. 13

(Za)szczyt

Gdyriska Akademia Marynarki
Wojennej goscita kadre

kierowniczg Ministerstwa

Obrony Narodowej i sit

zbrojnych RP. Po raz pierwszy

to wazne wojskowe forum

odbywalo sie poza stolica............ str. 14

Czerwone Swiatto

dla ,,Zielonego Lodowca"

Az na 19 dni utknat w Gdyni
chlodniowiec Green Glacier,
zatrzymany przez kontroleréw

Port State Control Urzedu
MOrsSKi€go.........coovecririiieiriiiiieine str. 15

Doganianie konkurencji
Dobra lokalizacja i zwolnienia
podatkowe to dwie

z wielu korzysci, jakie swoim
kontrahentom oferowac

bedzie Centrum Logistyczne

w Porcie Gdynia......ccccccoccvveeeennnenn. str. 16

Taki zawod, takie ryzyko

Pech, nieszczesliwy zbieg

okolicznosci - tak piloci morscy
komentujg ostatnie tragiczne

wypadki swoich kolegow............... str. 18

Morze wedtug Unii

W Sopocie odbyla sie konferencja
dotyczaca Zielonej Ksiegi,

dokumentu okreslajacego

kierunki przysziej polityki

morskiej Unii Europejskiei.............. str.20

Wspolny gtos w sprawach morskich
Rozmawiamy

z Joe Borgiem, Komisarzem

ds. Rybotéwstwa i Polityki

Morskiej Unii Europejskie,i.............. str.24

O TYM SIE MOWI

Zarobieni, oszukani

Polacy usuwajacy w Niemczech

azbest z holenderskiego transatlantyku
narzekajg na skandaliczne

warunki pracy i ptacy.................. str. 26

towiq swoje

Po raz drugi w ciggu kilku miesiecy
unijni urzednicy nazwali polskich
rybakéw klusownikami Battyku.
Poszlo o przetawianie limitow
potowowych na dorsza................ str. 30

WOKOL MORZA

Najazd wodniakéw na stolice

.Nasze MORZE" odwiedzito Targi
Sportéw Wodnych i Rekreaciji

SWiatr i Woda 20077, ktére w lutym
odbyly sie w Warszawie............... str. 32

Niech by wreszcie byto sSwieto

W Polsce nie ma okazji do poznania
z bliska specyfiki pracy portow,
przedsiebiorstw i instytucji

morskich. str. 35

MORZE - SWIAT

Apartament wedrowny

The World - jedyny na sSwiecie

statek, na ktérym apartamenty
wykupuje sie na wlasnos¢é

- w lipcu zawinie do Gdanska,

w sierpniu do Szczecina............... str. 40
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MORZE TECHNIKI

Wiecej niz drogowskaz

Tradycyjne, papierowe,

wypierajg mapy elektroniczne.

Z roku na rok zyskujg coraz nowe
funkcje, czynigc nawigacje

latwa jak nigdy wczesniei............ str. 42

LUDZIE MORZA

to6dz w roli gtdwnej
Witold Tilsa z Sopotu rybakiem
by¢ nie chcial, ale musiat............. str. 48

MORZE OPOWIESCI

Argolicos (albo jakos$ podobnie)
Premiera najnowszego

opowiadania Andrzeja

Perepeczki, napisanego

specjalnie dla czytelnikow

.Naszego MORZA”..........cccceceuu.. str. 52

MORZE HISTORII

0 powro6t bohaterow

.NaszeMORZE”, ,Echo Miasta”

1 Ministerstwo Obrony Narodowej

chcg sprowadzi¢ do kraju

szczatki wielkich polskich

admiratéw: J6zefa Unruga

iJerzego Swirskiego..................... str. 57

MORZE KSIAZEK

Miniatury Morskie - reaktywacja
»Miniatury Morskie”,

cho¢ niewielkie, wzbudzajg

duze zainteresowanie

interesujgcych sie

historig morza.........ccccceeveveeeennnnen str. 61

ARCHIWUM MORZA

Zdarzyto sie w polskiej

gospodarce morskiej

Przypominamy wazniejsze

marcowe daty wydarzen

zwigzanych z morzem.................. str. 62

OBRAZY MORZA

Dokument na ptotnie

Trudno wyobrazi¢ sobie polskie
malarstwo marynistyczne

bez dorobku Antoniego Suchanka.

To wiasnie on wprowadzit

w 1928 roku tematyke

stoczniowg do malarstwa
POISKIEQO.....eeeeveeeerieeeeeeeeeea str. 64
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MORZE TAJEMNIC

Dobra Nowina pod zaglami

Dzieje Apostolskie - jedna z ksiag
Nowego Testamentu - zdumiewajgco
dokladr]ie opisuja zegluge po

Morzu Srédziemnym w pierwszym
wieku naszej ery........ccccceeeeueune... str. 68

MORZE W FILMIE

Podwodny western

Na schematach znanych

z klasycznych filméw o Dzikim
Zachodzie zbudowana zostata fabuta
~Sposobu na rekina”

- amerykansko-korearnskiej

animacji, ktéra 23 marca weszta

na ekrany polskich kin................. str. 72

MORZE W TV

Zapowiedzi najciekawszych
programow o morzu emitowanych

na kanale tematycznym

National Geographic..................... str. 74

DUHsmIV

Dodatek branzowy
o stoczniach i statkach

PROMOCJA

EUROSTER - szansa

dla sektora morskiego

Partnerstwo EUROSTER

ma pomaoc pracownikom stoczni

oraz przedsiebiorstw zwigzanych

z branzg okretowag sprawniej
zaadoptowac sie do zmieniajgcych sie
warunkoéw pracy oraz

zwiekszy¢ ich mobilnosé.............. str. 2

RANKING

W nordyikim typie...

Kontynuujemy przeglad
najciekawszych statkéw roku 2006
wedtug miesiecznika

~Scandinavian Shipping Gazette”

Tym razem - najwieksze

w Swiecie statki typu ro-pax....... str. 4

WYDARZENIA

Pierwszy taki w Europie

22 marca w Stoczni Pétnocnej S.A.

w Gdansku rozpoczeto sie palenie
blach na zbiornikowiec, ktory bedzie
przystosowany do transportu

trzech rodzajow gazu.................... str. 8

Czym zyje brania?

Krotki przeglad najwazniejszych

dla sektora morskiego

wydarzen ostatniego miesigca. ... str. 11

ZEGLUGA

Koscierzynaodptyneta...

Mimo wysokich cen paliw, starzejgcej
sie, wymagajacej kosztownych
remontéw i stale malejgcej floty,

PZM zanotowata w 2006 r wzrost
przewozoéw o osiem procent

i wstepnie oszacowata

zysk na 20 min ztotych................ str. 12

STATKI Z NASZYCH PORTOW

Maersk Brooklyn

Battycki Terminal Kontenerowy

w Gdyni goscit 15 i 16 marca
najwiekszy kontenerowiec obstugiwany
dotad w polskich portach............ str. 13

Uczestnik stynnej kolizji

Po licznych zmianach wtascicieli

i imion, a takze po zmieniajgcych dos¢
znacznie jego wyglad przebudowach,
Stokholm ptywat w ostatnich latach
jako Athena, | jako Athena trafiat

do polskiego portu..........ccccccuveeenn. str. 16
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WYDARZENIA  Kkraj

Syndyk i notariusz uniewinnieni,

zwigzkowcy oburzeni

Z emocjami

Skandal! Ztodzieje! Oszustwo! Sqd pod sqd! Sedzia do lustracji! - tak zwigqzkowcy
z ,Solidarnosci* Stoczni Gdansk przyjeli wyrok gdanskiego sqdu, ktory uniewinnit
syndyka Andrzeja Wiercinskiego i notariusza Marka Kolase. Gremialnie

I demonstracyjnie opuscili sale sgdowq, nie czekajqc na uzasadnienie orzeczenia.

Trudno nie zrozumiec¢ takiej reakcji,
Stoczniowcy od niemal dziesieciu lat do-
magali sie sprawiedliwosci, ktorg rozumieli
jako pociagniecie do odpowiedzialnosci
syndyka i notariusza. Ztos¢ spowodowa-
na byta najpierw postawieniem w 1996
roku Stoczni Gdanskiej w stan upadtosci,
a dwa lata p6ézniej niekorzystng, w ich
opinii, sprzedazag zaktadu. Zdanie to po-
dzielita prokuratura, oskarzajgc Wiercin-
skiego o wyrzgdzenie stoczni, w zwigzku
z transakcjg jej sprzedazy, ,szkody w wy-
sokosci co najmniej 91 milionéw z¥”,

Proces w tej sprawie trwat, po ponow-
nym rozpoczeciu, dwa lata. Na jego za-
konczenie prokurator Zbigniew Wierz-
bowski zazadat dla Wiercinskiego kary
dwodch lat wiezienia w zawieszeniu na
pie¢ lat, piecioletniego zakazu wykony-
wania pracy syndyka oraz 360 tys. zi
grzyw ny. Wobec notariusza Marka Kola-
sy, ktéry zdaniem prokuratora poswiad-
czyt nieprawde w umowach zwigzanych

O

ze sprzedazg stoczni, oskarzyciel doma-
gat sie poéttora roku wiezienia w zawie-
szeniu na trzy lata i 200 tys. zt grzywny.

Obroncy wniesli o uniewinnienie swo-
ich klientéw. | taki wkasnie wyrok zapadt
28 lutego. Na sadowej sali, oprécz dzien-
nikarzy, stawili sie jak zwykle stoczniow-
cy. Zabawili tam tylko do chwili, gdy z ust
sedziego padto sformutowanie ,sad unie-
winnia”. Po demonstracyjnym opuszcze-
niu sali przez zwigzkowcoéw, przewodni-
czacy trzyosobowego skiadu sedziow-
skiego Tomasz Zielinski uzasadniajgc
wyrok, nie zostawit suchej nitki na pracy
prokuratury prowadzacej sprawe. Stwier-
dzit na przektad, ze wiekszos¢ z 21 to-
mow zgromadzonych przez prokurature
byta w procesie nieprzydatna, podobnie
jak zeznania czesci swiadkow. Wedtug
niego prokurator dokonat zbyt dowolnej
oceny dowodow, a w materiatach panu-
je batagan terminologiczny. Surowej oce-
nie poddat miedzy innymi twierdzenie

prokuratury, iz syndyk ,pod pozorem
sprzedazy” stoczni oddat Trdjmiejskiej
Korporacji Stoczniowe] (czyli Stoczni
Gdynia i spotce Evip Progress) 74 hekta
ry stoczniowych gruntéw w centrum mia-
sta, ktére firma doradcza zakwalifikowat
jako zbedne do celéw produkcyjnych
i wycenita. Zdaniem prokuratury, grunty
te powinny by¢ sprzedane osobno, a zysk
z tej transakcji dla stoczni wyceniono na
ponad 41 min zt.

- | en zarzut wynika z dowolr; ej i fal-
szywej oceny prokuratury - mowit se-
dzia Zielinski. - Na terenach zwanych
zbednymi znajdowaty sie pochylnie nie-
zbedne dla istnienia przedsiebiorstwa
stoczniowego. Odrebna sprzedaz tych
terendw pociagataby za sobg natychmia-
stowqg likwidacje stoczni. Stocznia bez
pochylni istnie¢ nie mogta i nie moze.
Oskarzyciel bezkrytycznie przyjat stano-
wisko samozwariczego biegtego od spraw
prawnych, ktory twierdzit, ze stoczniowe
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4 - Nieprawda, ze pod pozorem sprzedazy
stocznizbytem tereny niepotrzebne do
produkciji, ktére mogtem sprzedac osobno

i dostac za nie dobrg cene - méwitpodczas
jednejz rozpraw syndyk Andrzej Wiercinski.
Na ogtoszenie wyroku w swojej sprawie

do sadu nie przyszedt.

Jak sprzedawano
stocznie

Upadtos¢ Stoczni Gdanskiej
ogtoszono w 1996 roku. W poto-
wie 1998 roku syndyk Andrzej Wier-
cinski przestat sedziemu-komisarzo-
wi Dariuszowi Kardasiowi do rozpa-
trzenia trzy oferty sprzedazy stocz-
ni, rekomendujac propozycje Stocz-
ni Gdynia oraz warszawskiej firmy
doradczej Evip Progress SA (czyti
Trojmiejskiej Korporacji Stocznio-
wej). 23 lipca tegoz roku Sad Rejo-
nowy w Gdansku wydat zgode syn-
dykowi na sprzedaz korporacji masy
upadtosciowej przedsiebiorstwa.
Wiele organizaciji alarmowato, ze to
koniec kolebki ,Solidarnosci”. Prze-
ciwko sprzedazy protestowat Ruch
Patriotyczny ,Ojczyzna”, w sktad
ktérego wszedt m.in. Ruch Odbu-
dowy Polski, KPN-Oboz Patriotycz-
ny, Blok dla Polski, Zwigzek Zawo-
dowy ,Kontra” i Polskie Stowarzy-
szenie Morskie - Gospodarcze.
Przedstawiciele zarzagdu Stoczni
Gdanskiej w upadtosci zaskarzyli
postanowienie sadu, ale zostato ono
oddalone.

- W tej transakciji udato sie har-
monijnie potaczy¢ trzy sfery: emo-
cjonalna, zwigzang z ratowaniem
kolebki ,Solidarnosci”, gospodarcza
i prawng - oceniat woéwczas Wier-
cinski.

Jego zdaniem, wybrana oferta
byta ,razaco lepsza” od pozostatych
Wyboér nowego wiasciciela zaktadu
trwal 25 miesiecy - w tym czasie
rozpatrzono 20 ofert. W$rdd oferen-
tow byli m.in. grupa kapitatlowa
Marine Metal Regan Consulting, Sto-
warzyszenie ,Solidarni ze Stocznia
Gdanskg” zatozone przez ojca Ta-
deusza Rydzyka i sprzedajgce ce-
gietki na ratowanie zaktadu, deve-
loper Nederpol Investment, Bank
PeKaO SA i kanadyjska firma Pare
Corporation z Alberty.
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nieruchomosci nale/ato sprzedawac od-
dzielnie.

Syndyk Andrzej Wiercinski podczas jed-
nej z rozpraw tak przedstawiat sprawe:

- Nieprawda, ze pod pozorem sprze-
dazy stoczni zbytem tereny niepotrzeb-
ne do produkcji, ktére mogtem sprzedac
osobno i dosta¢ za nie dobrg cene. Tere-
ny te mogty by byc¢ atrakcyjne, gdyby
W nie zainwestowac. Proces przystosowa-
nia ich do sprzedi/y trwalby co najmniej
trzy lata. W tym czasie wygastaby pro-
dukcja, a ludzie zostaliby zwolnieni, bo
nie byto nowych zamdéwien na statki.

Najwazniejsza jest jednak, w ocenie
sktadu sedziowskiego, inna sprawa: na-
wet gdyby w toku procesu okazato sie,
ze stocznie sprzedano niezgodnie z pra-
wem, syndyk i tak zostatby uniewinnio-
ny. Dlaczego?

- Syndyk Wiercinski dziatat zgodnie
z ustaleniami sgdu upadtosciowego, w y-
petniat jedynie jego postanowienia - ar-
gumentowat Sedzia Zielinski.

Takze Marek Kolasa, wedtug sadu, nie
przekroczyt swoich uprawnien. - Nie mogt
poswiadczy¢ nieprawdy, bo sporzadzit
akt notarialny zgodnie z wolg stron - za-
uwazyt sedzia.

W czasie uzasadniania wyroku pod
drzwiami sgdu okoto dwudziestu zwigz-
kowcow, otoc zonych dwukrotnie wieks/.i
liczbg policjantéw, nadal gtosno wyraza-
to swoje niezadowolenie. Przed wyda-

niem wyioku | >yli pewni, ze ,sprawiedli-
wosci stanie sie zados¢”, teraz wylewali
swojg ztos€. Wiceprzewodniczacy stocz-
niowej ,Solidarnosci” Karol Guzikiewicz
powiedziat dziennikarzom, ze wys$le skar-
ge do ministra sprawiedliwosci Z1 ugnie-
wa Ziobry. Bedzie takze zadat od pre-
miera i prezydenta odwotania komendan-
ta gtbwnego policji Konrada Kornatow-
skiego oraz szefa MSWIA Janusza Kacz-
marka, ktorzy pracujac kilka lat temu
w gdanskiej prokuraturze nadzorowali
Sledztwo w tej sprawie i przygotowanie,
niezwykle wadliwego w* »cenie sgdu, iktu
oskarzenia.

Oskarzeni nie przyszli na ogtoszenie
wyroku. Ich obroncy byli oczywiscie za-
dowoleni 7 wyroku.

- Sad potwierdzit to, co podkreslali-
Smy w toku przewodu - dziatania pana
Wiercinskiego nie pr/ynic wly sic xvni szko-
dy, a wytgcznie korzysci - p »wiedziat m -
cenas Pawel Brozek.

Prokurator Wier/J Jowski zapowiedziat
apelacje.

Czestaw Romanowski
Zdjeaa: tukasz Gtowala

Karol Guzikiewicz, wiceprzewodniczacy ,,Solidarnos$¢i” Stoczni Gdansk, bedzie zadat
odwotania komendanta gtéwnego policji Konrada Kornatowskiego oraz szefa MSWIA Janusza
Kaczmarka. Obaj, pracujac w gdanskiejprokuraturze, nadzorowali siedZ two w sprawie
sprzedazy Stoczni Gdanskiej i przygotowanie w&dffw* go w ocenio sadu aktu oskarzenia.
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Sprawa sprzedazy pochyini
Stoczni Gdanskiejjeszcze sie nie konczy

Sqd popeinit btgd

Tak zwany proces w sprawie pochylni odbedzie sie
raz jeszcze. Sqd Okregowy w Gdansku nakazat
jego powtorzenie ze wzgledu na btedy popetnione

Na ogtoszenie wyroku przyszto kilku-
dziesieciu stoczniowcoéw ze Stoczni
Gdarnsk. Czes¢ z nich byta zadowolona z
orzeczenia sadu. Moéwili, ze by¢ moze
podczas ponownego procesu byli czton-
kowie zarzadu stoczni skazani zostang na
wyzsze wyroki.

Przypomnijmy: we wrzesniu ubiegte-
go roku za dziatanie na szkode zarzgdza-
nego przez siebie zaktadu Bogumit B.
i Elzbieta D., byli cztonkowie Rady Nad-
zorczej Stoczni Gdanskiej, zostali skazani
przez gdanski Sad Rejonowy na poéttora
roku wiezienia w zawieszaniu, grzywne
po 10 tys. zt oraz trzyletni zakaz zajmo-
wania stanowisk w spotkach prawa han-
dlowego. Takiej kary zazgdata wczesniej
prokuratura.

przez sedziow rejonowych.

Sprawa dotyczyta umowy z lipca 1999
roku, zawartej miedzy spotkg Synergia 99,
wiascicielem 73 hektarow postocznio-
wych gruntéw, a zarzgdem Stoczni Gdan-
skiej. Na terenach nalezgcych do Syner-
gii znalazly sie miedzy innymi stocznio-
we pochylnie. W umowie sprzedazy za-
warto klauzule, ze jesli z jakichs powo-
dow stocznia nie bedzie mogta korzystaé
z pochylni, Synergia zaptaci jej 205 mi-
lionéw ztotych odszkodowania. Wedhug
prokuratury, w czerwcu 2000 r. Bogumit
B. i Elzbieta D., bez wiedzy dwéch pozo-
statych cztonkéw zarzgdu SG, podpisali
akt notarialny zwalniajacy spotke z ko-
niecznosci zaptaty odszkodowania na
rzecz stoczni. Oskarzeni bronili sie, ze
dokument 6w nie miat praktycznie zad-

nej mocy, a obowigzywat drugi - wedtug
ktérego Synergia, gdyby zerwata umowe,
wcigz miata obowigzek zaptaty odszko-
dowania.

Proces w tej sprawie trwat blisko rok.
Wedtug Sadu Rejonowego, wina obojga
prezesow nie budzita watpliwosci. Inne-
go zdania byli sedziowie wyzszej instan-
cji, do ktérej od wyroku odwotali sie
obroncy skazanych. 12 marca, w czasie
rozprawy odwotawczej, skrytykowali to
orzeczenie.

- Sad Rejonowy razgco naruszyt prze-
pisy postepowania karnego - moéwita se-
dzia Grazyna Swiderska-Wandor. - Powo-
tujac sie na zeznania sSwiadkéw, sad
w czesci dat im wiare, a w innej nie, przy
czym nie okreslit, w ktorej czesci daje im
wiare. Dzisiejszy wyrok nie rozstrzyga o
winie czy niewinnosci oskarzonych, ale
wylgcznie zwraca uwage na popetnione
btedy formalne.

Obroncy oskarzonych powiedzieli po
orzeczeniu, ze sg zadowoleni z takiego
rozstrzygniecia.

Czes$¢ stoczniowcow zyczyta zas by-
tym prezesom trafienia za kratki.

- Za to, co pani D. i pan B. zrobili na-
szej stoczni, powinni siedzie¢ w wiezieniu.
Wierze, ze trafig tam po kolejnym proce-
sie - mowit Edward Roeding, wiceprzewod-
niczacy Spotecznego Komitetu Ratowania
Stoczni Gdanskiej. Inni narzekalijednak, ze
kolejna sprawa moze trwac latami i ,nie
wiadomo, jak sie zakonczy”.

Cze



Fot tukasz Gtowala

Rami Ungar od lat buduje

statki w Stoczni Gdynia.

Od lat tuz deklange che¢
powaznego zainwestowania w firme.
Czy tym razem dopnie swego?

Arkadiusz Aszyk, cztonek zarzadu
Stoczni Gdynia: - Prowadzimy réwnole-
gle negocjacje z dwiema firmami: ISD
Polska z grupy Donbas oraz Ray Car Car-
riers Ramiego Ungara, dla ktérego od Kil-
ku lat budujemy statki. Dzisiaj za wcze-
$nie moéwi¢, w ktdéiym kierunku sprawa
sie potoczy.

Izraelski armator jest najwiekszym
klientem gdynskiej stoczni oraz jej wspot-
witascicielem, ma 17 procent akcji. Z ko-
lei ISD Polska, wchodzacy w sktad Zwigz-
ku Przemystowego Donbasu, skupiajace-
go na Ukrainie przedsiebiorstwa gtéwnie

ektora hutniczego i okretowego, posia-

da pie¢ procent udziatbw w Stoczni
Gdansk. | spoglada takze w strone Gdy-
ni, jednak warunkiem zaangazowania sie
w tamtejszg stocznie miatoby by¢ oddtu-
zenie zaktadu (strategia rozwoju stoczni
mowi o 500 min zt, Ukraincy chca, by
bylo to az 1,2 mid z}).

Zanosi sie na trudne rozmowy. We-
dtug planu restrukturyzacji, Stocznia Gdy-
nia ma zosta¢ sprywatyzowana do czerwca
tego roku. W tej chwili ruch nalezy do
Ministerstwa Skarbu Panstwa, ktére musi
m.in. wybra¢ doradcéw prywatyzacyj-
nych. Prawdopodobnie w kwietniu zosta-
nie dokonana wycena i analiza przedpry-
watyzacyjna
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- Przygotowujemy nowelizacje progra-
mu restrukturyzacji. Zaproponowalismy,
zgodnie z su.t estiami Komisji Europejskiej
0 zmniejszeniu zdolnosci produkcyjnych,
wytgczenie sue hego doku jako urzadzenia
do wodowania statkbw. To zredukuje
mocv o okok 30 procent i powinno ko-
misje zadowoli¢ - w yjasnia Arkadiusz
Aszyk -To dziatania niezbedne, bo po-
tencjalny inwestor musi wiedzie¢, jakie
stocznia bedzie miata zdolnosci produkcyj-
ne, czy beda to na przyktad jeden, czy dwa
doki. Pez te<sO nikt nie podejmie decyzji.

Stocznia nie planuje przy tym zmniej-
szenia wielkosci produkciji. Docelowy
portfel 10-12 statkdw rocznie gotowa
jest budowac¢ z jedntgc , duzego doku.
Maty mozna my korzysta¢ do innych ce-
I6w, na przyktad jako plac montazowy.

b > przedsiebiorstwa jest wcigz nie
pewny. Stocznia Gdynia ma ponad po6t
miliarda przeterminowanych dtugéw, a jej
straty siegnely w ubiegtym roku okoto
200 min ztotych. Jedynym ratunkiem jest
szybka prywatyzacja. Jezeli rozmowy
z inwestorami sie nie powiodg, zaklad
moze upasc.

W potowie inarca zwigzkowcy ze
stoczniowej ,Solidarnosci” zatnegali o pie-
nigdze z budzetu panstwa, ktére poszty-
by na sptate pétmiliardowego dtugu Pre-

W kwietniu wycena,
W Cczerwcu
prywatyzacja

Rami Ungar oficjalnie
powrocit do boju

0 Stocznie Gdynia.
Zaktad czekajqg kolejne
miesiqce ciezkich

mier Jarostaw Kaczynski popart ich stara-
nia, twierdzac, ze skutki spoteczne zlikwi-
dowania stoczni bylyby o wiele bardziej
kosztowne niz wydanie tej kwoty z pan-
stwowej kasy.

- Premier zdaje sobie sprawe, ze li-
kwidacja Stoczni Gdynia pociagnetaby za
sobg straszne skutki spoteczne i dlatego
obiecat nam pomoc - powiedziat Dariusz
Adamski, przewodniczacy ,Solidarnosci”
Stoczni Gdynia.

Stoczniowcy chcg odwotania Pawla
Brzezickiego, prezesa Agencji Rozwoju
Przemystu, ktéra nadzoruje i prowadzi pro-
gram restrukturyzacji sektora stoczniowe-
go. Twierdza, ze dziata on na szkode stoczni,
rozmawiajgc na przyktad z Ramim Unga-
rem o mozliwosci upadku firmy. Nie sg tak-
ze do konca przekonani, czy polski rzad
zamierza utrzymac przemyst stoczniowy,
czy tez dazy do jego upadtosci Prezes Brze-
zicki w liscie do stoczniowcow zaprzeczyt,
jakoby miat sugerowa¢ Ungarowi upadek
stoczni, zapewnit 0 zaangazowaniu w po-
prawe jej kondyciji.

- Stocznia caly czas jest w trudnej sytu-
acji, ale powoli wychodzi z kryzysu Jeste-
Smy dobrej mysli, ze wszystko péjdzie we
wiasciwym kierunku - ma nadzieje Arka-
diusz Aszyk.

Czestaw Romanowski
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Grozny wypadek na Morzu Bailtyckim

Ocean Caroline
uratowana

Piloci i ratownicy Marynarki Wojennej
ewakuowali zaloge statku tongcego na Baittyku.

Niedzielny ranek, 25 lutego. Zatoga
dyzurna $migtowca ratowniczego Mary-
narki Wojennej Mi-14 PS o numerze 1016
w bazie lotniczej MW w Dartowie przy-
gotowuje sie do zdania stuzby, gdy do-
ciera sygnat, ze znajdujgcy sie okoto 50
mil morskich na pétnoc od teby norwe-
ski statek potrzebuje pomocy. Z krotkie-
go komunikatu wynika, ze na skutek
sztormowych fal pekito poszycie kadtu-
ba jednostki i do $rodka wdzierajg sie
ogromne ilosci wody. Statek dostat moc-
nego przechytu, wystgpito zagrozenie za-
tonieciem, a jedenastoosobowa zatoga
przystepuje do opuszczenia jednostki.

Powazne zadanie

Tonacy statek ma 40-stopniowy prze-
chyt - burta zréwnata sie z poziomem

wody. W kazdej chwili moze zatonagc.
Wiekszos¢ marynarzy zajeta juz miejsca
w tratwach ratowniczych, gdy z plyty
dartowskiego lotniska startuje Mi-14 PS
pod dowédztwem por. mar. pil. Stanista-
wa Gacka. W fotelu drugiego pilota za-
siada ppor. mar. pil. Stawomir Krzyszczak.
W skiadzie zalogi jest tez technik po-
ktadowy chor. sztab. Marek Walasik, ra-
townik mt. chor. sztab. mar. Tomasz Wit-
kowski i lekarz por. lek. med. Pawet
Kozinski

- Juz przy starcie wiedzieliSmy, ze
z uwagi na silny wiatr i stan morza nie
bedzie to tatwe zadanie - przyznaje do-
woédca $Smigtowca. - Najtrudniej byto
utrzymac statecznos¢ smigtowca i kosza.
Musielismy uwazaé, aby nie zawadzi¢ nim
o dryfujgca jednostke. W nocy. w takich
warunkach, chyba bysmy sobie nie pora-

Marynarze z Ocean Caroline zycie zawdzieczajg zatodze Mi~14PS. Wjej sktad weszli:
dowddca por. Stanistaw Gacek, pilot nawigator ppor. Stawomir Krzyszczak,
technik poktadowy st. chor. Marek Walasik, lekarz por. Pawet Kozinski,

Fot. Marynarka Wojenna

ratownik mt. chor. szt. Tomasz Witkowski.

dzili Naszym zadaniem jest jednak za-
wsze spieszy¢ potrzebujacym z pomoca.

Okoto godziny 8.30 Smigtowiec osig-
ga rejon wypadku. Okazuje sie, ze wzy-
wajaca pomocy jednostka to 50-metro-
wy chtodnicowiec Ocean Caroline. Za-
toga Smigtowca natychmiast przystepuje
do operacji podjecia marynarzy, ktérzy
juz opuscili tonacy statek i zajeli miejsca
w tratwie ratowniczej.

dog

%

Na skutek sztormowych fal

pekto poszycie kadtuba

Ocean Caroline, do $rodka
wdzieraty sig ogromne ilosci
wody. Statek dostatmocnego
przechytu, grozito mu zatoniecie.
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Bezpieczni!

- Gdy znalezlismy sie nad dryfujgaca
na fali jednostka, zobaczytem u jej burty
dwie tratwy ratownicze - relacjonuje ra-
townik $migtowca ml. chor. sztab. mar.
Tomasz Witkowski. —Jak sie p6zniej oka-
zalo, jedna byta pusta, a w drugiej znaj-
dowalo sie o$miu rozbitkdw. W takich sy-
tuacjach wolg by¢ razem, czujg sie pew-
niej, jest im cieplej Natychmiast zjecha-
tem ze specjalnym koszem do podejmo-
wania rozbitkéw z wody. To najlepsze
urzadzenia do ratowania zziebnietych
os6h. Wyciggatem ich z trawy pojedyn-
czo i dostarczatem na poktad $migtowca.
Byli zmarznieci, czesciowo przemoczeni,
bez butéw. Nasze dziatania utrudniata
wysoka fala, silny wiatr i przenikliwe zim-
no. Akcja trwata okoto 40 minut. Na po-
ktadzie statku pozostato trzech cztonkow
zalogi, na czele z kapitanem. Postanowiili
ratowaé statek. W ich kierunku zblizaty
sie juz jednostki ptyngce z pomoca.

Gdy wiatr miotat zwisajgcym koszem,
a rece grabialy z zimna, ratownicy z MW
podjeli na poktad $migtowca o$miu ma-
rynarzy. Tu o ich zdrowie zatroszczyt sie
por. lek. med. Pawel Kozinski.

Smigtowiec kieruje sie na lotnisko Ma-
rynarki Wojennej w Gdyni Babich Dotach.
Mija trzecia godzina akcji, gdy siada na
jego ptycie. Ze Smiglowca, z pomoca ra-
townikéw, wysiadajg podekscytowani
rozbitkowie. Sg przemoczeni i zziebnie-
ci, w skarpetach.

Lotnicy zabierajg ich do cieptego po-
mieszczenia, czestujg gorgca herbata,
okrywajg kocami. Rozbitkowie wyciggajg
z kieszeni przemoczone rzeczy osobiste.
Na kaloryferach rozkitadaja ociekajgce
woda dokumenty. Ws$réd szczesliwcow sa
Litwini, Lotysze, Rosjanie i Polak. Po kroét-
kim pobycie na lotnisku MW zostajg prze-
wiezieni do miejscowego Domu Maryna-
rza. Tam odpoczng, skontaktuja sie z naj-
blizszymi, zatatwig formalnosci zwigzane
z powrotem na swojq jednostke. .

Co sie stalo na pokiadzie?

Z relacji uratowanych marynarzy wy-
nika, ze sytuacja byta grozna. Statek
z kazda minutg nabierat duze ilosci wody,
co zwiekszato przechyl, a kazda kolejna
fala mogta go wywrécic. Byto na tyle nie-
bezpiecznie, ze musieli opusci¢ poktad
Zrzucili dwie tratwy ratunkowe, kazda
przeznaczona byta dla dziesieciu oséb.

- Z samego rana obudzit nas chief ofi-
cer méwiac, ze w tadowni jest po kolana
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Smigtowiec Mi-14 PS

Jednostka ratownicza przeznaczona do wykonywania réznorodnych zadan
poszukiwawczo-ratowniczych nad woda i ladem, w zréznicowanych warun-
kach atmosferycznych, w dzien i w nocy. Zaloge stanowi dwdch pilotow,
technik poktadowy, ratownik wysokosciowy (najczesciej z przygotowaniem
medycznym) oraz lekarz, a w razie potrzeby takze sanitariusz.

Smigtowiec rozwija predko$é 230 km/h, moze osiagnaé putap 4000 m,
moze pracowac w zawisie, siada¢ na wodzie i podejmowac rozbitkdw bezpo-
Srednio z wody. Zabiera na poktad do 19 pasazeréw lub dziewieciu rannych
(rozbitkdw). Wyposazony jest w nowoczesne srodki ratownicze (kamizelki,
radiostacje ratownicze, nosze) oraz w dzwig burtowy z wciggarka elektryczna,
przeznaczong do podnoszenia lub opuszczania ludzi oraz tadunkéw o ciezarze
do 300 kilogramow. Podejmuje rozbitkbw za pomoca paséw ratowniczych,
dwuosobowego kosza ratowniczego i specjalnych noszy.

wody - relacjonuje jeden z uratowanych
marynarzy. - ZaczeliSmy zrywa¢ podio-
ge i znalezliSmy miejsce, w ktorym pekt
spaw i wlewa sie woda

Uszkodzony statek wypompowat
czes$¢ nabranej wody elektryczng pompa
podang przez jednostke ratowniczg, zo-
stat odholowany do jednego z portéw
w Szwecji. Wczesniej pozostali cztonko-
wie zatogi statku opuscili go, skaczac do
wody. Podjat ich polski statek ratowni-
czy i przekazat na poktad uczestniczacej
w akcji szwedzkiej jednostki. Takze oni
sg bezpieczni.

Skromni bohaterowie

To trzecia w tym roku akcja ratowni-
cza z udziatem Smigtowcoéw Marynarki
Wojennej. W dwoch poprzednich ratow-
nicy pomogli dwém pasazerom promow,
ktorzy odbywajgc rejs po Battyku zacho-
rowali i wymagali natychmiastowego
transportu do szpitala

Ratownictwo Marynarki Wojennej dys-
ponuje $migtowcami ratowniczymi ,,Ana-

konda” i Mi-14 PS, ktére sg w ciggtej go-
towosci do prowadzenia akcji poszukiwa-
nia oraz ratowania zycia na morzu
Wchodzg w skiad krajowego i miedzyna-
rodowego systemu SAR.

Sity ratownicze MW RP to takze jed-
nostki ptywajace, ktére w razie potrzeby
wraz zatogami Smigtowcow spiesza z po-
moca w polskim obszarze odpowiedzial-
nosci SAR; samodzielnie lub we wspot-
dziataniu z Morskg Stuzbg Poszukiwania
i Ratownictwa.

Ratownicy MW niechetnie moéwiag
0 swojej pracy, wykonywanej najczesciej
w ekstremalnych warunkach. To, co robig,
uwazajg za rzecz normalng - zwykle za-
jecie, jakie wybrali. Nie méwig, ze ratujac
innych, czesto narazajg wiasne zycie, ze
pracuja na granicy ludzkich mozliwosci, a
przediuzajace sie dyzury krzyzujg rodzin-
ne plany. To ludzie wykonujacy swoje
obowigzki z wielkim po$wieceniem, pasja.
Dla nich najwazniejsze jest, aby zdgzy¢
na czas i uratowac kolejne ludzkie zycie.

Marian Kluczynski
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Wielkie swieto kaphornowcow

Hotd dla

70 lat temu Dar Pomorza jako pierwszy polski
zaglowiec optynat Przylgdek Horn. W rocznice
tego wydarzenia na statku odstonieto pamigtkowg
tablice z nazwiskami wszystkich uczestnikow rejsu.

+Podchodzac do Przylagdka Horn mie-
liSmy juz mocny, pomysiny wiatr, ktory
marynarze nazywajg potsztormem. Jed-
noczesnie barometr stale opadat. W ogole
ciSnienie barometryczne podczas prze-
chodzenia Cape Horn byto nieprawdo-
podobnie niskie. W dniu 28 lutego, po
potudniu, zobaczyliSmy nieco z lewej
strony grupe wysp. Byly to Wyspy Die-
go Ramirez, lezace 40 mil na potudnio-
wy - zachod od whasciwego Przyladka
Horn. Mijamy je wreszcie, wida¢ niego-
Scinne brzegi. Wprost z wody pietrzg sie
wysokie skaly. Wyspy te odwiedzajg
mieszkancy Ziemi Ognistej, lecz na sta-
le nikt tu nie mieszka. W noc na 1 marca
przychodzi sztorm, lecz wiatr wieje od
ladu. Fali duzej nie ma. Przyladek Horn
przechodziliSsmy w dos$¢ znacznej odle-
gtosci, tak, ze tylko dobrg lornetkg mo-
glismy go odrézni¢ od szeregu innych
skat, lezacych na tle gor pobliskiego ladu.
Tego samego dnia juz przed wieczorem
sita wiatru btyskawicznie wzrosta, pozo-
stajemy tylko pod zaglami sztormowy-
mi. Wiatr o nieréwnej sile dmie z potu-
dniowego zachodu. Z gor uderzajg gwal-
towne podmuchy, a z chmur przebiega-
jacych jak w wyscigu po niebie siecze
nas to grad, to $nieg, to krupa. Poktad
caly czas pod wodg, a nadbudowki cate
od $niegu.”

Tak 6w historyczny moment wspo-
minat éwczesny kapitan zaglowca Kon-
stanty Maciejewicz. Jego stowa przypo-
mniat Marek Twardowski z Centralnego
Muzeum Morskiego, obecnego admini-
stratora zaglowca, w czasie okolicznoscio-
wej uroczystosci, ktoéra odbyla sie 2 mar-
ca na Darzei w czasie ktérej wspomina-
no stynny rejs oraz inne dzieje naszego
najstynniejszego zaglowca.

- Przed podrézg dookota Hornu DarsxA
sie stawny dzieki rejsowi dookota Swiata
w latach 1934 - 1935 - mowit Twardow-
ski. - DarPomorza odbyt ten rejs przede
wszystkim by pokaza¢, ze niepodlegta
Polska istnieje na morzu, ze ma witasng flo-
te. Rezultatem wyprawy byt wzrost zain-
teresowania sprawami morskimi w kraju.
Kolejna wyprawa musiata przebic rejs do-
okota sSwiata. Taka jest geneza pierwsze-
go polskiego optyniecia Hornu.

Wydarzenie owo upamietnito powsta-
nie po wojnie Bractwa Kaphornowcoéw,
ktére od 1970 roku w pierwszy pigtek
marca organizuje uroczystos$¢ wreczania
nagrody z najlepszy rejs roku (piszemy o
niej na str. 13). Wszyscy uczestnicy rejsu
Darem w latach 1936 - 1937 stali sie au-
tomatycznie honorowymi cztonkami
bractwa. Ich nazwiska znalazly sie na ta-
blicy pamigtkowej odstonietej podczas
wspomnieniowej uroczystosci

Fot. Stanistaw Pohnke

Tablice z nazwiskami
uczestnikéw historycznego rejsu
odstonili Jerzy Dobrzalski,
bratanek Wojciecha,

jednego z cztonkoéw zatogi

Daru Pomorza oraz kmdr.
Czestaw Dyrcz (z prawej).

Sladem Daru Pomorzawiele lat p6z-
niej podazyty inne polskie jednostki: Dar
Mtodziezy pod komendg Leszka Wikto-
rowicza (6 marca 1988 r.), Iskra pod do-
wodztwem Czestawa Dyrcza (27 listopa-
da 1989 r.) oraz 17 jachtéw na czele z Po-
lonezem Krzysztofa Baranowskiego, kto-
ry jako druga polska jednostka, 36 lat po
rejsie Daru w samotnej wyprawie dooko-
ta Swiata znalazt si¢ pod Cape Horn 23
lutego 1973 r.

- Rejs Daru Pomorza i wszystkie na-
stepne nobilituje ludzi, ktérzy go odbyli.
To zeglarski Mount Everest - powiedziat
nam kapitan z.w. Daniel Duda. - W roku
1936 przy 6wczesnym stanie technicznym,
przy silniku stosunkowo niewielkiej mocy,
zwazywszy, ze nie bylo wiekszosci uzy-
wanych obecnie urzadzen nawigacyjnych,
byt to bez watpienia niezwykty wyczyn.

W uroczystosci 70-lecia pierwszej
wyprawy na Horn pod biato-czerwong
banderag wzieli udziat m.in. wicewojewo-
da pomorski Piotr Karczewski, kontrad-
mirat Czestaw Dyrcz, ktéry dwukrotnie
optynat przyladek, a od marca jest grot-
masztem kaphornowcoéw, Leszek Gorec-
ki, przewodniczacy Stowarzyszenia Kapi-
tanow Zeglugi Wielkiej oraz Jerzy Litwin,
dyrektor Centralnego Muzeum Morskie-
go w Gdarnsku.

Czestaw Romanowski
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Zeglarskie trofea rozdam

Znaczy kapitanowie

Po raz drugi w historii najwazniejszej polskiej
nagrody zeglarskiej przyznano dwa réwnorzedne
pierwsze miejsca. Nagrode ,Rejs Roku" oraz
Srebrny Sekstant otrzymaty zatogi jachtow

Stary i Nekton za pokonanie jednego

z najtrudniejszych morskich szlakow, tzw.
PrzejScia Pdétnocno - Zachodniego z Atlantyku

na Pacyfik (Nord West Passage).

Podczas uroczystej gali w siedzibie Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarisku
Srebrne Sekstanty odebrali (od lewej) Jacek Wactawski, jeden z kapitanéwjachtu
Stery, Tadeusz Natanek, kapitan Nektona i Tomasz Szewczyk ze Starego.

- Ciesze sie, ze mogtem poprowadzi¢
jacht pod polska banderg przez te trudne
wody - moéwit po odebraniu nagrody
kapiiar Tadeusz Natanek z Sektona.
W arktycznym rejsk brali udziat m.in. syn
i dwaj bracia kapitana - wspotwaércy jach-
tu. Mimo, iz pochodzacy z Nowego Sa-
cza zeglarz od | :t mieszka w Kanadzie,
ptywa pod biato-czerwong banderg.

- Tak naprawde me miatem w f ta-
nach stad wyjezdzaé. Po prostu wypty-
natem w rejs. Po dotarciu do Kanady,
postanowitem tam juz zostaw. Polski jed-
nak nie przekaslift m. Mysle, ze kiedys
tu wréce - mowi.

/.dogi obu jachtow zeglowaty po tych
sarnych wodach - z Atlantyku na Pacytik,
wzdluz zalodzonych pétnocnych wybrze-
zy Ameryki, przez Arktyke Kanadyjska
i wybrzeza Alaski do ciesniny Beringa. Sto
lat wczesniej, w latach 1903 - 1906, jako
pierwszy pokonat te trase stynny norwe-
ski odkrywca polarny Roald Amundsen
ta matym zaglowcu Gjoa. Zatogi obu
jachtow swoim wyczynem upamietnity
to wydarzenie. Nekton i Stary burta w bur-
te przeptynely umowny punkt Barrow,
ktéry wyprowadzit ich z terendéw arktycz-
nych.

| e linie przeptyneliSmy zwigzani cu-
mami, zeby nie byto watpliwosci, kto
pieiwszy jg minagt. Tak wiec dwa polskie
jachty réwnoczesnie pokonal} trase
Amundsena - méwi Natanek

Jacek Wactawski, jeden z kapitanéw
jachtu Staty\ juz raz, cztery lata temu, zdo-
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byt Srebrny Sekstant. W tym roku podczas
odbierania trofeum powiedziat: - To dla na®
wielki zaszczyt. W czasie tego i poprzed-
nich rejséw przekonatem sie, ze na morzu
mozna nauczy¢ sie wspotpracy i partner-
stwa. Dlatego z jachtem Nekton w czasie
pokonywania Nord West Passage ptyneli-
Smy burta w burte - by pokazac, ze ten rejs
to nie wspo6tzawodnictwo, a wspétpraca.

Rejs jachtu Stary (ktérego zatoga,
wbrew nazwie jednostki, nalezy d* naj-
miodszych, ktorzy uporali sie z ta trasg -
Srednia wieku 25 lat) to spora ciekawostka
takze dlatego, ze kapitan Wactawski byt
jednym z... czterech dowodzacych jed-
nostka w czasie wyprawy. Uczestnicy rcj-

u zatozyli, ze udowodnij, iz potrafk dzia-
ta¢ na przyjacielskich zasadach, ,...a znale-
zienie sie w funkcji kapitana, jak i zwykte-
go cztonka zatogi, wymaga duzej pokory
i umiejetnosci wspotpracy z resztg ekipy
w trudnych arktycznych warunkach” - pi-
sali na swojej stronie internetowej. Owa
wspotprace podkreslali na kazdym kroku.
W czasie uroczystosci laury, wraz z kapi-
tanem Wactawskim (uznanym przez jury
za ,pierwszego wsrdd rownych” ze wzgle-
du na najwieksze doswiadczenie) odebrat
Tomasz Szewczyk, daigi z owej czworki
(pozostali to Dominik Bac i Stawomir Skal-
mierski).

Jak mowit ,pierwszy” kapitan Starego,
nagrodzony rejs byt realizacjg kolejnego
marzenia - optyniecia Ameryki Pétnocnej.
Cztery lata wczesniej odbierat trofeum za
rejs wokot Ameryki Potudniowej.

- Szlak przez Arktyke jest najciekaw
szym elementem tej trasy. Bardzo mato
0sOb tam zegluje, a przed nami nie byh;
zadnego polskiego jachtu - moéwit.

Rejs Starego rozpoczat sie wgren
landzkim llulisaat 10 sierpnia, a zakonczy!
20 pazdziernika w kanadyjskim Vanco-
uver, po pokonaniu 6012 mil morskich-
Nekton wyruszyt z kanadyjskiego Sept-
lles 26 lipca i po 7379 milach morskich
9 pazdziernika dotart do Vancouver.

Druga nagrode ,Rejs Roku” otrzymal
Andr/t j Kopczynski ktéry w latach 200a
- 2006 odbyt samotny rejs dookota $wia-
ta na 11-metrowym jachcie Jolanta. Trze
cig - kpt. Janusz Stowinski z Jacht Klub
Marynarki Wojennej ,Kotwica” w Gdyni
za zorganizowanie i poprowadzenie wy
praw\ do Ziemi Ognistej na jachcie Bona
Terra oraz kpt Jerzy Wasowicz za samot-
ny rejs przez Atlantyk na jachcie Antica.
Nagrode specjalng TVP jprzyznano Janu-
szowi Zbierajewskiemu za poprowadze-
nie rejsu ,Zobaczy¢ morze” na Zawiszy.
W rejsie brali udziat niewidomi zeglarze.

Huczna impreza odbyla sie (jak kaze
tradycja - w pierwszy pigtek marca) w sie-
dzibie Centralnego Muzeum Morskiego
w Gdansku. Nagrody przyznano po raz
trzydziesty siodmy. Imprt za odbywa sie
dla upamietnienia optynkcia | marca
1937 roku Przyu dku Horn przez Dar Po-
morza (patrz strona 12).

Czesiéw Romanowski
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W Akademii Marynarki

Wojennej rozmawiano
0 przysztosci
sit zbrojnych RP

Gdynska Akademia Marynarki Wojennej goscita
kadre kierowniczg Ministerstwa Obrony Narodowej i sit zbrojnych RP.

Po raz pierwszy to wazne wojskowe forum odbywato sie poza stolicg. To ogromne
wyrdznienie dla Marynarki Wojennej i zastuzonej nie tylko dla wojska uczelni,
obchodzacej w tym roku jubileusz 85-lecia istnienia.

Ceremonia powitania prezydenta Lecha Kaczynskiego, zwierzchnika sitzbrojnych,
odbyta sie naplacu uczelni. Uczestniczyty w niej Kompania Reprezentacyjna

i Orkiestra Marynarki Wojenne;j.

W dwudniowych uroczystosciach - 12 i
13 marca - uczestniczyt Lech Kaczynski,
prezydent RP i zwierzchnik sit zbrojnych,
marszatek Sejmu Marek Jurek, szef Biura
Bezpieczenstwa Narodowego Wiady-
staw Stasiak, minister obrony narodowej
Aleksander Szczygto oraz szef Sztabu Ge-
neralnego WP generat Franciszek Gagora.

Ceremonia powitania zwierzchnika,
z udziatem Kompanii Reprezentacyjnej
i Orkiestry Marynarki Wojennej, odbyta sie
na placu uczelni. Na maszty wciggnieto
flagi Sit Zbrojnych RP, narodowa i NATO.
Te ostatnig - poniewaz obrady rozpoczy-
naty sie w 6sma rocznice wstagpienia Pol-
ski do Sojuszu Pétnocnoatlantyckiego.
Marynarka Wojenna jako pierwsza pod-
jeta wspotprace z NATO, jeszcze przed
przystgpieniem naszych sit zbrojnych do
programu Partnerstwo dla Pokoju. Przy-
kladem jest udziat w najwiekszych ma-
newrach na Battyku US Baltops ‘93.

Pierwszego dnia obrad prezydent Lech
Kaczynski, w towarzystwie szefa MON
i szefa Sztabu Generalnego WP, wreczyt
,,Znak Honorowy Sit Zbrojnych Rzeczy-
pospolitej Polskiej” dowdédcom siedmiu
jednostek wojskowych. Minister obrony
narodowej Aleksander Szczygto uhono-
rowat ta najwyzszg formg swojego wy-
réznienia, przyznawanego za szczegolne
osiggniecia w wykonywaniu zadan w kraju
i za granicg, m.in. Dywizjon Okretéw Pod-
wodnych w Gdyni (otrzymat go drugi raz
z rzedu).

Zdaniem Lecha Kaczynskiego, sity
zbrojne poprawity swoje zdolnosci. - Po-
step bedzie tez w 2007 r., bo budzet
MON na ten rok wzrést o 10 procent -
zapewnit prezydent. W tym roku nakta-
dy na tzw. wydatki majgtkowe, czyli
przede wszystkim uzbrojenie, powinny
przekroczy¢ 22 procent budzetu resortu
obrony.

Aleksander Szczygto pytany o przy-
szto$¢ uczelni wojskowych, w tym Aka-
demii Marynarki Wojennej (miaty sta¢ sie
filiami Uniwersytetu Obrony Narodowej)
powiedziat, ze w resorcie trwajg prace nad
calosciowa koncepcja reformy szkolnic-
twa wojskowego oraz modelu przebiegu
zawodowej stuzby wojskowej. - Dla kaz-
dej z tych szkdét potrzeba nowego, Scisle
okreslonego zadania i tu jest pytanie, jak
to zadanie ma wygladac - stwierdzit.

Uczestnicy odprawy obejrzeli pokaz
obrony portu zaatakowanego przez ter-
rorystoéw lgdujacych na spadochronach,
skaczgcych do wody ze Smiglowca oraz
poruszajacych sie szybka todzig. W por-
cie ogtoszono alarm Atak odpieraty za-
togi okretéw. Z pomoca przybyt podod-
dziat ochrony portu. Terrorysci wzieli za-
ktadnikéw. Do ich odbicia skierowano
jednostke specjalng, prowadzaca btyska-
wiczng operacje z wody i powietrza.
W czasie akcji na ORF Wodnik wybucht
pozar. Do gaszenia przystapit dyzurujgcy
holownik H-8. Kilku marynarzy z ptong-
cego okretu wyskoczyto do wody. Z po-
moca przybylty smigtowce ratownicze
Anakonda i Mi-14 PS. Pierwszy podejmo-
walt znajdujgcych sie w wodzie maryna-
rzy tradycyjna metoda (do tongcego wy-
skoczyt ratownik i przy pomocy specjal-
nego pasa podjat go na poktad smigtow-
ca), drugi do podejmowania poszkodo-
wanych uzylt specjalnego kosza

Goscie obejrzeli takze okrety Marynar-
ki Wojennej, m.in. ORP Grom, w peini
przystosowany do uzbrojenia w szwedzkie
rakiety RBS-15 Mk2, niszczyciel min ORP
Flaming, okret podwodny ORP Orzetoraz
okret hydrograficzny ORP Heweliusz.

Tekst i zdjecie:

Marian Kluczynski
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Miedzynarodowy system wymiany
iInformacji kontra nierzetelny armator

WYDARZENIA  Kkraj

Czerwone sSwiatto
dla ,Zielonego Lodowca"

Az na 19 dni utkngt w Gdyni chtodniowiec
Green Glacier, zatrzymany przez kontroleréw
Port State Control Urzedu Morskiego.

Plywajacy pod banderg maltanska
chtodniowiec, ktérego operatorem jest
norweska firma Green Reefers (zatrud-
niajaca na swych jednostkach niemato
polskich marynarzy i oficerQw, posiada-
jaca terminal z chtodniami w Swinoujsciu),
przyptynat do Gdyni z niewielkim trans-
portem bananéw. Stanat (wedlug ocze-
kiwan - na krétko) przy nabrzezu Angiel-
skim portu rybackiego Dalmoru. Juz wte-
dy kontrolerzy z Urzedu Morskiego wie-
dzieli, ze na statek nalezy zwracac szcze-
gblng uwage. Gdy w pazdzierniku za-
wingt do Hiszpanii, tamtejsi inspektorzy
znalezZli wiele usterek Wtasciciel jednostki
zobowigzat sie wéwczas do przeprowa-
dzenia generalnego remontu, do ktérego
jednak nie doszto.

- Podejrzewajgc, ze usterek nie usu-
nieto, postanowiliSmy sprawdzi¢ statek
- wyjasnia Wiodzimierz Basandowski,
inspektor Port State Control, stuzby
dziitajgcej w ramach Urzedu Morskie-
go w Gdyni.

System kontroli PSC oraz wymiany
informacji miedzy administracjami morski-
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mi i ich upubliczniania ustanowiono w
naszej czesci Swiata na mocy tzw. Me-
morandum Paiyskiego. Ma zapewnia¢, ze
statki beda sprawne technicznie i obsa-
dzone odpowiednio wykwalifikowanymi
zalogami, oraz beda spetnialy inne wa-
runki formalno-prawne majgce wptyw na
bezpieczenstwo zeglugi.

Inspekcje PSC mozna poréwnac¢ do
Ritynowej kontroli pojazdéw dokonywa-
nej przez policje. Samochdd jest spraw-
dzany, mimo, ze kierowca nie popetnit
wykroczenia na drodze. Bez waznych
badan technicznych samochéd nie moze
porusza¢ sie po drogach publicznych,
wiec policja zabierze kierowcy przeter-
minowany dowdd rejestracyjny, gdy ta-
kowy zobaczy, i poleci odholowanie po-
jazdu na policyjny parking. Gdy inspek-
cja PSC wykryje na statku zbyt wiele po-
waznych, wptywajacych na bezpieczen-
stwo usterek technicznych i uchybien
formalno-prawnych, moze go zatrzymac
w porcie az do ich usuniecia. Zatrzyma-
nia statkéw w portach europejskich nie
sg niczym niezwyklym Tylko w ubie-

gtym roku w gdynskim porcie zanotowa-
no ich ponad 20.

Green Glacier przebywat w polskim
porcie 19 dni (do 3 marca), z czego na
18 zostat formalnie zatrzymany przez
funkcjonariuszy PSC. Wykryto na nim az
17 uchybien, sposréd ktérych cztery byty
powazne i stanowity podstawe do zatrzy-
mania statku w porcie. Dla przykiadu,
pompa pozarowa nie dawata wystarcza-
jacego cisnienia wody. Bezpieczenstwu
pozarowemu zagrazat tez nie dziatajacy
prawidiowo system wentylacyjny. Niedo-
stateczng moc rozwijat jeden z silnikéw
pomocniczych. Inspektorzy zwrocili tez
uwage m.in. na brud i nieporzadek w si-
towni, co réwniez stanowito zagrozenie
dla bezpieczenstwa statku; grozito zwtasz-
cza pozarem.

Kontrole na statku przeprowadzat tez
Andrzej Koscik, inspektor ITF (Miedzy-
narodowej Federacji Transportowcow).
- Miatem watpliwosci co do jako$ci wody,
ktérg pije 22-osobowa zaloga ztozona
z Hindusoéw i Ukraincéw - ttumaczy. -
Analiza wody przeprowadzona przez Gra-
niczng Stacje Sanitarno-Epidemiologiczng
w Gdyni wykazala, ze istotnie normy za-
wartosci bakterii zostaly przekroczone, ale
nie stwarza to zagrozenia dla zdrowia za-
togi. Wystarczylo zalecenie, by maryna-
rze pili wode po przegotowaniu. Kapitan
statku zostat zobowigzany do zadbania
0 uzdatnienie wody. Nie znalazty natomiast
potwierdzenia podejrzenia, ze fekalia ze
statku trafiajg za buite. Okazalo sie, ze
oczyszczalnia $ciekdw na statku dziatata bez
zarzutu, ale na wszelki wypadek Green
Glacieroddawat Scieki na lad.

Naprawianie usterek prowadzita przy
nabrzezu kilkunastoosobowa zatoga i troj-
miejskie firmy zajmujgce sie remontami
statkbw. Po zakonczeniu prac na pokfad
ponownie weszli inspektorzy, ktérzy
uznali, ze statek moze wyptynac¢ z portu.

Kazdy moze sprawdzi¢, czy okreslo-
ny statek nie znajduje sie na ,czarnej li-
Scie” Port State Control czy byt ostatnio
zatrzymywany lub czy wykryto na nim
jakie$ mniej znaczace usterki. Publicznie
dostepna wyszukiwarka znajduje sie na
witrynie Memorandum Paryskiego -
WWW.pjrismou.org.

(PioSta)

Na Grown Glacter wykryte az 17 uchybien.
Cztery z nich byly powazne i stan6wmy
podstawe do zatrzymania statku

w gdynskimporcie.
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Centrum Logistyczne

w Porcie Gdynia bedzie czescia
Pomorskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej

Doganianie
konkurenci|i

Dobra lokalizacja i zwolnienia podatkowe

to dwie z wielu korzysci, jakie swoim kontrahentom
oferowac¢ bedzie Centrum Logistyczne w Porcie Gdynia.
Prace przy jego budowie rozpoczng sie jeszcze

w tym roku i potrwajg dwa lata.

Stosowanie zasady ,just in time” we
wspoiczesnej gospodarce oraz postepu-
jaca specjalizacja w produkciji, handlu
i ustugach stwarza dodatkowe impulsy do
rozwijania nowoczesnych technologii
w transporcie i magazynowaniu. Dotych-
czas duze centra logistyczne powstawa-

ty w gtebi Polski, w rejonach koncentra-
cji produkcji przemystowej oraz rejonéw
gestszych rynkéw zbytu, a wiec w pobili-
zu duzych mia:st - Poznania, todzi, War-
szawy czy na Slasku. Tymczasem centra
logistyczne zaczynajg stanowi¢ o konku-
rencyjnosci portdw i na state weszty do

Listintencyjny dotyczacy przysztej
wspotpracy Centrum Logistycznego

w gdynskim Porcie Zachodnim i Pomorskiej
Specjalnej Strefy Ekonomicznejpodpisali
Wiodzimierz Zidtkowski, prezes PSSE

(z lewej) oraz Przemystaw Marchlewicz,
prezes Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A.

krajobrazu portéw wiodacych oraz tych,
ktore do takiej roli aspirujg. Kto wie, czy
to nie miedzy inymi obecno$¢ nowego
centrum logistycznego w rozwijajgcym sie
Trelleborgu przyciggneta polskiego ope-
ratora promowego Unity Line, ktéry prze-
niést tam z Ystad zawiniecia swych pro-
moéw. Na logistyce opieraja sie przetadun-
ki drobnicowe i kontenerowe w takich
portach, jak Rotterdam, Antwerpia, Aar-
hus, Goeteborg, Bremerhafen czy Ham-
burg.

Jesli nie do pierwszej, to przynajmniegj
do logistycznej drugiej ligi chcg dotaczy¢
takze polskie porty. Buduje sie infrastruk-
tura pod centrum logistyczne w Szczeci-
nie. Sprecyzowano logistyczne plany
w Gdansku, a ostatnio w Gdyni.

W portach polskich nie mozna byto
juz dtuzej czekaé, bo niektérzy operato-
rzy logistyczni zaczynajg bra¢ sprawy
w swoje rece. Firmy C. Hartwig Gdynia,
DHL Exel Supply Chain, DSV Solutions
oraz Lekkerland Polska jako pierwsze sko-
rzystaja z magazynoéw budowanych przez
ProLogis pod Trojmiastem. ProLogis Park
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Gdansk o powierzchni ponad 88 000 m
kw bedzie najwiekszym centrum dystry-
bucyjnym amerykanskiej korporacji na
po6tnocy Polski.

Od dwadch lat trwajg tez prace zmie-
rzajace do utworzenia Centrum Logistycz-
nego w Porcie Gdynia. Funkcje centrum
bedg skoncentrowane na obstudze prze-
fadowywanych tu fadunkoéw, zwieksza-
niu ich wartosci i spetnianiu wymagan
klientéw, co oznacza m.in. konfekcjono-
wanie.

Przewiduje sie, ze w ramach CL dziata¢
beda podmioty gospodarcze r6znych spe-
cjalnosci - gtéwnie operatorzy logistyczni
oraz przedsiebiorstwa zajmujace sie ustu-
gami sktadowymi i spedycyjnymi.

W styczniu 2007 roku, po wykonaniu
dokumentacji i zakonczeniu procesu
uzgodnien, Rada Miasta Gdyni uchwalita
plan zagospodarowania przestrzennego
terenéw przysztego Centrum Logistycz-
nego. Umozliwia to rozpoczecie przez
Zarzad Portu Gdynia S.A. procesu inwe-
stycyjnego oraz réwnolegtego poszuki-
wania optymalnej formuty funkcjonowa-
nia Centrum - w szczegoélnosci przygoto-
wania atrakcyjnej oferty dla inwestoréw
A jej atrakcyjnos¢ wynika po czesci juz
z samej lokalizacji - w sasiedztwie obu
gdynskich terminali kontenerowych i bazy
promowej, przy Trasie Kwiatkowskiego
i bocznicy kolejowej.

Dla zapewnienia bardziej atrakcyjnych
warunkéw dziatania dla inwestoréw, Za-
rzad Morskiego Portu Gdynia S.A. nawia-
zat wspotprace z Pomorskg Specjalng
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Zréttto: Zarzad Morskiego Portu Gdynia

Strefg Ekonomiczng. Chodzi o wigczenie
terendéw przysztego Centrum do obszaru
Strefy. Moze to przynies¢ korzysé dla in-
westoréw i operatorow logistycznych, np.
w postaci zwolnien podatkowych.

I wreszcie 19 lutego, w siedzibie Za-
rzadu Morskiego Portu Gdynia S.A., odbyta
sie konferencja prasowa dotyczgca powsta-
nia Centrum Logistycznego w Porcie Za-
chodnim. Jej gtébwnym punktem byto pod-
pisanie przez zainteresowane strony, w bla-
sku fleszy reporteréw, stosownego listu
intencyjnego w sprawie przysztej wspot-
pracy. Oba podmioty bedg podejmowac
dziatania majace na celu optymalizacje ofer-

ty kierowanej do inwestorow i przysztych
operatoréw Centrum.

Gosémi spotkania byli Wojciech Szczu-
rek, prezydent Gdyni oraz Wtodzimierz
Ziotkowski, prezes Pomorskiej Specjalnej
Strefy Ekonomicznej. Zarzad Morskiego
Portu Gdynia S.A. reprezentowali: wtedy
jeszcze p.o. prezesa - Przemystaw Mar-
chlewicz, cztonek zarzadu Pawet Stepien
oraz dyrektor ds. planowania rozwoju
portu i integracji z Unig Europejska
Krzysztof Gromadowski.

Centrum Logistyczne zlokalizowane
bedzie w Porcie Zachodnim, w bezpo-
Srednim sasiedztwie terminali kontenero-
wych (BCT i GCT), gdzie powierzchnia
terenéw przeznaczonych do zagospoda-
rowania wynosi ok. 30 ha. Czes$¢ fundu-
szy na realizacje projektu, ktérego catko-
witg wartos¢ szacuje sie na 18 milionéw
euro, Port Gdynia zamierga pozyskac
z budzetu Unii Europejskiej. Srodki te beda
przeznaczone na inwestycje w ogoélno-
dostepng infrastrukture: drogi, linie kole-
jowe, sieci infrastruktury energetycznej,
wodno-kanalizacyjnej i teletechnicznej.
Gdyby pozyskanie srodkéw unijnych
okazalo sie niemozliwe, port bedzie w sta-
nie zrealizowac¢ inwestycje z wykorzysta-
niem wytgcznie wiasnych srodkéw.

Prace budowlane majg ruszy¢ jeszcze
w tym roku. - Budowa centrum logistycz-
nego powinna zakonczy¢ sie za dwa lata
- zapowiada Przemystaw Marchlewicz,
prezes Zarzadu Morskiego Portu Gdynia
SA. Port rozwaza tez mozliwos¢ wybudo-
wania jednego lub dwdch magazynéw
o powierzchni 10 tys. m kw.

(PioSta, rei)
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Wypadek pilota morskiego w gdynskim porcie

Taki zawod,
takie ryzyko

Pech, nieszczesliwy zbieg okolicznosci - tak piloci
morscy komentujg ostatnie tragiczne wypadki swoich
kolegbw. Powodem na pewno nie jest zte wyszkolenie

czy brak doswiadczenia - zapewniaja.

23 lutego 2005 - podczas obsadzania
statku Komet Il1na redzie portu w Gdyni
pilot chwyta szczebel sztormtrapu, ktéry
jak sie okazuje, jest zle umocowany. Mez-
czyzna spada na pilotowke, tamie mied-
nice. Kilka miesiecy pézniej Izba Morska
w Gdyni wing za spowodowanie wypad-
ku obarcza Komet I 11{bez orzekania o wi-
nie zatogi).

16 pazdziernika 2005 - niesolidnie
zamontowana, zbutwiata drabinka powo-
duje wypadek kolejnego gdyriskiego pi-
lota. Doznaje ,0go6lnych potluczen”. Se-
dziowie orzekajg o winie bosmana i star-
szego oficera statku North Ocean.

21 lutego tego roku - podczas obsa-
dzania statku Wilson Hummer 5 *-letni.
«V $wiadczony pilot wpada do wody Zo-
staje z niej wyciggniety po kilkunastu

Wolni od naciskow

Ryszard Wroébel
prezes Polskiego Stowarzyszenia Pilotow Morskich

Ustug pilotazowych nie mozna poréwnywac z innymi ustugami portowymi,
ktdre stanowig dziatalnos¢ nastawiong przede wszystkim na efektywno$¢ kosz-
towg i zysk. Cho¢ ustugi pilotazowe oferowane sg odptatnie, spoczywajg na
nich obowigzki stuzby publicznej w interesie ogélnym. Ze wzgleddw bezpie-
czenstwa i z powodu tatwej dostepnosci do wszystkich portow europejskich
pilotaz musi by¢ proponowany wszystkim statkom, wiaczajac w to zadania nie
przynoszace zyskoéw (mate statki, nieregularny ruch). Musi istnie¢ zabezpiecze-
nie pilotazu w czasie wzmozonego ruchu statkéw. Kompetentne wtadze musza
nadal ustala¢ minimalne normy jakosci oraz minimalny poziom ustug.

Mimo, iz europejskie ustugi pilotowe plasuja sie posréd najlepszych na Swie-
cie, nie powinnismy popas¢ w samozadowolenie i musimy nadal bada¢, wraz
z klientami, sposoby ich udoskonalania. Nie mozna tego osiagna¢ na drodze
konkurencji. Pilot powinien pozosta¢ wolny od nacisku komercyjnego. Jedynie
w takiej sytuacji przypisze nadrzedna role bezpieczenstwu i odnajdzie roGwno-
wage pomiedzy interesem jednego statku a pozostatych, znajdujacych sie w po-
blizu. Jako byly kapitan czy oficer jest Swiadom finansowych konsekwenciji dla
statku zwigzanych z op6znieniami, czasem bezczynnosci, zamawianiem holow-
nikéw i innych ustug portowych. Doradztwo pilota zawsze powinno opierac si¢

o niezalezng ocene ryzyka
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minutach. Mimo reanimacji i przewiezie-
nia do szpitala - umiera.

Piloci, ktérzy go znali, sg wstrzasnieci
ta Smiercig

- Znakomity fachowiec. Do tego wiel-
kie chtopisko, wyciagna¢ go na poktad
przez jedng osobe nie bylo mozliwe,
straszna tragedia - moéwi Marek Surdy-
kowski, szef pilotéw z Gdanska. | doda-
je: - Nasze zony, kiedy idziemy do pracy,
stawiajg $wieczki. Moze dlatego w Gdan-
sk nikt nie zginat?

Dlaczego Gdynia?

Pilot morski zawodem szczegdlnie nie-
bezpiecznym - mozna byto przeczyta¢
w prasie po lutowej tragedii. - Kazdy
zawdd zwigzany z zegluga jest zawodem
szczegoblnego ryzyka - komentowat
z przekgsem jeden z internautow.

- Wypadki pilotéw morskich, nieste-
ty, nie naleza do rzadkosci - przyznaje
Ryszard Wrébel, prezes Polskiego Stowa-
rzyszenia Pilotdw Morskich. - W ostatnich
trzech latach zdarzylo sie ich kilkanascie,
w tym az cztery w Gdyni.

- Pod wzgledem wszelkich zabezpieczen
Gdyniajestportem przodujagcym
wPolsce - ttumaczy Marek Surtlykcwski,
szefpilotéw morskich z Gdanska.

To tamtejsi piloci wymogli podczas

zeby$my stosowalinatédkach
Srodkiratunkowe.
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Skad nagle takie natezenie wypadkow
w Gdyni? Gorsze warunki, stabsze wy-
szkolenie, brak doswiadczenia? Nic z tych
rzeczy - piloci méwia jednym gtosem. To
nieprawdopodobne spietrzenie nieszcze-
Sliwych wypadkow.

- Pod wzgledem wszelkich zabezpie-
czen Gdynia jest portem przodujgcym
w Polsce - ttumaczy Surdykowski. - To
tamtejsi piloci wymogli podczas spotkan
naszego stowarzyszenia, zebySmy stoso-
wali na tédkach srodki ratunkowe. Te tra-
gedie to po prostu wyjatkowe, nieszcze-
Sliwe zdarzenia.

Wtéruje mu prezes Wrdbel: - Przepra-
cowatem w zawodzie przeszto dwadzie-
Scia lat i nic takiego sie dotad nie zdarzy-
fo. A tu w ciggu niedlugiego czasu tyle
wypadkow... Chce mocno podkresli¢: nie
jest tak, ze Gdynia ma gorszych pilotéw
niz inne porty. To nieprawda. To sg lu-
dzie Swietnie wyszkoleni, doswiadczeni,
sprawni. To po prostu tragiczny zbieg
okolicznosci. Pech.

Jezeli chodzi o lutowa tragedie nie bez
znaczenia jest fakt, ze do statku, ktoiy
miat obsadzi¢, pilot ptynat holownikiem,
a nie wyposazonag w $rodki ratunkowe pi-
lotowka.

- Lodka WUZ (Pizedsiebiorstwa Ustug
Zeglugowych i Portowych, $wiadczace-
go gtéwnie ustugi holownicze) oczywi-
Scie stuzy tez do wozenia, ale robi to
o wiele rzadziej - ttumaczy szef pilotow
z gdanskiego portu. - Oni nie maja pilo-
tow i Srodkow ratunkowych, nie nu gli go
wycigagna¢ na poktad przez wiele minut.

Fachowcy

Surdykowski gorgco broni kolegéow
z Gdyni. - Nie jest tak, ze my jestesSmy
lepsi, a oni gorsi. My mamy po prostu
wiecej szczescia. Tylko tyle.

Tlumaczy, ze nowo przyjety do za-
wodu w Gdyni pilot musi przejs¢ bada-
nia psychologiczno-motoryczne. Ze juz na
starcie do zawodu sg to doswiadczeni
zeglarze, a nie jakies z6ttodzioby. Bo pi-
lotem moze zosta¢ osoba posiadajgca
dyplom kapitana zeglugi przybrzeznej
oraz roczng praktyke na stanowisku ka-
pitana lub dyplom starszego oficera po-
ktadowego na statkach o pojemnosci do
3000 t brutto.

- Do zawodu trafiajg jak najbardziej
odpowiedni ludzie przechodza przez
geste sito — dodaje Ryszard Wrdébel. - Nie
uda sie to nieodpow iednim osobom.

Zwraca uwage, ze potwierdzeniem
jego opinii jest miedzy innymi fakt. iz

w zadnym z badanych przez Izbe Morska
wypadkow z ostatnich lat wina nie leza-
fa po stronie pilota, a zatogi obsadzane-
go statku.

Polscy piloci siarajg sie zabezpiecza¢
przed nieoczekiwanymi zdarzeniami.
Uzywaja indywidualnych $rodkéw! ratun-
kowych, w tym njr. kurtek z automatycz-
nie napetniajgcymi sie powie trzem pa-
sami ratunkowymi. To na ich wmiosek ad-
ministracja morska wprowadzita obowia-
zek posiadania takich zabezpieczen. Ale
przeciez nie wszystko da sie przewidziec.

Za starzy? Bzdura!

- Zwréci¢ nalezy uwage na nastepu-
jaca kwestie - napisat po lutowej tragedii
na jednym z toréw dysku>yjnych pilot
morski. - Co z tego, ze bedziemy odpo-
wiednio wyposazeni, jezeli np. nastgpi
zbieg niespodziewanych zdarzen, lub po
stronie zatdg statkdéw spor kamy sie z raza-
cym niedbalstwem czy zaniechaniem? Przy-
jecie pilota na statek wigze sk, zawsze z ry-
zykiem niejako wp isanym w 10 dziatanie.
Zwigzane jest ono miedzy innymi z zacho-
waniami zatég statkéw, warunkami po-
godowymi, wys/k* Jeniem i doswiadczeniem
pilotéw oraz zatég pik tbwek. Nie zaw sze to
ryzyko mozna wiasciwie ocenié.

Inny internauta, by¢ moze przyszty
lub $wiezo upkczony pilot, stwierdzit
w dosy¢ ostrej formie ze ten zawdd po-
winni uprawiac¢ ludzie miodzi, a nie
Ldziadki”. Ze moze powinno doj$¢ do po-
koleniowej wymiany.

-Jak wnosze, autor jest tym miodym,
sprawnym cztowiekiem, ktéry chce pra-
cowac jako pilot. Tyle tylko, ze nauczy¢
sie tego zawodu mozesz od tych dziad-
kéw. ktéiych wysylasz na emeryture.
A $rednia wieku w pilotazu to 50 lat - od-
powiedziat mu jeden ze starszych pilotow.

Marek Surdykowski w gdanskim por-
cie spedzit 33 lata. Pod koniec roku wy-
biera na emeryture. Mowi, ze wtdziat
w' sw'oim zawrviowym zyciu rézne histo-
rie, a i sam nie raz otart sie o niebezpie-
czenhstw o.

- No, wisiatem pare razy na trapie
zmoczom od stép do <JOw, hustajac sie
w gore i w dot moéwi. -Wedtug mnie,
Gdansk jest gorszy niz Gdynia pod wzgle-
dem warunkow, falom arna. Jak sie na przy-
ktad wychodzi za Hel. zeby obsadzie tan-
kowiec, to tam sie dopiero zaczyna zaba-
wa - tddka skacze na dwra albo wiecej
metréw*. Taki zawrod...

Czestaw Romanowski
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- Zintegrowane podejscie sprawia, ze gospodarka morska ma przysztos¢ - uwaza Rafat
Wiechecki, minister gospodarki morskiej. - Nie tylko zatrudnia wiol* osob, ale tez przyczynia
sie do ochrony srodowiska, bowiem transport morskijest najbardziej ekologiczny,

20

Konsultacje na temat
Zielonej Ksiegi

wedtug Unii

Zielona Ksiega to dokument okreSlajacy
kierunki przysziej polityki morskiej Unii
Europejskiej. Opublikowana w czerwcu
zesztego roku, dotyczy szeroko rozumianej
gospodarki morskiej: przemystu,
zatrudnienia, wykorzystania zasobow
morskich, turystyki czy zagrozen. Konsultacje
na temat zawartych w niej tez trwajg od roku
we wszystkich krajach Unii. Chodzi o to,

by okresli¢ najlepsze metody koordynowania
dziatdbw polityki morskiej, traktowanych
dotad w duzej mierze niezaleznie od siebie.

Mimo, ze potowa mieszkancow Unii
I uropejskiej zyje w regionach nadmor-
skich nie dalej niz 50 km od morza, spo-
teczenstwa nadmorskie borykaja sie cze-
sto z powaznymi problemami, nie mo-
wiagc badz nie potrafigc wyciagnaé korzy-
Sci z takiego potozenia. Préba wykorzy-
stania mérz i ocean6éw w znacznie wiek-
szym niz do tej pory stopniu do zwiek-
szenia dobrobytu obywateli europejskich
to jedno z zatozen dokumentu Przewod-
niczacyJose Manuel Barroso, podczas roz-
poczecia w czerwcu zeszlego roku pro-
cesu konsultacji, powiedziat:

- Zielona Ksiega umozliwia nam
wspolprace w realizacji tego zatozenia
W najlepszy sposéb. Zachecam wszystkich

Nasze MORZE ¢ nr 3 « marzec 2007



do wyrazenia opinii na temat ich wizji
przysztej polityki morskiej Unii, ktéra po-
moze w zwiekszeniu liczby miejsc pra-
cy, jednoczesnie chronigc sSrodowisko mor-
skie.
Joe Borg, komisarz ds. rybotéwstwa
i polityki morskiej, we wstepie do doku-
entu napisak. - W Zielonej Ksiedze prze-
analizowano mozliwosci, ktére dajg oce-
any i morza Europy, oraz wyzwania, kto-
rym musimy stawi¢ c/ota, jesli chcemy
oceany i morza wykorzystac jak najlepie;.
Celem Zielonej Ksiegi nie jest znalezie-
nie wszystkich odpowiedzi, lecz zadanie
witasciwych pytan.

Zielona Ksiega
a sprawa polska

- Zalozenia Zielonej Ksiegi sg wazne
la Polski, poniewaz znajduje sie ona w
czotéwce krajow zainteresowanych roz-
wijaniem sektora morskiego, czego przy-
adem jest Ministerstwo Gospodarki Mor-
skiej, jedyne w Europie - méwi z kolei
John Richardson, szef grupy zadaniowej
ds. gospodarki morskiej przy Komisji Eu-
ropejskiej.

W Polsce, jak w kazdym kraju zjed-
noczonej Europy, odbyly sie dwie kon-
ferencje na temat Zielonej Ksiegi. Pierw-
sza w zesztym roku w Szczecinie, druga
-w lutym w Sopocie. Sopocka dotyczy-
ta /wiekszenia atrakcyjnosci zawodu ma-
rynar7a. W kwestii ksztalcenia morskie-
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go nasz kraj jest w Unii potentatem: 35
tysiecy wykwalifikowanych marynarzy
(najwiecej z krajow zjednoczonej Euro-
py), dwie renomowane szkoty morskie,
trzy politechniki z morskimi kierunkami
ksztalcenia. Dlatego Rafat Wiechecki,
minister gospodarki morskiej, role nasze-
go kraju widzi m.in. w udostepnianiu ro-
dzimych fachowcoéw krajom Unii i otwar-
ciu naszych uczelni ksztalcgcych w kie-
runkach morskich dla studentéw zagra-
nicznych.

- Mamy najlepszych fachowcéw w Unii
— mowit w Sopocie. - JesteSmy liderem
w $wiecie nauki, kadr i mozemy to trak-
towac jako polska specjalnos¢. W ramach
Zielonej Ksiegi chcemy da¢ UE naszych
naukowcoéw, naszych inzynieréw, nasze
kadry.

- W Unii Europejskiej prawie piec¢
milionéw ludzi znajduje zatrudnienie
w sektorze morskim i w rybotéwstwie -
dodaje Joe Borg. - Dalszy rozwdj tych
branz zalezy od ich zdolnosci przycigga-
niawysoko kwalifikowanego personelu.
Dlatego wazna jest wspoétpraca instytuciji
edukacyjnych i sektora prywatnego
w pracach nad nowym dyplomem po-
twierdzajacym wysokie kwalifikacje w za-
wodach morskich, co powinno zapewni¢
miodym Europejczykom mozliwie najlep-
sze przygotowanie do kariery w tych za-
wodach.

Jedna z kolejnych spraw, ktérg w ra-
mach Zielonej Ksiegi zainteresowana jest

W liczbach

m 3 -5 - tyle procent europejskie-
go produktu krajowego brutto po-
chodzi z przemystu i ustug zwigza-
nych z morzem

m 90 - prawie tyle procent w han-
dlu zewnetrznym UE i ponad 40
proc. w handlu wewnetrznym trans-
portowanych jest drogg morska

m 1200 - tyle europejskich portéw
morskich przyjmuje 3,5 mid ton
tadunku i 350 min pasazeréw rocznie
m 40 - tyle procent floty Swiatowej
stanowi flota europejska, Europa jest
liderem w transporcie morskim

m 13 200 min euro - tyle w 2004
r. osiagneta wartos¢ sprzedazy eu-
ropejskiego przemystu okretowego.
To 35 proc. udzialu w globalnej
wartosci tego sektora.

m 8,1- tyle procent ogélnej liczby
zatrudnionych w tradycyjnie rozu-
mianym sektorze morskim w catej
Unii Europejskiej stanowig pracow-
nicy zatrudnieni w Polsce (nie liczac
turystyki w regionach nadmorskich).
Daje to Polsce szésta pozycje wsréd
25 panstw UE.

m 2 - takie miejsce zajmuje Polska
pod wzgledem zatrudnienia w sek-
torze ,wyposazenia morskiego”
(wlgczajac przemyst stoczniowy).
Najwiekszy udziat maja Niemcy C23
procent).

m 55 - tyle jest w Polsce przystani
i portéw morskich, ktére rocznie prze-
tadowujg ok 55 min. ton towarow

m 35000 - tyle os6b pracuje w trans-
porcie morskim

Préba wykorzystaniamérz i oceanow
w wiekszym nizdc t*>/pory stopniu
do zwiekszenia dobrobytu obywateli

uropejskich - otojedno z zatozen
Zielonej Ksiegi.
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PoJska, to branza rybacka. W tym sekto-
rze gospodarki morskiej pracuje u nas
okoto 20 tys. oso6b, z czego niemal pie¢
tysiecy zajmuje sie rybactwem, 13 tysie-
cy przetwoérstwem rybnym, a dwa tysig-
ce akwakulturg. Polscy rybacy sa jednak
w permanentnym konflikcie z Unig Eu-
ropejska. Nie chca sie podporzadkowac
zbyt niskim, ich zdaniem, kwotom poto-
wowym na dorsze i fososie.

John Richardson: - Przy calej sympatii
dla rybakéw, podwyzszenie kwot poto-
wowych nie jest mozliwe. Nie zalezy od
ztej woli Unii. Po prostu dorszy i tososi
w Battyku jest coraz mniej i nie jest to
wina Brukseli. Jesli dalej ryby te bedg odta-
wiane w tak duzej ilosci, w niedlugim
czasie nie bedzie ich w Battyku w ogdle.

Zielona Ksiega traktuje tez o przemy-
Sle stoczniowym. W Polsce, zwlaszcza
w ostatnich latach, to temat szczegdlnie
rozbudzajgcy emocje.

- Moéwienie o upadku branzy stocz-
niowej jest przesada. Stocznie remonto-
we radzg sobie bardzo dobrze, problemy
maja jedynie stocznie produkcyjne
- moéwit w Sopocie minister Wiechecki.
- Rzad stara sie pomagac¢ stoczniom. Na
przyktad zamowit dwa statki ratownicze
w Stoczni Marynarki Wojennej. W sierp-
niu powinna by¢ gotowa strategia rozwoju
resortu stoczniowego, a w niej harmono-
gram prywatyzaciji poszczegolnych stocz-
ni. Naszym zadaniem jest przekona¢ Ko-
misje Europejska, ze stocznie nie powin-
ny zwracaé¢ pieniedzy, ani ograniczaé
mocy produkcyjnych.

- Urodzitem sie i dorastatem w New-
castle, gdzie istniat silny przemyst stocz-
niowy, ktéry upadt. Wiem, co to jest za
tragedia - powiedziatJohn Richardson. -
Macie prawo by¢ dumni z waszych stocz-
ni. To nie tylko $Swietne zaktady produk-
cyjne, ale i miejsca zwigzane z wasza hi-
storig, majgce wktad w dochodzenie Pol-
ski do demokracji. Musicie jednak pamie-
ta¢, ze celem Unii Europejskiej nie jest
doprowadzenie waszych stoczni do ban-
kructwa. Jej rolg jest dopilnowanie, by
w réznych krajach byly réwne warunki
konkurencji. Rolg waszego rzadu jest
przv konanie nas. ze mimo pomocy, ja-
kiej udzielit stoczniom, te warunki sg na-
dal réwne. Jestem pewien, ze zostanie
znalezione jakie$ rozwigzanie tego sporu
i ze nie d<~>jdzk do upadku stoczni.

Sektory czy integracja?

Transport zegluga mordka, gatezie
przemystu przybrzeznego i portowego.
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Stanowisko Polski w sprawie
pr2ysztej polityki morskiej UE

m Polska wspiera dgzenia UE do opracowania i wdrozenia wspdlnych, zinte-

growanych celdéw stojacych przed gospodarka morska Krajow Cztonkow-
skich, ktére pozwolg stawi¢ czolo wyzwaniom wspotczesnego Swiata,
a zwlaszcza narastajgcej konkurencji ze strony panstw trzecich i podwyz-
szonym standardom w zakresie bezpieczernstwa oraz ochrony srodowiska
naturalnego. Tradycyjne, sektorowe traktowanie polityki morskiej UE win-
no by¢ zastgpione podejsciem zintegrowanym, uwzgledniajgcym inne dzie-
dziny gospodarki.

Podstawg polityki morskiej UE powinien by¢ rozwdj ustug transportu mor-
skiego na poziomie adekwatnym do rozwoju gospodarczego jej cztonkéw.
Zasadniczg strategig UE powinien by¢ rozwdj i wzrost efektywnosci ustug
transportu morskiego, kluczowej gatezi transportu w europejskiej wymianie
handlowej, oraz réwnolegly rozwoj portdw i potaczen ladowych.

W zwigzku ze starzeniem sie floty morskiej konieczna jest jak najszybsza
wymiana tonazu, przekraczajgcego nierzadko 20 lat, co wptywa niekorzyst-
nie na bezpieczenstwo zeglugi oraz pozycje konkurencyjng floty UE. Nie-
zbedne jest stworzenie systemu finansowania zakupu statkdw przez arma-
toréw krajowych w stoczniach, co utatwi wymiane tonazu.

Doswiadczenia ostatnich lat wykazaly, ze niezbedna jest dalsza intensyfika-
cja dziatan majgcych na celu wzmocnienie bezpieczenstwa i ochrony $rodo-
wiska oraz bardziej aktywne podejscie do tej kwestii, w celu unikniecia na
Morzu Battyckim tragicznych wypadkoéw, jakie zaistniaty na innych obsza-
rach morskich. Niezbedne okazaty sie dalsze prace nad ujednoliceniem pro-
cedur i standardéw prowadzenia dochodzen oraz wymiang informacji w spra-
wach wypadkdéw morskich, ktére utatwityby wspétprace miedzy parnstwa-
mi cztonkowskimi.

Komisja Europejska powinna koordynowac jednolite wdrazanie w panstwach
cztonkowskich prawa miedzynarodowego, dotyczgcego warunkow zatrud-
nienia i pracy na statkach morskich.

Sytuacja w przemysle stoczniowym Wspoélnoty jest r6znorodna. Wszystkie
stocznie doznajg niekorzystnych skutkéw w postaci istotnej szkody i po-
waznego uszczerbku w wyniku nieuczciwej konkurencji ze strony rynkow
wschodnich. Szczegoélnie Korea Potudniowa przyznaje stoczniom pomoc
posrednig i bezposrednia, oferuje ceny ponizej kosztéw, utrzymuje w ru-
chu stocznie bedace w stanie bankructwa. Ze wzgledu na specyfike prze-
mystu stoczniowego, trudno jest wyegzekwowac istniejgce wielostronne
reguty handlowe.

Polska posiada dobry system edukacji morskiej i notuje zainteresowanie
ws$réd mtodziezy zawodami morskimi. Polskie szkolnictwo morskie jest w sta-
nie Swiadczy¢ ustugi edukacyjne na potrzeby sfery gospodarki morskiej
krajow Unii Europejskiej oraz zapewnia¢ doskonale przygotowane w tej
dziedzinie kadry. Ksztalcenie wiekszej liczby specjalistow morskich dla po-
trzeb UE wymaga zwiekszenia naktadoéw i bedzie wymagato wsparcia z bu-
dzetu Unii.
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ziatalno$¢ na morzu, energia tradycyjna
i alternatywna, rybotéwstwo, akwakultu-
ra, badania morskie, turystyka - to dzie-
dziny dziatalnosci zwigzanej z morzem,
ktére wplywaja na siebie i moga wywrzec¢
wplyw na oceany oraz na utrzymywany
dzieki nim poziom jakosci zycia. Owe
sektory czesto dzialajg niezaleznie - kaz-
dy ma witasne struktury, wlkasng kulture
iwizje, jest zarzadzany zgodnie z wiasny-
mi zasadami. Tworcy Zielonej Ksiegi za-
dajg pytanie: czy Europe sta¢ na zarzg-
dzanie morzami i oceanami w sposob nie-
powigzany i opierajacy sie na sektorach?
Czy nadszedt czas stworzenia rzeczywi-
cie zintegrowanej polityki morskiej, ktéra
uwolni dotychczas niewykorzystany po-
tencjat wzrostu i zatrudnienia wzmacnia-
jac réownoczesnie ochrone srodowiska
morskiego? Polski rzad jest za tym dru-
dm rozwigzaniem Minister Wiechecki
moéwit w Sopocie: - Zintegrowanie po-
dejscie spran ia, ze gospodarka morska
ma przyszto$¢. Nie tylko zatrudnia wiele
0s6b, ale tez przyczynia sie do ochrony
Srodowiska, bowiem transport morski jest
naf'ardzlej ckologiczny.

Podobnie mys$li komisarz Borg:
-W miare wzrostu liczby i r6znorodnosci
naszych dziatan w gospodarce morskiej
wziasta potrzeba ich koordynacji i plano-
wania w celu unikniecia konfliktéw oraz
optymalizacji zyskéw z morza. Catoscio-
*e podejscie pozwoli potaczy¢ wzrost
gospodarczy ze skuteczng ochrong sro-
dowiska morskiego oraz zwiekszy¢ udziat

ainteresowanych stron W tym projek-
ie wszystkim, a wiec panstwom czton-
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Dwie runom*wane szkoty morskie i trzy politechniki z morskimi kierunkami ksztatcenia
czynia z Polski unijnego potentata. Na zdjeciu: studenci Akademii Morskiej
w Gdyni w Laboratorium Diagnostyki Systemoéw Pomiarowych.

kowskim, regionom, przedstawicielom
przemystu, organizacjom pozarzadowym
i spoteczenstwu zalezy na znalezieniu jak
najlepszego sposobu przysztego wyko-
rzystania morza.

Na razie jednak w unijnym budzecie
na lata 2007-13 wydatki na ewentualng
przyszita zintegrowana polityke morska
ujete sa w réznych rubrykach

Tworcey Zielonej Ksiegi prébuja pod-
kresli¢ powigzania i zaleznos¢ r6znych sek-
toréw - powigzania czesto ignorowane
przez istniejgce procedure. Wskazuja, ze
rozwoj infrastruktury poru wej nalezy roz-
patrywac pod katem ochrony lokalnych

ekosystemoéw, wspierania przybrzeznej
akwakultury i rozwoju turystyki z jednej,
i zalet wzrostu gospodarczego poprzez
rozwdj handlu zagranicznego z drugiej
strony. Opisujg rywalizacje statkéw rybac-
kich. kontenerowcow, statkéw wyciecz-
kowych. spoétek naftowych i faun wiatio-
wych w celu utrzymania swojej pozyciji
na coraz bardziej zattoczonych wodach.
Podkreslaja, ze potgczenie ogromnej licz-
by r6znych kwestii nie stanowi wyjatku,
lecz norme odzwierciedlajgcg bogactwo i
ré6znorodnos¢ morz europejskich.
Konsultacje w sprawie Zielonej Ksie-
gi potrwajg do 30 czerwca. Po tej dacie
Komisja Europejska zapow iedziata przed-
stawienie ewentualnych propozycji legi-
slacyjnych, ktére beda podstawa zintegro-
wanej polityki morskiej krajow Unii.

Czestaw RomanowskKi

- Macie prawo hyc dumniz waszych
stoczni-moéwit w Sopocie John
Richardson, szefgrupy zadaniowej
ds. gospodarki morskiej przy Komisji
Europejskiej. - Tonie tytko Swietna
zaktady produkcyjne, ale i miejsca
zwigzane z wasza historia.
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Wspolny gtos
W sprawach

Z Joe Borgiem, Komisarzem ds. Rybotéwstwa
i Polityki Morskiej Unii Europejskiej, rozmawia Piotr B. Starericzak

- Dzisiejsze mate zatlogi na stat-
kach sg przemeczone, przetadowa-
ne praca, takze papierkowsa, narzu-
cong przez przepisy UE, wynikajgca
z przeregulowania. Unia Europejska
nie czyni nic, by ulzy¢ trudowi ma-
rynarzy i oficerow (oraz podniesc¢
bezpieczenstwo na morzu) zapew-
niajac zwiekszenie liczebnosci zatdg
na statkach. Jednoczesnie podejmu-
je dziatania majace przyciggna¢ mto-
dych ludzi do pracy na morzu, po-
kaza¢ atrakcyjnos¢ zawoddw mor-
skich. Czy to nie hipokryzja?

- Nie, nie jesteSmy hipokrytami. Nie
mozemy pozwala¢ na sytuacje, w ktorej
statki stanowig zagrozenie dla bezpieczen-

stwa, nie mozemy sie godzi¢ na dopusz-
czanie do ruchu statkéw reprezentujacych
tak niskie standardy, ze zagrazajg $rodowi-
sku naturalnemu. Mieli$my w ostatnich la-
tach przypadki jednostek powodujgcych
ogromne rozlewy olejowe i szkody wy-
rzadzone nie tylko srodowisku, ale i eko-
nomii. To czynniki, ktére musza by¢ wzie-
te pod uwage i istnieje koniecznos$¢ ich
regulacji. Naciski opinii publicznej z krajow
cztonkowskich Unii Europejskiej zmuszajg
Komisje Europejskg do dziatania w spra-
wie tych zagrozen. Jezeli nie dziatamy, je-
steSmy postrzegani jako bronigcy tych, kt6-
rzy nie sg gotowi utrzymywac wtasciwych
standardéw ochrony $rodowiska i socjal-
nych. Mamy zatem naciski opinii publicz-

morskich

nej. Z drugiej strony trzeba jednak zwréci¢
uwage, ze flota armatoréw Wspaolnoty Eu-
ropejskiej ma ogromny potencjat i moze
sta¢ sie liderem, réwniez pod wzgledem
atrakcyjnosci miejsca pracy.

Gdy szkolenie, edukacja zatog jest na
poziomie podstawowego minimum, za-
waod marynarza czy oficera nie jest atrak-
cyjny, nie przyciaga. Jezeli natomiast
szkolenie i kwalifikacje sa okreslonego
kalibru i wyzszej jakosci, wplywa to po-
zytywnie na obraz zeglugi jako czyste-
go, ekologicznego, ale takze efektywne-
go i oszczednego srodka transportu. Do
tego lansujemy postrzeganie zeglugi jako
transportu lepszego od transportu drogo-
wego - przez promowanie zeglugi bli-
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Joe Borg, Komisarz

ds. Rybotéwstwa i Polityki Morskiej
Unii Europejskiejzapewnia,,

ze Komisji Europejskiej zalezy na
utrzymaniu wysokich standardéw
wzegludze i transporcie morskime

U

skiego zasiegu, usprawnienie i rozbudo-
we infrastruktury portowej.

Nie widze tu zadnej dychotomii, gdy
promujemy wysokie kwalifikacje i srodki
egzekwowania standardow kwalifikacji.
Nie widze tez realnego konfliktu miedzy
oczekiwaniem wiasciwych standardow
ochrony srodowiska i socjalnych. Wiasnie
wysokie standardy sa tym, co chcieliby-
smy widzie¢ w zegludze i transporcie
morskim.

- Pojawia sie jednak wiele gtosow,
ze w Unii Europejskiej ujawniajg sie
tendencje do przeregulowania tych
dziedzin.

-Jezeli rzeczywiscie gdzies dochodzi
do przeregulowania, to owszem, musimy
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sie zmierzy¢ z tym problemem. Mysle,
ze w obecnej kadencji komisja bardzo
uwaznie przyglada sie kwestii przeregu-
lowania w niektorych obszarach i zasta-
nawia sie nad uproszczeniem prawa, by
zmniejszy¢ regulacje tam, gdzie nie jest
ona konieczna.

Nie sadze, bySmy mieli do czynienia
z przeregulowaniem w takich kwestiach,
jak prawo majgce na celu unikniecie po-
wtdrzenia sie wypadkow, jak te z udzia-
tem zbiornikowcoéw Erica i Prestige. My-
Sle, ze Wspodlnota Europejska stata sie li-
derem w pewnych konstrukcjach praw-
nych majacych chroni¢ srodowisko. Sg one
teraz ,kopiowane” przez fora miedzyna-
rodowe, np. IMO. Gdy wtasciwe dla da-
nej sprawy forum miedzynarodowe nie
wprowadza pewnych standardéw, sami
powinnismy przejac inicjatywe. To jedy-
ny sposob na wprowadzenie w zycie
i utrzymywanie pozadanych standardéw
Srodowiskowych i socjalnych w odniesie-
niu do zeglugi, a jednoczes$nie na utrzy-
manie przodownictwa europejskiej floty.

- Kapitan Eriki nie pit alkoholu,
nie spowodowat wypadku, jak kie-
rowca nadrodze, ze skutkiem Smier-
telnym, a jednak zostat na cate mie-
sigce zatrzymany w wiezieniu we
Francji. Czy nie uwaza Pan, ze pan-
stwa UE zbytnio wybiegajg przed or-
kiestre, nie zwazajgc na miedzyna-
rodowe prawo dotyczace bezpie-
czenstwa na morzu? Czy kryminali-
zacja zawodu marynarza wptywa
korzystnie na przyciagniecie do nie-
go miodych, ambitnych i dobrej ja-
kosci kadr? Czy Unia ma site, by po-
wstrzymac swoich cztonkéw przed
unilateralnym postepowaniem, nie-
zgodnym z prawem miedzynarodo-
wym?

- Unia Europejska zdecydowata sie
zmierzy¢ z istniejacymi problemami i usta-
nowi¢ zabezpieczenia prawne majgce na
celu podwyzszenie standardéw, by takie
wypadki nie powtarzaty sie w przyszio-
Sci. PrébowaliSmy wprowadzi¢ pewne
rozwigzania kryminalizujgce dziatania
majace zty wptyw na srodowisko. Byli-
Smy za to krytykowani. Jednak z drugiej
strony, jesli rozwigzania sg wprowadza-
ne na poziomie unijnym, uzgodnione
miedzy wszystkimi panfistwami, a nie
wprowadzane unilateralnie (jak to miato
miejsce w przypadku Eriki), to bedzie
wyzszy poziom ich akceptacji. Chodzi tu
0 znalezienie rbwnowagi. Balansujemy
w nietatwym, kontrowersyjnym obszarze.
Dlatego czasami jesteSmy krytykowani

za przesadna regulacje, a czasem za nie-
dostateczne regulowanie. Dyskutujemy
z panstwami cztonkowskimi na temat
tego, jak daleko powinna is¢ nasza inter-
wencja.

W przypadku pakietu przepiséw usta-
nowionych po wypadku Eriki pokazali-
Smy, ze mozemy dokonac¢ postepu
w sposo6b akceptowalny przez wszystkich
cztonkéw UE Nowe prawo stalo sie rze-
czywistoscig. Wycofywane z eksploatacji
sg jednoposzyciowe zbiornikowce.
W okresie przejsciowym od poprzednie-
go stanu, gdy co$ nie byto objete odpo-
wiednimi regulacjami, do nowej rzeczy-
wistosci, zawsze moga znalez¢ sie pan-
stwa podejmujace drastyczniejsze, unila-
teralne dziatania, jesli w ich opinii ogéine
dotychczasowe regulacje (np. te z IMO)
sg niewystarczajgce

-Jak Pan postrzega, z perspekty-
wy Brukseli, region battycki? Czy kra-
je tego obszaru moéwig wspolnym
glosem, zgtaszajg razem jakies inicja-
tywy, idee? Czy ten region jawi sie
jako aktywny na tle calej Europy?

- Wydaje mi sie, ze mozna wskazac¢
niejedno forum, na ktérym panstwa bat-
tyckie dziataty w ostatnich latach wspol-
nie. | to ma sens, bo Baityk jest w zasa-
dzie morzem spotecznosci. Dlatego, gdy
mowimy na przykiad o wspdlnej polity-
ce w rybotdwstwie, jest naturalne, ze
panstwa zainteresowane ta dziedzing na
Baltyku wystepuja wspodlnie. Dzieki
temu jest szansa na wspoélne i akcepto-
walne dla wszystkich stron zarzgdzanie
zasobami, ktérych sprawa dotyczy. Po-
dobnie w transporcie morskim i dziedzi-
nach pokrewnych - gdy zajmujemy sie
w komisji takimi tematami, jak ruty zeglu-
gowe dla zbiornikowcéw na Battyku, in-
frastruktura portowa, potgczenia portéw
z zapleczem, skupianie firm gospodarki
morskiej w klastrach - dobrze jest znac
sprecyzowane, wspoélne stanowisko
wiekszej grupy panstw. Panstwa baltyc-
kie, szczegolnie ostatnio, po akcesji no-
wych krajéw, jak Polska i panstwa bat-
tyckie (byte republiki radzieckie), rze-
czywiscie dzialajg czesto razem. W ko-
misji sprzyjamy takiemu wspdolnemu pre-
zentowaniu stanowiska, gdyz chcieliby-
sSmy, by wypracowywana polityka mor-
ska uwzgledniata specyfike regionu bal-
tyckiego. Problemy i r6znice zdan réw-
niez moga i powinny by¢ rozwigzywane
wspolnie.

- Dziekuje za rozmowe.

Piotr B. Starenczak



O TYM SIEMOWI ss Rotterdam

Przyptynatdo Gdarnska

w lutym, wyptynat w sierpniu 2006r.
Nie byto zgody, by to wtasnie

w Polsce z holenderskiego
transatlantyku ss Rotterdam
usuwano tony azbestu.

: . r j
Polacy usuwajgcy iv Niemczech azbest
z holenderskiego transatlantyku narzekata

na skandaliczne warunki pracy i pitacy

Gdy w sierpniu ubiegltego roku naszpikowany

azbestem ss Rotterdam wyptywat z Gdanska wielu
mowito, ze Polacy stracili szanse na zarobienie przy jego
remoncie naprawde duzych pieniedzy. Jednostka obrata
kurs na Wilhelmshaven. W $lad za nig, skuszeni
atrakcyjnymi warunkami zatrudnienia, wyruszyli

polscy robotnicy. Dzi$ btagajg o pomoc.
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Miedzy lutym a sierpniem ubiegtego
roku informacje o statku nafaszerowanym
azbestem, ktory wptynat do gdanskiego
portu, zajmowaly pierwsze strony gazet.
Wybudowany w 1958 r. holenderski ss
Rottenlam to jeden z dziesieciu najwiek-
szych transatlantykéw. Spé6tka Woonbron
postanowita przerobi¢ go na ptywajacy
hotel. Byt tylko jeden prot lem - nowy
wiasciciel musiat najpierw pozby¢ sie ze
statku okoto dwdch tysiecy ton materia-
toéw skazonych rakotwérczym azbestem.
Rob Hagen, przedstawiciel holenderskie-
go armatoia przyznat, ze tak wielkich ilo-
Sci skazonych materiatdow jeszcze nigdy
wczesniej nie usuwano z zadnego statku.
Nawet stynny francuski lotniskowiec Cle-
menceau, ktory przez dziesiec¢ lat tutat
sie po oceanach w poszukiwaniu miej-
sca, gdzie maogiby zosta¢ ztomowany,
miat na poktadzie ,jedynie” 500 ton
azbestowych odpadoéw.

Holendrzy chcieli usuna¢ azbest z wy-
cieczkowca szybk o, tanio i bez proble-
moéw | zaczely sie kiopoty.

Czego Holendrzy

W 2002 roku Rotterdam stat przy na-
brzezu Freeport na Bahamach. W maju
wyruszyt do stoczni Camell Laiard w Gi-
braltarze, a z Gibraltaru przeholowano go
do Kadyksu. Tam pomalowano jedynie
burte, w korcu, w lutym ubiegtego roku,
trafit do Gdanska, cho¢ planowana umo-
wa z Gdanska Stoczniag Remontowa nie
doszta do skutku. Teraz juz wiadomo, ze
podczas negocjacji armator podawat za-
nizone ilane na temat ilosci znajdujgcych
sie na statku azbestowych odpadéw.

Statek za cumowat przy nabrzezu Ru-
dowym gdanskiego portu. Niedtugo po-
tem wyszto na jaw, Zc armator zamierza
przeprowadzi¢ remont w stoczni ,pod
chmurka ™.

Jeszcze kilka tygodni przed wptynie-
ciem Rotterdamu do Gdanska katowicka
firma posrednictwa pracy ,Omega 3" za-
czeta na Pomorzu szukac ludzi do remontu
statku, omijajgc urzedy pracy. Oferte skie-
rowano m.in. do setki bezdomnych, kt 6-
rym zaoferowano 3,5 euro za godzine
robot przy azbescie. Wiele < >s6b zgodzito
sie na warunki pracy i podpisato stosow-
ne umowy. Gdy wokot Rotterdamu roz-
petata sie medialni burza, prébowali
umowy rozwigzac¢. Nie zauwazyli, ze
w podpinanych d ikumentach znajduje sie
punkt przewidujacy bardzo wysokie kary
za wypowiedzenie pracy.
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Wiarygodnos$¢ Holendrow podwazy-
ty tez wyniki niespodziewanej kontroli
stojacego w gdariskim porcie statku.
W kwietniu 2006 r. przedstawiciele gtow-
nego inspektora ochrony sSrodowiska
i Strazy Granicznej znalezli w tadowniach
Rotterdamu nitlegalnie wwiezione do
Polski worki, zawierajgce 500 m sze$¢, ma-
teriatdw skazonych azbestem. To znale-
zisko ostatecznie doprowadzito do wy-
dalenia statku z Polski.

Zapomniany list intencyjny

Sprawe pilotowat < id poczatku éwcze-
sny wojewoda pomorski Piotr Otowski
Konsekwentnie pilnowat przestrzegania
prawa, zadajac, by remont wycieczkow-
ca przeprowadzono w wyspecjalizowa-
nej stoczni, z zachowaniem zasad bez-
pieczenstwa dla srodowiska Doktadnie
sprawdzat oferty i deklaracje, nie do kon-
ca wierzac w czyste intencje wiascicieli
statku.

Przez krotki czas wydawato sie nawet,
ze popadnie w konflikt z partyjnym ko-
lega, prezesem Stoczni Gdanskiej Andrze-
jem Jaworskim, kandydatem PiS na pre-
zydenta Gdanska. Bronigc sie przed na-
ka2cm opuszczenia Gdanska, Holendrzy
podpisali ze stocznig list intencyjny, prze-
widujgcy przeprowadzenie tam prac re-
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montowych. Stoczniowcy mieli usung¢
azbest ukryty w burtach statku, a stocz-
nia otrzymata szanse zarobienia na tym
okoto 100 milionéw ztotych. Jedynym
problemem byt zbyt ptytki dla jednostki
kanat stoczniowy, jednak zapowiedziano
jego pogtebienie w najblizszym czasie.
Informacje o planowanym remoncie Rot-
terdamu w gdanskiej stoczni pojawiaty
sie dos¢ regularnie, nawet juz po zacu-
mowaniu jedn< stki w Wilhelmshaven.

Stracona szansa?

Zresztg armator wielokrotnie powta-
rzat, iz Rotterdam ze wzgledu na gtebo-
kos¢ zanurzenia (dziewie¢ metrow) nie
moze wplynac¢ do kazdej stoczni.

- W gre wchodzg tylko cztery miejsca
w Europie - wyliczat Rob Hagens. - Rot-
terdam, Gibraltar, Cypr i Gdansk. Ze
wzgledu na cene, umiejetnosci i doswiad-
czenie, wybralismy Gdansk.

Dzis$ juz nikt nie wspomina o powro-
cie Rotterdamu do Gdanska. - Holendrzy
od dawna nie kontaktowali sie z nami
w sprawie tamtej umowy - mowi Aldona
Dybuk, rzeczniczka prezesa stoczni. -
Podejrzewam, ze sprawa jest juz nieak-
tualna.

Wies¢ i o pracach remontowych w Wil-
helmshaven, ktére gtadko dotaczyto do

miejsc preferowanych przez witascicieli
Rotterdamu, wywotaty gorgce komenta-
rze na internetowych forach. Czes$¢ auto-
row zarzucata w! jdzom Pomorza sabotaz
»,0Szotomstwo” i utrate szansy na zarobie-
nie duzych pieniedzy przez stocznie. Inni
zastanawiali sie, czy nie chodzito tylko
0 podrzucenie Polsce azbestu i wykorzy-
stanie taniej <i\y robocze;j.

Okazalo sie ostatecznie, ze polska sita
robocza i tzk pracuje przy azbescie po
drugiej stronie zachodniej granicy.

Wrobieni w remont

Do Wilhelmshaven trafito 170 robot-
nikéw zatrudnionych przez gliwicka fir-
me Derksen - Polska. Obiecano im za-
robki wyzsze niz rekrutowanym przed
rokiem bezdomnym - 9 5 euro za godzi-
ne. RzeczywistoS¢ okazata sie jednak
inna.

- W istocie dostajemy po kilkadziesiat
centéw za godzine pracy - twierdzi je-
den z zatrudnionych w Niemczech Pola-
kéw. - Przez trzy miesigce zarobitem za-
ledwie dziewiec¢ tysiecy ziotych.

Rozgoryczony robotnik szukat pomo-
cy w redakcji ukazujgcego sie m Slasku
»,Dziennika Zachodniego”.

Olga tuczak z Derksen - Polska od-
piera te zarzuty twierdzac, ze robotnicy

Dziennikarze, ktorzy chcieliz bliska
obejrze¢ skazone azbsetem wnetrza
Rotterdamu, musieli zatozy¢ specjalne
kombinezony i maski. Robotnicy
usuwajg > w Nemczech rakotwdrczy
materiat takich zabezpieczen nie maja.
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otrzymywali wynagrodzenie zgodnie
z umowa i kodeksem pracy: za tyle go-
dzin, ile faktycznie przepracowali.

W Wilhelmshaven doszto juz do kilku
krétkich strajkow, ktére niewiele pomo-
gly. W liscie otwartym wystanym do
»Dziennika Zachodniego” robotnicy pod-
pisujacy sie jako ,tania sita roi tocza made
in Poland” wyliczajg grzechy pracodaw-
cy. Cho¢ zawierali umowy na ¢wierc eta-
tu, muszg pracowac po kilkanascie to-
¢'zin dziennie. Obiecuje im sie, ze nadgo-
dziny bedg rozliczane w systemie... trzy-
miesiecznym - Takiego systemu nie
przewiduje zaden kodeks pracy! - twier-
dzi proszacy* o anonimowos$¢ polski ro-
\ -otnik. - NiektOrzy z nas zresztg nie otrzy-
malf do marca jeszcze calych wyptat za
grin Izien.

Chociaz pracodawca przekonuje, ze
w sz\ stkie n>t >oty wykonywajg sa ,svm.i-
skadi z podtgczonymi sj eqalnymi czujni-
kami. badajacymi azbrrtiwe zanieczysz-
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czenie”, okazuje sie, ze czujnik dziata tyl-
ko wtedy, gdy dochodzi do zatkaniu filtra
lub wyczerpania sie baterii. Nie reaguje na
uszkodzenie weza doprowadzajgcego tlen
<0 maski. Prace sg wykonywane bez za-
bezpieczen, na wysokosci przekraczajacej
| le¢ metréow. Robotnicy (kuszeni zdjecia-
mi dwuosobowych pokoi z lodéwka i tele-
wizorem) zarnie szkali w permanentnie re-
montowanym, zagrzybionym hotelu, $pig
na pietrowych t6zkach po szesciu w jed-
nym matym pokoju. Za to musza ptaci¢
po 22i) euro miesiecznie, a pracodawca nie
pozwala na wynajrr ¢ wanie mieszkan ,w
miescie". Bywa, ze<solyy wracajgce z urlo-
pu musza spac kilka nocy w samochodach,
[\ icht6zka sg ,,chwilowo” pozajmowane.

Jak sie nie podoba, to...

- Przeszlismy kilkugodzinne okolenie,
ktére miato przygotowac¢ nas do pracy
z azbestem - twierdzi jeden ze skarzacych

Litania zall

Polacy pracujacy przy usuwaniu azbe-
stu z Rotterdamu wymieniajg wiele nie-
prawidtowosci, jakich miata sie dopusci¢
zatrudniajgca ich linna:

Z umow zawartych przez firme Derk
sen wynika, ze ,dopuszczalna liczba go-
dzin pracy \* »nad okreslony w um« »wir
wymiar czasu pracy (1/4 etatu), kt<»rych
przekroczenie uprawnia do dodatku,
o ktérym mowa w artykule 151 kodeksu
pracy, wynosi szes¢ godzin w ciagu doby”
(juz sam ten zapis budzi nasze zastrzeze-
nia, ale nie jesteSmy znawcami). Praco-
walismy po 10 -12 gi xlzin \11 dobe. W roz-
mowach prowadzonych z przedstawi-
cielka firmy otrzymali$my zapewnienie,
ze jezeli w ciggu trzech miesiecy prze-
kroczymy liczbe godzin, jaka przewiduj
umowa, bedziemy mogli skorzystac z do-
datkéw przystugujacych za prace w nad-
godzinach. Do dzi$ nie przedstawiono
nam rozliczenia za nasza prace.

Umowy nie zawierajg informaciji o ter-
minie ptatnosci poboréw. By¢é moze to
usprawiedliwia sytuacje, ze niektorzy
z nas nie otrzymali jeszcze catych wyptat
za grudzienr
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Zdarza sie, ze prac*»wnicy zatrudnie-
ni z takg samag stawkag godzinowg i po
przepracowaniu takiej samej liczby
godzin otrzymuja wy ptaty réznigce sie
miedzy sobg o 1000 - 2000 zt Bardzo
wazna sprawa dla nas jest okreslenie
stawki godzinowej oraz uwzglednienie
w umowach informacji o p* >trgceniach,
przystugujacych nam dietach oraz tzw.
roztgkowym.

Wedtug ustnej informacji, jakg udato
nam sie uzyskac¢, wszystkie dodatki, c) kto-
rych mowa, zawarto w stawce godzino-
wej. Jezeli tak jesi w istocie, to za nasza
prace po odjeciu tych wszystkich skfad-
nikéw dostajemy kilkadziesigt centéw za
godzine!

Jak zatem widag, nie jestptawdg twier-
dzenie przedstawicielki firmy Derksen, ze
nie ma probleméw finansowych i ze wszy-
scy jestesmy zadowoleni.

Nie ma chyba cztowieka, ktéry pod-
czas podpisywania wstepnej umowy nie
widziat zdje¢ hotelu i pokoi. Po przyjez-
dzie na miejsce okazato sie, ze hotel *\st
w remoncie. Do dyspozycji 100 mez-
czyzn byty trzy toalety i jeden zbiorowy

ss Rotterdam

sie robotnikéw - Poprosilismy o certyfika-
ty, ktére by to potwierdzaly. Najpierw pro-
bowano nam wyttumaczy¢, ze te doku-
menty sa bardzo drogie (koszt ich uzyska-
nia miat wynosi¢ 1200 euro na osobe).
Zazadalismy kopii. Zanosito sie na bunt
wiec kazdy z nas dostat wreszcie mamie
wydrukowany ,,dokument”. Po blizszych
ogledzinach wyszto na jaw, ze w szystkie
dokumenty majg ten sam numer. Takich
przyktadow robienia z nas idiotow jestw ie-
le. | Tmowe o prace zawieraliSmy na okres
prébny, tennin waznosci uptynat w poto-
wie lutego i do tej poiy nie wiemy za ile
pracujemy, czy pracujemy legalnie, czy i
kiedys komus nie przyjdzie d) gtowy nas
po prostu z pracy wyrzucic.
Odpowiadajgc na zarzuty firma Derk-
sen Polska ttumaczy dziennikarzom, ze
Zl S jest ptacony regularnie a opdznie-
nia w wydawaniu ,paskéw” spowodowa
ne byty zmiang biura rachunkowego. Fir-
ma nie sktadala obietnic dotyczgcych

prysznic. O aneksach kuchennych zda
zyliSmy zapomnieé. Wyposazenie pokoi
skladalo sie z t6zka i szafy na jednego
mieszkanca. A ze t6zka sa pietrowe, to
i dobrze, bo wiec ej nas sie zmiesc ito na
powierzchni od 12 do 20 m kw. W jed-
nym pokoju mieszka od trzech do sze-
Sciu oséb. W umowach najmu mamy za-
pis, ze jestesmy - kazdy z nas - najemca
1500 m kw.!

Inng atrakcjg sg weekend »we wizyty
ochrony. Wiasciciel hotelu oswiadczyt
nam, ze to dla naszego bezpieczenstwa
Nie bedziemy przec zy¢, ze zdarzaly sie
osoby, ktén powinny by¢ usunMe / pri
cy z racji ich zachowania czy naclu/yw a-
nia napojéw z zawartoscia procentéw. Ale
sg inne metody niz ochraniarze ktorzy
znakomicie sie bawia, dozorujac nas
w pokojach i na korytarzach. Dzieje' sie
to w hotelu, ktéry zostat nam w catosci
wynajety.

Kwestie p esitkéw p »traktujemy po-
bieznie. W wiekszosci przypadkéw nie
nadajg sie do spozyc ia: pum* ziemnhtcza
ne i jakies paréwki, czasami porc ja miesa
i cltery [i« inni*a zki. Stowo ,/iriimi.»<z-
ki" nalezy potraktowaé¢ dostownie. Do-
myslamy sie, ze to kuchnia niemiecka,
tle* zastanawia nas, ze | lolenclr/y pracu-
>« y / naminie znw*»" | il. 1 10,00 my

Fo trzech miesigca* h monotonii na
Sniadaniach, ¢ zyli zestawu bulki, seri we-
dlina plus owfx’, dzem i miéd, co$ drgne-
to. /ami ist butek pojawit sie hi< b. Ak
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warunkoéw zakwaterowania, poniewaz nie
wiedziata, jaki bedzie ostateczny poziom
zatrudnienia. Jej pizedstawiciele przyznali
jednak iz warunki lokalowe nie sg naj-
lepsze.

Po opisaniu w ,Dzienniku Zachod-
nim ' probleméw Polakéw w stoczni po-
jawit sie polski konsul. Efekt - poprawa
wyzywienia.

- Ale pi za tym niewiele sie zmiemT
- twierdzi nasz rozméwca. - Ludzie bali
sie rozmawiaé, bo juz wczesniej karg za
gadanie byly zwolnienia dyscyplinarne.
Teraz wolg siedzie¢ cicho.

- Nie bedzkmy wypowiadac¢ sie na
temat listu, ktérego tresci nie znamy -
ustyszeliSmy od jednej z pracownic Derk-
sen Polska. - / tego, co wiem, nikt juz
nie zgtasza do nas preTens;ji.

tostateczne zakonczenie prac w Niem-
czech planowane jest na potowe maj- tego
roku.

Dorota Abramowicz

co tam - przeciez jes¢ trzeba, wiec nie
bedziemy marudzic¢.

WyjechaliSmy za granice nie tylko
z powodu zarobkoéw. Kazdy z nas ma jakis
ogonek, ktory trzeba zatatwi¢ - ptatno-
§ci, kredyty, che¢ zakupu mieszkania.
JesteSmy tu legalnie i ptacimy podatki.
Tak nam sie wydaje, bo firma, ktéra nas
zatrudnia nie daje nam gwarancji, ze tak
jest w istocie. Traktuje sie nas jak niedo-
rozwinietych i nie ma w tym twierdzeniu
zadnej przesady. Oto przyktady:

- W czasie rozmowy o wyptatach sty-
szymy, ze pienigdze za grudzien zostang
wyptacone w lutym. Chwile po tyna
stwierdzeniu, kiedy uniesliSmy sie obu-
rzeniem i po telefonie do gtéwnej siedzi-
by firmy Derksen w Holandii dowiaduje-
my sie, ze przelewy poszty na nasze kon-
ta. Minety kolejne minuty rozmowy tele-
fonicznej i nastepuje kolejne sprostowa-
nie. Przelewy zostaty cofniete! Kase do-
staniemy do reki, w piatek. Wielu z nas
ma konta bankowe od lat i zaden nie zdo-
tat cofng¢ przelanych pieniedzy!

- daiki E-101 to dokumenty, na pod-
stawie ktérych mozemy legalnie praco-
wac za granicg. OtrzymaliSmy je zaraz po
przyjezdzie i mieliSmy obowigzek trzy-
mac je przy sobie na wypadek kontroli
ze strony niemieckiej lub polskiej. Druk
w oryginalnej formie skitada sie z czte-
rech stron, opatrzony jest pieczecig ZUS,
imienng pieczatkg i podpisem osoby
wystawiajgcej taki dokument. DostaliSmy
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Z Gdanska Rotterdam odholowano do niemieckiego portu Wilhelmshaven.
Przy remonciejedm>*tki zatrudniono Polakéw. O warunkach,

do reki skrét na jednej kartce, po obu
stronach kilka informaciji, na koniec pie-
czatka ZUS. Termin waznosci minat 14
lutego, wraz z koncem umowy zawartej
na okres prébny. Do dzisiaj nie dostali-
sSmy E-101. Kierownik potozyt na stole
w kantynie na statku wspomniane drucz-
ki, tyk zc bez pieczatki ZUS. W rozmo-
wie z jednym z kolegbéw powiedziat
wprost, ze te formularze skopiowat ze
strony ZUS i uzupetit naszymi dany-
mi ,zeby sie ludzie nie wsciekali”, O
dziwo, w wielu przypadkach odniosto
to skutek.

- normalng praktyka jest wyptacanie
zaliczek na poczet zarobkéw. Tu zalicz-
ke mozna dosta¢, ale... trzeba sie zapisac,
po czym trwaja targi, ile ma jej by¢ i na
co zostanie przeznaczona, bo pracodaw-
ca musi to wiedzie€¢. Niektorzy sie thu-
macza, inni prosza, jeszcze inni odgrazaja
sie, ze zrobig z tym porzadek. W koncu
i tak grzecznie biorg pienigdze.

W czesdniej wyptacano zaliczki w tak
zwanym systemie wigzanym - mozna
t>yto dostac pienigdze pod warunkiem,
te p dpisalo sie dokumenty, np. umo-
we najmu, zrzeczenie sie roszczen finan-
sowyc h wobec firmy Derksen i zt[v wne
kilku innych, o ktérych juz nie pamieta-
my. Bywa, ze osoby ktére nie braty zali-
czek, i tak maja je potrgcone przy wy-
ptacie!

- Firma twierdzi, zc zwolnieni zostali
tylko ci, ktérzy samowolnie opuscili swo-

w ktérych pracuja, méwig krétko: ,,tragedia”.

je stanowisko lub pojawili sie w pracy
w stanie nietrzezwym. Moze i tak bylo,
cho¢ nic ma dokumentéw z badania krwi
lub alkomatem. Niektérych ludzi tez juz
nie ma

Sa za to fakty. Koledzy przebywajacy
na zwolnieniu lekarskim dostajg wypowie-
dzenie z pracy! Po ziozeniu trzech po-
dan o urlop i w koncu wyjezdzie do Pol-
ski dowiadujemy sig, ze jesteSmy tam bez
zgody kierownika, a on wtasnie nas zwol-
nit! Kierownik potrafi wczwac¢ do siebie
delikwenta i podsuna¢ do podpisania pi-
sSMo rozwigzujgce urn »prace za po-
rozumieniem stron. Alternatywa jest zwol-
nienie dysc\ plinzrne. Wczes$niej wystar-
czaly bardziej bfahv powodv. k ' ¢ -
gtosniej powiedzial o wyptacie czy za-

kach, a juz tyki pytaniu o mmer
iobietm Infenb . Kierownik stu k r-
dzft wprost, ze ludzie musz ' st\ \ a¢' To
bardzo odwazne stwierdzenie, ai met' *
dy zastraszania stosownie dobrane, bo on
jest postury raczej niktej i wzbudza co
najwyzej rozbawienie.

Tylko, ze nam coraz mniej do $mie-
chu. Sytuacja staje sie powazna. Nie wie-
my do tej pory za ile pracujemy, czy je-
steSmy tu legalnie, kiedy i komu przyj-
dzie ochota nas wyrzuci¢, Ciezko w ta-
kiej sytuacji o normalnos¢.

Tania sita robocza
made in Poland
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Komisja Europejska zarzuca
polskim rybakom dorszowe kiusownictwo

OWI , -
swoje

Po raz drugi w ciqgu kilku miesiecy unijni urzednicy
nazwali polskich rybakow kiusownikami Baltyku. Pod
koniec 2006 roku i w styczniu tego roku poszto o limity
potowowe na dorsza, a dokitadniej o ich przetawianie.

Dyskusje sprowokowat opublikowa-
ny niedawno raport Komisji Europejskiej,
w ktorym pojawity sie dane na temat
przetawiania przez rybakdéw z unijnych
krajow przyznanych im limitéw na dor-
sza, Wedtug autoréw raportu prym w ie-
dzie Polska, gdzie limit przekroczony jest
o0 ponad 50 procent. Zaraz za nami sg
Szwedzi, ktérzy limit przekroczyli o 21
procent. Litwini przekraczajg go o 15 pro-
cent Niemcy o 13 procent, a Dunczycy
0 12 procent. Najmniej dorsza przetawiaja
totysze (7,5 procenta wiecej, niz zakla-
da ich limit potowowy). Christel er Fjell-
ner, zastepca przewodniczgcego Komisji
Ochrony Srodowiska Parlamentu Europej-
skiego stwierdzit, ze szwedzki minister
ochrony $rodowiska (Szwedzi jako pierw-
si opublikowali dane z raportu) powinien
podjac¢ ,powazne rozmowy” z KE i upu-
bliczni¢ informacje o spiawcach i rozmia-
rach wykroczen oraz zaostrzy¢ postepo-
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Doktadne zbadanie, ile ryb ptywa
w Batiyku, pozwoli na okreslanie
co roku rzeczywistych limitéw
potowowych i podjecie krokéw
zwigzanych z ochrong gatunkoéw.

wanie wobec szwedzkich rybakoéw. Po-
winien tez ,pojecha¢ do Warszawy i do-
maga¢ sie dziatan wymierzo* ych prze-
ciwko polskiemu ktusownictwu”.

Ale polska administracja lybacka i ry-
bacy nie zgadzaja sie z informacjami za-
wartymi w raporcie.

- Nie zgadzam sie z zatozeniami tego
raportu, ktéiy moéwi, ze jestesmy najwiek-
szymi klusownikami na Baltyku - mowi
Leszek Dybiec, zastepca dyrektora De-
partamentu Rybotéwstwa w Ministerstwie
fiolnictwa. - Przetawiamy dorsza, ale nie
az tak duzo. To wina lybakoéw, ktérzy
w mediach podajg takie infonnacje. Inne

raje majg podobne do nas problemy z li-

itami. Chcemy wprowadzi¢ system

chrony tej ryby, ktéry powinien zlikwi-
dowa¢ wiekszos¢ wystepujacych dzisiaj
probleméw.

- Denerwuje mnie, ze polscy urzed-
icy pozwalajg sobie na pomdwienia
'igzane z przejawianiem dorsza przez
tasnych lybakéw - dodaje Grzegorz
atubek, szef Zwigzku Rybakoéw Polskich.
Me jestedsmy zadnymi klusownikami

‘tyku! Wykonujemy swojg prace nor-
ralnie i rynek rybny kupuje od nas

wn7) stko. co ztowimy. Nie famiemy pra-
wa. Problem lezy gdzie indziej.

Wedtug rybakéw, Komisja Europejska

chce zaja¢ sie dokladnag analizg zaso-
béw Battyku. A dopiero precyzyjne prze-

adanie dorsza ptywajacego w morzu po-
zwoli na okreslanie co roku rzeczywistych
limitéw potowowych i podjecie krokéw
zw' ;zanych z ochrong tej ryby.

- >d dawna postulujemy przeprowa-
dzenie takich badan, nikt jednak nie chce
nas stucha¢. ProponowaliSmy nawet ze
sami bedziemy liczyli dorsza i przekazy-
wali ¢ Inne naukowcom Nikt nie chciat na
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szej pomocy. Moim zdaniem problemy
biorg sie z tego, ze Komisja Europejska, a
wczesniej Komisja Baltycka, opieraty
swojg wiedze na danych sprzed Kilku lat.
P6zZniej juz nie prowadzono badan popu-
lacji dorsza w Baityku - dodaje Grzegorz
Hatlubek.

O wiele mocniejszy w stowach jest
Bogdan Wachniewski, prezes Stowarzysze-
nia Am».'"Moréw Rybackich w Kotobrzegu.

- Dla mnie to jakas dziwna gia poli-
tyczna - uwaza Wachniewski. - Dorsza i to-
sosia nie brak tymczasem Komisja Euro-
pejska obniza potowy. Mato jest szprota
i Sledzia, ktérego z kolei pozwala sie odta-
wiac wiecej. Moim zdaniem, chodzi o wy-
niszczenie gospodarki rybackiej w nowo
przyjetych do Unii Europejskiej krajach.
Przeciez dobrze wiadomo, ze przejawiajg
wszyscy, ale wing obarcza sie tylko nas.

Polscy lybacy moga miec¢ jednak pro
blem, Kiedy w 2006 roku nazwano ich
ktusownikami Baittyku, za stowami unij-
nych urzednikdw nie poszty czyny. Te-
raz jest inaczej. W lutym polskich kontro-
leréw rybackich niespodziewanie nawie-
dzili kontrolerzy z Unii. Sprawdzali funk-
cjonowanie naszej administracji rybackiej,
metody, jakos¢ i czestos¢ kontroli na pol-
skich kutrach. Nasi urzednicy bagatelizujg
problem.

- Z tego, co wiem, to rutynowe kon-
trole - uspokaja Andrzej Krawczuk, okre-
gowy inspektoi rybotéwstwa morskiego)
w Stupsku. - Mamy ich w roku nawet Kil-
kanascie. Obecnie kontrolowane sg por-
ty morskie podlegajace poci inspektorat
w Gdyni. Nie wykluczone jednak, ze unij-

ni kontrolerzy pojawia sie u nas. bo oprécz
wizyt zapowiedzianych czesto przy-
jezdzajg niespodziewanie.

Innego zdania sg rybacy.

-Juz po zachowaniu naszych kontro-
leréw widag, ze cos jest na rzeczy - mowi
Grzegorz Hatubek. - Nie ma dnia, aby na
kutrze nie pojawit sie jaki$ urzednik. Ta-
kie dziatania nie biorg sie z powietrza.
Moim zdaniem, cztonkowie Komis;ji Eu-
ropejskiej majg zastrzezenia do dziatalno-
Sci naszej administracji lylrackiej.

Konflikt polskich urzednikéw z Ko-
misjg Europejska moze by¢ powazny, bo
okazuje sie, ze porozumienie podpisane
w styczniu pomiedzy urzednikami z Mi-
nisterstwa Rolnictwa i polskimi rybaka-
mi dotyczgce wykorzystania doclatko
wych dni, kiedy nie wolno towi¢ dorsza,
jest niezgodne z unijnymi przepisami.
Rybacy dogadali sie tak, ze sami decy-
duja, kiedy zostajg w porcie i ktére dni
zaliczajg do okresu, w ktérym nie moga
towié. Tymczasem prawo unijne zabra-
nia takich praktyk i nakazuje narzucenie
terminéw z gory.

- ZawarliSmy porozumienie z pre-
mierem Kaczynskim i ministrem Lep-
perem i dla nas ta urnow i jest wigzaca.
Nic wiecej nas nie interesuje - dodaje
Hatubek.

(pub)
Fot. Artur Bissari
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.Nasze MORZE " na Targach Sportéw Wodnych
I Rekreacji ,, Wiatr i Woda” 2007

todzi zaglowych ze stoczni
**»hia Yachts.

Od lat Wrgi Sportow Wodnych i Rekreacji ,Wiatr i Woda" sq miejscem spotkan
branzy i sympatykow zeglarstwa morskiego, jachtingu motorowego,
nurkowania, windsurfingu i kajakarstwa. Z roku na rok impreza cieszy sie
coraz wiekszym zainteresowaniem publicznosci i wystawcow.

W tym roku byto ich az 300. Takze z zagranicy.

Dziewietnasta edycja Targéw Sportéw
Wodnych i Rekreacji ,Wiatr i Woda” od-
byla sie na terenie centrum warszawskie-
go Expo XXI w dniach 15-18 lutego. To
nie tylko najwieksza, ale i najstarsza im-
preza wystawiennicza branzy szeroko
rozumianych sportéw wodnych i rekre-
acji. Po raz pierwszy odbyta sie w 1990 .
w Zegrzu nad Zalewem Zegrzynskim
kolo Warszawy. Od 1991 roku impreza
odbywa sie w Warszawie. Latem 2006
roku, przy sopockim molo, miata miej-
sce premiera pierwszej edycji targow
+Wiatr i Woda” na... wodzie.

Warto tu by¢

W tym roku do Warszawy zjechali
przedstawiciele firm z Niemiec, Wtoch,
Wielkiej Brytanii, Grecji, Chorwacji i Egip-
tu Zaprezentowaly sie rowniez wszyst-
kie najwieksze i najbardziej liczgce sie na
rynku krajowe stocznie jachtowe, firmy

z branzy morskiej oraz przedstawicielstwa
oferujgce profesjonalne wyposazenie dla
zeglarzy, motorowodniakéw, nurkéw,
windsurfingowcow, kajakarzy, sprzet ra-
tunkowy oraz specjalistyczng odziez. Nie
zabrakto biur organizujgcych czartery, re-
gaty, wyjazdy szkoleniowe oraz mediéw.

- Wystawa pokazata, ze tak jak w in-
nych branzach, w zeglarstwie i wysta-
wiennictwie coraz bardziej zblizamy sie
do Europy - uwaza Pawel Wojna, redak-
tor naczelny ,Magazynu Sportéw Wod-
nych H20”. - MogliS$my obejrze¢ ponad
dwa razy wiecej jachtéw i todzi motoro-
wych niz zaglowych. Jeszcze bardziej do
Dusseldorfu, Londynu czy Paryza zblizajg
te wystawe ceny. Koszty wynajmu po-
wierzchni, miejsca parkingowego czy
wyposazenia stoiska nie odbiegajg od
europejskich standardéw. A to juz nie cie-
szy tak bardzo. Wielu wystawcow z lat
ubiegtych zrezygnowato z pokazania
swoich produktéw, wybierajgc zaodrzan-

Targi w liczbach

Targi Sportow Wodnych i Rekre-
acji ,Wiatr i Woda” 2007 osiagnety
najlepsze wyniki sposrod wszystkich
dotychczasowych edycji imprezy.

m 304 - tyle firm z kraju i zagrani-
cy zaprezentowato swojg oferte
(19,2 proc. wiecej niz rok temu)

m 6050 m? - tyle liczyta powierzch-
nia wystawiennicza netto (16,3
proc. wiecej niz w 2006 r.)

m 23900 - tyle os6b zwiedzito targi
(8,4 proc. wiecej niz rok temu)

m ll-O tyle wiecej w 2006 roku
dziennikarzy akredytowato sie
na targach

Nasze MORZE nr 3 marzec 2007



WOKOL MORZA

skie imprezy odwiedzane przez 200 tys.
widzow.

Premiery, premiery

Niewatpliwg atrakcjg targéw byty po-
kazy nowosci. Najwiekszg 11-metrowqg
jednostka, a zarazem premierg, byt pre-
zentowany przez firme Punt z Warszawy
niemiecki jacht zaglowy Bavaria 3 7 Cru-
iser- szybki i komfortowy. Wyréznito go
podczas najwiekszego australijskiego po-
kazu jachtéw na wybrzezu Queensland
Wallijskie Stowarzyszenie Armatorow.
W Warszawie Bavaria cieszyta sie zain-
teresowaniem zaréwno prywatnych ar-
matoréw, jak i klientéw firm czarterowych.

Duza morskg jednostke zaglowa po-
kazata stocznia Delphin Yachts Kot z Olec-
ka Delphia33 to 993-metrowej dtugo-

$ci t6dz nawigzujgca stylem do poprzed-
nich jachtéw Delphia37i 40. Delphia33
nalezy do szybkich, ergonomicznych i nie-
zwykle wygodnych todzi z duzym kok-
pitem i przestronnym poktadem utatwia-
jacym poruszanie sie. Ma zatwierdzong
przez PRS i GL kategorie projektowg A.

Nowosciag byt réwniez Quicksilver 720
Commander; motorowy jacht o typowo
sportowej linii dla wymagajacych klien-
tow. Interesujaca oferte todzi przedsta-
wita Ostroda Yacht, ktérej wtascicielem
jest znany i uznany w Europie Jeanneau.
Stocznia zaprezentowata pie¢ todzi, z kto-
rych dwie pojawity sie na naszym rynku
po raz pierwszy: Cap Camarat 635 Open
i Mery Fisher585.

- Przemyst jachtowy jest jedng z dy-
namiczniej rozwijajacych w Polsce sie
gatezi gospodarki - méwi Woijciech Kot,
prezes Polskiej 1zby Przemystu Jachto-
wego i Sportéw Wodnych. - W ciagu ostat-
nich kilku lat zdobyliSmy pozycje euro-
pejskiego lidera w produkciji i sprzedazy
jachtéw motorowych o dtugosci do dzie-
wieciu metréw. Stocznie jachtowe wpro-
wadzajg na rynek coraz wieksze modele
todzi, powyzej 10 metréw, idgc naprze-
ciw oczekiwaniom klientow. Dzieki ma-
sowej produkcji lodzi rosng w site pro-
ducenci osprzetu i wyposazenia jachto-
wego. 2 dobrej koniunktury korzystaja
stocznie, ich poddostawcy oraz duza gru-
pa firm ustugowych, dziatajgcych w sek-
torze turystyki i sportow wodnych. Przed
kilkoma laty, integrujac srodowisko, za-
tozyliSmy Stowarzyszenie Przemystu
Jachtowego ,,Polskie Jachty”. Efekty na-
szej pracy przyciagnety do Stowarzysze-
nia wiele nowych firm. PoszliSmy wiec
dalej i zatozyliSmy izbe gospodarcza.
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W Warszawie nie zabrakto tez todzi
znanych i uznanych producentéw. Na
uwage zastugiwato stoisko firmy Yachting
Poland, Cruisers Yachts oraz kanadyjskie-
go Dorala. Wzrok przyciagaty modele Qu-
icksilver 555WA, Quicksilver 470i Cru-
isers Yachts 340.

W grupie wystawcow todzi motoro-
wych znalezli sie jeszcze Cobalt, Rinker
i Sea Ray.
lle fabryka data

Volvo Penta zaprezentowat rewolucyj-
ny system uktadu napedowego IPS, wzbo-
gacony o mozliwos¢ obstugi prostym joy-
stickiem, dzieki czemu Volvo wyprzedzito
konkurentéw. Na tym samym stoisku mo-
glismy podziwia¢ zaburtowe silniki Suzuki,
uchodzace na rynku za niezawodne, ciche
i bardzo ekonomiczne. Najwiekszym po-
wodzeniem wsréd zwiedzajgcych cieszyt
sie silnik o mocy 300 KM.

Taurus pokazat nowy, 115-konny sil-
nik V4 E-tec Evinrude z 60-stopniowym
katem rozwarcia i pojemnoscig 1700 cm
sze$¢. Silnik wyposazono dodatkowo w spe-
cjalny system odpowiedzialny za regula-
cje uktadu wydechowego, dzieki czemu
mozna osiggna¢ doskonate przyspieszenie
z niskich obrotéw z duzg predkoscig mak-
symalng. Taurus to réwniez japonski Yan-
mar - w tym wypadku mozna byto podzi-
wia¢ 110-konnego, stacjonarnego diesla
Uzupetnieniem oferty byt holenderski Ve-
tus, Mercury oraz Tohatsu ze szczecinskie-
go Marco Motors, na ktérym wielu zawod-
nikéw $ciga sie w kraju w zawodach moto-
rowodnych.

Inwestycja w bezpieczenstwo

Elektronika i nawigacja byly silnie zdo-
minowane przez firmy Escort, Furuno,
Smart, Abakus i IMS-Griffin. Ta pierwsza
pokazata wysokiej klasy zestaw instrumen-
téw firmy B&G serii H3000 z najnowsza
wersjg specjalistycznego oprogramowania
nawigacyjnego Deckman, elektronike na-
wigacyjng Simrad (radary, plotery, GPS-y
i echosondy), telefony satelitarne Global-
star oraz ratunkowy transponder radarowy
SART SA50. Furuno zaprzentowalo naj-
nowszy faks pogodowy model FAX-30,
ktéry mozna podtaczy¢ do komputera przy
pomocy tradycyjnego kabla sieciowego
z wbudowang pamiecig wewnetrzna, po-
zwalajaca na przechowywanie do 12 zdjeé
i 130 wiadomosci NAVTEX oraz combo
FCV-620/FCV-585 - potaczenie odbiorni-
ka NAVTEX, faksymili6w pogodowych oraz
echosondy.

Niezawodne w kazdych okolicznosciach
silniki Suzuki Marine.

- Cieszy nas, ze urzadzenia marki Fu-
runo, ktérych jestesmy dystrybutorem,
niezmiennie otrzymuja od klientéw wy-
sokie noty - méwi Marcin Pieczynski,
dyrektor generalny Furuno Polska. - Ro-
zumiejac potrzebe inwestowania w bez-
pieczenstwo, przeznaczajg coraz wieksze
Srodki na zakup na swoje jednostki za-
awansowanych systemoéw elektroniki
morskiej. Nie ma chyba lepszej okazji do
uzyskania kompleksowej oferty niz wia-
$nie udziat w targach. Dzieki duzej licz-
bie wystawcow i zr6znicowanej ofercie

Gwozdzie
dla najlepszych

Gwozdzie Targow ,Wiatr i Woda”
im. Jerzego Fijki przyznawane sg wy-
rézniajgcym sie, nowym produktom
obecnym na targach. Szescioosobo-
we jury ocenito 42 produkty, w tym
szes$¢ jachtéw zaglowych, 14 moto-
rowych i 22 produkty w kategorii
osprzet i wyposazenie.

W kategorii jachty zaglowe duze
zwyciezyt Delphia 33, w kategorii
jacht motorowy maty (do 6,5 m diu-
gosci) - motoréwka Quicksilver520
Passport. W kategorii jacht motoro-
wy duzy za najlepszy uznano mo-
torowke Galeon330HT

W kategorii osprzet i wyposaze-
nie zwyciezyt LifeTag - nakladany
na nadgarstek nadajnik uruchamia-
jacy alarm ,,.Cztowiek za burtg”.

Nagrody Polskiej I1zby Przemy-
stu Jachtowego i Sportéw Wodnych
otrzymaty w kategorii jacht zaglo-
wy Antila 24, w kategorii jacht mo-
torowy Texas 740, a w kategorii
mate jednostki ptywajace, osprzet
i wyposazenie aluminiowa t6dz He-
xagon.



poszczeg6lnych firm zwiedzajacy moga
wybra¢ doktadnie to, czego w danej chwili
najbardziej potrzebujg. Dla nas niezmier-
nie wazne jest spotkanie z przedstawi-
cielami branzy. To okazja do nawigzania
kontaktéw, ktére bardzo szybko przero-
dzi¢ sie mogg we wspoétprace handlows.
Firma Smart skupita sie na urzadze-
niach do tgcznosci radiowej VHF/UKF
szwedzkiej Silvy oraz GPS-ach, plotterach
i echosondach amerykanskiego Lowran-
ce'a. Tutaj tez mozna byto obejrze¢ nowe
produkty Geonava, Navionicsa - elektro-
niczng mape morskg Platinum - i Silvy:
wodoszczelny telefon Nexus NX1500,
produkowany takze w wersji ATIS (Sys-
tem Automatycznej ldentyfikacji Nadaj-
nikéw) do wykorzystania na wodach
wewnetrznych Europy przy kontrolowa-
niu ruchu jednostek nawodnych.
Abakus wraz z wysytkowag Bakistg
pokazaly nowa oferte szperaczy Golight,
np. model Stryker ze sterowaniem bez-
przewodowym o natezeniu $wiatta 500
000 candeli, panele i tablice Blue Sea,
zegary i wskazniki Barigo oraz duze pro-
fesjonalne morskie kompasy Ritchie.
Oferta szczecinskiego IMS-Griffin to
szeroko rozumiane bezpieczenstwo na
wodzie w postaci SOLAS-owskiej pirotech-
niki ratunkowej (rakiety spadochronowe,
pochodnie reczne i ptawki dymne) nie-
mieckiego Cometa i brytyjskiego Pains
Wessex'a, radioptaw awaryjnych EPIRB
McMurdo E3G4 GPS oraz pneumatycznych
tratw ratunkowych DSB i RFD. Debiutant
na rynku polskim, firma Promaco, wysta-
wiata morska elektronike firmy Seiwa.

Spotkania, goscie i rozmaitosci

Targi ,Wiatr i Woda” to takze prelek-
cje, spotkania z zeglarzami oraz dorocz-
ne podsumowania dokonan branzy. Byt
dzien dla dzieci (Nivea Blekitne Zagle),
Dzien Kajakarza oraz akcja spoteczna
.Bezpieczna Woda”, propagujgca bezpie-
czenstwo podczas zeglugi, wypraw kaja-
kowych, prezentujgca techniki ratownic-
twa wodnego, zasady udzielania pierw-
szej pomocy przedlekarskiej, wyposaze-
nie jednostki w sprzet ratunkowo - ase-
kuracyjny i pirotechniczny.

Gosémi targéw byli takze Mateusz
Kusznierewicz i Dominik Zycki - repre-
zentanci Polski w klasie olimpijskiej Star
oraz zatoga olimpijska Delphia 49er Team
- Tomasz Stanczyk i Pawet Kuzmicki.

Tekst i zdjecia:
Przemystaw Miller
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Laur dla Zatoki Gdanskiej

Podczas targdw rozstrzygnieto Konkurs o Nagrode Przyjaznego Brzegu. Pre-
miuje on inicjatywy inwestycyjne i promocyjne ukazujgce, iz gestorzy polskich
brzegow potrafig by¢ zyczliwi dla turystow i mieszkanncow. Dotyczy to zarow-
no duzych miast, jak i matych miejscowosci, budujacych przystanie wodne,
mariny oraz organizujgcych wypoczynek nad woda.

Grand Prix Przyjaznego Brzegu za rok 2006 przyznano ,Pierscieniowi Zato-
ki Gdanskiej” za sie¢ marin. Zostat nagrodzony jako jeden z pierwszych projek-
tow sieciowych - miejscowosci wspadlnie inwestujgcych w swoje brzegi i wspélnie
promujacych sie, tworzgcych kompleksowe oferty turystyczne na ladzie oraz
kalendarz wydarzen turystycznych, kulturalnych i sportowych. Projekt przewi-
duje budowe pomostéw i zaplecza sanitarnego, IT z czeScig wystawowa, stacji
turystycznych z zapleczem noclegowym i gastronomicznym, zapewni¢ ma zin-
tegrowanie ofert turystyki wodnej i lgdowej.

- Ta bardzo cenna dla nas nagroda $wiadczy o trafnosci koncepcji wieksze-
go otwarcia sie na morze - méwi Mieczystaw Struk, wicemarszatek wojewddz-
twa pomorskiego. - Udalo nam sie przekona¢ samorzady gmin nadzatoko-
wych, ze mozna jeszcze lepiej wykorzystac ich potozenie nad wodami Zatoki
Gdanskiej. Od lat Hel, Jastarnia, Wiadystawowo, Kosakowo i Puck koncentrujag
sie na ustugach zwigzanych z morzem. Po zrealizowaniu projektu ,Pierscienia
Zatoki Gdanskiej” gminy te moga czerpac jeszcze wiecej korzysci ze swojego
nadmorskiego charakteru.

Narodowe Centrum Zeglarstwa AWFiS w gdariskich Gérkach Zachodnich
wyrézniono za stworzenie nowoczesnego osrodka szkoleniowego dla kadry
zeglarskiej Polski oraz wdrozenie jego dziatalnosci.

Marina Gdansk MOSIR otrzymata wyréznienie za organizacje jednego z naj-
wiekszych w historii Gdanska zlotu zaglowcoéw, jachtéw i todzi ,Baltic Sail 2006”
oraz coroczne goszczenie ponad 1000 jachtéw z ciggle wzbogacang dla nich
oferta mariny.

Narodowe Centrum Zeglarstwa Akademii Wychowania Fizycznego w Gdarisku -
Goérkach Zachodnich przy t#*ctu Wisty Smiatej do morza otwarto 24 czerwca 2006 roku.
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Jak informuje Urzad Miasta Szczecina,

imprezy

tamtejsze Dni Morza tojedna z najwiekszych imprez
plenerowych w Polsce. Mato w nichjednak morza...

W Polsce nie ma wielu okazji do poznania
z bliska specyfiki pracy portéw, przedsiebiorstw i instytucji morskich

Niech by wreszcie

byto Swieto

Morskie i portowe festiwale organizowane na calym Swiecie sg kopalnig
pomystow, z ktorych przynajmniej czes¢ moze bycC tatwo (przy dobrej woli firm
| instytucji zwigzanych z morzem oraz wiadz miejskich) i przy nieduzych
naktadach finansowych przeniesiona na nasz grunt.

Jezeli juz trafig sie w Polsce dostepne
dla szerszej publicznosci imprezy czy wy-
darzenia dajgce okazje do zblizenia sie do
statkow i okretdw lub zwiedzenia ich. na
0gdt nie otrzymujg odpowiedniej promocji
i przechodzg niezauwazone. Dzieje sie
tak zaréwno z winy organizatoréw, jak i nie
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interesujgcych sie dostatecznie sprawami
morskimi lokalnych mediéw.

Ale nawet jesli wezmiemy pod uwa-
ge polskie realia (mizerne zwilaszcza
w sferze finansowej) i specyfike naszych
portéw, skazujgca nas na mniejsza skale
imprez w poréwnaniu choc¢by do Rotter-

damu czy Hamburga, zostanie catkiem
sporo mozliwych do zrealizowania, inte-
resujacych i nosnych w sferze edukacyj-
nej, typowo morskich atrakcji. Nie musi
by¢ u nas koniecznie wyscigu, czy baletu
holownikéw, ale nie stanowi problemu
postawienie holownikéw przy ogélnodo-

Fot. Piotr B. Starerczak
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stepnym nabrzezu i udostepnienie ich na
kilka godzin do zwiedzania w czasie ,,Dni
Morza”...

Wezmy za przyktad choc¢by miasto
siostrzane Gdyni - Seattle.

Nasladujmy zamorska
siostre Gdyni

Seattle Maritime Festival sponsoro-
wany przez lokalne firmy morskie oraz
zwigzane z rybotéwstwem, ate i te nie-
zwigzane bezposrednio z morzem, pod
merytorycznym przewodnictwem Pro-
peller Club i zarzadu portu Seattle, jest
okazjg do organizacji przedsiewziec¢
edukacyjnych, rekreacyjnych i rozryw-
kowych przyblizajgcych role morza
i gospodarki morskiej w codziennym
zyciu kazdego obywatela, takze miesz-
kajgcego w gtebi lgdu. Impreza zawie-
ra takie atrakcje, jak jeden z najwiek-
szych w sSwiecie wyscigéw holownikéw
(w ,U.S. Oil Seattle Tugboat Race Cham-
pionships” 40 holownikéw Sciga sie od
terminalu zbozowego przy pirsie nr 86
do linii mety na wysokosci pirsu 62/
63) oraz rodzinny festyn w rejonie wa-
terfrontu (morskiej strefy prestizu mia-
sta). W programie sg tez: uroczysty Mari-
time Festival Luncheon, odbywajacy sie
czasem na poktadzie wycieczkowca za-
cumowanego w porcie, konkurs poetyc-
ki ,Stories of the Sea” z finatem na Fi-
shermen’s Terminal, ,Seattle Maritime
Festival Night at the Mariners” i ,rodeo”
portowych wézkéw widtowych w termi-
nalu rybackim.

WOKOL MORZA
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W Seattle urzadza sie tez, pod patro-
natem ,Pacific Maritime Magazine”, na
terenie mariny zeglarskiej, wyscigi w bu-
dowie todzi ze standardowych materia-
téw ,,Quick & Dirty Boatbuilding Com-
petition”, bezptatne wycieczki po por-
cie na poktadzie statku biatej floty, wy-
stawy i wyktady na temat ochrony sro-
dowiska morskiego. Atrakcje dla dzieci
i mtodziezy to m.in. zajecia z szybkiego
modelarstwa szkutniczego, zawody za-
bawkowych todzi zdalnie kierowanych,
bezptatne wejscie do Maritime Discove-
ry Center, etc.

Takie festiwale nie robig sie same.
Setki wolontariuszy - pracownikéw portu
i firm uczestniczacych w obrocie porto-
wo-morskim - wspomagajg ich organiza-
cje jako animatorzy czy porzadkowi pod-
czas samych imprez i wczesniej, np. pod-
czas zbiorki pieniedzy na organizacje fe-
stiwalu. Uczestnicy takich przygotowan
rozumiejg, ze promocja branzy morskiej
lezy w ich, takze osobistym, interesie.
Wsparcie gospodarki morskiej (przez pod-
niesienie jej rangi w oczach spoteczen-
stwa, decydentéw i politykéw) i wyraz-
ne pokazanie sie branzy oznacza zapew-
nienie jej pewniejszej przysztosci, a tym
samym i stabilnosci prywatnych docho-
déw kazdego pracownika morza.

Trzeba tez pamietaé, ze festiwale
morskie i portowe to dobry interes. Dwu-
dniowy Whitehaven Maritime Festival
przyniést w 2003 r. bezposrednio lokal-
nej gospodarce (w dochodach z gastro-
nomii, hotelarstwa i matego handlu) az
milion funtéw brytyjskich Do tego trze-

Wyscigi i pokazy mozliwosci holownikéw

to zelazny punkt kazdego Seattle Maritime Festival.

ba dodac¢ trudniej mierzalne korzysci, jak
promocja regionu i lokalnego biznesu, nie
tylko morskiego.

Niestety, w Polsce takiego zrozumie-
nia oczywistych prawd nie ma. Wcigz zbyt
mato jest dumy branzowej i wspdlnego,
promocyjnego dziatania r6znych sekto-
row gospodarki morskiej. Chodzi tu za-
réwno o lobbing w $wiecie wielkiej poli-
tyki, jak i o prace u podstaw - zwtaszcza,
bagatelizowana u nas, edukacje morska.
W mniejszym stopniu powinno to wyni-
kac z jakiego$ oczekiwania czy zewnetrz-
nego zamowienia, a bardziej z inicjatywy
przedsiebiorstw gospodarki morskiej i za-
angazowania ludzi morza.

Zbyt mato ludzi w Polsce wie i rozu-
mie, ze gdyby nie ludzie morza wielu
réznych zawodow - szyprowie i zalogi
holownikéw, marynarze i oficerowie na
statkach petnomorskich, piloci, portow-
¢y, stoczniowcy - nie bytoby np. na pol-
skich stotach bananéw (przywozonych
chtodniowcami), nie bytby mozliwy eks-
port, od ktérego zalezy produkcja pol-
skich fabryk i miejsca pracy dla Polakéw
takze w gtebi ladu...

Polakom dziekujemy

A przeciez w Polsce nie brakuje wy-
godnych miejsc do udostepnienia publicz-
nosci jednostek ptywajacych. Wymienmy
chociazby Waty Chrobrego w Szczecinie,
bulwar lewobrzeznego Swinoujscia, nabrze-
ze Ziotkowskiego w Gdansku i inne - nad
Mottawa, w poblizu Targu Rybnego, czy
nabrzeza Pomorskie i Francuskie oraz ostro-
ge pilotéw w Gdyni

Paradoksalnie, polskie statki (promy)
udostepniane sg do zwiedzania w Szwe-
cji czy Danii.

Polferries (Polska Zegluga Baltycka)
planuje, dla uczczenia 30-lecia linii pro-
mowej do Kopenhagi, zaprosi¢ pod ko-
niec maja mieszkancow miasta i turystow
do zwiedzenia promu Pomerania w ra-
mach dnia otwartego. Na nasze pytanie,
czy udostepnienie promu szerszej pu-
blicznosci nie mogtoby mie¢ miejsca tak-
ze w Polsce, otrzymaliSmy zapewnienie
od kierownictwa dziatu marketingu i re-
klamy PZB, ze... pomyst przyjeto cieplo.
Nie poszly jednak za tym konkretne de-
klaracje.

To nie pierwszy przypadek, gdy po-
tencjalni klienci polskich przewoznikéw
promowych oraz mitos$nicy statkéw z za-
granicy okazali sie godni wpuszczenia na
pokiady polskich proméw, w przeci-
wienstwie do Polakéw ktérym takiej
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okazji nie stworzono. W zeszlym roku
poktady promoéw obu polskich operato-
réw, cumujgcych w Ystad, udostepniono
na kilka godzin dla zwiedzajgcych w dniu
otwartym portu. Zaréwno w przypadku
proméw PZB (byly ku temu w ostatnich
latach przynajmniej dwie okazje, gdy
nowe we flocie promy staty po kilka dni
tuz przed wprowadzeniem do eksploata-
cji), jak i cumujgcych przy Watach Chro-
brego w Szczecinie promach Gryfi Ga-
lileusz (przy okazji wprowadzania ich do
eksploatacji lub jubileuszu armatora) na
promach zorganizowano jedynie impre-
zy dla VIP-6w.

Nie tylko zagle

Nie wiedzie¢ czemu, wiodarzom oraz
pracownikom dziatéw promocji w urze-
dach miejskich polskich miast portowych
morskos¢ kojarzy sie prawie wytgcznie
z zeglarstwem i na dziataniach wok®ot nie-
go (np. na budowie marin) na ogét koncza
oni swe morskie zaangazowanie, zapo-
minajgc np. o podkreslaniu wagi portu
i catej gospodarki morskiej dla miasta, re-
gionu i kraju. Zupeknie, jak gdyby zapo-
minali o istnieniu w ich miastach portéw
i stoczni, stanowigcych zrédto dochodow
dla ogromnej czesci mieszkaricow i firm
w regionie (a co za tym idzie - takze po-
datkow do kasy miejskiej).

Gdynia z morza powstata, ale czasem
za bardzo o tym zapomina. Szkoda, ze
np. powracajgce z Seattle oficjalne dele-
gacje z Urzedu Miasta nie przywozg i nie
przenosza na nasz grunt ducha i pomy-
stéw z Seattle Maritime Festival.

Aleja Statkéw Pasazerskich to swiet-
ny pomyst, cenna i udana inicjatywa.
Odstoniecia kolejnych tablic pamigtko-
wych na Nabrzezu Pomorskim otrzymuja
zawsze godng oprawe. Fetowani przed-
stawiciele uhonorowanych w alei ptywa-
jacych gwiazd statkbw moga sie czuc¢ usa-
tysfakcjonowani. Dla obserwatora z ze-
wnatrz wydarzenia te to w zasadzie tyl-
ko przemoéwienia oficjeli i wystep umun-
durowanej orkiestry detej. Dlaczego
wokoét odtoniecia tablicy kolejnego wy-
cieczkowca nie zorganizowa¢ chocby
skromnego jarmarku morskiego, nie po-
stawi¢ stoiska z materiatami promocyj-
nymi miasta, podkreslajagcymi jego mor-
skos¢, oraz znaczenie gospodarki mor-
skiej dla catego kraju?...

W ostatnich latach, zwtaszcza w Troj-
miescie, zdaje sie podupadac tradycja
otwierania dla zwiedzajgcych bram stoczni
w czerwcowym ,Dniu Stoczniowca”. Dni
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Titanic zatonat, pamiec€ - nie...

Podupadajgca w niektérych dziedzinach gospodarka morska Belfastu nie
przeszkadza mieszkancom celebrowa¢ spraw morskich i zarabia¢ na turystach
zwabionych tradycjami stoczniowymi i stawg Titanica. W Belfascie co roku
organizuje sie dwa wydarzenia o charakterze stricte morskim - Festiwal Titani-
cai ogolny Festiwal Morski.

Pierwszy odbywa sie od 7 do 14 kwietnia. Festiwal Titanica upamietnia
statek. Jest rodzajem hotdu sktadanego ofiarom katastrofy, propaguje i kulty-
wuje réwniez morsko-przemystowag spuscizne Belfastu. Imprezy odbywajace
sie co roku w rocznice zatoniecia transatlantyku obejmujq ztozenie wierica przy
tablicy pamigtkowej w ratuszu przez burmistrza Belfastu, wystawe pamigtek
zwigzanych z przemystem stoczniowym Belfastu i samym Titaniciem (np. Ti-
tanic - The Image Exhibition), wycieczki z przewodnikiem po miejscach budo-
wy transatlantyku (bezptatnymi autobusami na Queen’s Island oraz w rejon
Thompson Dry Dock - suchego doku zbudowanego specjalnie dla obstugi Olym-
picai Titanica), prelekcje, seminaria, slajdowiska, przeglady filmowe , Titanic
On Film” oraz spotkania z historykami, okretowcami i ciekawymi ludZzmi mo-
rza. Mozna tez wsigs¢ przy nabrzezu Donegal Quay na statek wycieczkowy,
ktory zabierze nas na wycieczke wzdluz Belfast Lough do miejsca, w ktérym
31 maja 1911 r. zwodowano Titanica

Druga duza morska impreza w Belfascie to weekendowy Belfast Maritime
Festiwal, odbywajacy sie na przetomie czerwca i lipca. Bedg mu towarzyszyly
wizyty wielkich zaglowcow i r6znorodne atrakcje dla calej rodziny, umiejsco-
wione gtéwnie w rejonie basenu portowego Clarendn Dock i nabrzeza Qu-
een’s Quay.

Model transatlantyku Titanic w holu ratusza w Belfascie.

otwarte stoczni trwajg coraz krécej (np.
zaledwie 2-4 godziny) i sa raczej ukry-
wane, zamiast otrzymac wyprzedzajaca
promocje w lokalnych mediach. Dobry
poziom otwartosci na mieszkancoéw, tu-
rystow i zainteresowanych statkami hob-
bystow trzyma Grupa REMONTOWA. Jej
Gdanska Stocznia Remontowa SA oraz
Stocznia Poéinhocna w minionym roku
otwieratly swe bramy dla zwiedzajgcych
dwukrotnie - w ramach Europejskiego

Tygodnia Stoczniowego i w Dniu Stocz-
niowca. Mozna oczekiwa¢, ze podobne
atrakcje beda i w tym roku, tym bardziej,
ze na czerwiec przypadnie kulminacja
obchodoéw 55-lecia Remontowej.

Za maito morza
v/ Dniach Morza

Centralne obchody Dni Morza, objete
patronatem Ministerstwa Gospodarki Mor-



Fot. Waldemar Okroj
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OtHonigcie w gdynskiej Alei Statkéw Pasazerskich tablicy kolejnego wycieczkowca mogtoby
by¢ okazja do zorganizowaniajarmarku morskiego. Na zdjeciu: 28 sierpnia 2006 r. prezydent
Gdyni Wojciech Szczurek (z lewej) i kapitan pasazerskiego kolosa Constellation odstonili
tablice honorujaca tego czestego w Gdynigoscia-

skiej, odbywajgce sie w tym roku w Ko-
tobrzegu, beda obfitowaty w watki mor-
skie, jednak ich program jest nadal
w opracowaniu. Juz teraz wiadomo, ze
wydarzen stricte morskich bedzie mato.
Zaplanowano m.in. akademie i wrecza-
nie odznaczen resortowych w Ratuszu
oraz atrakcje nie majace nic wspdlnego
z morzem, ale z niezrozumiatych powo-
doéw ,podtgczane” pod Dni Morza, jak rajd
starych samochodéw ,W hotdzie Neptu-
nowi” czy otwarte mistrzostwa Kotobrze-
gu w szachach. Morski wielobdj strazacki
(akcje ratownicze, pokaz sprzetu, kon-
kurencje sprawnosciowe) bedzie morski
chyba jedynie dlatego, ze ma sie odby-
wac na plazy Karaibska Noc z Neptu-
nem zaoferuje pokazy taneczne.

Jak informuje Urzad Miasta Szczecina,
tamtejsze Dni Morza to jedna z najwiek-
szych imprez plenerowych w Polsce,
w trakcie ktorej odbywajq sie koncerty

gwiazd scen polskich, prezentacje arty-
styczne, imprezy sportowo-rekreacyjne,
gry i zabawy z nagrodami. Wizytéwka
imprezy jest pokaz sztucznych ogni z pa-
radg jednostek ptywajacych. Juz z tej ofi-
cjalnej notki wida¢, jak mato jest morza
w polskich Dniach Morza. W tym roku,
w Szczecinie, odbedg sie one miedzy 8 a
10 czerwca.

Przykre, ze mato aktywne sg organi-
zacje, ktore ze swej istoty predestynowa-
ne sg do udziatu w obchodach Dni Morza
lub wlaczania sie do organizacji takich
imprez. W trakcie naszych poszukiwan
wydarzen o charakterze morskim nie na-
trafiliSmy na zadne znaczniejsze Slady
dziatalnosci Ligi Morskie;j.

Jest jednak nadzieja, ze tegoroczne
Dni Morza bedg w Szczecinie bardziej
morskie... W biezagcym roku Zachodnio-
pomorskie swietuje podwojny jubileusz:
60-lecie Dni Morza i 60-lecie szkolnictwa

morskiego w Szczecinie. W zwigzku z tym
Zwiazek Armatoréw Polskich i Akademia
Morska w Szczecinie wystosowaty do firm
i instytucji regionu, zwigzanych z morzem
i gospodarka morska, apel do aktywne-
go udziatu w jubileuszowych uroczysto-
Sciach. Inicjatorzy prawdziwie morskich
co do charakteru obchodéw jubileuszo-
wych, organizowanych z Zarzgdem Mia-
sta Szczecina chcg, by obchody promo-
waly catg gospodarke morska Pomorza
Zachodniego i odbudowaty swiadomosé
morska spoteczenstwa.

Akademia Morska w Szczecinie pla-
nuje zjazd absolwentéw, okolicznosciowg
konferencje, wystawy, prezentacje wy-
posazenia uczelni oraz filmow ukazuja-
cych historie i terazniejszo$¢ szkolnictwa
morskiego w Szczecinie, opracowanie
okolicznosciowego ilustrowanego wy-
dawnictwa, wspolna prezentacje firm go-
spodarki morskiej, zawody sportowe,
konkursy, koncerty, wystawy fotograficz-
ne, atrakcyjne pokazy ratownictwa mor-
skiego.

W apelu AMS i ZAP zabraklto jednak
checi zorganizowania okazji do zwiedza-
nia jednostek ptywajacych - atrakciji ty-
powej i obowigzkowej dla dni morza na
calym Swiecie. We wstepnym programie,
zamieszczonym na witrynie http://
60iat.am.szczecin.pl, w programie obcho-
déw podwadjnego jubileuszu znalazto sie
co prawda udostepnienie do zwiedzania
okretéw Marynarki Wojennej, ale dlacze-
go nie réwniez jednostek cywilnych, np.
holownikéw, dzwigow ptywajacych, stat-
kéw pozarniczyh, czy statku handlowe-
go, choc¢by wtasnie przekazywanego
przez szczeciniska stocznie lub jednego
ze statkéw polskich armatorow?...

Piotr B. Starenczak

Zaplanuj
Z nami rok

Za miesigc - kalendarium mor-
skich imprez, ktoére nie tylko w Pol-
sce odbeda sie do konca 2007 roku.
Na zgtoszenia od organizatoréw oraz
sugestie Czytelnikéw co do wyda-
rzen, ktére powinnismy uja¢ w na-
szym zestawienu, nieustannie cze-
kamy pod adresem: piotr.staren-
czak@ naszemorze.com.pl
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Co nas czeka w kwietniu

m od 17.03- do czerwca - cykl bezptatnych wyktaddéw z matematyki i fizyki dla zainteresowanych studiami
w Akademii Morskiej w Gdyni. Beda prowadzone w atrakcyjnej formie i potaczone ze zwiedzaniem niektérych
laboratoriéw. Najpilniejszych uczestnikdw czeka jednodniowy rejs statkiem badawczo-szkoleniowym AM Ho-
ryzontll. Zainteresowani powinni zgtasza¢ sie do Biura Karier Studenckich Akademii Morskiej w Gdyni.

Info: www.am.gdynia.pl

m od 3.04. - w Centralnym Muzeum Morskim w Gdansku oglagda¢ mozna wystawe ,Dziatalno$¢ morska Polakéw
w okresie 1918-1945" w ramach statej ekspozycji ,Polacy na morzach swiata”. Ekspozycje z 1980 r. poddano
gruntownej modernizacji, wzbogacono o nowe eksponaty i tematy. Info: www.cmm.pl

e 7-14.04. - Titanic Made in Belfast Festival w Belfascie, w Irlandii Pétnocnej. Festiwal na cze$¢ transatlantyku
Titanic i stoczniowych tradycji Belfastu. Wiecej — w ramce na stronie 37.
Info: www.belfastcity.gov.uk/titanicfestival/index.asp

m 17-19.04. - Ferry Shipping Conference 2007; Sztokholm, Helsinki - Szwecja, Finlandia.Wysokiej rangi meryto-
rycznej konferencja naukowo-techniczna i rynkowa zorganizowana przez wydawce periodyku branzowego
.Cruise & Ferry Info”. Szczeg6ly: www.shippax.se

m 18.04. - X Konferencja Morska w Akademii Marynarki Wojennej w Gdyni ,,Aspekty bezpieczenstwa nawodne-
go i podwodnego oraz lotéw nad morzem”, organizowana przez Marynarke Wojenng RP i AMW Specjalisci
w dziedzinie szeroko rozumianej problematyki bezpiecznego uzytkowania obszaru morskiego bedg dyskuto-
wacé m.in. o ratownictwie morskim, zanieczyszczeniu sSrodowiska, zagrozeniu eksploatacyjnym obiektéw i mor-
skich konstrukciji technicznych, zagrozeniach asymetrycznych (np. ze strony terrorystéw), pracach podwod-
nych i nurkowaniu oraz polityce morskiej Unii Europejskiej. Info: www.amw.gdynia.pl

m 18-19.04. - Fluids Rotterdam; Rotterdam, Holandia. Portowe targi ustug i wyposazenia przetadunkowego i skia-
dowego, transportu i logistyki. Info: www.easyfairs.com

m  21.04. - Szkota Morska w Gdyni, ul.Hryniewickiego 10 - dzien otwarty, mozliwo$¢ zapoznania si¢ z laboratoria-
mi i oferta edukacyjng placéwki. Info: www.morska.edu.pl

m 23-26.04. - Moskwa, Rosja - Ocean 2006, wystawa i targi. Info: www.mirexpo.ru

m 24-25.04. - SASMEX 2007; Brighton, Wielka Brytania. Cykl seminariow oraz targi i wystawa poswiecone bezpie-
czenstwu na morzu, ochronie obiektéw portowych i statkdbw, wyposazeniu ratunkowemu i ratowniczemu oraz
ewakuacyjnemu, przeciwpozarowemu i nawigacyjnemu oraz komunikacyjnemu, szkoleniom morskim, etc.
Info: www.sasmex.com

m 24-26.04. - Cruise & Ferry 2007; ExCelL Centre, Londyn, Wielka Brytania. Targi i konferencja poswiecone
technicznym i operacyjnym aspektom zeglugi wycieczkowej i promowej. Info: www.cruiseferryex.com

m 25-26.04. - Design & Operation of Passenger Ships; Londyn (centrum kongresowe ExCel); Wielka Brytania.
Organizowana przez R.I.N.A. konferencja naukowo-techniczna poswiecona projektowaniu, budowie i eksplo-
atacji statkdw pasazerskich. Info: www.rina.org.uk/showarticle.pl?id=8493&n=407

m 26.04. -Havencongres Rotterdam 2007 ; Rotterdam - Kongres portowy. Info: http://tinyurl.com/2odkgd

m 27.04-04.05. - IAPH 2007 Conference; Port of Houston, Texas, USA. Kolejna z odbywajgcych sie w cyklu
dwuletnim konferencji miedzynarodowej spotecznosci portowcow i zarzgdéw portéw, operatorow terminali.
Info: www.iaph2007.com

m 28.04.2007 - 6.01.2008 - The Maritime Museum of Géteborg, Goeteborg, Szwecja. Wystawa ,,G6t(h)eborg in
the world” na temat East Indiaman, Szwedzkiej Kompanii Wschodnioindyjskiej (1731-1813), technice, handlu
i nauce tamtych czasoéw. Info: www.sjofartsmuseum.goteborg.se

m 28.04. - stacje KNRM i niektdre porty w Holandii - Swieto holenderskiej, ochotniczej organizacji ratownictwa
morskiego KNRM z dniem otwartym, mozliwoscig ogladania zabytkowych i wspoétczesnych statkéw ratowni-
czych. Info: www.knrm.nl

m 30.04.-03.05. - OTC 2007, Houston, USA Targi i konferencja technologii offshore. Info: www.otcnet.org/2007

m od kwietnia do pazdziernika w Liverpoolu organizowane sg wycieczki statkami turystycznymi do Salford
Quays stynnym kanatem manczesterskim (Manchester Ship Canal)
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The World zawita na Baityk

MORZE - SWIAT wydarzeni

Apartament

wedrowny

Dzieki The World mozna na wtasne oczy zobaczy¢ Swiat,
nie wychodzqc z domu... Bo to jedyny na Swiecie statek,
na ktérym apartamenty wykupuje sie na wkasnosc.

W lipcu zawinie do Gdanska, w sierpniu do Szczecina.

Ihr World to rui pozér kolejny spory
wycieczkowiec, cho€ nie z tych najwiek-
szy¢ h (,zaledwie"” O 188 jednostek to-
na/u pojemnosé iowego). Mala lic'/ba
lodzi ratunki »wy h sugeruje mniejszg licz-
[>* przyjmowanych na poktad pasazeréw
(od ISO do i00), majagcych clo dyspozy-

li slosunkowo wigeksza przestrzenh niz n..
Jtypowych" wycic< zkowc ai h >0 tego
nowoczesna architektura, rlv »  ww<xy;k li
mitosnikéw dawnyc h, klasycznych trans-
atlantylatw urody dyskusyjne;j...

Balkonowe szalenstwo

R/uv a sje wejezy zajecie praktycznie
catej powierzchni bocznyh $cian nadbu-
cléwki balkonami. Ale na wspoiczesnych
wycieczki rwcach prywatne balkony przy
kabinach to nic nadzwyczajnego. Anna-
torzy i projektanci sutkdw pasazerskich
starajg sie, by ofero<\ a¢ wytlacznie widne

.zewnetrzne" kabiny (all outside cabins!
czytamy w folderach reklamowych nie-

[+ \y

ktorych statkéw) i by w jak najwiekszym
procenc ie miaty one* balkony. W pt/y-
paclku Ihc World wydaje sie, ze ws/yst-
kk* kabiny je majg. Jednak po chwili za-
stanowienia i poréwnania z wigkszoscig
wyc iec zkowcow z balkonami ; rzy kabi-
nach staje sie jasne, co wyréznia ten sta-
tek. Balkony wydajg sie bowiem wyjat-
kowo duze. W tasciwi' tu tarasy. Mozna
by podejrzewad, /o to, co |ostrzegamy
jako jeden balkon (oc jednego przepie-
rzenia dO nJUftepftego), w rleezywistosci
stuzy jako wspolny obszar dla dwéch,
trzech sasiadujac ych kabin. Al nie... To
Y.ywiscie duze balkony dla pojedyn-
ezych kal *itv a raczej... apartamentow.

Zamieszkaé na pok’:adZie

Bo 7jc U orld to wiasnie ptywajacy
apartamentowiec. Nie chodzi o to, ze to
typowo eksploatowany wycieczkowiec,
a wyrdznia sie jedynie tym, ze jest bar-
dziej luksusowy, z wigkszymi kabinami
czy apartamentami dla kazdego pasaze-

ra, pary, rodziny. To jednostka pionier-
ska wsréd wycieczkowcdw (a chyba wceigz

do tej grupy mozna jg zaliczy¢), bo jest
eksploatowana wedlug zupetnie innych
zasad niz te, do ktérych przyzwyczait nas
cruise industry. Apartamenty (jest ic h 165)
nie sg przydzielane gosciom, ktérzy wy-
kupili rejs czy wycieczke na okreslong
trase w terminie zapowiedzianym w re-
klamowych folderach armatora csy biui
turystycznych. Tutaj apartamenty wyku-
puje sie na whlasnos¢. Ceny - od 800 tys.
do szesc iu milionéw dolaréw! b praw-
dziwy pltywajgcy apartamentowiec - ph -
wajgca wyspa petna domoéw wakacyj-
nych. Dotychczas bogacze mogli naby-
wac posiadtosci na Riwierze, Wyspach Ka-
naryjskich, Karaibach lub w innych mod-
nych, prestizowych miejscach i na kazik
wakac je wrac ali do tych samych doméw.
Teraz, majac swoj apartament na si.aku,
moga kolejno zalic zy¢ wszystkie te miegj
sca i mnéstw* innych wakacyjnych atrakcij
na eah m $wiec ie, niemal nie ruszajac sie
ze swego ptywajgcego, luksusowego osie-
dla. Moga tez « atymi miesigcami zy¢ na
statku, prowadzi¢ z poktadu biznes No-
rac udziat w telekonferen« yjnyeh nara-
du li menedzerskich ¢ /y gra¢ na gietdzie.
Bo samo mieszkanie! (z gabinetem lub
biurem, komunikacja satelitarng idosti
pem do Internetu) bedzie sie poruszato.

The Worki nie moze jeszcze uchodzi¢
z.a pr/edstawieielu szerszego trendu, bo
jest laczcj unikatem jezeli chcxlzi o mo
del biznesu zeglugowego i sposobu eks-
ploimin%aatku pasazerskiego Jest, by¢
moze pionierem nowego trendu.

T\ye Worldjest jak okresla sie wofi-
¢ jajpydh materiatach promocyjnych - je-
i lys$i w~Swiecie spotecznoscia rezydencka
na morzu z ciggtym, ogélnoswiatowym
.fozktadem jazdy". Oferuje posiadani*
mieszkznia (raczej apartamentu) na falach
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MORZE - SWIAT wydarzenia

a wlasnosc¢ lub wynajecie go na waka-
cje. Dla klientéw wynajmujacych waka-
cyjny apartament ResidenSea miejsce

ukowane jest w oparciu o dzienne stawki
wynajmu - jak w hotelu, a nie na kon-
kretne wycieczki.

Na statku wykupiono liczne aparta-
menty na wkasnos$¢, ale idea ResidenSea
nie byta totalnym sukcesem biznesowym.
Dlatego czes¢ apartamentéw nadal wy-
najmuje sie okresowo - nie wszystkie
majg statych wtascicieli. Pierwotni inwe-
storzy w przedsiewzieciu ResidenSea
mieli niemate ktopoty finansowe, ktére
odbily sie tez na noiweskiej stoczni, kto-
ra statek zbudowata.

ResidenSea Ltd. z siedzibg na Flory-
dzie jest niezalezng firma zarzadzajaca
sprzedaza, marketingiem, eksploatacjg
i administracja. Mozna powiedzie¢, ze to
po czesci developer osiedla mieszkalne-
go na wodzie i zarazem wspélnota miesz-
kaniowa The World.

Battycki rozkiad jazdy

The Worki prawdopodobnie zapisze sie
w historii battyckiej zeglugi wycieczkowej
jako pierwszy statek pasazerski odbywajg-
cy tu tak dtugg wycieczke. Po wioénie i
wczesnym lecie spedzonym na Morzu Sr6-
dziemnym (z przystankiem w Cannes na
czas festiwalu filmowego, poza licznymi
innymi atrakcjami), ptywajgca wyspa apar-
tamentow uda sie do Niemiec, przybywa-
jac do Hamburga 18 lipca. Po drcz 'ze, pod
koniec czerwca i na poczatku lipca, The
World spedzi osiem dni w hiszpanskiej
Walencji, gdzie rezydenci i goscie beda
mogli $ledzi¢ z poktadow statku i z balko-
néw swoich apartamentéw regaty Ameri-
ca’s Cup. Wazniejsze letnie niemieckie
punkty programu The World to m.in. dwa
dniw Timmendorf oraz krotki przystanek
wpoitowym i rybackim miescie War-
nemiinde. Potem statek zatrzyma sie na

100SCO

Nasze MORZE « nr 3 « marzec 2007

k3

{ifl3ll\|iu | U

cztery dni w Gdansku. Wedtug dostepnych
danych, pobyt potrwa od 26 lipca, od godz.
18, do 29 lipca, do godziny ok. 20. Cumo-
wac bedzie najprawdop< dobniej przy na-
brzezu Oliwskim.

4 sierpnia The World przybedzie do
Szczecina, by da¢ rezydentom i gosciom
okazje obejrzenia pieknych, wielkich
zaglowcow i ucze>tnictwa w imprezach
w ramach Tall Ships Race. Do 7 sierpnia
apartamenty powinny sie przenies¢ do
Sztoktlolmu. W Visby na Gotlandii pasaze-
rowie ,Swiata” bedg mogli wzig¢ udziat
w dorocznym ,Festiwalu Sredniowiecz-
nym”, w ktérego trakcie przekiipnie za stra-
ganami, trefnisie, rycerze i muzykanci wy-
petnig ulice i zabytkowe zamki historyczng
atmosferg i zabawg Koniec sierpnia The

NrIMO ..,

ZANUIZENIE: ..ooccciieeeiee e
Liczba kabin:..............cccooviii

The World - ptywajgca wysp*

petna wakacyjnych domoéw, czyii
najbardziejoryginainy ze wszystkich
statkéw pasazerskich Swiata.

World spedzi w Finlandii, w Helsinkach,
oraz w St. Petersburgu, w Ros;ji (28-31 sierp-
nia). We wrzesniu The Worldi jego miesz-
kancy trafig do estonskiego Tallina i totew-
skiej Rygi. Po dwéch dniach spedzonych
na Litwie, w Klajpedzie, statek zakonczy
prawdopodobnie najdtuzszy w historii Bat-
tyku rejs wycieczkowy, docierajgc 13 wrze-
$nia do Oslo, gdzie przycumuje przy twier-
dzy i zamku Akershus z XIIl wieku Batl-
tycko-nordycka czes¢ nieustajgcego rejsu
nietypowego wycieczkowca definitywnie
dobiegnie konca 18 wrzesnia, wraz z przy-
byciem The Worlddo Witlkiej Brytanii.

Piotr B. Starenczak
Fot.? ResidenSea

.................................................. The World
.................................................... 9219331
............................... ResidenSea Ltd., USA

........ ResidenSea Il Ltd, Wyspy Bahama

.... Barber Shipmanagement Ltd., USA

.................................... Det Norske Veritas

......................................................... 6,90 m
............................................................... 198

................................................. 343 osoby

11 880 kW (16 150 KM)

................................... 2 X Wartsila 12V32
................................................ 19 wezitdw

1276 t

............... 2 x 1200 kW, rufa: 1 700 kW

41



MORZE TECHNIKI mapy morskie

Bez nich zaden nawigator

nie da sobie rady.. Wi Q C ej

Niz drogowskaz

O tym, jak duzy wplyw na nawigacje
ma rozwdj nauki, Swiadcza mapy morskie. Tradycyjne,

papierowe, wypierane sq przez mapy elektroniczne.
Z roku na rok zyskuja coraz nowsze funkcje,

czynigc nawigacje tatwg jak nigdy wczesniej.

Kartografia -jeden
z przedmiotéw na kierunku
nawigacyjnym Akademii Morskie;j.
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Tradycyjna mapa morska wykonana
jest w rzucie Merkatora. Réwnolezniki i
potudniki sg tu liniami prostymi, przeci-
najg sie pod katem prostym. Przedstawie-
nie potudnikéw jako linii prostych, row-
nolegtych do siebie, spowodowato znie-
ksztatcenie obrazu powierzchni kuli ziem-
skiej, na ktérej potudniki zbiegaja sie przy
biegunach. Znieksztalcenie to jest coraz
wieksze w miare oddalania sie od réwni-
ka w kierunku biegunéw. By je zmniegj-
szy¢, rownolezniki nie sa na mapie jed-
nakowo oddalone od siebie. W miare
oddalania sie od rownika, odstep miedzy
nimi jest coraz wiekszy. Mierzac odlegtos¢
na mapie, zwtaszcza jej bocznych ram-
kach, odcinek mili morskiej trzeba bra¢
na tej samej szerokosci geograficznej, na
ktérej znajduje sie mierzona odlegtosc.

Sg jednak mapy charakteryzujgce sie
innym od klasycznego rzutu Merkatora
odwzorowaniem - to mapy z odwzoro-
waniem gnomicznym. Uzywa sie go gtow-
nie do map morskich w matej skali lub
szczego6towych map portéw w bardzo
duzej skali Mapy gnomiczne o malej skali
roznig sie od innych tym, ze potudniki
schodzg sie w nich na biegunach. Na
mapach o duzej skali powierzchnia przed-
stawiania jest na tyle mata, ze sg one pra-
wie rownolegte.

Na mapie morskiej kurs jednostki jest
zawsze linig prosta, katy zas zmierzone
z jednostki miedzy r6znymi przedmiota-
mi sg rowne katom miedzy odpowiada-
jacymi tym przedmiotom punktami na
mapie. Mapa morska zawsze przedstawia
doktadnie poszczegodlne czesci moérz, cie-
$niny, zatoki, porty itd. z przylegtymi do
nich odcinkami lgdéw.

Klasyczna mapa morska wykonana
w rzucie Merkatora powstata nie w wyni-
ku standardowego rzutu geometrycznego
kuli ziemskiej na ptaszczyzne, ale jako
efekt myslenia matematycznego. Jednej
minucie szerokosci na kuli ziemskiej (jed-
nej mili morskiej) mozna przyporzadkowac
na tej mapie odcinek odpowiadajacy jed-
nej mili morskiej, ale tylko na réwnolezni-
ku konstrukcyjnym tejze mapy. Skala
mapy Merkatora zmienia sie wraz z szero-
koscig geograficzng. Utrudnia to pomiar
odlegtosci miedzy punktami charakteryzu-
jacymi sie duzymi réznicami szerokosci.

Kiedy$ biura hydrograficzne panstw
majgcych dostep do morza wydawaty
mapy morskie gtéwnie pod katem arma-
toréw duzych statkéw. Dzisiaj wiele re-
nomowanych biur hydrograficznych, jak
United Kingom Hydrographie Office,
Royal Institute of Navigation, Nautical In-
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mapy morskie

stitute of Navigation oraz wydawnictwa
specjalistyczne publikujg mapy dla mito-
Snikdéw sportéw wodnych. Oparte sg na
stale aktualizowanych danych i dopaso-
wane do potrzeb motorowodniakéw i ze-
glarzy. Czesto mozna je kupi¢ w kom-
pletach, uzupetnione o szczegoétowe pla-
ny popularnych portéw.

Wszystkie mapy morskie przygotowy-
wane sa do publikacji na podstawie szcze-
gotowych badan, prowadzonych zawsze
w regularnych odstepach czasu (w zalez-
nosci od waznosci danego akwenu i stop-
nia trudnosci poruszania sie po nim).

Mapa elektroniczna

Klasyczne, papierowe mapy morskie
przechodzg powoli do lamusa, a ich miej-
sce zajmujg niezawodne i bardzo funk-
cjonalne mapy elektroniczne.

Pierwowz6r dzisiejszej morskiej mapy
elektronicznej pojawit sie pod koniec Il
wojny Swiatowej na okretach US Navy,
operujgcych na bezkresie Pacyfiku. Na
rynku ,,cywilnym” pojawity sie w drugiej
potowie lat 60. ubiegtego wieku. Kro-
kiem w kierunku powstania pierwszej
ogolnie dostepnej elektronicznej mapy
morskiej byto zastosowanie w pierwszej
potowie lat 70. techniki komputerowej
w cyklu produkcyjnym tradycyjnych map
papierowych. Okoto roku 1982-1984
pojawity sie w USA i Japonii, a pdzniej
w Wielkiej Brytanii i Australii, mapy elek-
troniczne de facto zeskanowane z kla-
sycznych map papierowych (gtéwnie ra-
strowych). Zaraz po nich pojawity sie na
rynku mapy elektroniczne zapisane na
state w pamieci komputeréw (mapy
wektorowe).

Poczatkowo wszystkie elektroniczne
mapy morskie byly niebotycznie drogie
i - mimo wykorzystania techniki kompu-
terowej - stosunkowo niedoskonate.
W poréwnaniu do map papierowych,
w wiekszosci byly bardzo uproszczone
pod wzgledem zawartego materiatu in-
formacyjnego Jedynym ich atutem byto
to, ze tworzyly nowoczesny, zintegrowa-
ny system nawigacyjny. Po raz pierwszy
na tle wyswietlanej mapy komputer za-
znaczat pozycje jednostki, jej droge oraz
kurs, co byto mozliwe dzieki wspotpracy
komputera nawigacyjnego z radarem,
ewentualnie innym systemem stuzgcym
do radionawigacji. Mozliwe byto réwniez
ogladanie i interpretowanie mapy w zbli-
zeniu lub oddaleniu, a nawet zaznacza-
nie zmiennej krzywej ptywow dla danych
portow.

Przetom

Do 1988 roku przewazajagca wiek-
szo$¢ dostepnych map elektronicznych
obejmowata jedynie wybrane, bardzo
trudne akweny, wymagajace od nawiga-
tora chirurgicznej wrecz precyzji porusza-
nia sie (duzy ruch towarowy, trudne po-

Rodzaje map
nawigacyjnych

m informacyjne - mniejsze niz
1 : 2 000 000, ze szczegotowy-
mi danymi dotyczgacymi warun-
koéw zeglugi na okreslonych ob-
szarach wodnych (mapki indek-
sowe pradoéw, wiatréw, odchy-
len magnetycznych itp.)

m generalne - (w matej skali
przedstawiajg cate morza lub oce-
any. Uzywa sie ich najczesciej do
ogo6lnego planowania i nanosze-
nia pozycji przy dtugich rejsach)
w skali od 1 : 2 000 000 do
1 : 800 000, przeznaczone do
ogolnych kalkulacji przy wybo-
rze drogi jednostki

m drogowe - w skali od 1 : 800
000 do 1 : 300 000, uzywane
w zegludze po otwartych prze-
strzeniach oceanéw i mérz

m brzegowe - w skali 1 : 300 000
do 1 : 23 000, przedstawiajace
szczego6towo obszary wodne
w poblizu brzegéw lub akweny
niebezpieczne dla zeglugi

m plany portéw - w skali 1: 23
000 i wiekszej, przedstawiajg nie-
zwykle szczeg6towo nieznany
obszar. Uzywane najczesciej
podczas wchodzenia do nowe-
go portu lub prowadzenia nawi-
gacji na wyjatkowo trudnym
1 niebezpiecznym akwenie.

Na wszystkich dostepnych ma-
pach morskich naniesione sa, za po-
moca umownych znakoéw graficz-
nych (tzw. znakéw konwencjonal-
nych), szczeg6lowe dane stuzace
szeroko rozumianemu bezpieczen-
stwu zeglugi, jak state i ptywajace
znaki nawigacyjne (latarnie mor-
skie, nabiezniki, latarniowce, ptawy
i wiechy), gtebokosci akwenu, ro-
dzaj dna itd.



dejscia do portow, waskie ciesniny, towi-
ska, tereny wojskowe, prace hydrotech-
niczne).

Od poczatku mapa elektroniczna zy-
skata status mapy stricte nawigacyjnej, tj.
ENS (Electronic Navigational Chart). Ko-
jarzyla sie z czyms$ wiecej niz tylko
z ,elektronicznym” obrazem doskonale
znanym z mapy papierowej. Ze wzgle-
du na nieograniczone mozliwosci uzytko-
we, natychmiast zyskata status zintegro-
wanego systemu nawigacyjno - informa-
cyjnego ECDIS (Electronic Chart Display
and Information System).

Nawigacyjna morska mapa elektro-
niczna stata sie waznym ogniwem w sys-
temie bezpieczenstwa zeglugi, dajac na-
wigatorowi mozliwos¢ prezentacji na
wspolnym ekranie obrazu catej sytuacji
nawodnej, uzyskanej za pomocag radaru

MORZE TECHNIKI

oraz sytuacji batymetrycznej zawartej na
mapie. Powszechne wykorzystanie map
elektronicznych (od duzych tankowcow
poczawszy, na matych jachtach konczac)
sprawito, ze zamiast korzysta¢ z trady-
cyjnych map oraz innych wydawnictw
nautycznych, wymagajacych nieustannej,
czasochionnej aktualizacji, odrebnego
pomieszczenia lub stolu nawigacyjnego
z cyrklem, przenosnikiem, przymiarem
i miekkim otéwkiem, nawigacja stata sie
banalnie prosta. Nie ma juz potrzeby
okreslania biezacych pozycji jednostki
i recznego nanoszenia ich na mape oraz
Sledzenia ruchu innych jednostek na ra-
darze i monotonnego poréwnywania ob-
razu radarowego z mapa. Dzieje sie to
automatycznie na monitorze, a np. jacht
z powodzeniem moze by¢ prowadzony
przez jedng osobe.

mapy morskie

Elektronika
to nie wszystko

System ECDIS to powazna baza danych
geometrycznych i opisowych, ktére musz”
by¢ i sg aktualizowane w spos6b zapew-
niajacy zawsze pewny dostep do waznych
informaciji utrwalanych w postaci ,statycz-
nych” map, zdje¢ satelitarnych i lotniczych
oraz prognoz, zjawisk, rekonstrukcji.

Od 1995 roku na forum miedzynaro-
dowym prowadzone sg rozmowy i kon-
sultacje w celu wypracowania jednolitych
standardow eksploatacyjnych dla syste-
mow ECDIS. Producentom map elektro-
nicznych chodzi o przygotowanie kano-
nu norm, jakie winien spetnia¢ system,
by maogt by¢ uznany przez administracje
morskie na Swiecie za prawny ekwiwa-
lent tradycyjnych map papierowych.

01'34AM
04'06AM
07-35AM
10 "SAM
02 09PM
04 37PM
07 57PM
10:24PM

155°T
000°T
320°T
000°T
155°T
0C0oT
320°T
000°T

+0.4kt
+0 Okt
+0.1kt
+0 Okt
+0.4kt
+0.0kt
+0 Ikt
+0.0kt
i)

have !

Szczegobtowy opis plywow
w formie tabeli z mapy elektroniczne;.
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W pracach uczestniczg IMO, IHO, IEC, IN-
MARSAT, IALA, CIRM i CCIR. Catos¢ prac
legislacyjnych koordynuje Miedzynarodo-
wa Organizacja Morska, ktéra wspdlnie
zMiedzynarodowg Organizacjg Hydrogra-
ficzng powotata grupe robocza HGE.

Przyjecie nowego systemu nawigacyj-
nego w Swiatowej zegludze nie bedzie
natychmiastowe i jednoczesne. Wymagac¢
bedzie czasochtonnych i kosztownych
zmian, np. w wyposazeniu jednostek pty-
wajacych, biur hydrograficznych i koor-
dynujgcych stacji brzegowych.

Juz dzisiaj ECDIS jest systemem na-
wigacyjnym, ktéry wraz z odpowiednim
systemem bezpieczenstwa jest uznawa-
ny za w petni spetniajacy wymaog doty-
czacy posiadania zakmalizowanych map,
okre$lony prawidiem V/20 Konwenciji
SOLAS z 1974 roku.

Tajemnica sukcesu
map elektronicznych

,Mobzgiem” systemu ECDIS, gwaran-
tujacym spojnosc i precyzje dziatania, jest
Ogoélnoswiatowa Baza Danych dla Po-
trzeb ECDIS - WEND (Worldwide Elec-
tronic Navigational Chart Data Base),
powotana do zycia na XIV Miedzynaro-
dowej Konferencji Hydrograficznej, zor-
ganizowanej przez IHO. W 1995 r. Ko-
mitet WEND po przeprowadzeniu wstep-
nych prac rozpoznawczych stwierdzit, ze
istnieje koniecznos$¢ kontrolowania przez
IHO tworzonych przez producentéw
map elektronicznych baz danych by za-
gwarantowac ich odpowiednig jakosc.
Komitet ds. WEND ustanowit regionalng
sie¢ osrodkoéw koordynacyjnych dla map
elektronicznych RENCC (Regional ENC

mapy morskie

Center), dzielgc Swiat na okreslone ob-
szary. W systemie tym funkcjonuje tak-
ze baza danych SENC (System Electronic
Navigational Chart Statkowa Wewnatrz-
systemowa Baza Danych), ktéra powstata
w wyniku przeksztatcenia oryginalnych
danych ENC przez system ECDIS w celu
optymalnego wykorzystania ich przez
nawigatora. Aktualizowana na biezaco,
stanowi ekwiwalent zaktualizowanej
mapy papierowej.

Oprocz systemu map ECDIS funkcjo-
nuja mapy ECS (Electronic Chart System
- System Map Elektronicznych), oparte
na cyfrowej informacji kartograficznej,
0 znacznie mniejszych mozliwosciach
operacyjnych niz ECDIS. ECS nie moga
by¢ uwazane za ekwiwalent tradycyjnych
map nawigacyjnych. Aby speti¢ wyma-
gania dotyczgce bezpieczenstwa zeglu-



gi, jednostka postugujaca sie systemem
ECS musi by¢ wyposazona w tradycyjne
mapy papierowe jako podstawowe na-
rzedzie pracy nawigacyjnej i na ich pod-
stawie prowadzi¢ zegluge. Doskonatym
przyktadem takich map jest serwis map
rastrowych ARCS (Admiralty Raster Chart
Service - Serwis Map Rastrowych Admi-
ralicji Brytyjskiej), opracowany przez Ad-
miralicje Brytyjska.

Uzytkownikom systemu ECS, ktorzy
nie sg zainteresowani wykorzystaniem
wszystkich funkcji systemu ECDIS zgod-
nych ze standardem IMO, oferowany jest
system RCDS (Raster Chart Display Sys-
tem - System Zobrazowania Map Rastro-
wych). Chociaz ARCS umozliwia nawiga-
torowi doktadne, punkt po punkcie, od-
tworzenie na ekranie reprodukcji mapy
papierowej (jest identyczna z oryginatem
jesli chodzi o wyglad, jakos¢, doktadnosc,
kolorystyke oraz podktad kartograficzny),
to w mys$| prawidta 20 rozdziatu V Mie-
dzynarodowej Konwencji o Bezpieczen-
stwie Zycia na Morzu z 1974 roku nie
moze by¢ jej petnoprawnym ekwiwalen-
tem. Niezaleznie od prawnych wymagan
lub wtasciwych zezwolen, posiadanie na
pokitadzie jednostki odpowiednich, po-
prawionych i zaktualizowanych map pa-

Gerhard
Kremer Merkator

Kartografi geograf flandyjski, zyt
w latach 1512 -1594. Dziatat w Du-
isburgu i Lowanium, gdzie w 1554
roku wydat pierwsza, bardzo do-
ktadng mape Europy w 15 arkuszach
w skali 1 : 4 300 000. Wprowadzit
nowa siatke geograficzng do map
morskich, na ktérej wszystkie lok-
sodromy sg odcinkami prostymi.

Loksodroma to teoretyczna linia
na powierzchni kuli ziemskiej, prze-
cinajgca wszystkie potudniki pod
tym samym katem. Wznosi sie spi-
ralnie od réwnika ku biegunom.
Wykreslona na mapie morskiej
przedstawia zawsze linie prosta,
przecinajgca wszystkie potudniki
pod takim samym katem. Chociaz
nie jest najkrotszg droga taczaca dwa
punkty na kuli ziemskiej, jest uwa-
zana za najbardziej dogodnag do na-
wigacji.
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pierowych bedzie wynikato z potrzeby
zachowania nalezytej dozy ostroznosci na
wypadek awarii elektronicznego syste-
mu ECS.

Mapy RNC (Raster Navigational Charts
- Rastrowe Mapy Nawigacyjne) sg cze-
Scig systemu RCDS, powstatg w wyniku
skanowania poszczegoélnych warstw uzy-
wanych w produkcji ptyt drukarskich,
z ktérych korzysta sie przy produkciji tra-
dycyjnych map papierowych. Dzieki
temu papierowe i rastrowe wersje tej sa-
mej mapy uzyskujq identyczny wyglad.
ARCS jako pierwszy na Swiecie serwis
map nawigacyjnych umozliwia nawigato-
rowi petng korekte map elektronicznych,
dostarczonych przez narodowe biuro hy-
drograficzne. Wszystkie mapy wraz z na-
niesionymi na nie poprawkami pochodza-
cymi z Wiadomosci Zeglarskich (Admi-
ralty Notices to Mariners) dostarczane sa
uzytkownikowi w wersji elektronicznej
(rastrowej) na ptytach CD. Poprawki
wydawane sg regularnie raz na tydzien,
a dzieki nowoczesnemu software’owi
wszystkie nowe informacje naktadane sg
automatycznie na biezacy obraz mapy
uzywany w systemie ECS, bez jakiejkol-
wiek czynnosci ze strony nawigatora.
W ARCS wazne jest, ze dzieki odpowied-
niemu zaprojektowaniu systemu do uzu-
pehienia wszystkich posiadanych danych
uzywa sie tylko ostatniej ptyty aktualizu-
jacej. CD z poprawkami i nowe informa-
cje trafiajg do subskrybentéw ARCS na
podstawie rocznej optaty ryczattowej,
pobieranej przez miedzynarodowa sie¢
agentow ARCS.

Odbiorcy ARCS moga wybrac¢ jeden
z dwdch poziomow serwisu: ARCS Nawi-
gator - peten serwis aktualizowanych na
biezaco map elektronicznych - oraz ARCS
Skipper, przeznaczony dla uzytkownikéw
nie potrzebujgcych regularnie poprawia-
nych map. W ramach tych opcji uzytkow-
nik otrzymuije licencje na bezterminowe
korzystanie z map ARCS Skipper.

Navionics Platinum
- mapa inna niz wszystkie

Platinum jest dzietem wioskiego kon-
sorcjum z Viareggio, od 22 lat uchodza-
cego za jedno z najlepszych w branzy.
Firma Navionics specjalizuje sie w pro-
dukciji zaawansowanych morskich map
elektronicznych Afryki, Azji, Potudniowej
Ameryki i Centralnej, Ameryki P6inocnej,
Europy oraz Oceanii. Wiosi sg takze twor-
cami unikatowych map elektronicznych
(typu Land & Sea) wykorzystywanych do

mapy morskie

nawigacji po akwenach morskich, srodlg-
dowych oraz terenach lgdowych na ca-
tym Swiecie. Navionics opracowat w for-
mie elektronicznej na kartach pamieci
MMC, SD, CF, NavChait i MicroChart spe-
cjalne mapy dla wedkarzy (typu Hot-
Maps), przeznaczone do wgrywania do
pamieci sprzezonych ze sobg echosond/
GPS-6w produkowanych przez Lowran-
ce’a, Furuno, Raymarine, Northstara
i Humminbirda.

Mapy z serii Platinum oferowane sa
na standardowych cartidge’ach, montowa-
nych wewnatrz przystosowanych do tego
odbiornikéw GPS NAVSTAR (firmy Geo-
nav i Raymarine). W ramach kartografii
systemu Platinum Europa, a w zasadzie
jej wody morskie wraz z najblizszymi
z przybrzeznymi fragmentami ladu, po-
dzielono na 17 czesci (map), ktére po
skompletowaniu uktadajg sie w spojna
catosc.

Najblizszy Polsce pakiet map morskich
Platinum, uwzgledniajgcy cate wybrzeze
morskie naszego kraju z potudniowa cze-
Scig Baltyku, oznaczono symbolem 16P
South Baltic. Pozostate mapy wod Euro-
py noszg symbole: IIP Norway North
West, 12P Norway South West, 13P Swe-
den East, 14P Finland, 15P Oslo to Den-
mark, 17P Sweden South, 22P Iceland,
23P UK North&East, 24P UK South
West&lreland, 25P UK South/Hamburg,
26P France, 31P Iberia, 32P Western Me-
diterranean, 33P Central Mediterranean,
34P Estern Mediterranean i 35P Black Sea.

Mapa Navionics Platinum jest zalicza-
na do Il - najnowszej kategorii morskich
map elektronicznych. taczy cechy trady-
cyjnej mapy papierowej (wczesniej ze-
skanowanej) z rozbudowang bazg danych,
niezwykle pomocnym kompendium wie-
dzy przy prowadzeniu standardowej na-
wigacji i pozyskiwaniu informacji zwigza-
nych z bezpieczenistwem zeglugi oraz
niezwykle starannym opisem infrastruk-
tury portéw i marin. Szczegdlny nacisk
potozono na grafike oraz szeroko rozu-
miane bezpieczenstwo zeglugi. Mapa jest
wrecz ,nafaszerowana”’ znakami graficz-
nymi, informujacymi o zaktéceniach prze-
ptywu wody (wirach), liniach ogranicza-
jacych dane niebezpieczenstwo, prze-:
szkodach z podaniem ich gtebokosci,
przelewach (zaktéceniach na powierzchni
wody), skatach wraz z doktadng gtebo
koscia (na réwni zera mapy), lokalizacji
wrakoéw wraz z podaniem informacji o ich
doktadnym potozeniu, gtebokosci (usta:
lonej na podstawie precyzyjnego sondo-
wania) badz jego przesunieciu na podany
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gtebokos¢, miejscu spoczynku wrakow,
ktérych kadtub wystaje w catosci lub cze-
$ciowo z wody, miejscach spoczynku
wrakéw uznanych za szczego6lnie niebez-
pieczne. Glebokosci sondowania poda-
nowzgledem zera mapy, czyli najnizsze-
go poziomu, do jakiego moze spas¢ po-
ziom wody. Linie konturéw taczg punkty
0 tej samej gtebokosci. Obszary akwenu,
ktére podczas odptywu pozbawione sg
wody, oznaczono kolorem zielonym, gte-
bokosci 0-5 m niebieskim, 5-10 m btekit-
nym. Na mapie sg rowniez znaki nawiga-
cyjne z charakterystykyg ich Swiatta, po-
niewaz wymaga tego dobre oznaczenie
miejsc niebezpiecznych i bezpiecznych
przejsé. Oznakowanie jest zgodne ze stan-
dardem miedzynarodowego stowarzysze-
nia IALA. Na mapach europejskich stosu-
je sie system IALA A, gdzie kolor czerwo-
ny oznacza lewa, a zielony prawg strone
szlaku; w systemie IALA B (Ameryka Po6}-
nocna i Potudniowa, Japonia, Korea, Fili-
piny) jest na odwrot. W mysl standardu
IALA, granice toréw wodnych oznakowa-
ne sg znakami bocznymi, ustawianymi
zgodnie z kierunkiem oznakowania po-
danym na mapie. Na rzekach i w ujsciach
znaki ustawione sg zawsze w kierunku
od morza do lgdu. Plyngc np. w gore rze-
ki (system IALA A) bedziemy mieli po
lewej stronie czerwone, a po prawej zie-
lone boje. Boje oznakowania bocznego
s dodatkowo ponumerowane od strony
morza, z parzystymi numerami na zna-
kach czerwonych i nieparzystymi na zie-
lonych. Na wybrzezu oznakowanie usta-
wia sie zgodnie z kierunkiem ruchu wska-
zéwek zegara. Szczegolnie grozne i nie-
bezpieczne dla zeglugi miejsca oznaczo-
no tzw. znakami kardynalnymi, ktérych
oznaczenia informujg nawigatora, po kto-
rej stronie nalezy je omija¢. Pétnocny znak
kardynalny omija sie od poétnocy, a potu-
dniowy od potudnia. Wsréd innych waz-
nych znakéw jest znak odosobnionego
niebezpieczenstwa, uzywany do okresle-
nia matej, pojedynczej przeszkody, wokot
ktérej znajduje sie bezpieczna woda. Sto-
sowany jest do oznakowania srodka szla-
ku lub charakterystycznego miejsca znaj-
dujacego sie w bezposrednim sasiedztwie
wybrzeza.

| Informacje petlne i pewne

Wyijatkowo dobrze opracowana jest
w Platinum kwestia ptywow i prgdow pty-
wowych. To wazne informacje zwlaszcza
na wodach o charakterze ptywowym,
gdzie najwazniejsza dla bezpiecznej i do-
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ktadnej nawigaciji jest perfekcyjna znajo-
mos$¢ wysokosci ptywu oraz kierunku
pradu ptywowego. Postugujac sie mapa
Platinum nawigator moze odczytac¢ infor-
macje o wysokosci, skoku oraz czasie
wysokiej i niskiej wody dla kazdego por-
tu lub mariny. Z funkcji tej korzysta sie
najczesciej w poblizu wybrzeza, gdzie
ksztatt i uktad linii brzegowej powoduja
bardzo duze zmiany ptywu, a ruchy mas
wody morskiej tworzg niezwykle silne
i zazwyczaj niebezpieczne prady. Gtebo-
kos$¢ wody pokazana na mapie wraz z nie-
ktérymi wysokosciami jest liczona od zera
mapy, bedacego najnizszym plywem
astronomicznym, tj. najnizszym pozio-
mem, jaki moze osiggnac¢ ptyw. Na ma-
pie wszystkie gtebokosci i wysokosci Osu-
chu sg mierzone od poziomu zera mapy.
Kierunek pradu ptywowego okreslony
jest na mapie strzatkg. Uzytkownik po-
stugujacy sie tag mapa ma zawsze pewne
i sprawdzone informacje o pradach pty-
wowych dotyczacych danego obszaru
wraz z doktadnym okresleniem predko-
sci danego ptywu (w weztach i ich dzie-
sigtych czesciach).

Uzytkownika mapy Platinum zasko-
czy grafika 3D, ktéra dzieki najnowszym
rozwigzaniom technologicznym moze by¢
ogladana na zwyklym kolorowym ekra-
nie tradycyjnego odbiornika pozycyjno -
lokalizacyjnego. Funkcja 3D View poka-
zuje nawigatorowi uksztattowanie dna,
ktére w miare zblizania sie do lgdu ptyn-
nie przechodzi w obraz widoczny juz nad
powierzchnig wody, a wiec zarysy i kon-
tury wybrzeza. W ramach funkcji Satelli-
te Photo Overlay zastosowano réwniez
zdjecia stricte satelitarne, ktére z duzej
wysokosci pokazujg wybrany fragment
wybrzeza.

mapy morskie

Przybory
I nie tylko...

Niezbedne uzupetnienie map
morskich stanowig nie tylko przy-
miar, cyrkiel, przenosnik, liniat réw-
nolegtly, otéwek i stét nawigacyjny,
ale réwniez literatura fachowa, za-
wierajgca szereg informacji nie po-
danych na mapie:

spis Swiatet i sygnatéw radiowych
ksiegi locji

atlas ptywow

almanach nautyczny

instrukcje obstugi

Uzupetnieniem przyjaznej i prostej na-
wigacji oraz ilustracjg fragmentu ladu,
zwlaszcza tam, gdzie znajdujg sie porty
i mariny, jest funkcja Panoramie Picture.
Skiada sie z 15 tysiecy specjalnie wyse-
lekcjonowanych zdje¢ lotniczych, wyko-
nanych z matej wysokosci, przedstawia-
jacych konkretny rejon.

Wielofunkcyjnos¢ i praktycznosé
mapy Platinum potwierdza funkcja Port
Services & Points of Interest, ktora zasta-
pi przewodnik ksigzkowy. Dowiemy sie
wszystkiego o porcie, do ktérego zawi-
neliSmy, a w podrecznej bazie danych
oprocz adres6w znajdziemy potrzebne na
miejscu numery telefonéw.

Tekst i zdjecia:
Przemystaw Miller

Klasyczne panoramiczne zdjecie lotnicze wykonane z nieduzej wysokosci.
Funkcja,,Panoramie pictures” maarchiwum ok. 15 tys. takich zdjec,
ktére przedstawiajag porty i mariny z catego Swiata.
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Witold Tilsa z Sopotu rybakiem
by¢ nie chciat, ale musiat...

Moéwiq, ze trzeba nauczy¢ sie pokory

wobec morza i szacunku dla swojego fachu.
Mowiq tez, ze to ciezki kawatek chleba.

Mimo to, od pokolen, wbrew przeciwnosciom,
sopoccy rybacy trwajg. WsSrod nich

- Witold Tilsa.

Choc prébowat, nie udato mu si
uciec przed rodzinnym tachem.
Witold Tilsa, jak jego dziadek
iojciec, jestrybakiem.
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odzina Tilsbw w Sopocie pojawi-

ta sie w okresie miedzywojen-

nym, gdy do kurortu przyjechat

Leon.

iadek pochodzit z Gdanska, tam
poznat swoja przyszta zerng Herte - opo-
wiada pan Witold. - Mam nawet takie
zdjecie, jak z babcia spacerujg obecnag ulica
Bohater6w Monte Cassino.

Dziadek byt mistrzem kowalstwa
iwtym tez zawodzie w Sopocie praco-
wat. Poczgtkowo rodzina mieszkata
w okolicy starego miyna, dzisiejszej ulicy
3 Maja, potem przy Winieckiego.

Leon byt mezczyzng energicznym,
niskim, krepym. -Jak juz co$ powiedziat,
to bardzo dobitnie i konkretnie - wspo-
mina. - MieliSmy przed nim respekt, ale
sie go nie balismy.

Pierwszym rybakiem w rodzinie byt
wujek Jan Zengschtok. To on $ciggnat do
zawodu Gerarda Tilse, ktéry z kolei w taj-
niki fowienia wprowadzit syna Witolda.

- Poczatkowo tata ptywat z wujem -
opowiada pan Witold. — Mieli sosnowg
t6dZ z benzynowym silnikiem samocho-
dowym. Trudno mi powiedzie¢, co sie
Z nig stato, bo p6zniej tata i wujek praco-
wali osobno, kazdy u innego rybaka.

Przelom nastgpit w 1985 roku, gdy

itek byt juz Witoldem, lat 25. Wéwczas
to Gerard Tilsa kupit t6dz.
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Miatem inne plany

Dziecinstwo pana Witolda uptywato
miedzy sieciami. Zycie rybackich rod/in
toczyto sie na plazy, w przystani, przy
tédkach.

- Mama sprzedawata ryby, my na swoj
spos6b prébowalismy pom iga¢ - wspo-
mina. - Cho¢ dla nas to byta bardziej za-
bawa. Wejs¢ na t6dke, posprzataé, wy-
niesc¢ ryby...

Mieszkali przy ulicy Parkowej, tuz przy
plazy. Wystarczyly kgpieléwki, recznik
pod pachg, kilka krokéw ijuz mozna byto
szale¢ w wodzie.

W pamieci pana Witolda zachowaty
sie tez inne wspomnienia z plazy, silnie
zwigzane z systemem politycznym,
w ktérym dorastat

- To byty czasy, gdy rybacy nie mogli
zabiera¢ na todzie cztonkéw nawet naj-
blizszej rodziny, bo zachodzito podejrze-
nie o che¢ ucieczki - méwi. - Dobrze
pamietam uzbrojone kontrole patroli
Wojsk Ochrony Pogranicza.

Witold Tilsa pamieta tez dodatkowe
kartki na mieso, ktére rodziny rybackie
otrzymywaty w zamian za odpowiednig
ilos¢ oddanej ryby, a ktére potem reali-
zowalo sie w Baltonie

Mimo, ze dorastat w rodzinie rybac-
kiej, w S$lady ojca iS¢ nie zamierzat.
Zreszta, tata tez go nie zachecat. Moéwit,
ze to ciezka praca, uwigzanie, zalez-
no$é¢ od pogody, odbiorcéw. Ze rytm
zycia wyznacza woda, natura. Zache-
cal syna do nauki, zdobycia innego za-
wodu. Dodawat jednak, ze przy catym
tym trudzie bycie rybakiem w Sopocie
ma duzy plus.

- JesteSmy w miescie, ludzie o nas
wiedzg i to u nas kupujg Swiezg rybe -
cytuje ojca pan Witold.

Zdecydowal wiec, ze zdobedzie inny
fach. Ukonczyt Zasadniczg Szkote Zawo-
dowg w Gdyni - Ortowie i zostat toka-
rzem. Ale w zawodzie nie pracowal, bo
po szk< >le trafit do warsztatu samochodo-
wego i zostal mechanikiem.

- Zarabiatam catkiem niezle - przy-
znaje. - Warsztatéw nie bylo wiele,
a wszystkim sie spieszyto. Najlepiej pta-
cili takséwkarze. Szczegodlnie ci, ktorzy
mieli zagraniczne samochody.

W 1985 roku uznat, ze we krwi ma
raczej stong, morska wode niz smar i olegj
silnikowy. Wrécit wiec na sopocka plaze.
Tam, gdzie wszystko sie zaczelo.



- Zenitem sie i doszedlem do wnio-
sku, ze czas na niezaleznos$¢ finansowa
- méwi - Zaczatlem plywac z ojcem
i tak na wspoélnym towieniu uptyneto
nam 10 lat.

Poranek
zaczyna sie o poétnocy

Dzien pana Witolda zaczyna sie o pot-
nocy. Na przystan dociera pr/ed pierwsza,
aby zdazy¢ na radiowa rybacka progno-
ze pogody. Od niej zalezy wyjscie na
zatoke.

- Potudniowe i zachodnia wiatry o sile
do o$miu stopni w skali Beauforta nie sg
dla nas takie grozne - ttumaczy. - Wy-
starczg natomiast czteiy stopnie z kierun-
kéw poéinocnych, aby$smy w morze nie

wyszli.
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Przy pomysinych wiatrach po pierw-
szej przychodzi czas na zatadowanie lodzi
trafiajg do niej boje, liny, kotwice, sk ci.
Kolefny krok to stawianie sieci i czeka-
nie, az wypetnig je ryby. Wiosng $ledzie,
latem fqdry, jesienig dorsze. Cho¢ nie
zawsze trafia sie z rozstawem sieci, to
rekompensatg bywajg niecodzienne zna-
leziska. Ws$rdd rybakéw krazy opowiesé
o tym, jak jeden z nich wytowit debowe
dno statku, wykonane z bali tgczonych
kotkami drewnianymi.
- Na tyle to byly zdrowe deski, ze
kolega zrobit z nich mebte - $naieje sie
pan Witold.

Jemu samemu udato sie wytowic¢ kor-
dzik oficerski, noszony przez oficeréw
obrony przeciwlotniczej. Jednak takie
znaleziska sg rzadkoscig. Zdecydowana
wiekszos¢ to Smieci, réwniez te rozno-
szone przez pogtebiarki.

Prat a rybaka to ciggte zmaganie sie
z pogoda, troche jak zabawa w kotkag
i myszke. Kto kogo przechytrzy, kto be-
dzie go6ra. Mimo, iz sztormowych dni
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w pracy sopockiego lybaka byto wiele
do konca zycia zapamieta trgbe po-
wietrzng z 1990 roku.

-T bylo straszne - wspomina - Trzy
trgby powietrzne szty od strony Helu, przez
zatoke, w kierunku wschodnim Woda uno-
sita sie od dotu do gory. Mnie na szczescie
dopadta tylko ta opadajgca, ale kolega, aby
ujé¢ z zyciem, musiat dg¢ sieci.

Dzi$ przyznaje, ze sie bat, cho¢ wte-
dy o strachu nie myslat.

- Kazdy sie boi, ale ten strach jest inny
- moéwi. - Nie mysli sie o nim, bo trzeba
pracowaé, robi¢ swoje. Nie mozna jednak
powiedzie¢, ze da sie z nim oswoic.

Pamieta tez chwile, gdy myslat, ze na
brzeg juz nie wroci.

- MieliSmy z ojcem sieci rozstawione
na tososia, a stawia sie je bardzo blisko
stodkiej wody - moéwi. - StaliSmy za za-
toka, od strony Wisty. Tam po sztormie
sg jeszcze duze fale, tzw. martwe. Na
morzu fala sie nie zatamuje, przy brzegu
sie spietrza. Ojciec powiedzial, ze damy
rade obrdci¢ sie dziobem do fali i wybracé
miedzy jedng a druga. Rzeczywiscie, zdo-
talisSmy sie obréci¢, ale fala byta tak duza,
‘e przeleciata przez nas i nas cofneta. Sil-
nik zaczynat gasna¢, gdy przelatywata
przez nas druga fala. PrzebiliSmy sie do-
piero przez trzecia.

Mimo wielu niebezpieczenstw Witold
Tilsa moéwi zc lubi swojg prace. Kazdy
dzien jest inny, przynosi co$ nowego.
Najwiekszg satysfakcje daje ztowienie

lachetnych ryb, na przyktad kilkunasto
kilogramowego tososia.
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Atrakcja na plazy

Od kilku lat sopoccy rybacy uznawa-
ni sg za jedng z atrakcji kurortu. Zdarzajg
sie turysci, ktérzy - by przezy¢ przygo-
de - gotowi sg w $rodku nocy przyjs¢ na
plaze i prosi¢ cho¢ o krotkg przejazdzke.
Odch< >dzg z kwitkiem, bo todzie rybac-
kie to nie statki wycieczkowe.

Wiecej szczescia majg ekipy telewi-
zyjne, ktére korzystajg z pomocy ryba-
kow w realizacji filméw dokumentalnych
czy reklamowych.

- W 2006 roku ptywaty z nami ekipy
telewizji niemieckiej, witoskiej, francuskiej
- wylicza pan Witold. - Problem polega
na tym, ze na todzi jest bardzo mato miej-
sca, z czego filmowcy nie zdajg sobie
sprawy.

Na poczatku tej zimy w Sopocie kre-
cono sceny do serialu Ja wam pokaze”,
na podstawie powiesci Katarzyny Gro-
choli pod tym samym tytutem. W rolach
gtébwnych wystgpig Edyta Jungowska,
Radostaw Krzyzowski i... drewniana t6dz
pana Witolda.

2 usmiechem wspomina ,wspotpra-
ce” z jedna z telewizji, ktéra na plazy przed
Grand Hotelem przygotowywata poran-
ny program. Atrakcjg byto przyrzadzenie
przez mistrza kuchni swiezej ryby, pro-
sto od tybaka.

- Na jednym ujeciu podptywatlem
t6dka, podawatem ryby, a kamera je po-
kazywatla - opowiada. — Na kolejnym juz
pokazywano pieknie usmazone ryby, tyl-
ko, ze te moje nadal lezaty w misce.

Pan Witold chetnie chodzi do kina. Od
filmoéw z cyklu ,zabili go i uciek!’ zdecy-
dowanie woli produkcje oparte na fak-
tach czy komedie Nie stroni od oglada-
nia pitki noznej. Gdy gra Chelsea Lon-
dyn, w domu jest prawdziwe swieto pit-
karskie.

A pa maturze...

- To ulubiona druzyna syna i moja
chyba tez - méwi. - Obiecatem mu na-
wet, ze jak dobrze zda mature, pojedzie-
my na ich mecz.

W kazdy weekend chodzi na basen,
a efekty treningdbw spraw dza latem,
w wyscigu dookota mola. Dwa lata temu
byt piaty.

Na nowo odkrywa gory. Potr  dzien-
nie przejs¢ gorskimi szlakami nawet 20
kilometréw.

W maju przysztego roku czeka go
kolejne wyzwanie. Gdy zakwitng kaszta-
ny, bedzie zdawa¢ mature, bo jak mowi,
dlaczego nie? Egzamin dojrzatosci juz te-
raz bedzie zdawa¢ jego syn. Jaka czeka
go przysztosé? Czy poéjdzie w Slady ojca?

- Chce ptywaé, cho¢ nie wiem, ile
w tym szczerych checi, a ile przekoiy -
zastanawia sie pan Witold. - Juz miat oka-
zje pare razy poptyna¢. Na razie byta to
dla niego bardziej atrakqga, niz posmako-
wanie ciezkiej pracy, /resztg najpieiw
szkota, a potem zc -baczymy.

Stare porzekadto nie bez kozerv gto-
si, ze histoiia kotem sie tr>czy.

Anno Kobo!

Gdy Witold TH** byt maty tata moéwit mu,
ze zawo6d rybaka to ciezka praca, uwigzanie,

zalezno$¢ od pogody, odbiorcéw. Ale syna nie zniechecit...

MuUAIit
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» amolot LOT-u wyladowat w Atenach o zdecydowa-

nie idiotycznej porze, bo gdzie$s okoto 2.30 w nocy.

I Byla nas tam siédemka Polakow - marynarzy. Elek-

F\V\V/" tryk, starszy marynarz, czwarty mechanik, trzech mo-

torzystéw i ja — drugi mechanik. Wszyscy, oprécz mnie, lecieli

na pierwszy kontrakt na obcy statek i zaden - oprécz mnie -
me znat angielskiego ani zresztg zadnego obcego jezyka.

Sitag rzeczy zatem, a wihasciwie wynikiem niekorzystnego
zbiegu okolicznosci, zmuszony zostatem do opiekowania sie
pozostatg szOstkg rodakéw. Zardwno z racji stanowiska, jak tez
- niestety — wieku i obycia, poniewaz byt to juz kolejny kon-
trakt na statkach pod obcg bandera.

Poniewaz zaden z nas nie miat greckiej wizy wjazdowej,
ktéra obowigzywata w owym czasie obywateli Polski Ludowej,
nie mieliSmy mozliwosci opuszczenia hali tranzytowej aten-
skiego lotniska. Zreszta, prawde moéwiac, nie bytoby w tym
najmniejszego sensu.

Rozlokowalismy sie jako$ na kanapach i prébowalismy zta-
pa¢ pod powieki jeszcze troche snu.

Okoto 6smej na lotnisku zjawit sie nasz agent, ktory ,wyku-
pit' nas z tranzytowej izolacji i mikrobusem przewi6zt do nieod-
legtego Pireusu, a nastepnie motoréwka na statek stojacy na ko-
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twicy na redzie wsrdd co najmniej kilkunastu innych, o ktéiych
trudno bytoby powiedzie¢, ze sg nowoczesne czy zadbane.

Nasz statek o petnej dumy nazwie - zresztg mniejsza o na-
zwe - nie wyrézniat sie niczym wsrod fajb zalegajgcych rede.
Byt to - na oko - spory, jak na owe czasy, masowiec, gdzies
tak koto dwudziestu, trzydziestu tysiecy ton tadownosci, z so-
lidng nadbudbwka na rufie i rownie solidnym kominem, na kto-
rym wymalowana byta spora palma z jaskrawo zielonym pio-
ropuszem lisci. Bandera - o dziwo - wygladata na brytyjska,
lecz p6zniej okazato sie, ze to wcale nie jest Great Britain,
tylko... Gibraltar.

Po wdrapaniu sie na pokilad po sztormtrapie zameldowa-
tem sie u kapitana, ktdéry nawet ucieszyt sie na moéj widok.

- Dobrze, ze pan jest, panie drugi - powiedziat czystg polsz-
czyzna. - Bo tu czeka na pana inspektor Germanische Lloydu.

- Czeka na mnie? - zdziwitem sie.

- Oczywiscie - potwierdzit kapitan. - Na dzi$ jest wyzna-
czona inspekcja, przeglad i takie tam sprawy. Sadze, ze nie
musze panu ttumaczy¢ tych rzeczy, panie drugi.

- Rozumiem, panie kapitanie - po moim gtosie wyraznie
czu¢ mozna byto zaskoczenie. - Ale jeszcze nie bylem w si-
fowni.

Kapitan spojrzat na zegarek.

- Pan pracuje od 6smej, a teraz jest dziewigta

- Dopiero nas tu dostarczono Ale zaraz po $niadaniu zorien-
tuje sie, co i jak... ]

- Po $niadaniu? - zdziwit sie kapitan. — Sniadanie skonczyto
sie 0 6smej trzydziesci. Zresztg, zapewnie dostali panowie po-
sitek w samolocie.

- Owszem, dostali§my. Ale to byto wczoraj wieczorem i na-
zywalo sie kolacja - zauwazylem. - Wracajac do moich obo-
wigzkow, to - o ile sie orientuje - na statku jest chief engineer,
ktory zatatwia te sprawy, o ktérych pan, panie kapitanie, byt
taskaw wspomniec.

- Chief engineer - kapitan najwyrazniej skrzywit sie. - ...
Chiefjest... chory — dodat po chwili. - W tej sytuacji pan, panie
drugi, musi te sprawe zatatwic. | to jak najszybciej.

Poprositem inspektora, aby chwile zaczekat, i udatem sie
do starszego mechanika. Siedziat ubrany przy biurku i na pierw-
szy rzut oka wcale nie wygladat na chorego. Jednakze, zbyt
diugo juz zytem na Swiecie i przeszedtem przez wystarczajaca
ilos¢ statkéw aby zorientowac sie, ze chief engineer jest fak-
tycznie. .. chory, jesli stan, w jakim sie znajdowat, mozna byto
okresli¢ jako chorobe.

Od trzeciego mechanika, bardzo mato rozgarnietego czto-
wieka o wyraznie potudniowych rysach udato mi sie dowie-
dzie¢, ze w maszynowni nic nie jest przygotowane i trzeciemu
nic nie wiadomo o jakimkolwiek przegladzie czy inspekciji.

Wrécitem do kapitanskiego salonu i zapytatem inspektora,
jaki ma by¢ zakres inspekcji. Po otrzymaniu informaciji poprosi-
tem, aby pofatygowat sie nastepnego dnia przed potudniem,
to przygotuje czwarty uktad i zbiorniki paliwa do przegladu.

- Ladnie zaczyna pan prace na statku, panie drugi - zauwa-
zyt z wyraznym przekasem kapitan.



MORZE OPOWIADAN

,»Argolicos (albojakospodobnie...)”

Nie wiem, jakby sie zakonczyta ceremonia kapitariskiego
powitania, gdyby nie steward, ktéry wszedt do salonu stanat
za kapitanem i najwyrazniej porozumiewawczo mrugnat okiem.

Gdy wyszlismy, powiedziat:

- Sniadanie czeka, panie drugi. Niech pan nie zwraca uwagi
na starego.

- To pan tez Polak?

- Tu prawie wszyscy Polacy. Tylko trzeci mechanik, drugi
oficer i radio to Grecy.

- A co z chiefem z maszyny?

- Widzi pan, on ma powazne stadium cukrzycy, jest na insu-
linie, a pije. Wystarczy mu maly kieliszek, aby stat sie nieobec-
ny. Nie zatacza sie, na pozo6r nic po nim nie wida¢, ale nie
kojarzy. Zazwyczaj siedzi nieruchomo przy biurku i nie odpo-
wiada na zadne pytania. Jak jakas mumia.

-1 co? Stary nie odesle go do kraju?

- Nie ma takich plecéw, jakie w Firmie ma nasz chief. Wie
pan, jak to jest...

Wiedziatem... Co prawda przez chwile przemkneta mi mysl,
zeby natychmiast zje$¢ i wracaé do kraju, ale... W tamtym cza-
sie o skierowanie na kontrakt na obcym statku byto raczej trud-
no, a z drugiej strony pensja w ,,zielonych” kilkunastokrotnie
przewyzszata krajowe uposazenia, nawet te na polskich stat-
kach, wiec... Zabratem sie do roboty wraz z resztg zatogi ma-
Szynowej.

tylko u nas

Na nastepny dzien wszystko byto przygotowane dla inspek-
tora, ktory okazat sie mitym i wyrozumiatym cztowiekiem, i po
kilku dalszych dniach wyszliSmy w morze po tadunek cemen-
tu luzem.

Chief engineer pare razy w tygodniu zapadat w letarg,
ale przyzwyczaitem sie do jego stanu, uzupetitem kilku-
tygodniowe luki wpisdw w dzienniku maszynowym, zato-
ga sie zgrata i nikt nie odczuwat duchowego braku starsze-
go mechanika, ktérego nieobecnos¢ istotnie w niczym nam
nie przeszkadzata.

Praca w sitowni utozyta sie po kilku dniach na zupetnie
znosnym poziomie. Elektryk byt bardzo dobrym i ,optywa-
nym” fachowcem. Czwarty mechanik co prawda ptywat do-
tad tylko na statkach tzw. ,biatej floty” w niedtugich rej-
sach, np. z Gdanska do Gdyni czy ewentualnie na Hel. Ale
po tygodniu przyzwyczait sie do wymiaréw i silnika, i si-
towni. Motorzysci, ktorzy znalezli sie po raz pierwszy na
Statku i stad okreslani byli jako ,dzieci Warszawy”, czyli
najczesciej znajomi czy kuzynowie urzednikow czy sekre-
tarek Firmy, uczyli sie szybko nowego fachu i byli nawet
dos¢ chetni w robocie.

Statek ptywalt na prawie regularnej linii z greckich cemen-
towni do Abukiru koto Aleksandrii czy Suezu na kanatem, a na-
stepnie przez Morze Czerwone do Akaby, jordanskiego portu
u kranca Zatoki o tej samej nazwie, gdzie sypano nam do
tadowni trzydziesci tysiecy ton fosforytow, oczywiscie luzem
Z fadunkiem tym, zwanym przez nas ,piachem pustyni”, pty-
neto sie z powrotem przez Kanat Suezki do jednego z dwéch
uroczych portéw, podéwczas jugostowianskich do Szybeniku
lub Splitu.

Plywanie zatem byto niezbyt meczace, dtugi postdj w Egip-
cie przy wyladunku cementu pozwalat na Wypad czy to do Alek-
sandrii, czy pod piramidy, a nawet na GAre Swietej Katarzyny na
Synaju, natomiast z Akaby obowigzkowo jechato sie do niezbyt
odlegtej Petry z wykutymi w zywej skale swigtyniami.

Jednym stowem, niemal bajka, moze nie z 1001, lecz gdzies
tak z ,5001 nocy”. Bajka, gdyby nie jedno ale... | to catkiem
spore i bardzo zasadnicze ALE.

Jak nie wiadomo o co chodzi, to chodzi o pieniadze. Tak
byto i w tym przypadku. Mingt bowiem jeden miesigc, prze-
szta potowa nastepnego, a wyptaty jakos nie byto. Nie méwie
nawet o catosci naleznosci, ale choc¢by zaliczka...

Po szesciu tygodniach pracy udatem sie do kapitana z za-
pytaniem ,co z forsg?”. Na to ustyszatem:

- Owner nie wie, ile nam jest winien, panie drugi.

Spojrzatem z nieukrywanym zaskoczeniem i zdziwieniem

- Panie kapitanie - powiedzialem moze niezbyt tagodnym
tonem. - Mnie nie interesuje fakt, czy ,owner” wie i co wie,
mnie interesujg tylko MOJE pienigdze.

- Owner wie - powtdrzyt kapitan. - Wysylam co miesigc
do Pireusu stosowne wyliczenie. | mam pokwitowanie odbioru
wyliczen

- Pan daruje, panie kapitanie, ale za te pokwitowania od
ownera to nic sie w zadnym sklepie nie kupi.
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- No wie pan, panie drugi — kapitan oburzyt sie nawet chy-
ba szczerze - Pan sobie za duzo pozwala.

Znowu mineto kilka tygodni i statek nasz znalazt sie na
redzie Pierusu. Poniewaz w dalszym ciggu nie byto na statku
pieniedzy, zdecydowatem sie i udatem do biura ,,ownera’ miesz-
czacego sie — oczywiscie — na nadmorskim bulwarze Akti Miauli,
gdzie ulokowata sie wiekszos¢ greckich armatoréw, bo Akti
Miauli to ,,dobry adres”.

W biurze ,ownera” przyjeto mnie - nie powiem - zupehie
grzecznie, ale gdy wytuszczytem, o co mi chodzi, atmosfera
nieco sie ochtodzita.

Szef biura zaproponowat mi zaliczkowg wyptate w drach-
mach, ktérej - po pierwsze - nie chcialem przyjaé, bo ani
waluta, ani kwota mi nie odpowiadata, a po drugie nie wypa-
dato wzig¢ pieniedzy w tajemnicy - jak proponowano - przed
resztg zatogi.

Grecy z biura ,,ownera” zaczeli w mojej obecnosci cos$ szyb-
ko moéwi¢ miedzy soba, oczywiscie po grecku, w ktérym to
jezyku znatem w sumie moze dziesie¢ stéw, a i to niekoniecz-
nie cenzuralnych. Po ozywionej dyskusji zwrdcit sie do mnie
jeden z nich, zreszta kapitan.

- Idziecie teraz do Abukiru W Aleksandrii akurat bedzie nasz
statek - tu podat nazwe, powiedzmy Argolicos. — A kapitan be-

— 8 ==
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dzie miat dla was pienigdze, bo widzisz, my tu w Grecji nie mo-
zemy ptaci¢ dolarami, tylko drachmami, a wy chcecie dolary.

- Argolicos* - powtérzytem pytajacym tonem.

- Tak - potwierdzit kapitan Michalinos. — Argolicos.

Nie miatem innego wyjscia, jak uwierzy¢.

Z Abukiru pojechatem do nieodlegtej Aleksandrii, a tam do
biura naszego agenta, a wkasciwie agentki, bo wiascicielka byta
kobietg duzej urody, ktérej nie zdotata za¢mi¢ daleko zaawan-
sowana cigza.

-Jak? - zapytata. - Argolicos*

Potwierdzitem.

- Nie, takiego statku w Aleksandrii nie ma. | zaden o takiej
nazwie nie byt zgtaszany.

- Na pewno? - upewnitem sie.

- Nawet nigdy nie styszatam takiej nazwy - rozeSmiata sie,
zresztg bardzo uroczo.

W tydzien po tej rozmowie rzuciliSmy kotwice znowu na
zattoczonej redzie Pireusu. Po porannej wachcie i po obiedzie
wsiadtem do motoréwki, ktéra zbierata ze stojgcych statkow
chetnych do wyjscia na lad. Motorowka mijata kolejne statki,
a ja z nudoéw przygladatem sie ich sylwetkom, banderom, na-
zwom i macierzystym portom

| nagle na jednym z nich, mocno odrapanym i zardzewia-
tym, przeczytatem wymalowang ongi$ biatg farbg nazwe AR-
GOLICOS.

Najwyrazniej Argolicos.

- He)! - zagadnatem sternika motoréwki. — Diugo tu stoi to
pudto?

- Argolicos* - roze$miat sie. - Nie masz co na niego mustro-
wac, bo on tu stoi juz przeszio rok i zaloga dawno z niego
zeszla. Na poktadzie jest tylko chyba dwdch ludzi, ktorzy pil-
nujg to pudto, zeby nikt nie ukradt go na ztom.

Przemowy, ktorg wygtositem w biurze ,ownera” na Aktu
Miauli nie wypada napisa¢, bo moze bedzie moje wspomnie-
nie czytac¢ jakas kobieta, ale kapitan Michalinos (by¢ moze, ze
nazywat sie inaczej, ale jako$ podobnie) nastuchat sie ode mnie
opinii o sobie.

Opinii mato sympatyczne;...

A ja od tego momentu zaczalem zastanawiac sie, jak zejs¢
ze statku przed koricem kontraktu i w dodatku z wyptatg w kie-
szeni.

Ostatecznie udato sie, ale...

TOJUZ CALKIEM INNA HISTORIA...

Andrzej Perepeczko

Za miesigc opowiadanie
.»Celnicy”
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Wypehijmy testament dowddcy obrony polskiego Wybrzeza

O powrot
bohaterow

Czy szczatki wielkich polskich admiratéw: Jézefa Unruga
i Jerzego Swirskiego wrdécg do kraju? Starajg sie o to ,Nasze MORZE",
,Echo Miasta" i Ministerstwo Obrony Narodowe,.

Jozef Unrug dowodzit obrong Wybrze-
za we wrzesniu 1939 roku, Jerzy Swirski
- polskg Marynarka Wojenng w czasie dru-
giej wojny Swiatowej. Obaj odznaczyli sie
wielkim patriotyzmem i zaliczani sg do
najwybitniejszych oficeréw w historii na-
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szej floty. taczy ich tez to, ze po $mierci
spoczeli z dala od Ojczyzny Unr}ug zo-
stat pochowany we Francji, a Swirski
w Anglii.

Admirat Unrug zostawit testament,
w ktérym wyrazit wole, aby jego proehy

spoczetly kiedys na cmentarzu w Gdyni
Oksywiu - gtéwnej marynarskiej nekro-
polii naszego kraju. Postawit jednak wa-
runek. Jego oficjalny pogrzeb maogtby
odby¢ sie tylko wtedy, gdyby w ten sam
spos6b uhonorowani zostali wszyscy ofi-
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Po wojnie J6zef Unrug zamieszkatz rodzing najpierw w Maroku, a potem we Francji.

cerowie i marynarze polskiej MW - ofiary
komunistycznych zbrodni.

Przez lata, z oczywistych wzgledow,
warunek ten nie mogt by¢ spetniony.
Wydawalo sie, ze szansa pojawita sie
po 1989 roku. Niestety, tak sie nie sta-
to. Co dziwne, mato zainteresowana
sprawg wydawata sie Marynarka Wo-
jenna. Ujawnit to w jednej ze swoich
ksigzek Mariusz Borowiak - jeden z naj-
wybitniejszych obecnie badaczy dzie-
jow naszej floty i autor jedynej ksigz-
kowej biografii J6zefa Unruga.

- Dla mnie to niezrozumiate - przy-
znaje Borowiak. - Ale pokazuje, jak jesz-
cze wiele w Marynarce pozostato mysle-
nia rodem z poprzedniej epoki.

Nasze MORZE" wspdlnie z redakcjg
,Echa Miasta” z Gdyni postanowito za-
tem na wlasnag reke zajg¢ sie sprawa.
W grudniu ubiegtego roku wystalismy list
do synaJézefa Unruga - Horacego, miesz-
kajacego obecnie we Francji. Poprosili-
$my go o wyrazenie zgody na rozpocze-
cie staran o zorganizowanie oficjalnego
sprowadzenia szczatkow ojca do Gdyni.
Jak sie dowiedzieliSmy, w marcu na taki
sam pomyst wpadto Ministerstwo Obro-
ny Narodowej. Wedtug naszych informa-
cji, do Horacego Unruga miat zosta¢ wy-
stany przedstawiciel polskiej ambasady
w Paryzu z zapytaniem, co mysli o tej
sprawie.

- Nie podejmiemy zadnych dziatan
zwigzanych ze sprowadzeniem szczatkéw
admirata Unruga do Polski bez zgody jego
najblizszej rodziny - zastrzega Bogustaw
Winid, podsekretarz stanu w MON.

Nie wyrzekt sie

JozefUnrug urodzit sie w 1884 roku
w Brandenburgu, niedaleko Berlina.
Jego ojciec byt Polakiem, matka
Niemka. Przyszly admirat zawsze
przyznawat sie jednak do polskiej toz-
samosci. Nigdy tez, mimo préb skio-
nienia go do tego, nie przyjat obywa-
telstwa niemieckiego. Podobnie jak oj-
ciec, oficer gwardii pruskiej, wybrat
kariere wojskowa. W latach 1904-1919
stuzyt w niemieckiej marynarce wo-
jennej. Ukoronowaniem kariery byto
objecie dowddztwa Flotylli Okretow
Podwodnych w czasie pierwszej woj-
ny Swiatowej. Po odzyskaniu przez
Polske niepodlegtosci, zgtosit sie do

stuzby w polskiej Marynarce Wojen-
nej. W imieniu Polski przejmowat od
Niemcow Wybrzeze. Zakupit takze
pierwszy polski okret wojenny Po-
morzanin. W 1925 roku otrzymat sta-
nowisko dowddcy polskiej Marynarki
Wojennej. We wrzesniu 1939 roku
zostal mianowany dowoédcg Obrony
Wybrzeza. Po kapitulacji Helu do kon-
ca wojny przebywat w obozach jeniec-
kich, towarzyszac swoim oficerom
w niewoli. Potem, razem z rodzing, za-
mieszkat najpierw w Maroku, a potem
we Francji. Tam tez zmart w 1973
roku. Zostat pochowany w Montresor
nad Loara.

Nasze MORZE nr 3 marzec 2007



MORZE HISTORII

Echo MaiCr e ir6

tylko u nas

f-"tatr WW* 'Ui.tx.tc,

Gdynia 2006*12-06

Mcracy L/nrug

6 Rue h ackford
37-460 Montray *
France

ejs*q gazetg bezptatng. Na nas : h tamatr staramy sie y ~na* opisyw*

"*e Vko taraJnaejtibtt. Capu> Siegamy twkze do historii, * tym ssocgétoe dnejb” Polskie, Maryrj»rk

Wojenne), Jod** t
U**/an*. /e

~ yda nam

€, ze nailepszym na to sposobem bytoby sprowadzen™

nejbardrwrj 4»irt>ar*cn potfaci byt m pewrx, prSsk. O or* - ., dtmr» i6/W Unrug.

do tej pory n« Mit on natatyeto ..horwrow»*» pwv «««lm woinc) a~hl.

1 . r<nctwow ca krej

Pochowane ich z O', t przynaeznvm Mnemomatern na cmentarz*, w Gdyn. Oksywi,

Oo tego potrzebna jest oczywiste zg”a Rodziny. Da*gu tez zwracamy sl* do P*v, z prosbha o

n i tak »e. na , y. ie

**rar w celu sp |

nr ,/oatk .. FPPa Oka do Folsk. Ne

wydxazamy «obie aby Admir* nie w**oi do domu na poMadfW otretu. Hic wyobrazamy «ob« aby n*

patronowe t*— u p'xi
/oOow diU*my ieo .

Nr bgd. omy sez jkryv*™» prz*
Pol « prodhéw edmhata = zego S.vrs*+ jo.
Mam» nadz*»*|t .-«i Al*n+ d k

A rxgatv na< p

MMIMm™ Sy s g% . | .

~wKiele najwyzszych wiae- naszre

Panem, ze

kraju r Pir intern RP na ael-

r ,got* ~an-a t* t-(o przerilewzteaa

+mno «gna . 'ovuMSztmy starano o sprowadzenie co

+ »”n (to n«»Vv¥jjon-by Uszanuj- ry... n

2po*fc.l. »n m

w-37;0anMk Wi <m**l«**e >»>* m sa mrmferes 78 & u*

- Nie zgodze sie na pochéwek ojca
w kra/u, dopdki nie zostanie spetniony
jego warunek postawiony w testamen-
cie - zapowiada tymczasem Horacy
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Co w takiej sytuacji zrobi MON? Nie
wiadomo. Ministerstwo nie chce zdradzaé
szczegotow swojego pomystu.

Nawet jesli jednak do Gdyni nie wro-
ciJézef Unrug, moze uda sie sprowadzi¢
szczatki Jerzego Swirskiego? Tu sprawa
jest nieco prostsza.

- Admirat Swirski zmart bezdzietnie.
Nic mi tez nie wiadomo, aby zostawit po
sobie jaki$ testament - méwi jego biograf
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Marcin Graczyk (pierwszg ksigzkowa bio-
grafie Jerzego Swirskiego przygotowuje
wiasnie do druku znane gdanskie wydaw-
nictwo Finna).

Tak czy owak, co do jednego nie ma
watpliwosci: obaj admiratowie powinni
wroéci¢ do Polski, jak przystato na praw-
dziwych marynarzy - na pokladzie okre-
tu. Powinni zosta¢ przyjeci w Gdyni z pet-
nymi honorami, w obecnosci najwyzszych
wiadz naszego kraju. Na pewno na to
zastuzyli

Tomasz Falba
Zdjecia: wydawnictwo Finna

Dowodzit
do konca

Jerzy Swirski urodzit sie w 1882

w Kaliszu, w rodzinie oficera armii
rosyjskiej. Od roku 1902 do 1918
stuzyt we flocie wojennej carskigj
Rosji, bedac m.in. dowddca torpe-
dowca Striemitielnyji gtbwnym na-
wigatorem Floty Czarnomorskiej.
Pod koniec pierwszej wojny Swia-
towej zwigzat sie z ukrainskim fron-
tem kontrrewolucyjnym, a po jego
upadku powrécit do niepodlegtej
Polski, gdzie wstapit do odrodzonej
Marynarki Wojennej. W latach 1925-
1947 byt szefem Kierownictwa Ma-
rynarki Wojennej. Przeniést Do-
wodztwo Floty z Pucka do Gdyni.
W imieniu Skarbu Panstwa podpi-
sywat umowy na budowe niszczy-
cieli, okretow podwodnych i stawia-
cza min ORP Gryf. Po drugiej woj-
nie Swiatowej nie powrdcit do Pol-
ski i pozostat na emigracji. Zmart
w Londynie w 1959 roku. Zostat po-
chowany na cmentarzuw Brompton.

Z powodoéw technicznych, wy-
jatkowo, tym razem nie ukazat
sie kolejny odcinek cyklu ,,Pocz-
tbwka z morza - okrety wojen-
ne”. Zainteresowanych Czytel-
nikOw przepraszamy.

Redakcja
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Wydawnictwa
\ 7K sposob na sukces

Miniatury Morskie
reaktywacja

~-Miniatury Morskie", cho¢ niewielkie,
wzbudzajg duze zainteresowanie
pasjonatéw historii morza.

Zna jg chyba kazdy polski mitosnik dziejéw morskiego ore-
za. Wiek nie ma znaczenia, bo nawet jesli mtodsi pasjonaci jej
nie pamietaja z autopsji, to na pewno znajg z internetowych
aukcji. ,Miniatury Morskie” - tak nazywala sie seria niewielkich
ksigzeczek, ktére ukazywaly sie przez lata w minionej epoce.
I, pomimo tego PRL-owskiego kontekstu, wcigz sg to publika-
cje cenione i niezwykle poszukiwane Byto zatem tylko kwe-
stig czasu, aby kto$ wpadt na pomyst reaktywacji serii. | tak tez
sie stato.

Od jesieni ubiegtego roku ksigzki pod znakiem ,Miniatury
Morskie” wydaje warszawskie +« y dawnictwo VIK. Kilkudzie-
sieciostronicowe ksigzeczki do ztudzenia przypominajg swoje
poprzedniczki, zarébwno co do tresci, forrm i, co me bez zna-
czenia w naszych czasach, przystepnej ceny. Dzieki temu, na
zapoznanie sie z poszczego6lnymi epizodami historii morza
sta¢ niemal kazdego czytelnika w naszym kraju. Warto pod-
kresli¢, ze niewatpliwym walorem ksigzek z tej serii jest kom-
pletnosé, tzn. poza tekstem dotgczone sg do nich liczne foto-
grafie, mapy i rysunki, ktére dajg czytelnikowi poczucie, ze
ogarnia calo$¢ omawianego w publikacji zagadnienia.

O czym traktujg nowe ksigzki spod znaku ,Miniatur Mor
skich”? Wyjasniaja to juz same ich tytuly. Pierwszg ro ,Suriggo,
ostatni boj gigantow” autorstawa Michata Ozona, druga: ,CSS
Alabama, korsarz Konfederaciji” Stawomira Kedzierskiego, trze-
cia to ,Bitwa u ujécia Jalu” Andrzeja Fietta, czwarta. .Bitwa W Za-
toce Aboukir” Gabriela Szali, pigta: ,Rajd putkownika | >oolit-
tle'a” takze Andrzeja Fietta oraz szosta: ,36 dni admirata Maka-
towa” Andrzeja Szymczyka, Na publikacje czeka tez jedna z ksia-
zek Andrzeja Perepeczki.

Jak wida¢, wachlarz poruszanych tematéw jest szeroki. To
dodatkowy plus serii. Zamkniecie sie bowiem w ciasnych ra-
mach drugiej wojny sSwiatowej nie miato by wiekszego sensu,
bioragc pod uwage zalew ksigzek dotyczacych tego okresu.
Wydawnictwu gratulujemy zatem inwencji i obiecujemy, ze
z zyczliwoscig bedziemy sie przygladac¢ nastepnym publika-
cjom spod znaku ,Miniatur Morskich”. Miejmy nadzieje, ze ksra/ki
tiafig w gust czytelnikéw nie tylko z powodéw sentymental-
nych i na dluzej zagoszczag na naszym rynku wydaw niczym

Tomasz Falba
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ARCHIWUM MORZA wazne daty

Zdarzyto sie

w polskiej gospodarce morskiej...

mili

4 - W Porcie Po6tnocnym, z udziatem
ambasadora Kanady w Polsce Serge April,
otwarto biuro sp6tki Europort Inc. Poland,
ktéra byta inwestorem budowy bazy prze-
tadunku zboza.

11 - Prezes zarzadu Lloyd’s Register PCK.
OTarrdl Ferrall oraz dyrektor naczelny
PRS Wojciech Szwoch wreczyli prezeso-
wi Stoczni Gdynia S.A. Krzysztofowi Ba-
naszakowi certyfikaty jakosci ISO 9001.
Stocznia Gdynia S.A. byia trzecig stocz-
nig w Polsce, po Stoczni Szczecinskiej i
Poéinocnej, ktora taki certyfikat otrzy-
mata.

18 - PZB zakupita w australijskiej stoczni
Austal Ship nowoczesny, szybki katama-
ran Boomerang, ktéry trase Fremantle -
Swinoujécie przebyt samodzielnie.

24 - Zmart Tadeusz Grembowicz, wybit-
ny zeglugowiec, zaliczany do $cistego
grona autentycznych twércow dynamicz-
nego rozwoju polskiej zeglugi po wojnie,
diugoletni dyrektor PLO i Chipolbroku,
jeden z twoércéw PZM, dyrektor departa-
mentu zeglugi morskiej w Ministerstwie
Zeglugi.

W marcu w polskich stoczniach zwodo-
wano dwa kontenerowce

3 - Urzad Morski w Gdyni otrzymat sa-
molot Turbolet.

10 - Kra zalegajgca na podejsciu do gdan-
skiego portu przebita na 4,5 metra burte
masowca PZM Rodio, powodujgc duze
zagrozenie dla statku i tadunku. Dodat-
kowo sytuacje skomplikowat fakt, ze ze
wzgledu na duze zalodzenie nie mozna
byto uzy¢ do czesciowego odtadunku
masowca dzwigoéw ptywajacych

20 - W stoczni Falkenbergs Varv AB Ste-
fania Gtowacka nadata budowanemu tam
dla PLO promowi kolejowo-samochodo-
wemu nazwe Jan Sniadecki.

26 - Zatloga statku szkolno-towarowego
Antoni Garnuszewski na Pacyfiku, nie-
daleko wybrzeza Panamy, uratowata 17-
osobowa zatoge rybacka statku Olga del
Pacifico (1413 BRT) bandery meksykan-
skiej, ktory kilka godzin wczesniej zde-
rzyt sie z inng jednostka ptywajaca.

27 - W znanej gdanskiej restauraciji ,Pod
tososiem” miata miejsce pierwsza préba
wprowadzenia do polskiej gastronomii
dan z kryla. Kryla na tymbaliki, paste tar-
tinkowg i koktail krylowy w sosie andalu-
zyjskim i inne potrawy dostarczyt trawler
Dalmoru Lyra

31 - W Stoczni Gdanskiej podczas wodo
wania 108-metrowego, stalowego kadtu
ba statku szkolnego Mir dla Szkoty Mor
skiej w Odessie - jednego z czterech bu
dowanych dla ZSRR zaglowcow - nie zsu
neta sie z bocznej pochylni do wody czesc
dziobowa. Czes¢ rufowa fregaty osiadta m
dnie stoczniowego basenu (na gtebokos¢
9 m). Kadtub podniesiono miesiac p6znie
i po ukonczeniu oddano armatorowi.

W polskich stoczniach zwodowano sta
tek badawczy, zaglowiec szkolny (Mir-
patrz wyzej), kuter rybacki, tratowiec i pa
trolowiec WOP.

130 lat temu
J marzec 1977 r

15 - Na nabrzezu Pomorskim w Gdyni
oddano do uzytku dworzec pasazerski
Zeglugi Polskiej.

22 - Trawler Denebola zawinagt do Kapsz.
tadu z 33 rozbitkami, ktérych wraz z traw-
lerem Mustel uratowat z tongcego frach
towca Queen ofthe Seas.

30 - Zaktad Ubezpieczen ,Warta” prze:
kazat Urzedowi Morskiemu w Gdyni $mi:
gtowiec Mi-2, przeznaczony do ratownic:
twa morskiego, kontroli oznakowania na
wigacyjnego, Sledzenia p6l lodowych
i wykrywania zanieczyszczen.

31 - W ramach reorganizacji polskie

zeglugi PLO przekazato do PZB prom)
Waweli Wilanow.
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W polskich stoczniach zwodowano dwa
trawlery przetwodrnie, dwa kutry rybac-
kie, okret desantowy, warsztat ptywajg-
cy, okret hydrograficzny (YUG - proto-
typ projektu sez) i motoréwke pasa-
zerska.

Portugalskim stoczniom zlecono budowe
kadtubéw trzech chtodniowcéw wg pol-
skiego projektu B-437.

0 lat temu
marzec 1967 1J

1 - W Stoczni im. Komuny Paryskiej
w Gdyni rozpoczeto budowe prototypo-
wego trawlera rufowego Bayard(B-429)
dla armatora francuskiego.

15 - W Stoczni im. Komuny Paryskiej
w Gdyni rozpoczeto budowe prototypo-
wego trawlera rufowego SaintMartin (B-
28) dla armatora francuskiego.

W polskich stoczniach zwodowano trzy
statki towarowe, dwa trawlery-przetwor-
nie, kuter rybacki oraz okret desantowy.

50 lat temu
marzec 1957 r

11 - W stoczni w Pleniewie (p6zniejsza

Stocznia ,Wista”) potozono stepke pod
kuter tratowy TR-51 projektu 361, budo-
wanego na licencji radzieckiej. Kutry te
budowano dla marynarki polskiej i ra-
dzieckiej jako kutry tralowe, patrolowe
i sanitarne - tgcznie w latach 1956-1961
zbudowano ponad 200 takich jednostek.

12 - Powstanie Zarzadu Polskiego Towa-
rzystwa Nautologicznego.
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30 - W Stoczni Gdanskiej ukonczono bu-
dowe drugiego drobnicowca z serii B-54
nazwanego Bolestaw Bierut, ktory wsta-
wit sie odmowag zejscia z pochylni
w kwietniu 1956 r.

W polskich stoczniach zwodowano trzy
statki towarowe, cztery trawlery rybackie,
dwa patrolowce MW i motoréwke MW.

60 lat temu
marzec 1947 r.

4 - Gléwny Urzad Morski zakupit w Da-
nii stary lodotamacz Bryderen, ktory jako
Posejdon stuzyt do 1960 roku.

14 - W Hull zaloga Dalmoru przejeta no-
woczesny trawler burtowy Josena (zbu-
dowany w 1946 r.) pochodzacy z dostaw
UNRRA, ktoéry otrzymat nazwe Syriusz.
21 marca Dalmor przejat réwniez duzy
kuter Hilary.

W marcu przeniesiono z Nowego Warp-
na do Szczecina poniemieckie warsztaty
szkutnicze, ktére daty poczatek pdzniej-
szej Stoczni Jachtowej.

70 lat temu
marzec 1937 r.

1-2 - DarPomorza jako pierwszy polski
statek optynat przyladek Horn.

8 - Rozporzadzenie Rady Ministrow
wprowadzajgce ograniczenia w Rejonie
Umocnionym Hel. Zezwolenia wiadz
wojskowych wymagato wznoszenie bu-
dowli, budowa nowych drég, ulic i mo-
stéw, wprowadzanie zmian w przysta-
niach i portach oraz zaktadanie sieci elek-
trycznych, telefonicznych i wodno-kana-
lizacyjnych.

12 - GAL ztozyt w dunskiej stoczni w Na-
kskov zamowienie na budowe statku pa-
sazersko-towarowego, ktéry w 1939 roku
wszedt do stuzby jako Chrobry

1-2 Pucka do Gdyni przeniesiono Warsz-
taty Portowe MW, ktére po wojnie prze-
ksztalcity sie w Stocznie Marynarki Wo-
jennej.

Rubryke redaguije:
Jerzy Drzemczewski
i Marek Twardowski
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sztuka

Tajniki dziet marynistow (14)

na p’rotnle

Trudno wyobrazi¢

sobie polskie malarstwo
marynistyczne bez dorobku
Antoniego Suchanka.

Dos$¢ powiedziec,

ze to wkasnie on
wprowadzit w 1928 roku
tematyke stoczniowg

do malarstwa polskiego...

Byt bez watpienia artystg najsilniej -
obok Mariana Mokwy - zwigzanym z pol-
skim Wybrzezem. Ale w odréznieniu od
Mokwy, nie pochodzit z Pomorza. Urodzit
sie 27 kwietnia 1901 r. w Rzeszowie. Dzie-
cinstwo spedzit w Nowym Sgczu. W roku
1917 rozpoczat studia artystyczne w kra-
kowskiej Akademii Sztuk Pieknych. Jego
mistrzami byli J6zef Mehoffer i Teodor
Axentowicz. Jego formacje artystyczna
dopetnit pobyt w Wiedniu i Monachium.
Wkrétce po powrocie artysta ozenit sie po
raz pierwszy, a niedlugo potem osiadt

w Bydgoszczy. Pobyt w tym miescie umoz-
liwit mu blizsze kontakty artystyczne z Le-
onemWyczoétkowskim i Antonim Pro-
cajtowiczem.

Morskie inspiracje

Okoto potowy lat 1920. Suchanek
zaczat regularnie spedzac lato na polskim »
Wybrzezu. Odwiedzal m.in. Ortowo. Wy- |
jazdy te zaowocowaly pejzazami znad

Bailtyku. Po raz pierwszy wystawiat je na
Wybrzezu w 1929 roku, w Jastarni. Rok |
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pbézniej malarz wzigt udziat w Wystawie
Morskiej zorganizowanej w warszawskiej
Zachecie”, gdzie eksponowat ,Zagrody
rybackie”, ,Port w Jastarni” oraz ,Burze
na Helu”.

Po przeprowadzce do Warszawy Anto-
ni Suchanek zaangazowat sie w dziatalnosc¢
Sekcji Morskiej Polskiego Towarzystwa Ar-
tystycznego, z ktéra wielokrotnie wysta-
wiat m.in. w ,Zachecie”. Wspotpracowat
ponadto z Galerig Morska Mariana Mokwy,
w ktérej wystawiat od jej zatozenia w 1934
r. Nalezat réwniez do Ligi Morskiej i Kolo-
nialnej. W roku 1936 zostat cztonkiem ko-
mitetu ,Zachety”. Uczestniczyt w wielu
organizowanych tam wystawach zbioro-
wych, takze marynistycznych.

Lato 1939 roku artysta spedzit na
Wybrzezu. 28 sierpnia powrdcit do War-
szawy i jako gospodarz ,Zachety” przy-
stapit do zabezpieczania zbioréw. Wsréd
ptécien powierzonych jego pieczy byty
m.in. ,Bitwa pod Grunwaldem” i ,Kaza-
nie Skargi”. Po wkroczeniu Niemcéw do
Warszawy, zmuszony do znalezienia zro-
dta utrzymania, wystawiat swoje prace
w kawiarni ,Pod Kasztanami” na parterze
Gmachu Instytutu Gluchoniemych przy
Placu Trzech Krzyzy.

Czas wojny

5 czerwca 1943 r. podczas $lubu Teofi-
li, corki malarza, w kosciele p.w. $w. Alek-
sandra Niemcy aresztowali caly orszak
weselny. Zatrzymania unikneli jedynie
Antoni i Henryk, synowie artysty, ktorzy

sztuka

wyszli przypadkiem z kosciota. Wiekszosc¢
aresztowanych rozstrzelano lub postano do
obozéw. Samego Suchanka Niemcy skie-
rowali najpierw na Pawiak, a 28 sierpnia
do Auschwitz Jego zona i cérka nieco p6z-
niej trafity do Birkenau. Podczas pobytu
w obozie artysta dowiedziat sie o Smierci
syna Antoniego. Zarowno na Pawiaku, jak
i w Auschwitz nie przestawat tworzy¢. Ry-
sowat portrety wspotwiezniéw, krajobra-
zy znad Baltyku, a takze symboliczne kom-
pozycje z motywem samotnego zaglowca
na wzburzonym morzu, ktére powracaé
beda w jego powojennej twérczosci.

Dzieki zabiegom rodziny Antoni Su-
chanek zostat zwolniony z obozu w listo-
padzie 1943 r. W nastepnym roku wybu-
chito Powstanie Warszawskie. Suchanek
stracit podczas niego caly dorobek twor-
czy zgromadzony w pracowni, a niewie-
le brakowato, by utracit tez mozliwos¢
tworzenia. Zostat trafiony kulg snajpera
w lewg reke - a byt leworeczny. Rana
byta na tyle powazna, ze grozita ampu-
tacja reki, ale lekarze w Piastowie zdofali
ja uratowac. Przy okazji, po kryjomu, usu-
neli numer obozowy.

Urzednik na Wybrzezu

Do Warszawy wrécit w marcu 1943 r.
Podjat prace w Ministerstwie Kultury i Sztu-
ki, w komérce zajmujacej sie ochronag za-
bytkéw. Dokumentowat w rysunkach
i malarstwie stan zniszczen wojennych.
W roku 1946 z podobng misjg zostat wy-
stany na Wybrzeze przez dwa ministerstwa:

Most na rzece, przed 1939, ze zbioréw Centralnego Muzeum Morskiego w Gdansku.
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Polskie morze - motyw z Gdanska,
przed 1939, ze zbioréw Centralnego
Muzeum Morskiego w Gdariskui

Zeglugi i Handlu oraz Kultury i Sztuki. Miat
wykonac serie prac plastycznych ilustrujg-
cych zniszczenia wojenne i mozliwosci od-
budowy portéw, a takze stan zachowania
zabytkowej architektury.

W roku 1947 ukazata sie teka autoli-
tografii Antoniego Suchanka pod tytutem
~Polskie Wybrzeze”. Sktadato sie na nig
dwanascie plansz przedstawiajgcych wi-
doki Gdanska, Gdyni i Szczecina.
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Obok widokéw polskiego morza two-
rzyt pejzaze z Kaszub oraz z Sgdecczy-
zny, gdzie sie wychowat. Po wojnie kon-
tynuowat nurt krajobrazéw przemysto-
wych z portdw i stoczni. W latach 1951-
52, pracujac na plenerach w stoczniach
Gdanska i Gdyni, stworzyt cykl rysunkéw
otéwkiem i kredkami zatytutowany
~Stocznia buduje” Powodzeniem cieszy-
ty sie jego kompozycje kwiatowe, zdra-
dzajgce wptyw Leona Wyczoétkowskiego,
studia portretowe znajomych malarza i ar-
tystoéw scen Wybrzeza, nierzadko w ko-
stiumach z konkretnych przedstawien.

OBRAZY MORZA

sztuka

Pod koniec lat 1940. artysta zaczat ry-
sowac studia portretowe aktoréw Teatru
Wybrzeze (dziatajacego woéwczas w Gdy-
ni) i Studia Operowego Panstwowej Filhar-
monii Battyckiej w Gdansku. Powstate pra-
ce byty pozniej kilkakrotnie eksponowa-
ne. W roku 1978 wiekszos€ z nich przeka-
zano do nowopowstatego Dziatu Teatral-
nego Muzeum Narodowego w Gdansku.

Wiele malowat i wystawiat zaréwno
indywidualnie, jak tez w gronie innych
artystow. Uczestniczyl w wystawach
w ,Zachecie”, wystawach srodowiska ar-
tystow Wybrzeza, w licznych ekspozy-

Statek przy nabrzezu, oic. 1930, ze zbioréw Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarisku-

cjach marynistycznych, m.in. w towarzy-
stwie Mariana Mokwy i Jana Gasinskie-
go w todzi. Otrzymat honorowe czton-
kostwo Stowarzyszenia Marynistow Pol-
skich. W drugiej potowie lat 70. wzia
udziat w wystawach twdérczosci wiezniéw
Auschwitz, organizowanych w Warszawie,
Przemyslu i Kolonii.

Antoni Suchanek zmart w Gdyni 19
listopada 1982 roku.

Gdarniskie zbiory

Centralne Muzeum Morskie w Gdan-
sku jest wiascicielem jednej z najwiek-
szych w Polsce kolekcji prac artysty, obej-
mujgcej malarstwo, rysunki i prace gra-
ficzne. W tej grupie sg m.in. rysunki
z okresu, gdy na Wybrzezu Suchanek do-
kumentowat stan zniszczenh miasta i por-
téw. Duze wrazenie wywiera rysunek we-
glem przedstawiajgcy fragment Dtugie-
go Pobrzeza, a raczej tego, co z niego po
wojnie zostato. Po lewej stronie rozpo-
znajemy charakterystyczng wiezyczka
Domu Przyrodnikéw, ale wokot widaé
tylko ruiny ziejgce pustymi oczodotami
okien. Widmowe wrazenie pogtebia za-
stosowana technika, ktora dzieki silnym
kontrastom czerni i bieli wzmaga ekspre-
sje i tak juz przygnebiajgcego widoku.

Zupetnie inny charakter ma ,Most na
rzece”, powstaty przypuszczalnie przed
rokiem 1939. Niewielkich rozmiaréw kom-
pozycja zatozona na dtuzszym boku pro-
stokagta przedstawia fragment kilkuprzesto-
wego mostu, z zabudowaniami na brzegu
widocznymi po prawej. Przesta mostu
0 azurowej konstrukcji wsparte sg na ma-
sywnych, betonowych przyczoétkach. Po
prawej, tuz przy brzegu, stoi niewielki dom
z dwuspadowym dachem. Cato$¢ malowa-
na jest w sposéb charakterystyczny dla
Suchanka zaréwno w rysunku, jak i w ma-
larstwie - swobodnie, szkicowo, farba kfa-
dziona nerwowymi, krétkimi pociggniecia-
mi, na podobienstwo duktu otéwka. Kom-
pozycja utrzymana w zywych, nasyco-
nych, cho¢ dos¢ jasnych barwach, ewoku-
je atmosfere pogodnego, letniego dnia.

Podobny charakter ma Jezioro”. Nama-
lowany na papierze obraz przedstawia wi-
dok natafle jeziora, ograniczong przy prze-
ciwlegtym brzegu pasem zieleni. Dwie
trzecie kompozycji zajmuje niebo z ma-
lowniczo skiebionymi obtokami. Kolorysty-
ka obrazu jest bardziej stonowana od po-
przedniego, w zasadzie ograniczona do
gamy btekitéw i zieleni. Poszczegdlne par-
tie kompozycji réznicowane sa odmienny-
mi sposobami prowadzenia pedzla. Tafla
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jeziora malowana jest dtugimi, niemal po-
ziomymi pociagnieciami, obtoki na niebie
ksztattowane znacznie swobodniejszymi
plamami natozonymi z réznych kierunkow,
roslinnos$¢ na przeciwleglym brzegu uka-
zana za pomoca kolistych pociggnie¢ pedz-
la rozprowadzajgcego stosunkowo mocno
zageszczong farbe, a kepa trzcin na pierw-
szym planie - kilkoma delikatnymi, acz zde-
cydowanymi ruchami pedzla z dotu do
gory. Stonowana, chtodna kolorystyka spra-
wia, ze nastroj tego obrazu przenika me-
lancholia.

Réznicowanie faktur poszczegdéinych
stref kompozyciji artysta zastosowat w ma-
lowanym na tekturze obrazku ,Statek przy
nabrzezu”. Wymiary (9,2 x 10,7 cm) kaza-
tyby zakwalifikowa¢ go do miniatur, gdy-
by nie fakt, ze malowany jest technikg cha-
rakterystyczna dla obrazéw petnoformato-
wych. Prézno szuka¢ tu pedantycznego
zaznaczania konturéw czy mozolnego ,,do-
pieszczania” detali. Artysta Smiato zaryso-
wat sylwete zacumowanego przy nabrze-
zu zaglowca, odcinajgcg sie ciemnym kon-
turem na tle ztocistego nieba, malowane-
go za pomoca luznych, nie do konca upo-
rzgdkowanych dotknie¢ pedzla. Tafla
wody, odbijajgca ciemny zarys statku, ma-
lowana jest podobnie jak na obrazie Je-
zioro” dtugimi, poziomymi pociggnieciami
pedzla naktadajgcego gesta, potyskliwg
farbe. Uzyskat w ten sposéb efekt synte-
tycznej wizji, kojarzonej zazwyczaj z obra-
zami duzego formatu, wymagajgcymi ogla-
dania z pewnej odlegtosci

Holender tutacz

Nie bez wplywu na tworczos¢ artysty
pozostaly bolesne przezycia wojenne. Juz
podczas pobytu w obozie tworzyt wizje
widmowego zaglowca zagubionego na
wzburzonym oceanie, nawigzujgce do
motywu Latajgcego Holendra. Podobne
kompozycje, czesto zawierajgce motyw
tongcej todzi lub statku, powstawaty
w okresie powojennym Znane sa przede
wszystkim rysunki przedstawiajace albo
sam zaglowiec, albo zaglowiec i wrak todzi
miotany falami.

W kolekcji Centralnego Muzeum Mor-
skiego znajdujg sie dwa obrazy powstate
w tym nurcie tematycznym, pochodzgce
z cyklu ,Holender tutacz”. Jeden z nich
przedstawia zaglowiec i tonacy wrak in-
nego statku na wzburzonym morzu. Fakt,
ze na zaglowcu postawiono mimo sztor-
mu wszystkie zagle, a takze nienaganny
stanjeno takielunku wskazuj ze jestto
statek-widmo. Wrazenie poteguje snop
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Jezioro, ok. 1950, ze zbioréw Centralnego Muzeum Morskiego w Gdansku.

Holender tutacz Il, 1954, ze zbioréw Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarnsku.

jasnego Swiatta padajagcy po diagonali
Z prawego gornego rogu w lewo w doét.
Rzeczywisty jest jedynie tongcy stateczek
po prawej i geste ciemnosci otaczajace
calg scene.

Podobny mrok, rozpraszany przez
snop nierzeczywistego Swiatta, ogladamy
na drugim obrazie. Przedstawia mewe
zmagajaca sie z wiatrem ponad wzbiera-
jaca sztormowa fala.

Warto zwréci¢ uwage na jeszcze je-
den szczegot, ktéry w twoérczosci Anto-
niego Suchanka wigze sie z przezyciami
wojennymi Chodzi mianowicie o ievo

sygnature. Po pamietnym postrzale, kto-

ry omal nie pozbawit go moznosci malo-
wania, artysta zaczagt poprzedza¢ swoja
sygnature krzyzykiem i pozostat temu
zwyczajowi wierny do smierci

Monika Jankiewicz-Brzostowska

llustracje:
© Centralne Muzeum Morskie
w Gdarisku

Za miesiagc: twoérczos¢
Antoniegp Suchanka inspirowana
przeni) stowymi krajobrazami

storznJjpwow.

Fot M Brucki

Fot. M Brucki
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Morskie epizody na kartach Biblii

Dobra Nowina
pod zaglami

Dzieje Apostolskie - jedna z ksigqg Nowego
Testamentu - zdumiewajaco doktadnie opisujg zegluge
po Morzu Srédziemnym w pierwszym wieku naszej ery.

Rok 45, wczesna wiosna, Seleucja, port
wielkiego miasta Antiochii, stolicy jednej
z prowincji éwczesnego Cesarstwa
Rzymskiego. W morze wychodzi niewiel-
ki statek. Nie wiemy, jaka byta jego na-
zwa, a szkoda, bo zastuguje na upamiet-
nienie nie mniej, niz imiona karawel
Krzysztofa Kolumba, na ktérych wyruszyt
w kierunku Ameryki, rozpoczynajgc nowa
epoke w dziejach $wiata. Dlaczego? Na
poktadzie wspomnianego wyzej statku
znajdowat sie Sw Pawel - cztowiek, kto-
ry poprzez morza poniost chrzescijan-

[+Im]

stwo w Swiat, odmieniajac raz na zawsze
los ludzkosci

Jak wygladaty morskie podréze Apo-
stota Narodéw? Na czym i ktéredy ptywat?
Co przezyt na ,wielkiej wodzie™ Odpo-
wiedzi na te pytania znajdziemy w Biblii,
a scislej rzecz ujmujac w jednej z jej ksiag
znajdujacych sie w Nowym Testamencie -
w Dziejach Apostolskich. Ale misyjne pod-
réze sw. Pawla nie sg jedynymi morskimi
epizodami opisanymi w naj$wietszej ksie-
dze chrzescijanstwa. Jest ich tam znacznie
wiecej. Przyjrzyjmy sie niektérym z nich

kulisy historii

Noego miata ponad 130 metréw dtugosci,
okoto 22 metrow szerokosci i okoto
13 metréw wysokosci.

Arkq do Turcji

Biblia (przynajmniej w tej czesci,
ktora chrzescijanie nazywajgq Starym Te-
stamentem) jest przede wszystkim
ksiega lzraelitéow, ludu, ktéry dzisiaj na-
zywamy Zydami. Opisuje dzieje przy-
mierza, jakie zawart z nimi B6g méwiacy
sam o sobie, ze jest ,tym, ktory jest”, czyli
Jahwe. lzrael nie byt ludem morskim,
morze zatem nie jest centralnym tema-
tem Biblii, cho¢ ponad 500 razy o nim
wspomina. Wiekszos$¢ z tych adnotacji to
tylko ,napomkniecia”, jest jednak w Sta-
rym i Nowym Testamencie kilka obszer-
niejszych opowiesci, ktérych stona woda
jest gtébwnym bohaterem albo przynaj-
mniej istotnym elementem.

Pierwsza z nich znajdujemy w pierw-
szej ksiedze Biblii: Ksiedze Rodzaju. Za-
warta tam jest opowies¢ o potopie, jaki
na ziemie sprowadzit Bog rozgniewany
niepostuszenstwem ludzi. Z ogolnej po-
wodziJahwe postanowit jednak uratowac
Noego. Aby go uchroni¢ przed zalewem,
wydat mu polecenie: , Ty za$ zbuduj so-
bie arke z drzewa zywicznego, uczyn
w arce przegrody i powlecz jg smotg we-
wnatrz i zewnatrz. A oto, jak masz jg wy-
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kona¢: dtugosc arki - trzysta tokci, piec-
dziesiat tokci - jej szerokos¢ i wysokosé
jej - trzydziesci tokci. Nakrycie arki, prze-
puszczajgce Swiatto, sporzadzisz na tokie¢
wysokie i zrobisz wejscie do arki w jej
bocznej Scianie; uczyn przegrody: dolna,
druga i trzecig.” (wszystkie uzyte w tym
artykule cytaty z Biblii pochodza z Biblii
Tysigclecia).

Dalsza czes¢ tej opowiesci jest po-
wszechnie znana, nie bedziemy sie za-
tem nad nig rozwodzi¢. Warto jednak
zwréci¢ uwage, jak bardzo dokladny jest
opis arki. Tak doktadny, ze wielu uczo-
nych prébowato na tej podstawie zrekon-
struowac jej wyglad | cho¢ zadna z re-
konstrukcji nie moze uchodzi¢ za abso-
lutnie pewng to wiekszos¢ badaczy uzna-
je, ze obiekt zbudowany przez Noego miat
ponad 130 metréw dlugosci, okoto 22
metréw szerokosci i okoto 13 metréw
wysokosci. Jesli przyja¢, ze historia o po-
topie jest prawdziwa i wydarzyla sie ja-
kie$ ponad cztery tysigce lat temu to arka,
jak na owe czasy, byta prawdziwym ol-
brzymem - wiekszym chocby niz cumu-
jacy w Gdyni okret-muzeum Btyskawi-
ca. Ciekawe tez, ze jednostka zbudowa-
na przez Noego nie powstata z mysla
0 zeglowaniu - nie miata bowiem steru.

Jesli przyja¢, ze historia o potopie
jest prawdziwa” - nie bez kozeiy jest to
zastrzezenie. Wiekszos$¢ biblistow przyj-
muje dzisiaj mniej dostowne rozumienie
sensu tej opowiesci. Nie brakuje i tych,
ktorzy traktujg jg doktadnie tak, jak zo-
stala zapisana. W efekcie, od dziesigtkow
lat trwa dyskusja, gdzie spoczely szczat-
ki arki Noego. Co jakis czas, ostatnio kil-
ka lat temu, kto$ ogtasza, ze je zidentyfi-
kowat... na gorze Ararat w Turcji.

Wiatr ze wschodu

Najwazniejszg opowiescig z morzem
w tle, jakg znalez¢ mozemy w Starym
Testamencie, jest niewatpliwie historia
wyprowadzenia lzraelitow z Egiptu, ktérg
znajdujemy zapisang w Ksiedze Wyjscia.
Przypomnijmy krétko, w jakich okolicz-
nosciach do tego doszto. Abraham, pierw-
sza we wspotczesnym sensie historycz-
na posta¢ w Biblii, miat syna lzaaka, ten
z kolei synaJakuba, ten z kolei dwunastu
potomkow - wsrdd nich Jozefa. J6zef zo-
stat sprzedany przez swoich braci do Egip-
tu. Tam, po wielu perypetiach, zostat dru-
gim co do waznosci cztowiekiem po fa-
raonie. To wjasnie on sprowadzit nad Nil
swojg rodzine Z czasem jednak potoze-
nie lzraelitbw pogorszyto sie do tego
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stopnia, ze zmuszeni byli stamtgd ucie-
ka¢. Misje ich wyprowadzenia z, jak to
okresla Biblia ,domu niewoli”. Bog po-
wierzyt Mojzeszowi

Pod jego wodzg Zydzi wyszli z Egip-
tu i udali sie na wschéd. Odbyto sie to
poczatkowo za zgoda faraona, ktory
w ostatniej chwili zmienit zdanie i ruszyt
w poscig za lzraelitami. Los Ludu Wybra-
nego wydawat sie przesadzony, znalazt
sie bowiem pomiedzy potezng armiag
egipska a morzem. Boég jednak zmitowat
sie nad uciekinierami i ,Mojzesz wyciagnat
reke nad morze, a Pan cofnat wody gwat-
townym wiatrem wschodnim, ktory wiat
przez calg noc, i uczynit morze suchg zie-
mig. Wody sie rozstgpity a lzraelici szli
przez srodek morza po suchej ziemi, ma-
jac mur z wod po prawej i po lewej stro-
nie. Egipcjanie $cigali ich. Wszystkie konie
faraona, jego rydwany i jezdzcy weszli za
nimi w srodek morza. O Swicie spojrzat Pan
ze stupa ognia i ze stupa obtoku na woj-
sko egipskie i zmusit je do ucieczki. | za-
trzymat kota ich rydwanoéw, tak ze z wielkg
trudnoscia mogli sie naprzdéd posuwac.
Egipcjanie krzykneli: ,Uciekajmy przed
Izraelem, bo w jego obronie Pan walczy
z Egipcjanami”. A Pan rzekt do Mojzesza:
~Wyciagnij reke nad morze, aby wody za-
laly Egipcjan, ich rydwany i jezdzcow”.
Wyciagnat Mojzesz reke nad morze, ktore
o brzasku dnia wrécito na swoje miejsce.
Egipcjanie uciekajac biegli naprzeciw fa-
lom, i pograzyt ich Pan w $rodku morza.
Powracajace fale zatopity rydwany i jezdz-
cow catego wojska faraona, ktérzy weszli
w morze, $cigajac tamtych, nie ocalat z nich
ani jeden”

Wyjscie Zydow z Egiptu miato miej-
sce okoto 1200 lat przed Chrystusem. Jego
historycznos¢ nie ulega watpliwosci. Mimo
to, jego opis nastrecza mnostwo trudno-
Sci. Pierwsza podstawowa kwestia to tra-
sa ucieczki lzraelitéw - nie da sie jej jed-
noznacznie ustalic. Nie wiemy zatem,
gdzie dokladnie miato miejsce przejscie
przez morze. Problem takze w tym, ze
hebrajskie stowo ,jam” uzyte w tym wy-
padku oznacza¢ moze nie tylko morze,
ale takze kazdy wiekszy zbiornik wodny.
Z tego punktu widzenia moéwienie jed-
nym tchem (jak to sie zwykle robi)
0 przejsciu Zydow przez Morze Czerwo-
ne staje sie watpliwe, cho¢ oczywiscie
niewykluczone. Wiekszo$¢ uczonych uwa-
za jednak, ze do przejscia doszto w ba-
gnistych wtedy okolicach IeZacyph pomie-
dzy Zatoka Suezkag a Morzem Srédziem-
nym (czyli tam, gdzie dzisiaj znajduje sie
Kanat Suezki). Wiejg tam bardzo silne

wiatry i, w pewnych okolicznosciach, rze-
czywiscie powodujg one ,rozstepowanie
sie” wod - spychajg je na boki, odstania-
jac suchy lad. Takie zjawiska obserwowa-
no takze w czasach nowozytnych.
O ,gwaltownym wietrze wschodnim”
wspomina tez przytoczony wyzej biblij-
ny tekst.

To oczywiscie wyjasnienie dla tych,
ktérzy nie wierza, ze przejscie Izraelitow
przez morze bylo cudem dokonanym
przez Boga. Tak czy owak wydarzenie
wyjscia stalo sie jednym z najwazniej-
szych doswiadczen Izraela i istotnym
punktem odniesienia takze dla chrzesci-
janstwa. Wspomina sie je szczegOlnie
w liturgii Wielkiej Soboty.

Jonasz zostaje Jonaszem

Kolejng opowiescig zawartg w Biblii,
w ktérej nieposlednig role odgrywa mo-
rze, jest historia proroka Jonasza zawarta
w ksiedze jego imienia (prorok to w Bi-
blii nie ,jasnowidz”, a raczej ktos, kto uka-
zuje ludziom Boga). To jeden z najpiek-
niejszych biblijnych tekstoéw. Zeby go zro-
zumie¢, musimy w kilku zdaniach stre-
Sci¢ historie lzraela po wyjsciu z Egiptu

Po czterdziestu latach wedréwki przez
pustynie lzraelici, juz pod wodzg nastep-
cy Mojzesza Jozuego, przekroczyli rzeke
Jordan i weszli do Ziemi Obiecanej. Po
zakonczeniu podboju Samuel namascit
Saula na kréla. Po nim tron objat Dawid,
a nastepnie Salomon. Byt to ztoty okres
panstwa izraelskiego. Po $mierci Salomo-
na krélestwo rozpadto sie jednak na dwie
czesci: poétnocnag i potudniowa Obie
z czasem zostaly podbite przez sgsiednie
mocarstwa. Rozpoczeta sie wielka niewo-
la Narodu Wybranego, zwana babilonska.
Ksiega Jonasza spisana zostata wtasnie
W czasie tego zametu, na kilkaset lat przed
narodzinami Chrystusa. Opowiada o pew-
nym cztowieku imieniem Jonasz, ktére-
mu Bog polecit udac sie do Niniwy, stoli-
cy Asyrii, wroga lzraela, z nakazem na-
wrécenia. Jonasz jednak nie miat zamiaru
tego uczynic. Jak opisuje Biblia, wsiadt
w Jafie na statek do Tarszisz, gdzie chciat
sie ukry¢ przed Bogiem. Nie wiadomo,
gdzie lezalo owo Tarszisz. Wiekszos¢ bi-
blistéw jest jednak zdania, ze byt to port
w Hiszpanii, a wiec gdzie$ na krancach
6wczesnego Swiata, ha pewno zas w prze-
ciwnym kierunku od tego nakazanego
przez Jahwe.

Co stalo sie dalej? ,Pan zestat na morze
gwattowny wiatr i powstata wielka burza
na morzu tak ze okretowi giozito rozbicie.
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Przerazili sie wiec zeglarze i kazdy wotat
do swego béstwa; rzucili w morze tadu-
nek, ktory byt na okrecie, by uczyni¢ go
Izejszym. Jonasz za$ zszedt w gtab wne-
trza okretu, potozyt sie i twardo zasnat.
Przystapit wiec do niego dowédca zegla-
rzy i rzekt mu: ,Dlaczego ty $pisz? Wstan,
wotaj do Boga twego, moze wspomni Bg
na nas i nie zginiemy”. Moéwili tez [zegla-
rze] jeden do drugiego: ,,Chodzcie, rzu¢my
losy, a dowiemy sie, z powodu kogo to
witasnie nieszczescie [spadto] na nas”. | rzu-
cili losy, a los padt naJonasza. Rzekli wiec
do niego: ,,Powiedzze nam, z jakiego po-
wodu ta kleska przyszta na nas? Jaki jest
twoj zawdd? Skad pochodzisz? Jakijest twoj
kraj? Z ktérego jeste$ narodu?” A on im od-
powiedziat: Jestem Hebrajczykiem i czcze
Pana, Boga nieba, ktéry stworzyt morze
i lad”. Wtedy wielki strach zdjgt mezow
i rzekli do niego: ,Dlaczego to uczynites?”
- albowiem wiedzieli mezowie, ze on ucie-
ka przed Panem, bo im to powiedzial. | za-
pytali go: ,Co powinni$my ci uczyni¢, aby
morze przestato sie burzy¢ dokota nas?”.
Fale bowiem w dalszym ciggu sie podno-
sity. Odpowiedziatim: ,Wezcie mnie i rzu¢-
cie w morze, a przestang sie burzy¢ wody
przeciw wam, poniewaz wiem, ze z moje-
go powodu tak wielka burza powstata prze-
ciw wam”

Zeglarze uczynili zado$¢ prosbie Jo-
nasza. ale prorok nie zgingt. Potkneta go
wielka lyba i po trzech dniach wypluta

nalad. Biblia nie okresla jej gatunku. Daw-
niej sadzono, ze moégt to by¢ wielki re-
kin. Dzisiaj traktuje sie te opowies¢ sym-
bolicznie, za$ pobyt Jonasza w brzuchu
ryby przyjmuje jako zapowiedz trzech dni
Chrystusa w grobie. Uratowany cudow-
nie przez Boga Jonasz wykonat swoje
zadanie i Niniwa sie nawrdcita. Jego po-
sta¢ weszta na statle do marynarskiego
folkloru, ktéry jego imieniem okresla lu-
dzi przynoszacych na morzu pecha

Siedmiu rybakéw

WspomnieliSmy wyzej ze lzraelici nie
byli ludem morskim. Parokrotnie jednak na
morze sie wybierali, szczegdlnie w czasach
krélewskich. Mialo to jednak charakter in-
cydentalny. Na wiekszg skale uprawiali za
to rybotéwstwo. Jak sie oblicza, co najmniej
siedmiu z najblizszych uczniéwJezusa, czyli
Apostotéw, byto rybakami. Lowili wJezio-
rze Galilejskim, zwanym woéwczas takze
Morzem Galilejskim (jeszcze inna nazwa:
Genezaret) - najnizej potozonym na Swie-
cie naturalnym zbiorniku wodnym, ktére-
go woda nadaje sie do picia. Jego lustro
potozone jest 200 metroéw ponizej pozio-
mu morza, glebokos¢ maksymalna siega
45 metréw, a powierzchnia liczy 220 kilo-
metréw kwadratowych. Dzisiaj towi sie tam
takie same ryby, ep w czasach Chrystusa.

Najbardziej znana z nich to tilapia,
zwana tez ,ryba $w. Piotra”. Z duzym

kulisy historii

prawdopodobienstwem mozna powie-
dzie¢, ze to gtébwnie ona wystepuje
w opisach zawartych w Ewangeliach, jest
jedzona przez Jezusa i jego ucznidw,
towiona i cudownie rozmnazana. Same-
go Mistrza z Nazaretu w scenerii wody
tez zreszta widzimy parokrotnie. Najbar-
dziej znane opowiesci to te dotyczace
chodzenia po jeziorze i uciszenia burzy.
Ale jest jeszcze inna, kt6érg warto przyto-
czy¢, aby zorientowac sie, z jakim znaw-
stwem opisane sg w Nowym Testamen-
cie szczeg6ty dotyczgce rybotowstwa.
W Ewangelii wedtug sw. tukasza moze-
my przeczytaé: ,Gdy przestat moéwic,
rzekt do Szymona: Wyptyn na gtebie i za-
rzuécie sieci na potéw!”. A Szymon od-
powiedziat: ,Mistrzu, catg noc pracowali-
Smy i niceSmy nie utowili. Lecz na Twoje
stowo zarzuce sieci.” Skoro to uczynili, za-
garneli tak wielkie mndéstwo ryb, ze sieci
ich zaczynaly sie rwa¢. Skineli wiec na
wspolnikéw w drugiej todzi, zeby im
przyszli z pomocg. Ci podptyneli; i na-
peknili obie todzie, tak ze sie prawie za-
nurzaty. Widzac to Szymon Piotr przypadt
Jezusowi do kolan i rzekt: ,Odejdz ode
mnie, Panie, bo jestem cztowiek grzesz-
ny” | jego bowiem, i wszystkich jego to-
warzyszy w zdumienie wprawit potéw
ryb, jakiego dokonali; jak réwniez Jakuba
i Jana, syndbw Zebedeusza, ktorzy byli
wspolnikami Szymona Lecz Jezus rzekt
do Szymona: ,Nie bdj sie, odtad ludzi
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bedziesz towit”. | przyciggngwszy todzie
do brzegu, zostawili wszystko i poszli za
Nim”, Wszystkie szczegoély techjiiczne
dotyczace rybotéwstwa zawarte w tym
opisie zgadzajg sie z tym, co na ten te-
mat wiemy - zaréwno co do systemu
potowu, jak i jego sposobu. Na Jeziorze
Galilejskim towiono w duzych todziach
nalezacych zwykle do jednej rodziny,
czasami pomagano sobie dobierajgc
wspolnikow. Potowu dokonywano najcze-
Sciej noca. Kazdy z tych elementéw po-
trafimy zidentyfikowac takze tutaj.

Ludzie morza

Tajemnicg Boga pozostanie, dlaczego
na pierwszych gtosicieli swojej nauki
wybrat wtasnie rybakéw. Sam Jezus byt
przeciez cieslg. Niewatpliwie jednak stali
sie oni ,rybakami ludzi”. Najwiekszym z
nich (cho¢ nie z zawodu) byt $w. Pawet.
Poczatkowo przesladowca chrzescijan, po
spotkaniu zmartwychwstatego Jezusa stat
sie jednym z najgorliwszych jego uczniéw
w historii. Sw. Pawet pracowat gidwnie
wsréd nie-Zydow. Trzykrotnie wybierat
sie w podréze misyjne, cze$¢ kazdej z nich
odbywajgc drogg morska. Jak wtedy wy-
gladato zegIOV\{anie we wschodniej
czesci Morza Srédziemnego? Opisy
z Dziejow Apostolskich, ktéiych autorem
jest wierny towarzysz sw. Pawla $w.
tukasz, tak doktadnie odpowiadajg na to
pytanie, ze ich obu nazwa¢ mozna $mia-
to znawcami tematu albo po prostu praw-
dziwymi ,wilkami morskimi”.

W czasach Cesarstwa Rzymskiego
Morze Srédziemne byto jego wewnetrz-
nym ,jeziorem”. Piractwo byto niemal zli-
kwidowane, spokoju i bezpieczenstwa
strzegta potezna flota wojenna Podréze
odbywaty sie na dwa sposoby. Pierwszy
to zegluga wzdtuz brzegoéw (pamietajmy,
ze w tamtych czasach nie znano jeszcze
kompasu), podejmowana gtéwnie przez
mniejsze statki kotwiczone na noc w za-
cisznych zatokach. Drugi sposéb to rejsy
wielkich statkéw zbozowych kursujacych
pomiedzy Rzymem a Aleksandrig.

Stolica Cesarstwa liczyta wéwczas oko-
to miliona mieszkanncéw Zboza z poto-
zonych wokot metropolii poél nie wystar-
czato dla wszystkich mieszkancéw. Sie-
gano wiec po zasoby Egiptu, ktory byt
spichlerzem panstwa Rocznie, statkami
0 nos$nosci okoto 1200-1300 ton, spro-
wadzano stamtgd 130 tysiecy ton zboza.
Okres zeglugowy trwat od maja do paz-
dziernika Zime przeczekiwano zwykle
w portach, bo jesienig w tej czesci Morza
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Srédziemnego czesto i niespodziewanie
zrywaly sie huraganowe sztormy, trwajg-
ce nieprzerwanie nawet kilkanascie dni.
Rejs w obie strony, tj. na trasie Rzym -
Aleksandria - Rzym, trwat zwykle okoto
czterech miesiecy

Na jeden z takich wiasnie statkéw
wsiadt okoto roku 60 w Myrze w Azji
Mniejszej Sw. Pawel. Byt juz wtedy wiez-
niem, ktory oskarzony przez Zydow za
gtoszenie nieprawomysinych nauk odwo-
fat sie od wyroku cesarza (miat takie pra-
wo, bo od urodzenia byt obywatelem
Rzymu) i udawat sie wraz z innymi wiez-
niami oraz pod eskortg zotnierzy do stoli-
cy Cesarstwa. Dzieje Apostolskie szcze-
gotowo opisuja ten rejs. Po minieciu Kre-
ty statek z apostotem na poktadzie wpadt
w wielki sztorm, ktory trwat czternascie
dni. W koncu: ,Gdy dzien nastat, nie roz-
poznali ladu, widzieli jednak jaka$ zatoke
0 ptaskim wybrzezu, do ktérego chcieli -
jesliby sie dato - doprowadzi¢ okret. Po-
obcinali kotwice i zostawili je w morzu.
Rownoczesnie rozluznili wigzania stero-
we, nastawili pod wiatr przedni zagiel
1 zmierzali ku brzegowi. Wpadli jednak na
mielizne i osadzili na niej okret. Dziéb
okretu zaryt sie i pozostal nieruchomy,
a rufa zaczela sie rozpadac pod naporem
fal. Zotnierze postanowili pozabija¢ wiez-
niow, aby ktéry nie uciekt po doptynie-

ciu do brzegu. Lecz setnik, chcac ocali¢
Pawta, przeszkodzit ich zamiarowi. Roz-
kazat, aby ci, co umiejg ptywac, skoczyli
pierwsi do wody i wyszli na brzeg, pozo-
stali za$ [doptyneli] jedni na deskach,
a drudzy na resztkach okretu. W ten spo-
s6b wszyscy cato znalezZli sie na ladzie”.
Ladem byta Malta, ktérej mieszkancy oka-
zali rozbitkom serdeczng goscinnosé. Za-
toka, gdzie wylgdowali, do dzisiaj nosi
nazwe $Sw. Pawta. | znowu, podobnie jak
w przypadku opisu rybotéwstwa, tekst
zdumiewa szczego6tami zeglarskimi, kto-
re mozna odnalez¢ bez trudu. Sw. Pawet
dotart do Rzymu, gdzie zostat Sciety. Na-
uke Jezusa szerzono jednak nadal

Ryba stata sie jednym z pierwszych
symboli chrzescijanstwa, Koscidt przed-
stawiano czesto jako t6dz miotang przez
fale wzburzonego morza. Kolejni misjo-
narze wyruszali w Swiat, pokonujac go
gtéwnie na statkach Sytuacje te zmienit
dopiero wiek XX i rozwgj techniki lotni-
czej. Marynarze nadal jednak czytajg Bi-
blie i zawsze odnajdywac w niej beda ele-
menty swojego trudnego fachu oraz prze-
stroge zawartg w jej ostatniej ksiedze,
Apokalipsie $w. Jana: ,Nie wyrzadzajcie
szkody morzu”.

Tomasz Falba
Fot. archiwum

Podroze Pawila
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-Rzym Tcsalonik
mPuteoli R.ere
Morst L
Tyrrefski™
S ' YLIA
MALTA KRETA
Morze

Srédziemne

Pierwsza podréz misyjna Pawita (46-48)
Druga podréz misyjna Pawta (49-52)
Trzecia podr6z misyjna Pawita (53-57)
Podr6z Pawta do Rzymu (59-62)
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Pewnego dnia wsréd
nekanych przez rekiny
mieszkancow Wielkiej Rafy
Koralowej pojawia sie
nowa ryba, nieakceptujgca
niesprawiedliwych regut
rzqdzqcych zyciem w rafie.
Niczym samotny msciciel

z klasycznych westernow,
nasz bohater otwarcie
sprzeciwia sie
krwiozerczym bestiom

| znajduje... sposob

na rekina!

72

MORZE W FILMIE

kino

Animowany
,Sposéb na rekina” w kinach

Podwodny

western

Tego w kinie jeszcze nie bylo. Na
duzym ekranie mozemy oglada¢ animo-
wany, podwodny... western. Na schema-
tach znanych z klasycznych filméw o
Dzikim Zachodzie zbudowano bowiem
fabute ,Sposobu na rekina” - amerykan-
sko-koreanskiej animaciji, ktéra 23 marca
weszta na ekrany polskich kin.

Gléwnym bohaterem filmu jest mio-
da ryba o imieniu Pys, ktéra po utracie
rodzicéw ztapanych w rybacka sie¢ wy-
rusza w podréz do Wielkiej Rafy Koralo-
wej, aby zamieszkac¢ tam ze swojg ciotkag
Perlg. Podwodna rafa pokazana jest tu
jako wielkie miasto, ktdbn go mieszkark v

jego nakazom. Pys, jako nowa ryba w mie-
Scie — nie znajaca obowigzujacy* li tu regut
- szybko naraza sfe rekinowi. Zakochuje
sie bowiem n miejscowej pieknosci Kor-
delii, ktérg 22 swojg dziewczyne
uznaje nikt inn>, pik sam Cwiek,

Kiedy rekin odkrywa ten

rorrans, konfrontacja

"taje "Nie nk unik-

niona.

gonig za wiasnymi sprawami i dbzi*. ™~ "\ N\/FfcC

ko o wtasne bezpieczernistwo. Postusznk

zZnoszg wiec terror wprowadzony w
przez ztego rekina tygrysiego Cwieka, ani

myslac o jakimkolwiek sprzeciwieniu sie
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MORZE W FILMIE

Zastraszeni mieszkancy rafy ani mysig
ngazowac sie w ten pojedynek* Z po-
mocg skazanemu na porazke bohaterowi
)rzychodzi jedynie stary i wyjgtkowo zto-
Sliwy z6tw morski Nerissan, mieszkajgcy
samotnie we wraku pirackiego okretu -
afa nie jest wylgcznie cudownym miej-
scem do podziwiania widokoéw, wiasci-
wie uzyta moze by¢ twojg najlepsza bro-
nig — stwierdza Nerrisan, przygotowujgc
matag rybke do walki z rekinem

Tak narodzita sie, stanowigca kosciec
fabuly, przyjazn miedzy Pysiem i Neris-
sanem - mtody idealista znalazt wsparcie
starszego i madrzejszego samotnika
w miescie, gdzie zaden z nich nie jest zro-
zumiany...

Bezposrednig inspiracja dla twércéw
~Sposobu na rekina” byt klasyczny we-
stern z 1957 roku - ,Gwiazda szeryfa"
Anthony’ego Manna, uznany przez kry-
tykéw za jedno z najwazniejszych dziel
gatunku. W filmie tym miody i niedo-
Swiadczony szeryf Ben Owens (grany
przez Anthony Perkinsa) popada w kon-
flikt z zadnym wtadzy rewolwerowcem.
Dopiero pomoc i doswiadczenie bytego
szeryfa i fowcy nagréd Morga Hickmana
(w tej roli niezapomniany Henry Fonda)
pozwalajg w ostatecznej rozgrywce udo-
wodni¢ Owensowi, iz zastuguje na nosze-
nie gwiazdy - symbolu praworzadnosci.

kino

Czy réwnie popularny, jak wester-
nowy pierwowzor, bedzie wsrod wi-
dzéw animowany ,Sposol na rekina™
Wiele zaleze¢ bedzie od jx Iskiego dub-
bingu, ktéry - jesli tylko byt dowci; -
ny i przebojowy - ratowa nie najlep-
sze nawet animacije.

W ,Sposobie m rekin ' ustyszymy
m.in. Madeja Zakoscielney>, ¢ zyli

*e11 I\
>sZs , \

LVU

wspotczesnego obrorice prawa z popular-
nego serialu ,Kryminalni” -  roli Pysia - oraz
Piotra Fronczewskiego, sprawdzonego juz w
LIniemarnoenych” i ,Epoce lodowcowej" -
jako zo6twia Nerissana. Taki duet wydaje sie
gwaraiaowac dobrg zabawe.

Tomasz Konopacki
Zdfyda: Imperial - Cinopix

Tytut oryginalny:
Shark Bait

Czas projekcji:
77 min.

Rezyseria:
Kyung Ho Lee, John Fox,
Howard E. Baker

Obsada
(w polskiej
wersji jezykowej):

Py$ - Maciej Zakoscielny
Dodo - Pawet lwanicki
Cwiek - Przemystaw Sadowski
Kordelia - Agnieszka Warchulska
\ erbsan - Piotr Fronczewski
Ciotka Perfa - Agnieszka Matysiak
Morson - Stawomir Orzechowski
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Zatopiony
sekret Hitlera

Latem 2003 roku przeprowadzono ope-
racje wyciagniecia z morskiego dna drogo-
cennego tadunku zatopionego statku Hydro.
W czasie Il wojny Swiatowej statek ten byt
celem brawurowych akcji norweskiego ru-
chu oporu.

PcnfedziaMc. 26 maca,gudz -v<( ‘u

Kraksy pod lupg:
Grecki prom

Wstrzgsajace kulisy katastrofy greckie-
go promu Express Sarnina W wyniku ludz-
kich zaniedban i bledéw $mier¢ poniosto 80
pasazerow.

Pom- 26 marca, godz. 11 .0b»
Sobff ' 14 kwietnia, gu<jz. tC.0Q
Pigtek. 13 kwietnia, gedz. 17 (h
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Czyste nauka:
Atlantyda

Zapraszamy na poszukiwania Atlanty-
dy, zaginionego miasta starozytnosci. Jak
gltosi legenda, miasto zalaty fale ogromnej
powodzi. W programie spotkanie z cztfema
osobami, ktére prébujg udowodni¢, ze to
niasto istniato naprawde

ooooo(EmiSja)ooo

Poniedziatek, 26 marca go¢z 2i ¢ i

Tuz przed tragedia:
Eksplozja
na pokitadzie
lotniskowca

W 1967 roku na poktadzie lotniskowca
USS Forrestal doszto do tragedii. Zginety
134 osoby, 3 statek zostat prawie doszczet-
nie zniszczony. W programie przyczy ny tra-
gicznych w skutkach wydarzen.

Wtorek, 27 marca, godz 09.00.14.00

Tuz przed tragedia:
Titanic
Tragedia Titanica, jedna z najbardziej

dramatycznych katastrof w historii zeglugi
pasazerskiej, pochtoneta ponad 1500 ofiar.

Wtorek, 27 marca, gc¢z 1C,0C, 15 00
Sot* ta, 14 kwietni  0dz.2

Wtorek. 17 kwietni?, codz. 22.CC, CU*
Witorek. 24 kwietnia, gcdt. 10.0C, 15.CC

Swidry gtebinowe

Na Swiecie rosnie zapotrzebowanie na
energie, a firmy energetyczne stajg przed
coraz trudniejszymi zadaniami. W programie
o budowie morskiego gazociagu, ktéry do-
starczy gaz do pieciu milionéw domoéw

Sr«I3,2h marca, t,Uz 14 U

Czysta nauka:
Trojkat Bermudzki

Tajemnice Tréjkata Bermudzkiego i kuli-
sy zaginiecia pieciu bombowcéw Avenger.

W 1945 roku bombowce opuscity Fort Lau-

derdale i nigdy nie powrécity do bazy. N?
poktadzie zabytkowego samolotu Avenge'
lecimy tg samatrasa.

k, 30 marca, godz C9.CC, 14.CC

Tsunami z 26 grudnia 2004 roku to
najwieksza kleska zywiotowa w historii.
Ogromna fala pochtoneta ponad 200 ty-
siecy istnien ludzkich. Dlaczego tsunami
sgtak grozne ijak mozna im zapobiec?

Sctcta, 31 marca, godz 1S.CO

Hood i Bismarck
- morska bitwa,
czesé 2
W programie zdjecia wraku okretu Hood
na dnie Atlantyku, 3000 metréw pod po-
wierzchnig morza. Hood zostat zatopiony
przez supernowoczesny hitlerowski pancer-

nik Bismarck. Podczas wojny okret ten za-
grazatdominacji brytyjskiej.

Nffidbr«

goc¢z.OC.tt
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Czysta nauka:
Morskie gtebiny
Zapraszamy na wyprawe do najmniej
poznanych i najdzikszych regionéw Ziem'.
Zapraszamy na spacer po morskim dnie,
gdzie zobaczymy najprzedziwniejsze krajo-
brazy na naszej planecie

® 0o 000 ( Em|S]a )-----

Fon., 2 kwietnia, godz. 1C.0C. 15.00

Prawda i fikcja
w Hollywood:
Katastrofy
na morzu
Kulisy prezentacji na ekranie filmowym
katastrof morskich. Jak pogodzi¢ naukowa
wiarygodnos$¢ z wymogami Swiata rozryw-
ki? W programie fragmenty filméw oraz wy-
wiady z ich twércami

ooooo( Emisja_ )ooooo

Sroda. 4 kwietnia, godz. 11.CO

PREMIERA

Wielkie konstrukcje:
Supergazociqg

W 2008 roku Norwegie i Wielkg Bryta-
nie potaczy rurociag gazowy o dlugosci
1200 kilometréw To najdtuzszy na swiecie
rurooiag poprowadzony po morskimdn#t .

...-o( Emisja )-..o.

Sroda 4 kwietnia, godz 2t 00,00.00

Sobota, 7 kwietni?, godz 13.0t U .00
Niedziela v »>.-i"" a gcéz 19 00
Sroda. 11 kwietnia, godz '9CC U rr
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W poszukiwaniu
rekinow

Dwadch nurkéw Rob Torelli i Mark Priest
robi niezwykle zdjecia pod woda, utrwalajac
na tasmie filmowej fascynujgce sceny z zycia
morskich zwierzat, m.in. rekinéw z wybrze-
zy RPA, Nowej Gwinei i Australii.

eeeee (  Emisja

Piatek, £ kweWa. godz. tfc.0t, 13.00,19.CC’

Sejsmiczne sekundy:
Zatoniecie
MS Coventry

25 maja 1982 roku - $wieto narodowe
Argentyny przypadio w $rodku wojny fal-
klandzkig . Brytyjski niszczy ciel HtJS Coven-
try zosla\e zaatakowany. Na dno potudnio-
wego Atlantyku poszedt najbardziej nowo-
czesny okret wojenny w historii.

ooooo{

EmiSja. )o eeoo o

kwietnia, godz. 18.00

Wielkie
konstrukcje:
Supertankowiec

Odkrywamy tajemnice olbrzymoéw
ptywajacych po morzach i oceanach.
W programie kulisy budowy i funkcjono-
wania tankowcow. Niecodzienna okazja,
aby zajrze¢ do najwiekszych na $wiecie
stoczni i dokow

( Emisja

Schiv 7 kwietnia, grdz '5 Cf

>

f

ZOBACZW TV programy o morzu

Wielkie konstrukcje:
Kanatl Panamski

Cho¢ Kanat Panamski to jeden z naj-
trudniejszych do pokonania akwenéw wod-
nych, co roku korzysta z tego szlaku 14 ty-
siecy statkéw. Wzrost natezenia ruchu spra-
witl, ze istniejajuz plany rozbudowy kanatu.

eeeee(  Emisja

Soboto, 7 kwietnia, godz. 16.00

' \
Sztormowe opowiesci:
Na fasce rekinbw

W1982 roku piecioosobowa grupa wy-
ruszyta w podr6z z Annopolis na Floryde
luksusowym jachtem Trashman. Zeglarzy

zaskoczyt gwattowny sztorm i zatoga zostata
zmuszona do opuszczeniatodzi.

eeoeee(C Emisja_ )ooooo

ik iV nia.gtdz. 11.00

Sztormowe opowiesci:
Bez wyjscia
Podczas silnego sztormu 5 lutego

1982 r. najwieksza na Swiecie platforma

wiertnicza przewrécita sie i zatoneta u wy-
brzezy St. John w Nowej Fundlandii Smieré

poniosly 84 osoby. Sledztwo wykazalo, ze

tragedii mozna byto unikngg¢.

oo.oof Em|SJa 3*...0

Wtorek, I1C kwietnia, godz. 1130'
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Grozne zywioly:
Tsunami

Tsunami to gigantyczne fale, mogace
przemieszczac sie przez caly ocean, kumu-
lujgc swa niszczycielska site tysigce kilome-
tréw od Zrodta powstania. Czy fala o niespo-
tykanej wysokosci i sile moze nam wkroétce
zagrozi¢?

'lia.godz.2u.0C

PREMIERA

Zatapiacze
statkow

Sztuczne rafy koralowe przyciagaja nie
tylko turystéw z catego Swiata sie sgsiedli-
skiem niezliczonych gatunkéw morskiej fau-
ny i flory. Co sie stanie z okretem petnym
tadunkéw wybuchowych?

11 kwietnia, go¢z. 21.0C 00.«

Niedziela, 15 kwietnia, gedz 19.00
Srwlg, 18 kwietnia, gc<Jz. €9 CO. 14.00

Powrdét
na Titanica
Doktor Robert Ballard prowadzi podwod-
ne badania wraku Titanica. To rzadka oka-
Zja, by zobaczy¢ ten stynny liniowiec i po-
znaé, wjakim stanie znajduje sie spoczywa-
jacy na dnie morza statek.

ta, 14 kwietni?, go¢z 1
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Zagadki Smierci:
Duchy Titanica

Wraz z trzema rodzinami, ktére stracity
krewnych podczas katastrofy Titanica, wy-
ruszamy na poszukiwania zwtok przodkow.
Wykorzystujgc najnowsze technologie DNA,
rodziny prébujazidentyfikowac ciata z pod-
wodnego masewego grobu.

Sotnia 14 kwietnia, rodz. 23 CO

Sztormowe
opowiesci:
Huragan Floyd
Huragan Floyd dotart na Bahamy, gdzie
wedtug doniesien fale osiggnety wysokosé
ponad 15 m Morze zmyto z powierzchni
ziemi cate osiedla. Jachty znaleziono na
dachach restauraciji, a niektére z budynkow
wiatr ustawit na todziach

Emisja

Wtorek, 17 kwietni«, godz. 11X0

Sztormowe
opowiesci:
Ratunek z powietrza
Silna burza $niezna przesuneta sie na
wybrzeze Poéinocnej Kardiny i zaskoczyta
za(oge statku tr>wan wego White Seal. OI-
brzymie fale o wysokosci od 6 do 12 metrow
spychaly statek na otwarte morze. Zatoga
wystata sygnat SOS.

Emisja

Czwartek, 1y kwietnia, g<x‘z. 11.30

ZOBACZ W TV programy o0 morzu

Polowanie na mysliwego:
Ataki rekinow

Kiedy oceany staty sie miejscem odpo-
czynku i rekreacji, pojawity sie doniesienia o
atakach rekinéw na ludzi. Przyjrzyjmy sie,
w jakich okolicznosciach zartacz ludojad
moze zaatakowac ptywajacego w morzu
cztowieka.

Emisja

Czw., 10 kwietnia, gtOz. 22.0t. 01.00
Nieczifctg 22 kwietni:, gc dz. 1l

Nowe gigantyczne statki moga przewo-
zi¢ nawet do 12 tysiecy konteneréw. Czy
jednak budowanie takich koloséw nie jest
zbyt wielkim ryzykiem w dobie zagrozenia
terrorystycznego?

‘mis|a

Pigtek, 21 kwietnia, gulz 12.00

Rosyjski okret podwodny Kursk po-
szedt na dno w wyniku dwéch wybuchéw
na poktadzie Jaka byla przyczyna kata-
strofy? Istnieje kilka teorii na ten temat,
m.in. sabotaz, przyjacielski ogien i kolizja
z amerykanskim okretem podwodnym.

MORZE ¢ nr 3 » mcrzec 2007



Swiatto na krancu $wiata:
Pierwsi zeglarze
Pradawni mieszkancy F olinezji potrafili
odnajdywac droge do najmniejszych wyse-
pek na Pacyfiku, kierujac sie kierunkiem wia-

tréw i morskich fal oraz uktadem gwiazd na
niebie

la, 21 lutetT u "

MORZE ¢ nr 3 « marzec 2007

ZOBACZ W TV programy o morzu

Wielkie konstrukcje:
Przesuniecie olbrzyméw
Tradycyjne holowniki przezywajag okres

odrodzenia. Obecnie w portach krdlujg su-
i -ernowoczesne modele tych todzi. Odgry-

waja kluczowagrole podczas wielu waznych,
technicznych przedsiewzie€.

Wtorek  k« VT-1aT gurfz.12.0t
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Dodatek branzowy o stoczniach i statkach

budownictwo

Pierwszy taki
w Europie
str. 8

dynie odwiedzit najwiekszy
kontenerowiec obstugiwany

lotad w polskich portach.
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budownictwo

Partnerstwo na rzecz rozwoju
zdolnosSci adaptacyjnych firm
| pracownikéw przemystu
okretowego

Program EUEOSTEN
ma potnie
pracownik* m
przemystu okretowego
W rozwijaniu

loh zdolnosci
adaptacyjnych
wobec dynamicznie
zmierzajgc*'! sie
sytuacji na
stoczniowym rynku
zatrudnienia

Partnerstwo EUROSTER to inicjatywa
pomorskich instytucji reprezentujgcych pra-
cownikéw, pracodawcow, osrodki badawcze
i naukowe. Jej celem jest wypracowanie
metod pozwalajacych pracownikom stocz-
ni oraz matych i $Srednich przedsiebiorstw
zwigzanych z branza okretowa sprawniej
zaadoptowac sie do zmieniajacych sie wa-
runkoéw pracy oraz zwiekszy¢ ich mobilnos¢.
Ma za zadanie zblizenie réznych grup inte-
res6w zwigzanych z przemystem okreto-
wym. Chce wykorzysta¢ wielki potencjat,
tkwigcy w profesjonalizmie i doswiadcze-
niu ludzi Pomorza — budowniczych statkow
i okretéw. Projekt EUROSTER jest czes$cia
inicjatywy EQUAL, finansowanej przez Eu-
ropejski Fundusz Spoteczny.

Firmy i pracownicy przemystu okretowe-
go w Polsce znajduja sie w trudnym okre-
sie. Wielu stoczniowcow stracito badz wkrot-
ce straci prace wskutek decyzji gospodar-
czych, politycznych lub braku potrzebnych
w danej chwili umiejetnosci. Specyfika prze-
mystu okretowego polega bowiem na
nierébwnomiernym zapotrzebowaniu na
okreslone zawody i kwalifikacje w trakcie
budowy statku. Efekt to okresowe kumula-
cje popytu na dany rodzaj umiejetnosci badz
przeciwnie — brak na nie zapotrzebowania.
Wokot stoczni powstato wiele matych sate-
litarnych firm, ktérych byt zalezy od jej zle-
cen. Przy braku elastycznosci w zatrudnia-
niu, potaczonej z wysokimi kosztami pracy,
to uzaleznienie stanowi zagrozenie dla ich
bezpiecznego funkcjonowania. Wiasciwa
polityka ksztalcenia oraz stosowanie ela-
stycznych form zatrudnienia moze to zagro-
zenie ograniczyc.

Program ksztalcenia obejmuje dwie
grupy: pracownikéw podstawowych - na-

nr 3 (612) marzec 2007



promocja

uka kilku zawodoéw (co podyktowane
jest koniecznoscia zapewnienia ciagtej
pracy, bez wzgledu na przebieg proce-
su produkcyjnego i nastgpowanie ko-
lejnych faz, wymagajacych specyficz-
nych umiejetnosci) oraz kadre kierow-
nicza — w zakresie zrozumienia zmian,
umiejetnosci ich akceptacji i kreowa-
nia nowych, adekwatnych do sytuacji
rozwigzan organizacyjnych.

Strategia rozwoju sektora okreto-
wego w Polsce, obok dumnego kulty-
wowania tradycji, musi uwzgledniac¢
nowe uwarunkowania Szczegodlne
znaczenie ma wspieranie zdolnosci
dostosowywania sie do strukturalnych
zmian gospodarczych oraz wspieranie
wykorzystania technologii informatycz-
nych i nowych metod zarzgdzania za-
sobami ludzkimi.

W dtuzszej perspektywie cele Part-
nerstwa stuzy¢ beda podniesieniu kon-

kurencyjnos$ci samych stoczni, jak i wspét-
pracujacych z nimi matych i Srednich
przedsiebiorstw (ponad tysigc w woje-
wodztwie pomorskim), funkcjonujacych na
lokalnym rynku pracy.

Fundament Partnerstwa to wiedza doty-
czaca przeksztalcen strukturalnych w sek-
torze okretowym i ich wptywu na zmiany ka-
drowe. Bardzo istotne jest promowanie sek-
tora okretowego i niwelowanie stereotypu
tej gatezi przemystu jako schytkowej, pra-
cochtonnej, materiatlochtonnej, uciazliwej
dla Srodowiska i nieatrakcyjnej dla pracow-
nikow. Trzeba podkresla¢ fakt stosowania
w budownictwie okretowym najnowszych
osiggniec techniki i technologii, a co za tym
idzie — uczyni¢ 6w sektor atrakcyjnym dla
pracownikéw chcacych podnosi¢ i posze-
rza¢ swoje kwalifikacje, poszukujacych no-
wych doswiadczenn zawodowych.

Wyniki projektu sg istotne nie tylko dla
rozwoju zdolnosci adaptacyjnych firm i pra-

SHIPORT

- Portal Branzy

Realizatorzy projektu EUROSTER
stworzyli Portal Branzowego Przemy-
stu Okretowego www.shiport.pl. Mimo,
iz do tej pory istniaty portale branzowe,
ktére reprezentowaty czesc¢ branzy,
wedtug autorow nowego portalu waski
zakres informacyjny uzasadniat ich
scalenie w spos6b dogodny dla bran-
zy przemystu okretowego. Dotychczas
reprezentowane byly gidwnie interesy
zwiazane bezposrednio z morzem
i portami. Branza okretowa jest jednak
bardzo szeroka i sigga gteboko w inne
pokrewne branze. Uwzgledniajga to
twoércy nowego portalu.

Stworzenie takiego miejsca jest ze
wszech miar uzasadnione — do tej pory
funkcje rzetelnego i jednorodnego punk-
tu wymiany informacji petnity spotkania,
konferencje i sympozja. Obecnie,
w Swiecie globalnej wioski, w ktérym
podstawowag role komunikacyjna petnia
multimedia, takim punktem jest portal
branzowy. To doskonata platforma po-
zyskiwania istotnych informaciji, jak row-
niez ich publikowania. Dostep do inte-
resujacych tresci jest znacznie bardziej

Przemystu Okretowego

efektywny niz w przypadku innych form pu-
blikacji podobnych informacji i tresci.

Portal branzowy www.shiport.pl to ty-
powy serwis internetowy publikujacy tre-
Sci, nastawiony na pozyskanie jak najwiek-
szej liczby aktywnych uzytkownikéw, two-
rzacych lokalng spotecznosé. Wedtug twor-
coéw portalu, jego odbiorcami oraz w pew-
nym zakresie twoércami beda: pracodawcy
(np. stocznie), klienci, pracownicy sektora,
posrednicy pracy, dostawcy wiedzy (np.
jednostki naukowo-badawcze lub instytu-
cje szkoleniowe) oraz tzw. otoczenie, czyli
np. banki czy zwiazki zawodowe.

Portal skltada sige z szeregu tworzacych
integralng catos¢ wyspecjalizowanych
modutéw. Zakres informacyjny prezento-
wany w portalu przemystu okretowego
w duzej mierze zalezy od samej branzy
oraz od spotecznosci, ktéra sie przy nim
zawigze. Wiadomo, ze tak jak w ekonomii,
tak i w dziedzinie informacji o tym, co jest
dostepne na rynku, decyduja podstawo-
we prawa podazy i popytu. Bazujac natych
zasadach Portal Branzowy bedzie ofero-
walt informacje, ktére odpowiadajg tym kry-
teriom. Na portalu znajda sie informacje,

f TT

cownikéw przemystu okretowego, ale
takze calego regionu z uwagi na zna-
czacy udziat sektora w rynku pracy.

Partnerami projektu sa: Instytut Ba-
dan nad Gospodarka Rynkowa — Gdan-
ska Akademia Bankowa, Gdanski Zwia-
zek Pracodawcoéw, Komisja Miedzyza-
ktadowa NSZZ ,,Solidarnos¢” Stoczni
Gdanskiej, Agencja Informatyczna, Fun-
dacja Gospodarcza, Uniwersytet Gdan-
ski, Grupa Stoczni Gdynia.

Strona internetowa Partnerstwa:
http://www.equal-euroster.org/

Puhlkacje finansowane
ze Srodkow Unii Europejskie/.

Projekt realizowany przy udziale
Srodkoéw Europejskiego Funduszu
Spotecznego w ramach Inicjatywy

Wspolnotowej EQUAL.

GPS

Europejski Fundusz Spoteczny

FD UAL

ktére interesuja osoby zwigzane
z branza morska profesjonalnie lub je-
dynie hobbystycznie. Z jednej strony
beda to wiec aktualnosci i wydarzenia
dotyczgce szeroko pojetego sektora
morskiego, artykuty i wywiady, katalogi
firm branzowych i czasopism, a takze
forum dyskusyjne. Z drugiej — informa-
cje o rynku pracy, szkoleniach, semi-
nariach czy oferty zatrudnienia.

Nazwa SHIPORT zostata stworzo-
na z potaczenia stéw w jezyku angiel-
skim — ,,ship” czyli okret, statek oraz
,»port”, co i w jezyku polskim oznacza
miejsce, z ktérego statki wyptywaja i do
ktérego powracajgq. Takie potaczenie
daje jasny obraz tego, co moze kryc¢
sie pod nazwa www.shiport.pl.

Publikacje finansowane
ze srodkoéw Unii Europejskie;j.
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budownictwo

OKRETOWE

Skandynawskie statki roku - czesc |l

Kontynuujemy przeglad najciekawszych statkow

roku 2006 wedtug miesiecznik?.
,Scandinavian Shipping Gazette”.

Niektore z jednostek wspomnianych w poprzednim
wydaniu ,Naszego MORZA” omawialisSmy szerzej

wczesniej, w oddzielnych artykutach.

ruga czesc¢ prezentacji statkow
wyréznionych przez ,,SSG” <przy-
pomnijmy, ze kwalifikowane sag
jednostki albo zbudowane dla

czterech poktadéw przez dwa mozna prze-
jechac¢ od rampy i furty rufowej do dziobo-
wej lub na odwrét Sa to wiec pokiady prze-
lotowe (drive through). Na pozostate dwa

nordyckich armatoréw, albo pochgadddaeely dostep zapewniony jest przez

z nordyckich stoczni) zaczynamy od naj-
wiekszych obecnie w Swiecie statkéw typu
ro-pax — serii budowanej przez wiloska
stocznie Fincantieri dla armatora Finnlines
Oy z Finlandii. Otworzyty ja dwie jednostki
Finnstar i Finnmaki. Pozostate trzy promy
— Finnlady oraz Europa Link i Nordlink -
wejda do eksploatacji w biezgcym roku
Te promy sg nie tylko wielkie, ale i szybkie.
Rozwijaja predkos$¢ eksploatacyjna rzedu
25 weztéw, a to dzieki czterem $reénioo” ro-
towym silnikom wysokopreznym Wartsila
9L46D o mocy po 10 395 kW kazdy. Moc
przenoszona jest z nich na dwie $ruby na-
pedowe.

Promem na lody

Statki te, o wysokiej, ,,szwedzko-finskiej”
klasie lodowej 1A Super, przeznaczone na
'inie z Niemiec do Fintandii Mieszcza mak-
symalnie 500 pasazerow w 2¢jl kabinach
i legitymuja sie pasem tadunkowym ro-ro
o diugosci 4216 m na czterech pokiadach
tadunkowych (umozliwia to przewozenie
276 trailerow drogowych) Sposrod tych

wewnetrzne rampy ruchome. Ponadto 300 m
lini tadunkowej na dwoéch poziomach

ranking

Fot Finnhnes

Duzy i szybki Finnstar to jeden z wyr6znionych
promo.\ ro-pax, obudowanych przez stocznie
Finoanti&i dla armatora Finnlines Oy z Finlandii.

w tylnej czesci nadbudéwki, przeznaczono
Ola samochodéw osobowych. To wszystko
przy 45 923 jednostkach tonazu pojemno-
Sciowego brutto i nosnosci 9653 t
Kolejnym, jednak znacznie mniejszym
ro-paxom w zestawieniu ,,SSG”, jest Ste-
na Trader- pierwsza jednostka z serii czte-

AfaA zbiornikowiec ¢ rasila
ob”uguje dziesigtki matych
portow i przystani na
Grenlandii
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ranking

rech klasy ,,SeabridgeT z norweskiej stocz-
ni Fosen Mek Verksteder, ktéra korzysta z
czesciowo wyposazonych kadtubéw z ro-
syjskiej stoczrw Ealtiyskiy Zavod z St. Pe-
tersburga. Przy tonazu pojemnos$ciowym
brutto 26 663, statek ten oferuje 3100 m
linii tadunkowej ro-ro oraz 300 miejsc dla
pasazerow. Mimo ze na statku kursujacym
na linii Hoik van Holland - Killingholme
nie zainstalowano katalizatoréw spalin,
zmiescit sie w ramach wymogow ekolo-
gicznej notacji klasy Lloyd’s Register — EP
(Environmental Protection). Narzuca ona
ostrzejsze, niz uzgodnione w uregulowa-
niach miedzynarodowych, limity emisji tlen-
kéw azotu i tlenkow siarki w spalinach. Pro-
my serii ,,Seabridger” réwniez posiadaja
dos¢ wysoka klase lodowa 1A.

Parade promow w rankingu ,,.SSG” za-
myka ,,wycieczkowy” prom pasazersko-
samochodowy Galaxy estoriskiego arma-
tora Tallink, o wartosci kontraktowej 165
min euro, pochodzacy ze stoczni koncer-
nu Aker Yards w Rauma, w Finlandii. Sta-
tek nie zawiera zadnych przetlomowych
rozwigzan projektowych, ale przyciaga
uwage chocéby niekonwencjonalnym ma-
lowaniem. W jego 927 kabinach znajduja
sie t6zka dla maksymalnie 2500 pasaze-
réw. Statek ma oczywiscie takze tadunkowa
przestrzen ro-ro z pasem tadunkowym o
ditugosci 1130 m i jest wyposazony w kata-
lizatory spalin.

Premia za wyglad

Wsréd wyréznionych znalazt sie jesz-
cze jeden statek ro-ro, tym razem towarowy,
charakteryzujgcy sie ciekawa sylwetka ,,tra-
ilerowiec” Pauline z niemieckiej stoczni
Flensburger Schiffbau-Gesselschaft (FSG)
dla armatora Cobeifret z Antwerpii Posiada
miejsca pasazerskie jedynie dla maksymal-
nie 12 kierowcow traileréw drogowych. Sta-
tek o tonazu pojemnosciowym brutto 49 200
charakteryzuje sie nosnoscia 16 600l i linig
tadunkowa ro-ro o dtugosci 3900 m. Jego
nazwa ,,handlowa’ uzywana przez stocznie
Con-ro 200jest nieco mylaca, gdyz co praw-
da moze przewozi¢ kontenery ustawiane na
poktadzie gérnym (jak wiele statkéw ro-ro)
oraz tadowane w systemie ro-ro na nizsze
pokitady (w sumie do 850 TEU), ale jednak
nie ma on zadnej tadowni, do ktérej mozna
by tadowac¢ kontenery w systemie pionowym
(Mo) Statek, zatrudniony na Morzu Po6t-
nocnym, moze jednorazowo przewozi¢ do
258 ciezardwek/trailerébw drogowych oraz
do 646 samochodéw osobowych. Poza cie-
kawg sylwetka nie wyrdznia sie zadnymi
rewolucyjnymi cechami projektowo-kon-
strukecyjnymi. M pomnie¢ o zastoso-
waniu gruszki Costa na zwichrowanej” pte-
twK sterowej poprawiajacej wiasciwosci
hvdrody namie zne jecfnostk*

nr 3 (612) mar-w 2110

towca platform

Trudno mi zrozumie¢ redakr - mie-
siecznika , SSG” ktérzy zakwalifikowali do
grona wyroéznionych statkébw Maersk
Achiever - jednostke przebudowang ze
.zwyktego" serwisowca offshore na bar-
dziej zaawansowany i uniwersalny statek

budownictwo
OKRETOWE

konstrukcyjny oraz bazowiec prac podwod-
nych. Zostat on jedynie doposazony
w duzy dzwig do prac podwodnych (doda-
ne takze m.in. nieco kabin dla poszerzonej
do 65 osob zalogi). Specjalnie zaprojekto-
wany dla tego statku zuraw, wyposazony
w urzadzenia do kompensacji nurzania
charakteryzuje si¢ udzwigiem 200 ton przy



Af

budownictwo
OKRETOWE

Pauline

pracach do gtebokosci 1500 m i 1801 przy
opuszczaniu haka na gtebokos$¢ do 2500
m. Te przebudowe wykonano w roku 2006
dla armatora skandynawskiego w dunskiej
stoczni Fredericia Skibsvaerft. Ciekawsze
od samej przebudowy jest zatrudnienie
Maersk Achiever's. W rocznym czarterze
bedzie podnosit z dna Zatoki Meksykan-
skiej warte uratowania szczatki zniszczo-
nych platform wiertniczych, ktére poddaty
sie huraganowi Katrina.

Z kryteriow ,,nordyckosci” przegladu
statkdbw roku wedtug skandynawskiego
miesiecznika wymyka sie Luneplate- prze-
budowana ze $rédladowego zbiornikow-
ca jednostka do zbierania zanieczyszczen
olejowych z powierzchni morza. Takze ze
wzgledu na brak przetomowych cech pro-
jektowych, nie bedziemy sie przy niej diu-
zej zatrzymywac.

Galaxy estonskiego
armatora Taltink
przyciagga uwage chocby
niekonwencjonalnym
malowaniem.

FLENSBURGER

Chodzacy rakiem...

Do najbardziej zastuzenie wyrdéznio-
nych przez ekspertéw ze ,,.Scandinavian
Shipping Gazette” statkéw zaliczy¢ mozna
z pewnoscig niezwykly masowco-kontene-
rowiec Norilskiy Nickel. Zbudowany zostat
przez helsinska stocznie grupy Aker Yards
dla koncernu MMC Norilsk Nickel z Ros;ji.
Stosunkowo nieduza jednostka, o diugo-
Sci catkowitej 169,5 m, tonazu pojemno-
Sciowym brutto 16 994 jednostek i nosno-
Sci 14 5001 charakteryzuje sig rzadkim jesz-
cze wcigz napedem w uktadzie ,double-
acting i jest pierwszg o takiej konfiguraciji,
nie bedaca zbiornikowcem. W normalnych
warunkach statek porusza sie dziobem do
przodu. Jednak podczas tamania lodu czy-
ni to odpowiednio uksztattowana rufa,
a pednik gondolowy lub ,,podowy” (azymu-
talny pednik gtéwny) ciagnie statek, za-
miast - jak to zwykle bywa - pchac¢ go.
Statek posiada jeden Azipod przenoszacy
moc 13 MW. Przeznaczony jest gtéwnie do
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- trailerowiec” z niemieckiej stoczni Flensburger Schiffbau-Gesselschaft (FSG) dla armatora Cobelfret z Antwerpii.

przewozu poéinocnag droga morska produk-
téw metalurgicznych (gtéwnie niklu) z Du-
dinki nad syberyjska rzeka Jenisej do Mur-
manska. tadownos¢ konteneréw na tym
,,chodzacym rakiem” statku wynosi 650 TEU.

Nie tak przetomowy, ale...

.. .bardzo ciekawy, zwtaszcza, jesli cho-
dzi o wyglad (z ostona nad poktadem dzio-
boéwki — co nieczeste u masowcow oraz z
niezwyktym ,,uskrzydlonym” kominem), jest
masowiec udzwigowiony Credo. Co cie-
kawe, zaczat sie rodzi¢ w chinskiej' stoczni
Shanghai Edwards Shipyard jako zbiorni-
kowiec — produktowiec. Potrzeba rynkowa
i brak wolnych mocy przerobowych
w stoczniach, przy oczekiwanym Kkrotkim
terminie dostawy masowca, wymusita
zmianeg projektu zamoéwionego juz statku.
Podwadjnoposzyciowy masowiec jest jedna
z najbardziej zaawansowanych konstruk-
cji w swojej klasie. Mostek przystosowano
do obstugi wachtag jednoosobowa. Jednost-
ka o dwoéch tadowniach, wyposazona
w trzy zurawie poktadowe MacGregor Hag-
glunds o udzwigu po 37,5 t, charakteryzu-
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je sie nos$nosciag 21 353 tony. Eksploato-
wana jest przez spotke armatorow ESL
Shipping z Finlandii oraz Rederi AB DAnso-
tank ze Szwecji.

Zbiornikowce duze i mate

W wiekszosci nie sg to przetomowe
konstrukcje, a niektére to jednostki beda-
ce w zasadzie kontynuacja serii budowa-
nych juz w poprzednich latach. Co prawda
najwieksze z dotad wybudowanych przez
znang stocznie Lindenau z Niemiec, ale
podobne do wczesniejszych jednostek z
tej stoczni, sa produktowce Seatrout| Se-
acod o nosnosci po 40 600 t. Maja jednak
ulepszony ksztatt kadtuba i sg bardziej przy-
jazne dla srodowiska zaréwno w sferze
projektu, jak i wyposazenia

Oparte na skandynawskim projekcie
i rowniez nie przetomowe sa dwa ,,bliz-
niaki” Scorpius i Astina — o nos$nosci po
11 263 t i zbudowane w tureckiej stoczni

Torlak dla dwéch skandynawskich arma-
torow — Reden AB Donso oraz AB Veritas
Tankers.

Maty zbiornikowiec Orasila dunskiego
armatora M.H. Simonsen, o nosnosci za-
ledwie 16001 i dlugosci 77,2 m, obstuguje
dziesigtki matych portéw i przystani na
Grenlandii. Zbudowany przez turecka
stocznie Desan Teranisi z Tuzli, roztado-
wywany jest przy matych osadach, lotni-
skach, a nawet przy posiaditosciach farme-
row owiec, czesto przy pomocy elastycz-
nego rurociggu rozwijanego z bebna na
statku, ktérego koncéwka ,,zaciggana” jest
na brzeg przy pomocy matego holownika
lub todzi. Jedna wizyta zbiornikowca musi
wystarczy¢ na caty rok gospodarstwu, kto-
re napetnia np. 100 beczek benzyng i 100
beczek olejem napedowym. Ma dziewigec
zbiornikéw ze stali nierdzewnej o tacznej
pojemnosci 1976 m3

Na koniec znacznie wigekszy statek, ale
tez przystosowany do zeglugi w lodach.

i>Qolny stcitku Ponolop prsok<i.\inogo sr“d/kJomu armatorowi Lutu[ty /
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Aframax Penelop przekazany zostat
szwedzkiemu armatorowi Lundquist Ship-
ping Co Ltd przez stocznie Daewoo S&ME
Co. Jednostka c nosnosci 115 000 ton,
o 12 zbiornikach, speinia wymogi klasy
lodowej 1A. W kadtubie zastosowano
o 1000 ton stali wiecej niz na zwykiym
zbiornikowcu podobnej wielkosci. Tanko-
wiec zatrudniany moze by¢ na Zatoce Fin-
skiej i przy przewozach z rosyjskiego ter-
minalu naftowego Prime rsk. Liczne urza-
dzenia poktadowe, w ktére wyposazono
Penelop, przystosowane sa do pracy
w temperaturach do 30 °e ponizej zera.

Co ciekawe, do grona jednostek wy-
réznionych przez redakcje ,,SSG” nie za-
kwalifikowat sie opisywany w ,Naszym
MORZU” statek, ktéry ,,bardzo namieszat’
we wspotczesnej mysli projektowej doty-
czacej serwisowcow offshore — Bourbon
Orca (Norweski Statek Roku 2006).

Piotr B. Starennczak

Co udpmr stocznie r*nweua SUTE Co



Uniwersalny gazowiec
powstaje w Grupie Remontow

Pierwszy ta_ki
W Europie

22 marca

w Stoczni Potnocnej S.A.
rozpoczeto sie palenie blach
na zhiornikowiec, ktory bedzie
przystosowany do transportu
trzech rodzajow gazu.

raz z decyzja o lokalizacji
w Swinoujsciu tzw. gazopor-
tu, czyli terminala do odbio-
ru importowanego ziemne-

gowego warto powalczy¢é. Wg diugotermi-
nowych prognoz sSwiatowy popyt na LNG
bedzie rosng¢, a poza tym takze Unia Euro-
pejska bedzie wspiera¢ budowe floty do
przewozu LNG jako statkéw o wysokiej war-
tosci dodanej, co zapisano w strategii roz-
woju europejskiego przemystu okretowego
— w programie LiderSHIP 2015.

Czy jednak polskie stocznie beda w sta-
nie produkowac statki, ktére obecnie budu-
je zaledwie kilkanascie stoczni na Swiecie?

Gazowce LNG chciataby budowac
Stocznia Gdynia. Juz w marcu ub. roku, pod-
czas seminarium poswieconego budowie
takich statkéw w tej stoczni, jej 6wczesne
kierownictwo (ktére zreszta niedtugo potem

go gazu skroplonego, odzyly gysltdsie deRvotane) przekonywato, ze mo-

temat budowania w polskich stoczniach stat-
kéw do transportu takiego tadunku. Cho¢
nie wiadomo jeszcze, czy tzw. gestia trans-
portowa (decyzja, czyimi statkami gaz LNG
bedzie do nas wozony) bedzie po stronie
Polski, to jednak o ten segment rynku zeglu-
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gtaby ona podja¢ - w kooperacji z finska
stocznig Kvaerner Masa Yard (obecnie Aker
Finnyard) taka produkcje w oparciu o wspol-
nie z nia opracowany w latach 1999-2000
projekt dla armatora Statoil. Kadtub takiego
statku powstawatby w Gdyni, natomiast ku-

liste zbiorniki tadunkowe bylyby montowa-
ne w stoczni Akera w Turku. Argumentem
za budowa takich statkéw w Stoczni Gdynia
moze by¢ fakt posiadania przez nig odpo-
wiednich dol<éw oraz doswiadczenia przy
wykonywaniu izolacji zbiornikéw jak réw-
niez to, ze w latach 70. i 90. budowano
w niej juz gazowce LPG i zbiornikowce z
napedem diesel - electric. Jednak budowa
duzego statku LNG o pojemnosci do 130
tys. m. szes¢, jest niezwykle kosztowna,
a same statki LNG o wiele bardziej skompli-
kowane niz LPG, co wobec obecnych finan-
sowych probleméw stoczni stawia ten am-
bitny pomyst pod znakiem zapytania.

Zupetnie inny spos6b zmierzenia sig
z taka produkcja znalazta Gdanska Stocz-
nia Remontowa S.A., ktéra 22 marca br.
w oparciu o podpisany w czerwcu 2006 r.
kontrakt rozpoczeta w swojej spdice za-
leznej — Stoczni Péinocnej S.A. — budowe
unikatowego w skali europejskiej gazow-
ca. Unikatowego, bo poza LNG bedzie
mogt przewozi¢ — w zaleznosci od zapo-
trzebowania - takze inne gazy, w tym LPG
oraz etylen. Takiego statku nie zbudowata
jeszcze zadna stocznia europejska.

Odbiorca gazowca o tadownos$ci 7500
m szes¢. — roztozonej na dwa zbiorniki —
jest holenderski armator Anthony Veder
Rederijzaken BV. Bedzie to pierwsza taka
jednostka we flocie armatora eksploatuja-
cego dotad chemikaliowce, etylenowce
i gazowce LPG. Statek ma by¢ zatrudnio-
ny w czarterze przez norweskiego dystry-
butora LNG — Gasnor AS.

Projekt statku, ktéry prawdopodobnie
otrzyma nazwe Coral Methane, powstat
we wspotpracy niemieckiego biura TGE
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Bonn ora7 Biura Konstrukcyjnego Re-
montowej S.A.

— Poza systemami dokraplania tadun-
ku. niezbednymi podczas transportu LPG
lub gazéw petrochemicznych, jak na przy-
ktad etylen czy butadien, statek wyposa-
zony bedzie réwniez w tak zwany Boil-Off
Gas system, niezbedny do odzyskiwania
par gazu LNG - wyjasnia Artur Poteé, pro-
ject manager budowy gazowca.

Naped statku realizowany bedzie elek-
trycznie, a niezbednej energii dostaczac¢
beda mogly dwie niezalezne elektrownie,
jedna napedzana paliwem konwencjona-
lym, lub druga — operujaca na LNG odzy-
skanym witasnie przez system B.O.G.

Jednostka ta idealnie wpisuje sie w re-
alizowana przez wiladze norweskie polity-
ke ,,uekologiczniania’ operujacej na norwe-
skich akwenach floty. Podczas transportu
skroplonego gazu ziemnego, poza skrajny-
mi zimowymi warunkami pogodowymi, sta-
tek bedzie moégt operowaé w zasadzie
w ogole nie wykorzystujac paliwa okreto-
wego, a co za tym idzie — emitujgc minimum
szkodliwych dla srodowiska zwigzkow.

Tego typu statki beda najtariszym i naj-
skuteczniejszym sposobem lokalnej dys-
trybucji gazu ziemnego. Transport drogo-
wy jest bardzo drogi i ma ograniczone
mozliwosci (cysterna moze zabrac¢ najwy-
zej kilkadziesiat metrow szesciennych
tadunku), a budowa ladowej sieci dystry-
bucji gazu rurociggami nie wszedzie jest
optacalna.

— Naszym zdaniem budowanie takich
niewielkich jednostek to jest wtasnie pomyst
na stopniowa dywersyfikacje dostaw LNG
do Polski — twierdzi Zbigniew Andruszkie-
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wicz, dyrektor Biura Statkéw Towarowych
Remontowej S.A. — To bedzie zbiornikowiec
dowozowy, przeznaczony do regionalnej
dystrybucji LNG w pétnocnej Europie. Moz-
na by np. w oparciu o takie jednostki spro-
wadzac¢ gaz np. z Norwegii. Tamtejsze ter-
minale obecnie i tak moga przyjmowac stat-
ki LNG o pojemnosciach do 18 tys. m szes¢.
To jest obiecujacy segment rynku, bo wraz z
rozwojem regionalnych europejskich termi-
nali importowych popyt na takie jednostki
bedzie wzrasta¢. Do tej pory budowa takich
niewielkich portéw do odbioru LNG byta zbyt
kosztowna, jednak wraz z rosngca na sSwie-
cie cena LNG takie inwestycje zaczynaja
sie optaca¢ Wzrastac wiec bedzie zapotrze-
bowanie na flote do obstugi takich lokalnych
gazoportéw. Juz teraz w norweskich fior-

Tak bedzie wygladaé
gazowiec Coral Methane.

dach trwa budowa takich obiektéw i uczest-
nicza w nich nawet polskie firmy.
Uniwersalny gazowiec z Grupy Re-
montowa to jedyny taki statek LNG, ktéry
aktualnie powstaje w polskich i takze eu-
ropejskich stoczniach. Menedzerowie
stoczni przyznaja, ze prowadza zaawan-
sowane rozmowy na temat kolejnych za-
mowien na takie statki, ktére bedzie mogta
zbudowac Stocznia Pétnocna S.A.

Grzegorz Landowski
Zobacz materiat

filmowy o gazowcu
na naszej ptycie CD!

Nlustr. Anthony VederBV/Remontowa S.A.
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Do Afganistanu na pokfadzie Tor Futura

Rozpoczat sie przerzut sprzetu Wojska
Polskiego do Afganistanu. Transp'ort od-
bywa sie drogg morska do portéw Srodko-
wego Wschodu, a dalej droga ladowa do
Afganistanu. Transport, podobnie jak
w misji irackiej, zapewnia strona amery-
kanska, stad wykonywany jest statkami
wlasnymi lub czarterowanymi przez ame-
rykanska Military Sealift Command. W Pol-
sce portem przetadunkowych transportéw
sprzetu wojskowego jest Szczecin, a
w przypadku statkéw zbyt duzych by tam
zawingé, takze Swinoujscie.

Pierwszy zatadunek polskiego sprzetu
wojskowego z przeznaczeniem do Afga-
nistanu miatl miejsce w Szczecinie
w dniach od 9 do 11 marca. Transport za-
pewnial, czarterowany przez Amerykandéw,
dunski pojazdowiec Tor Futura. Wczesniej
pltywat na europejskich liniach promowych,
a ostatnio w czarterze dunskiej Marynarki
Wojennej. Statek do Szczecina przyptynat
z Zatoki Perskiej (po drodze zawijajac tez
do Danii), skad przywiézt sprzet, koncza-
cego misje w Iraku, kontyngentu stowac-
kiego. Po wyladunku stowackich kontene-

Koniec linii finskiej

Gdy jeszcze w pazdziernikowym nu-
merze ,Naszego MORZA" informowali-
Smy o wycofaniu sie Finnlines ze wspol-
nego z Euroafrikg serwisu Pol — Fin Line
nie wiedzieliSmy, ze w efekcie przynie-
sie to likwidacje jednej z najstarszych
linii w historii polskiej zeglugi. 20 grud-
nia 2006 r. szczegdly samodzielnego
serwisu ogtosit Finnlines. Zaskoczeniem
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Polski sprzet wojskowy
do Afganistanu zawi6zt dunski
pojazdowiec Tor Futura.

réw i pojazdéw, rozpoczat sie zatadunek
polskiego sprzetu, ktéry stanowity rézno-
rodne pojazdy oraz kontenery. Nie byilo
jednak wsréd nich kotowych transporteréw

byto sformutowanie zawarte w komunika-
cie prasowym: ,,Serwis beda obstugiwaty
trzy statki: Amber, Inowroctaw i Finnforesf.
Pierwsze dwa wymienione statki sg wikasno-
Scig Euroafriki i dotychczas obstugiwaty ser-
wis Pol — Fin Line Oznacza to, ze Euroafri-
ka catkowicie zrezygnowata z obstugi linii
finskiej, a swoje statki, dotychczas zatrud-
nione na tej linii, wyczarterowata bytemu

wydarzenia

U H

Rosomak, ktére do Afganistanu poptyna
innym transportem, przechodzac ,,po dro-
dze” (w lzraelu) dopancerzenie.

(aw)

partnerowi. Serwis Finnlines zapewnia
obecnie po szes¢ odejs¢ tygodniowo
z kazdego kierunku (z Gdyni — codzien-
nie, oprécz wtorku, o godz. 6 rano).
Finowie zrezygnowali z zawijania do
Szczecina, ktéry tym samym stracit ko-
lejne potaczenie liniowe.
Linia finska byta jedng z pierwszych
w historii polskiej zeglugi, a jej zatozy-
cielem byta w na przetomie lat 20. i 30.
Zegluga Polska. W 1932 roku do eks-
ploatacji weszty dwa nowe, blizniacze
drobnicowce Slaski Cieszyn, ktére ob-
stugiwaty ja do wybuchu Il wojny $wia-
towej. ROowniez po wojnie byta to jed-
na z najwazniejszych linii ,bliskiego
zasiegu”, a w okresie rozkwitu byito to
wrecz kilka réwnolegtych linii (w tym
linia promowa), taczacych porty Polski
i Finlandii. Poczatkowo linie obstugi-
wata PZM, a po niestawnej reorgani-
zacji na poczatku lat 70. — PLO. Na linii
Gdansk - Helsinki ptywaty takze pro-
my PZB. Od roku 1991 linie finska ob-
stugiwaty statki powstatej wéwczas Eu-
roafriki. Mimo, ze po 1 stycznia 2007
roku na tej linii ciagle ptywaja statki Eu-
roafriki, sa one czarterowane przez
Finnlines i do finskiego armatora w ca-
tosci nalezy serwis.
(aw)
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Dwa patrolowce z Gryfii

Szczecinska Stocznia Remontowa Gry-
fia kontynuuje realizacje kontraktu przewi-
dujacego dostawe norweskim armatorom
Remoy Management AS i Remoy Shipping
AS piegciu patrolowcow przeznaczonych
do stuzby w norweskiej Strazy Wybrzeza
(Kystvakt). W ubiegtym roku udato sig prze-
kaza¢ jedynie prototypowego Nornena,

Pierwszy w tym roku

8 marca Szczecin opuscit pierwszy prze-
kazany w tym roku przez Stocznie Szcze-
cinska Nowa statek — kontenerowiec Cap
Prior (ex. Almathea). To juz 19 jednostka
typu B-178/1 - najwigekszych kontenerow-
cow, jakie budowano w Szczecinie. Cap
Priorjest takze pierwszym statkiem finanso-
wanym w ramach offsetu za zakup samolo-
téw wielozadaniowych F-16 Jastrzab. Ofi-
cjalnie wiascicielem jednostki jest zareje-
strowana na Cyprze spo6tka Marquest Ship-
ping, za ktora stoi kapitatl niemiecki, nato-
miast kontenerowcem zarzadza niemiecki
armator NSC Schifffahrtsges z Hamburga.
Pierwszym czarterujacym, na co wskazuje
takze nazwa i znak armatorski na kominie
jest, takze niemiecki, Hamburg Sud. W pierw-
szy rejs Cap Prior poptynat do Genui, gdzie
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cho¢ plany pierwotnie przewidywaty do-
stawe dwoch - trzech jednostek.

Drugi patrolowiec - Farm, ktérego
chrzest odbyt sie 20 stycznia, przeszedt
w lutym serie préb morskich, po czym zo-
stat oficjalnie przekazany armatorowi i osta-
tecznie opuscit Szczecin 6 marca. Po przej-
Sciu do Norwegii statek zostanie uzbrojo-

zataduje pierwszy tadunek, z ktérym wyru-
szy do Ameryki Potludniowej. Statek jest jed-
nym z nielicznych kontenerowcéw B-178 do-
starczonych bez zurawi poktadowych. Uwa-
ge zwraca tez atrakcyjne, dwukolorowe ma-
lowanie — obecnie rzadko spotykane, na-
wiazujace do stylu lat 60. i 70.
Samo przekazanie statku opdéznito sie
0 kilkanascie dni (oficjalne z powodoéw
opdéznien ze strony poddostawcdéw), co w
efekcie mocno zachwiato biezagcymi (i tak
juz mocno nadwatlonymi) finansami stocz-
ni. Niestety, ten rok zapowiada sie jako bar-
dzo trudny dla stoczni, co znajduje juz od-
bicie w biezacej produkcji. Coraz czestsze
sa opOznienia w montazu na pochylniach
| wyposazaniu zwodowanych jednostek.
(aw)
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ny i rozpocznie stuzbe w Strazy Wybrzeza.
To nie jedyny norweski patrolowiec, kto-
ry opuscit w marcu Gryfie. Kilka dni wcze-
Sniej, 1 marca, ze Szczecina do Norwegii
wyptynat k/iv Leikvin. Nie byt to jednak sta-
tek wybudowany przez Gryfig, a jednostka
przebudowana na patrolowiec ze statku ry-
backiego. Przebudowe te zlecit armator, kto-
rym jest... Remoy Management AS, co
moze sugerowac dobre kontakty norweskie-
go armatora i szczecinskiej remontéwki.
Leikvin zostat zbudowany w roku 1969 przez
stocznie Skala z Wysp Owczych i gruntow-
nie przebudowany w 1987 r. Dotychczas po-
tawiat ryby jako Sjobris, a po wprowadze-
niu nowej jednostki o tej nazwie jako Sjobris
2. Wycofana jednostke zakupit Remoy i po
zmianie nazwy na Leikvin skierowat na prze-
budowe do Gryfii. Sama przebudowa nie
byta zbyt zaawansowana, a jej widocznym
elementami sa jedynie zurawiki do szybkie-
go wodowania todzi potsztywnych oraz wy-
malowane na kadtubie (ktéry zachowat na-
wet oryginalny kolor) znaki Kystvaktu. W Stra-
zy Wybrzeza Leikvin bedzie pehit stuzbe tyl-
ko do 2008 roku, zastepujac w tym czasie jed-
nostki przechodzace remonty.
(aw)

Pod patronatem
-Naszego MORZA".
Konferencja

»-Wspodlnota europejska,

a polska polityka morska"

11 maja 2007 r. (piate k) odbedzie sie
konferencja naukowa ,,WSPOLNOTA
EUROPEJSKA, A POLSKA POLITYKA
MORSKA”, pod patronatem honorowym
ministra gospodarki morskiej, marszat-
ka wojewoddztwa pomorskiego i IM Rek-
tora Uniwersytetu Gdanskiego.

Gtéwne tematy to polityka ksztatto-
wania zréwnowazonego rozwoju
i wspierania konkurencyjnosci gospo-
darki morskiej oraz polityka ksztattowa
nia optymalnych warunkéw pracy
i zycia w regionach nadmorskich.

Konferencje, ktéra odbedzie sie na
Wydziale Ekonomicznym UG, organi-
zuje Instytut Transportu i Handlu Mor-
skiego, a udziat w ntej potwierdzito
wielu uznanych ekspertéw z innych
osrodkow naukowych oraz przedsig-
biorstw gospodarki morskiej.

Szczego6towy program opublikowa-
ny bedzie w kwietniu na strome interna-
towej instytutu http://ekonom.univ.gda.pt
seatrade.
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Dobry rok PZM

- hossa na rynku przewozéw masowych trwa

Utrzymujaca s>¢ od kilku lat hossa na rynku przewozow masowych
zapewnia dobre wyniki najwigkszego polskiego armatora

- panstwowej Polskiej Zeglugi Morskiej. Pomimo wysokich cen
paliw, starzejacej sie, wymagajacej kosztownych remontow i stale
malejgcej floty, PZM zanotowata w 2006 roku wzrost przewozow

0 osiem procent | wstepnie oszacowata zysk na 20 min z.

W przewozach dominowat wegiel
i koks, ktérych przewieziono 8,1 min ton,
co stanowi znaczacy wzrost wobec 6,6 min
ton przewiezionych w 2005 roku Przewo-
zy wegla realizowane byty gtéwnie pomie-
dzy portami wschodniego Baityku (Ryga,
Mruga, St. Petersburg) a portami zachod-
niej Europy Statki PZM przewiozty tez 4,4
min ton zbdéz, co oznacza niewielki spa-
dek w stosunku do roku 2005, gdy prze-
wieziono 4,8 min ton zb6z. Wazna grupa
towarow sa fosforyty wozone z portéw pét-
nocnej Afryki do portéw europejskich, gtéw-
nie do Polic. W ubiegtym roku przewiezio-
no ich 1,7 min ton. Dalsze miejsce pod
wzgledem wielkosci przewozoéw zajmuja
nawozy sztuczne, sucha siarka, wyroby
stalowe i rudy metali. Na tym samym po-
ziomie od lat utrzymujg sie przewozy ptyn-
nej siarki, realizowane przez posiadane,
specjalistyczne zbiornikowce. W 2006
roku przewieziono jej 547 tys. ton. Bardzo
duzy udziat mialy tez przewozy wykonane
w ramach time — charteréw. Dla czarteru-
jacych przewieziono 7,5 min ton towaréw,

riudo>\am * 1Q80 'rKu w
stoczni Koscierzyna to kolejny
minimasowiec. ktory opuscit flot?
ruitwk k$

knu j

co oznacza maly przyrost w stosunku do
ub
W czarterach ptywaja przede wszystkim
najwieksze statki PZM — panamaxy operu-

roku, gdy przewieziono 7,2 min ton.

jace gtéwnie na Pacyfiku, oraz duze, udzwi-
gowione masowce wielkosci handy.
Wiegkszos¢ tadunkoéw (24,7 min ton) prze-
wieziono pomiedzy portami obcymi, a jedy-
nie 1,7 min ton stanowity tadunki polskiego
handlu zagranicznego. Obecnie najwiek-
szym krajowym partnerem PZM jest prze-
myst chemiczny, reprezentowany przez Za-
ktady Chemiczne Police i Ciech. W impor-
cie zdecydowanie dominujg fosforyty (wo-
zone do Polic i Gdanska), a w eksporcie
sucha siarka eksportowana przez Gdarisk
do potnocnej Afryki. Polskim portem, do kto-
rego najczesciej zawijaja statki PZM, sg Po-
lice, a PZM jest wytacznym dostawca pot-
nocnoafrykanskich fosforytéw (duzo mniej-
sze ich ilosci sg tez sprowadzane z Syrii
i Jordanii statkami innych armatoréw) do po-
lickich zaktadéw chemicznych.
Zasadniczym problemem PZM jest nie-
uchronne starzenie sig floty, co juz posred-

zegluga

nio znajduje odbicie w strukturze przewo-
z6w, gdzie dominujg nie wymagajace do-
brych warunkéw (czytaj: stanu techniczne-
go statkéw) wegiel, koks czy tez fosforyty.
Spadaja natomiast przewozy zb6z. Jedno-
czesnie w tadowniach statkéw Polskiej
Zeglugi Morskiej rzadko goszcza tadunki
wysoko przetworzone, jak wyroby stalowe
czy produkty przemysty drzewnego. Stal,
poza przewozami na Wielkie Jeziora, sta-
nowi znikomy procent przewozéw, a PZM
nie wykorzystuje obecnego boomu na jej
przewozy. Po czesci z braku tonazu — obec-
nie przewozy stali realizowane sa przez
masowo budowane, nowe, udzwigowione
masowce, majace ponad 50 tys. ton no-
Snosci, ktore stajg sie obowigzujagcym stan-
dardem wielkosci handy-max. Takich stat-
kéw w PZM jednak nie ma i nie ma ich tez
w planach rozbudowy floty. W ciggu naj-
blizszych 3-4 lat (tyle trwa cykl zamawia-
nia i budowy nowych statkéw) okoto 1/3
obecnej floty PZM osiagnie lub znaczaco
przekroczy ,,emerytalny” wiek 25 lat i zo-
stanie wycofanych, co na pewno nie zo-
stanie uzupetnione przez obecnie zakon-
traktowane statki (6 do 12 jednostek). Tym
samym, bez znaczacej kontraktacji nowych
statkéw lub zakupu uzywanych w tym
i nastepnym roku, za kilka lat szczecinskie-
mu armatorowi grozi znaczaca redukcja
floty, a w konsekwencji redukcja przewo-
z6w, zatrudnienia i... zyskow.

W poprzednim numerze ,Naszego MO-
RZA” informowalismy, ze kolejny tzw. ,,maty
anglik” — masowiec Malbork - opuscit flote
PZM. Nowym nabywca statku zostata ukra-
inska firma Ka-Trans Navigation. To jednak
jeszcze nie koniec. Polska Zegluga Morska
kontynuuje wyprzedaz swoich najmniej-
szych masowcoéw. W marcu br. sfinalizowa-
no sprzedaz Koscierzyny. Po jej sprzedazy
wilasnoscia PZM pozostato juz tylko piec¢
jednostek z serii liczacej poczatkowo piet-
nascie statkbw. Prawdopodobnie i ta piatka
juz niedlugo zostanie sprzedana, a ze nie
jest przewidywane zastapienie ich nowymi
jednostkami, tym samym mozna moéwi¢ o
koncu eksploatacji przez PZM matego to-
nazu na liniach europejskich.

Adam Wozniczka
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statki z naszych portéw

Rekordowy gosc¢

w Baityckim Terminalu Kontenerowym

Maersk Brooklyn

Maersk Brooklyn do Gdyni przyptynat z dunskiego
Aarhus, przybijajac do nabrzeza Helskiego wczesnym
popotudniem, natomiast wczesnie rano nastepnego
dnia wyruszyt do niemieckiego Bremerhaven. Rekor-
dowy kontenerowiec obstugiwany byt przez cztery suw-
nice. W BCT wyfadowano 500 konteneréw, a zatado-
wano na statek 300.

Feeder XXL

Po okoto tygodniu kontenerowiec miat sie w Gdyni
pojawi¢ raz jeszcze. Byly to jednak wizyty okazyjne,
incydentalne. Realia i geografia rynku przewozdéw kon-
tenerowych sprawiaja, ze przyjdzie jeszcze diugo po-
czekac¢, zanim tak duze, oceaniczne kontenerowce
zaczna sige zapuszczac¢ do terminali w gtebi Battyku —
np. polskich. Obecnie sposrdéd portéw battyckich jedy-
nie Aarhus w Danii i Goeteborg w Szwecji moga sie
cieszy¢ regularnymi, rozkladowymi zawinigciami wiel-
kich kontenerowcoéw pracujacych na liniach miedzy-
kontynentalnych.

Maersk Brooklyn, oddany w terminie przez nie-
miecka stocznie, miat nieco zapasu czasowego przed
planowanym wejsciem do statej stuzby w serwisie
transpacyficznym Maersk Line (miedzy portami dale-
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151 16 marca Battycki Terminal
Kontenerowy (Baltic Container
Terminal - BCT) w Gdyni goscit
najwiekszy kontenerowiec obstugiwany
dotagd w polskich portach.

kowschodnimi, gtéwnie chinskimi oraz portami za-
chodniego wybrzeza Ameryki Po6inocnej), dlatego
moégt by¢ chwilowo zatrudniony jako prawdopodob-
nie najwiekszy i najszybszy w historii feeder (konte-
nerowiec dowozowy) pomigdzy portami Morza Po6t
nocnego i Bailtyku.

BCT inwestuje

Niektore polskie terminale sa lub wkrétce beda przy-
gotowane do obstugi tak duzych pojemnikowcéw. BCT
jest najwiekszym z dziatajgcych obecnie w naszym kra-
ju terminali kontenerowych i, wedlug niektérych zrédet,
trzecim co do wielkosci nad Battykiem. Wykazywat
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Dane techniczne

NriMO

Oficjalne przekazanie do eksploatacji

Stocznia

Armator

Operator

Diugos¢ catkowita
Diugos¢ miedzy pionami
Szerokosc¢

Wysoko$¢ boczna

Zanurzenie

tadownos¢

— W Wm Rantaneréw pintoaéwinyih
Nosnos¢

Nosnos¢ (maks.)

Wypornosé (maks.)

Masa statku pustego

Tonaz pojemnosciowy brutto — GT
Tonaz pojemnosciowy netto — NT
Moc napedu gitéwnego

Predkos¢ eksploatacyjna

Tzw. full sea speed pod balastem

Tzw. full sea speed z tadunkiem

w ostatnich latach dynamiczny wzrost prze-
tadunkéw. BCT legitymuje sie obecnie zdol-
noscia przetadunkowsg rzedu 750 000 TEU
rocznie i potencjatem do 1,2 min TEU. Jak
mozna dowiedzie¢ sie z oficjalnej informa-
cji prasowej Maersk’a - gdynski terminal
osiaggnat juz statystyczng sprawnosc¢ sie-
gajaca 25 operacji (tzw. ,,ruchéw”) na kon-
tenerach na jedna suwnice nabrzezowag
w ciggu godziny.

14

9313931
7.03.2007

Volkswerft Stralsund GmbH

Maersk UK
Maersk Line
294,10 m
277,60 m

32,18 m |
21,40 m
13,50 m
4174 TEU
7nn
53201 t
53 890 t
76 415t
22 525t
48 853
16 832

68 640 kW (93 360 KM)

27,20 w.
27,00 w.
25,30 w.

Z planowanych w BCT na lata 2003-
2015 inwestycji o wartosci 100 min USD
zrealizowano juz zakupy sprzetu i moder-
nizacje na kwote ok. 50 min USD. Najnow-
szymi nabytkami sa zainstalowane nie-
dawno dwie suwnice nabrzezowe (ship-
to-shore gantry cranes) o udzwigu 60 t
i wysiegu 46 m (co odpowiada 17 rzedom
konteneréw ustawionych w poprzek pokia-
du kontenerowca), dostarczone przez KCI

statki z naszych portow

Przy manewrze cumowania do
nabrzeza po obréceniu statku,
holowniki gdyriskiego WUZ
musialy sie niezte napracowac.
Widok z suwnicy

Konecranes. Sa to suwnice post-panamax,
a wiec zdolne do obstugi statkéw nawet
szerszych niz Maersk Brooklyn.

Najszybszy pojemnikowiec

Rekordowy dla gdyriskiego terminalu
kontenerowiec ptywa pod banderg bry-
tyjska, a jego portem macierzystym jest
Londyn, gdyz statek nalezy do Maersk UK,
jednej z czesci koncernu A.P. Molier Ma-
ersk Group z 325 biurami w ponad 125
krajach, zatrudniajagcego ponad 110 tys.
ludzi na calym Swiecie w réznych, przede
wszystkim jednak morskich i transporto-
wych, branzach.

Supernowoczesna jednostka jest naj-
szybszym w Swiecie statkiem panamax
i prawdopodobnie w ogéle najszybszym
pojemnikowcem w Swiecie. Osiaga pred-
kos¢ eksploatacyjna 29 weztdw, ale na pro-

nr 3 (612) marzec 2007



bach podobno ptynat nawet z predkoscia
nieco ponad 31 weziéw. Osiagi zawdzie-
cza m.in. silnikowi napedu gtéwnego bar-
dzo duzej mocy i niezwykle smukitej czesci
podwodnej kadtuba (do fachowcoéw prze-
mowi zapewne dos¢ niska wartos¢ wspot-
czynnika tzw. petnotliwosci réwna 0,6148).
Silnik to niemal taka sama jednostka na-
pedowa, jak na najwiekszym kontenerow-
cu Swiata Emma Maersk (Wartsila RT-flex
96C), tylko mniejszej o dwa liczbie cylin-
drow na Maersk Brooklyn, réwnej 12. Sil-
nik gtéwny na gdynskim rekordziscie osia-
ga moc 68 640 kW (93 360 KM). Statek
wyposazony jest w $rube napedowa o sta-
tym skoku o $rednicy 8,55 m i stery stru-
mieniowe o mocy 1500 kW na dziobie i
1100 kW na rufie.

Jako ciekawostke mozna jeszcze przy-
toczy¢ wartosci tzw. efektu osiadania (squat
effect) przy duzych predkosciach statku. Przy
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20 weztach i na stosunkowo ptytkiej wodzie
statek moze zwigkszy¢ swoje zanurzenie
nawet o 1,62 m na dziobie i 2,05 m na rufie.

Wycieczki na statku

To jednostka zupelnie nowa — czwarta
z serii siedmiu zamoéwionych w postener-
dowskiej stoczni, o tadownosci po 4174
TEU. Do Gdyni Maersk Brooklyn wptynat
niespetna tydzien po przekazaniu go ar-
matorowi. Po chrzcie, ktory odbyt sie 23
lutego, opuscit niemiecka stocznie Volks-
werft Stralsund, nalezacg do koncernu
stoczniowego Odense Steel Shipyard Gro-
up — konglomeratu przemystowo-handlo-
wego A.P.Moller-Maersk Group, udajac sie
2 marca na préby morskie przed przeje-
ciem przez armatora.

Jednostka, co zrozumiate, budzita duze
zainteresowanie. Przez jej pokiady przewi-

budownictwo
OKRETOWE

W maszynowni
statku. Silnik prawie
taki sam jak na
najwiekszym
kontenerowcu
Swiata Emmie
Maersk.

Tunel watu Sruby
giganta robi
wrazenie...

nety sie dwie wycieczki — polskich pracow-
nikébw Maersk’a oraz inzynieréw okretow-
cow i projektantéw statkéw z Centrum Tech-
niki Okretowej i tréjmiejskich stoczni. Ob-
cigzona codziennymi zawodowymi obo-
wiazkami i niezbyt liczna, wielonarodowa
zatoga (m.in. z przedstawicielami Anglii,
Szkocji, Irlandii, Indii, RPA, Rumunii i Fili-
pin) dzielnie znosita korowody gosci i z
usmiechem na twarzach, wielkim zaanga-
zowaniem oraz nieklamana i nieskrywanag
duma ptynaca z pracy na tak nowoczesnym
statku, opowiadata o rekordach i nowinkach
technicznych zawartych w jego projekcie,
konstrukcji i wyposazeniu.

| praca i pasja...

SzczegOlnie goscinni okazali sie kapi-
tan Stuart McAllister, ktéry przyjat zwiedza-
jacych na mostku, oraz oprowadzajacy
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budownictwo
OKRETOWE

gosci po sitowni z iscie ,,szotmenskim” za-
cieciem, lll mechanik James King. Trzeba
przyznac¢, ze bardzo powaznie traktowali
gosci, nie szczedzac np polskim pracow-
nikom biurowym Maersk’a szczegotow
techniczno-eksploatacyjnych dotyczacych
statku. To bardzo profesjonalne podejscie.
Szkoda, ze w Polsce zdarza sie ono nie-
zwykle rzadko. Pisze te gorzkie stowa, bo
podczas moich czestych wizyt na statkach
nie raz odnositem wrazenie, ze polscy ofi-

Po publikacjach

cerowie i zatlogi swoja prace traktuja jak
zyciowa smutna koniecznosc¢ i dopust
Bozy, a nie jak (przy okazji) swe hobby
i nie chca lub nie potrafig dzieli¢ sie wiedza
o statku w sposéb tak kompetentny i pro-
fesjonalny. Szkoda...

U marynarzy i oficerébw na statku Ma-
ersk’a profesjonalizm i zaangazowanie
w prace byto wida¢ gotym okiem. Podob-
nie zreszta u dokeréw i operatoréw z BCT,
w ktérym sprawnie i szybko obstuzono Ma-

Kontenery w 22 rzedach...

W ,Naszym MORZU” nr 2/2007
w dziale ,,Budownictwo Okretowe” w
artykule pana Piotra Starenczaka pt.
,»,Nordycka lista przebojéw” na str. 4
wkradta sie mata niescistos¢ dotycza-
ca wymiaréw statku Emma Maersk
(tzw. e-class, obecnie juz trzy jednost-
ki w eksploatacji).

Napisane jest, iz kontenery przewo-
zone sa na nim w 17 rzedach na pokia-
dzie, natomiast prawidtowo powinno by¢
— w 22 rzedach. Siedemnastorzedowe

16

sa ,,maerski” klasy ,.k” (np. Kirsten Maersk),
klasy ,r’ (Regina Maersk), klasy ,c” (Cla-
esen Maersk), klasy ,s” (Souvereign Ma-
ersk) i klasy ,,a” (Arthur Maersk) — $rednio
po szes¢ — osiem statkéw w serii, deklaro-
wane przez firme A.P.Moeller-jako 6-7 tys.
TEU (a 14t/TEU).

Odpowiada to pojemnosci 8-10 tys.
TEU wedtug standardéw uzywanych przez
innych armatoréw dla statkéw o poréwny-
walnych wymiarach, np. najnowsze statki
Hapag Lloyd, OOCL czy CSCL — sg réow-

statki z naszych portow

erskBrooklyn- najwiekszy kontenerowiec,
jaki zawinat dotychczas z tadunkiem i po
tadunek do polskiego portu. Przy okazji
dziekujemy firmom BCT i Maersk Line za
umozliwienie realizacji tego materiatu.

Tekst i zdjecia:
Piotr B. Starenczak

-
4

Kapitan

Stuart McAiUster
na mostku
kontenerowca.

niez 17-rzedowe, ale o kilkanascie kil-
kadziesigt metrow krotsze.

Budowane niedawno w Korei 18-
rzedowe kontenerowce, np. dla armato-
ra Claus Peter Offen (w czarterze MSC
jako MSC Bruxelles i inne) deklarowa-
ne sajako statki o pojemnos$ci 9800 TEU.
W ten sposoéb, po rewolucyjnym skoku
wymiarowym do klasy ,,e”, Maersk de-
klaruje ja jako 11 000 TEU (a 14t/TEU).

Pozdrawiam
Michat Sinius
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statki z naszych portéw

Jak dotad poraz ostatni,

22 maja 2005 roku* zawinat
do portu gdynskiego statek
bedacy jednym

Z najstynniejszych sprawcow
kolizji morskich.

le najpierw — pare stéw o innym
statku... Nie piekno architektu-
ry i elegancka linia, nie nowa-
torstwo techniczne zawarte

drea Doria zderzylta sie nie w ruchliwej cie-
Sninie czy porcie, lecz na otwartym morzu
z innym pasazerskim liniowcem. Mimo, ze
obie jednostki posiadaty radary i wzajem-
nie sie na ich ekranach obserwowaty, ma-
jac czas na wiasciwg reakcje i manewry.

Zmora zderzen

Byta to jedna z pierwszych i najstyn-
niejszych ,.kolizji radarowych”, czyli takich,
w ktérych nawigatorzy kazdego ze statkow
widzieli drugi na ekranach radaréw i mieli
czas na wiasciwa reakcje, a mimo to -
przez btedne lub zbyt pdzne decyzje
o manewrach - doprowadzili do zderze-

w jego projekcie ani popularnosénéiprfeglobne zdarzaja sie do dzisiaj, mimo

fatalnego zdarzenia sprawity, ze imie stat-
ku pasazerskiego Andrea Doria przetrwa-
to dziesieciolecia. Przypadkowe i tragicz-
ne w skutkach spotkanie na morzu utrwali-
to historig statku w wiecznej pamigci, w nie-
mal mitycznej randze. Wprowadzito ja na
tamy encyklopedii i ksigzek historycznych,
a nawet do powiesci, filméw i innego ro-
dzaju utwordéw artystycznych i materiatow
dokumentalnych. Kroétki, triumfalny zywot
statku zostat przyémiony zdarzeniem, kt6-
re uwazano za niemozliwe (podobnie, jak
za niezatapialnego uwazano Titanica). An-

obecnosci znacznie bardziej zaawanso-
wanej techniki. Jednak kolizja statkéw
pasazerskich Andrea Doria i Stockholm
weszta do kanonu przykiadow z zycia,
ktorymi podpierano sie potem na wykia-
dach i w podrecznikach dla kolejnych po-
kolenn nawigatoréow w szkotach morskich
catego sSwiata. Rowniez i w Polsce ukaza-
ta sie, nakladem nieistniejacego juz dzis
niestety Wydawnictwa Morskiego, dos¢ po-
pularna swojego czasu ksigzka pt. ,,Zmora
Zderzen”, opisujgca m.in. przypadek
Andrea Doria.

OKRETOWE

W zesztym roku mineto 50 lat od tamtej
katastrofy, ktéra wydarzyta sie w gestej
mgle, 60 mil od wyspy Nantucket u wybrze-
zy USA (mijanej przez statki ptywajace
miedzy Europa a Nowym Jorkiem).
O godz. 23:10, 25 lipca 1956 r., w kadtub
wiloskiego transatlantyka wbit sie, wzmoc-
niony do zeglugi w lodach, dziéb statku
pasazerskiego Stockholm. W kolizji zgine-
ty 52 osoby (niektore zrédta podaja liczbe
51), z czego piec¢ os6b na szwedzkim stat-
ku. Wszystkich pozostatych - 1662 pasa-
zerow i cztonkéw zatogi — zdotano urato-
wac przez ewakuacje wioskiej jednostki,
zanim ta, nastepnego dnia po kolizji, wcze-
snym rankiem poszta na dno.

Kto zawinit?

Stockholm byt, technicznie, bezposred-
nim sprawcag zatoniecia wloskiego statku,
ale raczej nie winowajca kolizji (cho¢ do dzi$
trwaja na ten temat spory). Samobdjczy,
bltedny i niezgodny z przepisami manewr
wykonali w ostatniej, decydujacej chwili
nawigatorzy statku Andrea Doria. W efek-
cie Sledztwa nikt nie zostatl pociagniety do
odpowiedzialnosci (wskazywano mgte jako
przyczyne kolizji), jednak towarzystwa ubez-
pieczeniowe nie pokryly szkéd. Armator

* pewne Zrddta podaja, ze statek byt w Gdyni jeszcze 20 lipca 2005 roku; tej informacji nie udato nam sie jednak potwierdzi¢
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Fot. Piotr B. Stareficzak

Swedish-American Line zgodzit sie pokry¢
swoje szkody (milion dolaréw na odbudo-
we dziobu Stockholm, ktérej dokonano w
Bethlehem Steel Shipyards na Brooklynie
w Nowym Jorku), a ltalia Line pokryta wia-
sne szkody w wysokos$ci 30 min USD, zwig-
zane z zatonieciem Andrea Doria.
Stockholm z powaznie uszkodzonym
dziobem (i czescia rozbitkoéw ze statku wio-
skiego na poktadzie) zawrécit i dotart do

Nowego Jorku. Jego kariera trwa do dzis.
Po licznych zmianach wtascicieli i imion, a
takze po zmieniajacych dos¢ znacznie
jego wyglad przebudowach, ptywat w ostat-
nich latach jako Athena. | jako Athena tra-
fiat do polskiego portu.

Wycieczkowy unikat

Druga i ostatnia w sezonie 2005 wizy-
ta wycieczkowca Athena (ex Stockholm) w
Gdyni miata miejsce 22 maja. Ten stynny
statek goscit w tamtym roku w Polsce tak-
ze 7 maja. Jego wizyta, nie zapowiedzia-
na i nie zauwazona przez lokalne gdan-
skie media, przeszia bez echa.

Athena mogaca zabraé¢ maksymalnie
550 pasazeréw ma na swych poktadach
m.in.: trzy bary, dwie restauracje, basen,
dyskoteke, teatr i kasyno. Byty Stockholm,
majacy obecnie 59 lat, jest raczej rzadko-
Scig we wspoitczesnej swiatowej flocie wy-
cieczkowej. Jest takze oczywiscie naj-
starsza jednostka sposréd niemal 100 wy-
cieczkowcow, ktére zawinety w 2005 roku
do portu gdynskiego i najstarsza nie tylko
w tamtym sezonie. Warto chyba wigc przy-
pomnie¢ pokroétce jego historie...

Plany budowy Stockholm'a pojawity sie
juz przed koncem Il wojny Swiatowej. Za-
mowienie ulokowano w stoczni Gotaverken
w Goeteborgu, w pazdzierniku 1944 roku.
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Budowe rozpoczeto w 1946 roku. Przy po-
jemnosci 11 700 RT, statek byt najwigkszym
budowanym do tamtego czasu w Szweciji.
Duza czes¢ kadtuba i nadbudéwek byta juz
wtedy spawana. Nowoczesne technologie
stosowane w Gotaverken wyparty w wielu
obszarach konstrukcji statkéw tradycyjne ni-
towanie. Wodowanie nastgpito 9 wrzesnia
1946 roku. Przy okazji tej uroczystosci sze-
fowie Swedish American Line podkreslali

piekna, nowoczesna, ,,jachtopodobng” linig
architektury statku i jego nowoczesne wy-
posazenie, ogtaszajac go ,,statkiem dnia dzi-
siejszego i jutra”. Rzadko sie zdarza, by
hasto reklamowe okazato sie tak prawdzi-
we i tak prorocze.

Dla VIPa i dla robotnika...

Do lutego 1948 roku Stockholm byt go-
towy na dziewicza podréz. W ciggu o$miu
dni przeptynat z Goeteborga do Nowego
Jorku z licznymi VIParni — gosémi i przed-
stawicielami armatora — na pokiadzie. Po-
tem odbywat rutynowe, bezproblemowe
transatlantyckie rejsy. W 1952 roku statek
przeszedt przebudowe, w ktoérej przedituzo-
no mu pokfad promenadowy ku dziobowi i
rufie, podobnie jak poktad stoneczny. W efek-
cie tonaz statku zwiekszylt sig do 12 644 RT, a
liczba miejsc dla pasazeréw prawie podwoita
— do 670 z wczesniejszych 395. Zredukowa-
no przy tym liczbe kabin | klasy, ktére mogty
odtad miesci¢ 23 osoby (wczesniej 113).

Swedish American Line zainwestowata
w nowe, wieksze statki — Kungsholm
(w 1953 r.) i Gripsholm (1957). Stockholm,
po katastrofie, przestat by¢ potrzebny i w
1959 r. sprzedano go NRD-owskiemu ar-
matorowi Deutsche Seereederi, u ktérego
zostat przemianowany na Volkerfreund-
schafti stuzyt jako wycieczkowiec na wcza-

statki z naszych portow

Sy pracownicze organizowane przez zwigz-
ki zawodowe, zawijajac gtéwnie do portéw
battyckich, skandynawskich, srédziemno-
morskich i zachodnioafrykanskich Na krét-
ko wrécit do Szwecji, wyczarterowany okre-
sowo przez wschodnich Niemcoéw do
Stena Line, w ktérej odbyt kilka wycieczek
w rejon Karaibéw. Pod niemiecka banderag
ptywat do 1986 roku. W tamtym czasie przy-
szte losy starzejgcego sie ,,pasazera”, o na-
zwie zmienionej na Volkeri noszacego pa-
namska bandere, byly bardzo niepewne.
Przez pewien czas stuzyt jako ptywajace
koszary w Oslo.

Metamorfoza

Niespodziewanie, na poczatku lat dzie-
wiecdziesiatych zostat kupiony przez przed-
siebiorcow wioskich i sprowadzony do Ge-
nui na przebudowe i odnowienie. Wioska
prasa powitata statek tytutami artykutow
w rodzaju ,,Arrivata la nave della morte”
(,,Przybyt statek $mierci”). Jednak nowi wia-
Sciciele sie tym nie przejmowali, inwestujac
w przemiane bytego Stockholmu w niemal
catkowicie nowy wycieczkowiec. Nalezacy
do Nina Cruises statek, przemianowany na
Italia Prima, zostat catkowicie przebudowa-
ny od kadluba w goére, otrzymujac radykal-
nie odmieniong sylwetke (bryta kadtuba tez
sie zmienita przez dodanie na rufie wypor-
nosci w sponsonach i ,,kaczym kuprze”). Od-
nowiony wycieczkowiec wyruszyt na morza
w 1994 roku.

Italia Prima stuzyta jako statek wyciecz-
kowy, gtéwnie w rejonie Kuby. Pod koniec
1999 roku zostata wyczarterowana przez
Club Valtur i przemianowana na Valtur Pri-
ma. W pazdzierniku 2001 roku burzliwe
wydarzenia na $wiecie doprowadzity do
odwotania rejséw i Valtur Prima zostata
odstawiona ,,na sznurek” w Hawanie. Sta-
tek, skazany juz - zdawatoby sie — na ko-
nanie przy nabrzezu i ztomowanie, jesz-
cze raz zostat uratowany.

Dookota Swiata?

Kolejny operator — Classic Internatio-
nal Cruises, zwigzany z armatorem i ship-
managerem Arcalia Shipping Company
Ltd. z Cypru, przemianowat go na Athena i
dat nam okazje zobaczyc¢ statek takze
w polskim porcie. Athena w styczniu br. pty-
wata w rejonie Karaibow, a w lutym miata
wykona¢ rejs m.in. do Rio de Janeiro — na
tamtejszy karnawat. Jesienig 2007 wyru-
szy¢ ma w rejs dookota swiata. Co cieka-
we — na promocyjnej stronie Classic Inter-
national Cruises, w opisie statku Athena,
nie wspomniano ani stowem o tragicznym
wydarzeniu, w ktérym przed pétwieczem
brat udziat ten stynny wycieczkowiec.
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