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Stoczniowe

Ten tytut nie jest przypadkowy, podobnie
jak temat z oktadki. Bo tez i sytuacja jest dos¢
osobliwa. Z jednej strony mamy nieefektywne
i chore ekonomicznie, przeznaczone do za-
mkniecia pod dyktando Brukseli polskie pan-
stwowe stocznie produkcyjne, ktére juz zaczety
zwalnia¢ pracownikéw i wyptaca¢ im odpra-
wy. 2 drugiej zas$, zachodni eksperci i projek-
tanci okretowi, a takze czasopisma fachowe
przyznajg laury statkom zbudowanym w Pol-
sce, uznajac je za najciekawsze i najbardziej
nowatorskie.

W tym roku produktem z polskiej stoczni
wyréznionym tytutem ,,Statku roku 2008” nie-
zaleznie od siebie, az przez trzy fachowe cza-
sopisma shippingowe: ,,Scandinavian Shipping
Gazette”, ,,Ships and Shipping” oraz ,,Fairplay’s
Solutions” zostata, zbudowana w Stoczni P6t-
nocnej Aura. To wielozadaniowa jednostka dla
finskiego armatora Meriaura Oy Ltd., do prze-
wozu ciezkich i wielkogabarytowych tadunkéw
na pokiadzie otwartym (szczegéty na str. 5).
Trzeba pamieta¢, ze nalezgca do stoczniowe-
go holdingu REMONTOWA Stocznia P6tnocna
S.A. jest organizmem ekonomicznie zdrowym,
majacym, mimo trudnej sytuacji na rynku zeglu-
gowym, portfel zamoéwien wypetniony po brze-
gi do roku 2011.

Inna sprawa, ze zdobywanie przez polskie
stocznie najwyzszych not za budowane w nich
statki to zadna nowos¢. Przypomnijmy...

W roku 2006 prestizowe Krélewskie To-
warzystwo Inzynierow Okretowych (RINA),
ktére co roku ogtasza rankingi ,,Significant
Ships™ opisujgce najciekawsze i najbardziej
innowacyjne statki na Swiecie, nagrodzita
prom dwustronny Basto Il1l oraz prom Bute
z Remontowej SA zbudowane na jej zlece-
nie w Stoczni Péinocnej, za$ Stocznie Gdy-
nia wyrdzniono za pierwszy samochodowiec
z serii 8245, Elbe Highway. Wczes$niej RINA
wyroéznita Grupe Remontowa za arktyczny
kontenerowiec Mary Arctica, a takze Stocz-
nie Szczecinskg Nowa za statek wielozada-
niowy Suomigracht.

W roku 2007 ta sama instytucja wyrédznita
prototypowsa jednostke con-ro Timca ze Stoczni
Szczecinskiej Nowa (typ B-201/I11) jako najno-
woczesniejszy ze statkdw poziomego tadowa-
nia jakie obecnie powstajg na Swiecie. Wsrod
jednostek mierzacych do 100 m dtugosci (,,Si-
gnificant Small Ships of 2006") znalazt sie Pha-
ros - ultranowoczesny prototyp, takze ze Stocz-
ni Pétnocnej SA.
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paradoksy

Takie przyktady mozna by mnozy¢ - te
opisane powyzej to zaledwie kilka z ostatnich
lat, tych samych lat, w ktérych stocznie w Gdyni
i Szczecinie tonety w morzu dtugéw i strat, a ko-
lejne ekipy rzadzace braty sie za ich ,uzdra-
wianie”,

Teraz w tych samych przedsiebiorstwach
mamy ,,smutne” wodowania i urzadzane przez
stoczniowcow symboliczne pogrzeby. Miesiac
temu pisaliSmy o wodowaniu przedostatniego
samochodowca serii 8168. Nie ma zadnej pew-
nosci, czy ostatni z nich bedzie zwodowany
jeszcze za zycia ,.tej” Stoczni Gdynia. W Szcze-
cinie za$ niedawnemu wodowaniu ostatniego
kontenerowca typu BI170 towarzyszyto ztoze-
nie przed bramg stoczni... trumny (czyt. na
str. 9).

Ekonomia to jedno, a fachowos¢ polskich
konstruktorow statkOw i dobra robota polskich
stoczniowcdw to drugie. Mimo wszystko, czy-
tajac pochlebne recenzje europejskich perio-
dykow na temat statkéw z Polski i ogladajac
pogrzeby urzgdzane przez polskich stoczniow-
cow mam poczucie gtebokiej schizofrenii. |
chyba nie ja jeden...

Grzegorz.Landowski@naszemorze.com.pl
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zgineli jego rodzice, ojciec, ktory byt
IV mechanikiem i ptynaca jako pasa-
zerka mama. Zostali mu dwaj bracia.
Péttora roku temu na stronie interne-
towej Fundacji Ostatni Rejs zamiescit
apel do bliskich ofiar katastrofy, by
opowiedziaty o swoich przezyciach
dotyczacych tamtych wydarzen oraz
podzielity sie informacjami na ten te-
mat. Zgtosito sie kilkanascie rodzin.
Wspdlnie prébujg dociec przyczyn ka-
tastrofy i stopnia odpowiedzialnosci za
nig greckiego armatora.
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Nasze wejscie do Liverpoolu byto
wydarzeniem w $wiecie zeglugo-
wym. Anglicy znajacy realia morskiej
podrézy bezbronnego okretu na
wodach opanowanych przez U-Bo-
otwaffe nagtosnili nasz wyczyn
w miejscowych gazetach, co nie po-
dobato sie polskim wiadzom. Od
razu stracitem na Wilii stanowisko
kapitana, mogtem pozosta¢ na nim
tylko jako | oficer. To ublizato
mojej godnosci. Za uratowanie
okretu i przeptyniecie przez nie-
bezpieczne wody Oceanu Atlan-
tyckiego i ocalenie kilkuset zotnie-
rzy z brygady generata Maczka,
spotkata mnie taka niewdzieczna
nagroda. Wypadato zatrudnienia
szuka¢ gdzie indziej...
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Aura.
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Zbiornikowce

Lider

WYDARZENIA

Z Polski

Sporym zainteresowaniem czytelnikow
fachowej prasy morskiej cieszq sie doroczne
podsumowania i rankingi produkcji
stoczniowej oraz przeglady rynku.
PostanowiliSmy na naszych tamach
zaprezentowaC najwazniejsze, naszym
zdaniem, jednostki, sposrod wyroznionych
tytutem ,statku roku 2008" przez trzy
renomowane fachowe pisma. Zaczynamy od
tych stuzacych przewozowi surowcow
energetycznych oraz surowcow i produktéw
przemystu naftowego i chemicznego.

Sg to zbiornikowce naftowe i produk-
towe, gazowce i chemikaliowce, na kto-
re zwrécity uwage czasopisma: ,,Scandi-
navian Shipping Gazette”, wydawane
w Szwecji, ,,Ships and Shipping” osadzo-
ne gtéwnie w Australii i Singapurze oraz

Wodowanie Aury w Stoczni P6étnocnej.

Xuszc MORZE ¢ nr 4 « kwiecien 2009

»Solutions”, comiesieczny suplement
techniczny czotowego miedzynarodowe-
go, wydawanego w Wielkiej Biytanii, ty-
godnika zeglugowego ,,Fairplay”.
Zaczniemy jednak od matego wylo-
mu, nie chcemy bowiem zwlekac z prze-

statki roku 2008

Aurajako statek roku
na oktadce ,,Solutions

kazaniem mitej dla polskich czytelnikow
wiadomosci. Jedynym statkiem wyrédznio-
nym w zestawieniach ,,statkéw roku 2008”
przez trzy pisma branzowe, okazat sie
statek z polskiej stoczni!

Z polskiej stoczni

To ciezarowiec Aura, zakontraktowa-
ny dfa armatora zagranicznego przez Re-
montowg SA i zbudowany w nalezgcej do
Grupy REMONTOWA Stoczni P6tnocnej
SA. PrezentowaliSmy go na tamach ,,Na-
szego MORZA”. Przypomnijmy, ze Aura
to zbudowany dla finskiego armatora
Meriaura Oy Ltd. wielozadaniowy statek
przeznaczony przede wszystkim do prze-
wozu ciezkich i wielkogabarytowych
tadunkéw na poktadzie otwartym (nie
posiada tadowni).

Projekt ciezaréw ca powstat w biurach
projektowych Grupy REMONTOWA oraz
w finskich fumach projektéwo-konsultin-
gowych, we wspoétprac) z Aker Yards
i przy wsparciu fundusz.) na rzecz rozwoju
nauki i techniki od fundacji TERES (Fin-
skiej Agencji Finansow ania Techniki i In-
nowaciji).

Statek o charakterystycznej sylwetce
- z niewielkg nadbuddéwka na dziobie i du-
zym szerokim pokiadem - przewozi
tadunki o fgcznym ciezarze przekracza-
jacym i tysigce ton:



Armator:

Czarterujacy:

Przekazanie do eksploatacji:
Stocznia:

Klasyfikacja:

Dtugosc:

Szerokosc:

WYysokos$¢ boczna:
Zanurzenie (max):
Zanurzenie (pod balastem):
Predkos¢ eksploatacyjna:
Nosnosc¢:

Powierzchnia poktadu tadunkowego:
Pojemnos¢ zbiornikéw balastowych:

2 X 2220 kW; Wartsila Vasa 6R32 LND
2 x LJF255 (pedniki azymutalne Rolls-Royce

Silniki napedu gtdbwnego:
Pedniki:

Moc steru strumieniowego (dziéb):

tadownos$é kontenerdw:

Tak prace Aury wyobrazatsobie armator,...

m konstrukcje stalowe, w tym gtéwnie
czesci (bloki i sekcje) statkow pomie-
dzy stoczniami (armator ma umowe
na przewoz konstrukcji stalowych dla
najwiekszego koncernu stoczniowego
Aker Yards),

m wieze elektrowni wiatrowych.

drewno pakietyzowane i okraglaki,

m ciezkie maszyny i wyposazenie (na
poktadzie Aury eksportowano juz
z Gdyni montowane tam kontenero-
we suwnice placowe RTG),

m  kontenery.

Na statku zastosowano ciekawe roz-
wigzanie sztauowania fadunku, wyposa-
zajac go w zestaw mozliwy do szybkiego
przenoszenia, a takze szybkiego mocowra-

0

Gdanska Stocznia Remontowa SA
/ Stocznia P6inocna SA

Bureau Veritas, Finnish-Swedish Ice Class |A

101,30 m

18,80 m

6,55 m

4,60 m

350 m
13w.

4600 t
1500m?
3900m3

Adquamaster ze $rubami nastawnymi)
450 kW

240 TEU (a 135 t)

nia do poktadu - blokéw stanowigcych
podpory dla wielkich konstrukcji, np.
okretowych. Na poktad ciezarowca moze
wjechaé (z nabrzeza) ciezka platforma wie-
lokotowa (pomiedzy ustawione na pokta-
dzie podpory) z wielkogabarytowym fadun-
kiem i przez przyklek podwozia - osadzié
tadunek na podporach.

Statek napedzany jest dwoma pedni-
kami azymutalnymi produkcji Rolls Roy-
ce Aquamaster ze $nabami nastawnymi.
W potaczeniu ze sterem strumieniowym
o mocy 450 kW na dziobie, daje to jed-
nostce doskonate wkasciwosci manewro-
we. Zrédtem energii dla napedu i celow'
pomocniczych sg dwa zespoty prado-
tworcze z silnikami gtéwnymi produkcji
Wartsila o tgcznej mocy 4440 kW.

Najwyzsza klasa lodowa kadtuba
i mocny naped umozliwiajg prace w zi-
mowych warunkach w Zatoce Finskiej.

Statek wyposazony jest w system na-
wigacyjny i radiokomunikacji sktadajacy
sie z precyzyjnie dobranych urzadzen
najnowszej generacji. Jednostka zbudowa-
na zostata pod nadzorem towarzystwa
klasyfikacyjnego Bureau Veritas na nie-
ograniczony rejon ptywania, ma klase lo-
dowa i klase automatyki sitowali.

WYDARZENIA statki roku 2008
Auro
QY Gaiamare AB / Meriaura OY
Aker Yards
07.01.2008

Statki nowej ery

A teraz juz obiecany przeglad statkbdw
stuzacych do przewozéw! ptynnych su-
rowcow” energetycznych i paliw oraz su-
rowcow i produktow przemystu chemicz-
nego. Zaczniemy od wybranych przez
australijsko-singapurskie, nie bardzo zna-
ne u nas, czasopismo ,,Ships & Shipping”.
W wydaniu styczniowym z 2009 r. opu-
blikowano zestawienie , Top 12 vessels
of 2008”. Wsrod wyrdznionych znalazty
sie tylko dwa zbiornikowce: potudniowo-
koreanskiej budowy Mozab, najwiekszy
gazowiec LNG w Swiecie oraz Matikas,
produktowiec ze stoczni filipinskiej.

Matikas, produktowiec i zbiornikowiec
naftowy o nosnosci 3710 ton, wyrdznia
sie wi zasadzie tylko tym, ze jest ,,pierw-
szym zbiornikowcem miedzynarodowej
klasy” ze stoczni Herma Shipyard z Fili-
pin. Mozah za$, to statek, ktéry wprowa-
dzit morskie przewozy skroplonego gazu
ziemnego Wl nowrg ere, skokowo podwyz-
szajgc poprzeczke wielkosci gazowcow'
LNG i potegujac ekonomiczny efekt ska-
li z niej ptynacy.

Klasyfikowany przez Lloyd’s Register,
zbudowany w stoczni Samsung Heavy
Industries (SH1) na wyspie Geoje, na za-
moéwienie Quatar Gas Transport Compa-
ny (Nakilat), Mozah jest pierwszym z se-
rii 14 dotad zaméwionych (trzy jednostki
powstang w Daewoo Shipbuilding & Ma-
rine Engineering, a pozostate wr SHI), stat-
kow' klasy ,,Q-Max”, o pojemnosci fadun-
kowej az 266 000 m\ czyli az o niemal
80 proc. wiekszej niz w przypadku do-
tychczas najwiekszych gazowcéw. | o 40
proc. mniejszym zapotrzebowaniu na
energie do napedu gtownego statku,
w przeliczeniu na jednostke masy tfadun-
ku. Mozah napedzany jest dwoma, zbu-
dowanymi w Doosan w Korei Potudnio-
wej, silnikami wysokopreznymi MAN
B&W 7S70ME-C o mocy 21 770 kW kaz-
dy i dwiema $rubami o statym skoku
(ksztatt podwodnej czesci rufy statku ma
posta¢ jwin skeg” - rufy barkowej
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z optywkami watdw Srubowych). Taki
uktad napedowy! zapewnia statkowi pred-
kos¢ eksploatacyjng rzedu 19 weztdw.
Poktadowa instalacja sprezarek skrapla
ponownie tadunek, ktdiy wyparowuje
w czasie rejsu i skierowuje LNG z powro-
tem do pryzmatycznych zbiornikéw sys-
temu membranowego. Statek ma 345 m
dtugosci i 53,80 m szerokosci oraz 12 m
zanurzenia. Gazowiec tej wielkosci moze
skorzysta¢ mniej wiecej z dwdch trzecich
istniejgcych morskich terminali LNG.

Mozab zostat wyrézniony takze przez
miesiecznik ,,Solutions” wydawnictwa LR
Fairplay, ktéry przedstawit 17 statkow
w cyklu artykutdw pod wspélnym tytu-
fem ,,Cream of the crop” (,,Smietanka”) -
»Solutions’ selection of the best ships of
2008" (w tym dwa z polskiej stoczni:
Aurai SimaraAce, oba z Remontowej).

Wsréd zaliczanych przez ,,Fairplay’a”
do innowacyjnej ,,technicznej Smietanki”
znalazty sie (poza gazowcem Mozab)
takze zbiornikowece: pierwszy gazowiec
LNG z chinskiej stoczni Dapeng Sun oraz
uniwersalny gazowiec Isabella Kosan.

Ten ostatni (pierwszy z serii 12 stat-
kéw zamowionych w stoczni Sekwang HI
z Korei Potudniowej) odznacza sie gtow-
nie uniwersalnoscia. W swych zbiornikach
o tacznej pojemnosci 8000 nr moze prze-
wozi¢ skroplone gazy ropopochodne
(LPG), etylen lub VCM (monomer chlor-
ku winylu - vinyl chloride monomer)
w temperaturze do 104 stopni Celsjusza
ponizej zera.

Statek tym m.in. r6zni sie od dotych-
czas budowanych gazowcow, ze jeden
zZ jego zespotow pradotworczych przysto-
sowany jest do spalania resztek tadunku
etylenu. Innowacjg na nowych gazowcach
dunskiego armatora Lauritzen Kosan jest
takze mozliwos$¢ sztauowania na pokia-
dzie czterech 40-stopowych lub o$miu 20-
stopowych konteneréw - zbiornikow.
Stuzg one zbieraniu resztek tadunku lub
odgazowywaniu zbiornikéw, albo moga
by¢ zastgpione przez kontenery z agre-
gatami produkujacymi gaz obojetny. In-
stalacja tych konteneréw pozwala statkowi
dokonac¢ catkowitej zmiany atmosfery
w zbiornikach bez jakichkolwiek emisji
szkodliwych lub niebezpiecznych gazéw
do otoczenia.

Chinski tygrys

Dapeng Sun jest symbolem szybkie-
go rozwoju technologicznego stoczni
« hinskich, czesto nie do konca stusznie
spychanych dc; roli taniego producenta
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WYDARZENIA

prostych statkobw. Tymczasem np. Polska
przygotowujaca sie do budowy gazow-
cOw LNG juz w latach 70. (i przedstawia-
jaca wtedy stosowne projekty ofertowe
Stoczni Gdynskiej) do dzis$ sie nie docze-
kata i najprawdopodobniej nigdy nie do-
czeka, wejscia do elitarnej ligi budowni-
czych wielkich gazowcow LNG.

Dapeng Sun charakteryzuje sie po-
jemnoscia fadunkowa 147 700 m3. Budo-
we pieciu takich statkéw, klasyfikowa-
nych wspolnie przez ABS i China Classifi-
cation Society, dla Yue Peng LNG Ship-
ping (i czarterujgcego Guangdong Da-
peng LNG, ktéiy z kolei podnajat statek
australijskiej firmie North West Shelf Ship-
ping Service), powierzono stoczni Hu-
dong-Zhonghua Shipbuilding. Statek zo-
stat zaprojektowany z zaktadang zywot-
noscig rzedu 40 lat.

Grupa Aker Yards (obecnie STX Eu-
rope), a szczegOlnie byta stocznia Chan-
tiers de I'Atlantique wspomagata stocz-
nie chinska przy projektowaniu i opra-
cowaniu technologii produkcji gazow-
cOw LNG. Na omawianych statkach za-
stosowano system kriogenicznych
membranowych zbiornikéw pryzma-
tycznych patentu GTT No 96. Statek,
0 wartosci kontraktowej 160 min LJSD,
charakteryzuje sie dtugoscia catkowitg
291,50 m, szerokoscig 43,35 m, wyso-
koscig boczng 26,25 m i zanurzeniem
11,43 m. Na gazowcu zastosowano za-

statki roku 2008

Uniwersalny gazowiec Isabella Kosan.

awansowany system monitoringu sys-
temu tadunkowego K-Gauge opraco-
wany przez Kongsberg Maritime. Sta-
tek. przy mocy napedu gtéwnego ok.
27 000 kW, osigga predkosc eksploata-
cyjng 19,5 wezia.

»Scandinavian Shipping Gazette”,
wr swoim wydaniu z grudnia 2008 r,, jako
jeden ze ,statkdw' roku” (,,Ships of the
year”), wyrédznita produktowiec Excello
0 nosnosci 19 999 t, typu FKAB TL4 (pro-
jektu szwedzkiego biura konsultingowe-
go FKAB i budowy chinskich stoczni
Shanghai Edward Shipbuilding Co Ltd. oraz
Hudong-Zhonghua Shipbuilding). Wybra-
no dla tego statku, wcigz niezbyt tani jak
na zbiornikéw ce, spalinowo-elektryczny
naped gtdwmy, realizowany przez dwa
gondolowe pedniki azymutalne zapew-
niajace jednostce predkos¢ eksploata-
cyjng 13,5 wezta. To nowoczes$nie zapro-

Mozah - najwiekszy w Swiecie gazowiec LNG.

Z

Fot Lauritzen Kosan

Fot Nakiiat



Fot Reden AB Donsttank

Evinco - blizniak Excello.

jektowany zbiornikowiec (co wida¢ nawet
w architekturze nadbuddwki, a zwlaszcza
komina z dwoma pokaznymi ,,skrzydtami”
odprowadzajacymi spaliny na boki), ale
chyba bardziej niezwykte sg okolicznosci
powstania statku. Otéz byt on ostatnim
statkiem stoczni Shanghai Edward, ktora
nie zdazyta go ukonczy¢ przed wymu-
szong likwidacjg na swoim dotychczaso-
wym terenie. Musiata ustgpi¢ miejsca pla-
cowi budowy w ramach przygotowan
Szanghaju do wystawy Swiatowej World
Expo 2010.

Kolejng jednostkg zastugujaca zda-
niem redaktoréw ,,Scandinavian Shipping
Gazette” na wyroznienie stata sie nowo-
czesna, dos¢ spora (0 nosnosci 3692 t,
dtugosci 79,96 m, zanurzeniu 6,10 m i po-
jemnosci zbiornikéw tadunkowych réw-
nej 3800 mb bunkierka Fox Luna-pierw-
sza pono¢ w $wiecie z systemem pozy-
cjonowania dynamicznego. Pozycjonowa-
nie dynamiczne i znakomita manewro-
wos$¢ osiggana jest m.in. dzieki dwoém
pednikom azymutalnym napedu gtéwne-
go na rufie (zapewniajacego predkosé
eksploatacyjng 12 weztéw) oraz ¢ howa-
nemu w kadtubie pednikowi azymutalne-
mu na dziobie.

Statek posiada oczywiscie podwadjno-
poszyciowy kadtub, przy czym ,,podwoj-
ny” jest takze pokiad, a w przestrzeni
miedzy wewnetrznym kadlul>em (miesz-
czacym sze$¢ par zbiornikéw tadunko-
wych na paliwo ciezkie i pie¢ zbiornikéw
na ,,diesel”), a zewnetrznym (whasciwym
poktadem) zaaranzowano wiasne zbior-
niki paliwowe Ininkierki. To zapewnia
efekt izolac ji termicznej chronigc ciezkie
paliwo (mazut) przed zbytnim wychito-
dzeniem. Na wypadek gdyby jednak clo
tego doszio, statek < lysponuje oczywiscie
wymiennikami ciepta podgrzewajgcymi
gesty tadunek.

Nowoczesny, zwinny zbiornikowiec,
powstat w Aas Mekaniske Yerksted AS
/ Vestnes, przy wspotpracy projektantéw
ze szw edzkiej finny Abrahamsson.

WYDARZENIA

Lokalne ciekawostki

»3Scandinavian Shipping Gazette"
zwTOcita uwlage czytelnikéw na ostatni
produktowiec z serii szesciu jednostek
zbudowanych przez chorwackg stocznig
Brodosplit dla szwedzkiego operatora
Marinvest, charakteryzujacych sie nosno-
$cig 74 9991 Marinorto oczywiscie sta-
tek zaprojektowany wedle nowoczesnych
kanonowsg ale nie wyroznia sie specjalnie
na tle dzisiejszej produkcji czotowych
i Srednich stoczni na $wiecie. Co wiecej,
ciekawostke stanowi fakt, ze mozna go
uznaé za przejaw ,regresu”, gdyz nie
zawiera on (razem z przedostatnig jed-
nostka z serii), pewnej nowatorskiej
cechy projektowej, ktora stanowita o in-
nowacyjnosci pierwszych czterech stat-
kow z serii (chva ostatnie byty przejete
w stoczni w czasie budowy od innego
armatora i Chorwaci nie byli juz w sta-
nie zmieni¢ specyfikacji statku specjal-
nie dla Marinvestu). Otéz pierwsze czte-
ry jednostki wyposazone byly w sys-
tem PTI (Power lake In), ktéry umoz-
liwiat, w przypadku awarii silnika gtow-
nego, napedzanie $ruby okretowej,
przez przektadnie z wejsciem napedza-
nym przez silniki hydrauliczne, zasila-
ne z ,,power-pack’u” zamontowanego
na statku na uzytek systemu przeta-
dunkowego (napedu pomp), ktory to
z kolei ,,power-pack” jest zespotem
pomp hydraulicznych napedzanych sil-
nikami elektrycznymi z zespotéw pra-
dotwdrczych statku. Troche to skom-
plikowane, ale pozwala podwyzszyc¢
bezpieczenstwo statku, zapewniajac
mu naped i np. dotarcie do najblizsze-
go portu sc hronienia, mimo catkowitej
utraty silnika gtéwnego.

Ostatnie dwa zbiornikowce dostrze-
zone* przez szwedzki periodyk fachowy
nie szokuja innowacyjnoscia w skali $wia-
towej. Sg rac zej ciekawostkami w wymia-
rze lokalnym kraju armatora lub stoczni.

Orulank- chemikaliowiec' i zbiorniko-
wiec do przewozu (>lej¢)w jadalnych, z wy-
sokg klasg lodowa, charakteryzujacy sie
nosnosc ig | i<S2 t, przekazany do eksplo-
atacji dunskiemu armatorowi Ml | Simon-
sen z¢* Svendborga, jesi zaledwie szostym
nowo wybudowanym na jego zlecenie
statkiem w historii rodzinnego przedsie-
biorstwa zeglugowego datowanego od
1931 roku (armator do 1999 r. eksploato-
wat jedynie' statki kupowane* z drugiej
reki). Kedakiorzy,,Sc'andina\ ian Shipping
Gazelle", za armatorem, podkreslajg wy-
soki, w recz luksusowy, standard wy kon-

statki roku 2008

czenia i wyposazenia wnetrz oraz me-
bli na statku, uzyskany za niewysoka
cene w stoczni tureckiej Desan Terani-
si z Tuzli.

Z kolei Ruth Theresa, to niewielki
(8025 t nosnosci), uniwersalny chemika-
liowiec dla konsorcjum funduszu inwesty-
cyjnego CS & Partners i dunskiego arma-
tora Herning Shipping, za ktéry (szcze-
goélnie za jako$¢ wykonania) szwedzcy
redaktorzy, podobnie, jak zadowolony
armator, chwalg chinska stocznie Nantong
Mingde Heawy Industry Ltd. To dobrze
wrézy stusznosci wyboru Polskiej Zeglu-
gi Morskiej, ktora w* tej samej stoczni za-
moéwita serie swoich nowych jeziorow-
cow' polskiego projektu.

Ditte i Ruth Theresa byty ponoc
pierwszymi statkami w historii tej stoczni
(wczesniej, w 2007 roku, zbudowata ona
kilka wielkich barko-pontonow dla odbior-
cy kanadyjskiego). Tak ubogie do$wiad-
czenie ,,brzmi groznie”, ale dla uspokoje-
nia mozna przytoczy¢ fakt, iz zdecydo-
wana wiekszos$¢ z 4000-tysiecznej zatogi
stoczni pracowata przedtem na kontrak-
tach w stoczniach japonskich, ktére przy-
zwyczaity chinskich stoczniowcow z Nan-
tong Mingde do wysokich standardéw ja-
kosciowych. W przypadku Ruth Theresa
(podobnie, jak i blizniaczej Ditte There-
sa) mamy do czynienia raczej z zastoso-
waniem ,,wstecznego” rozwigzania tech-
nicznego, jak na spotykane dzi$, nowo-
czesne zbiornikowce. Statki te wyposa-
zone* sg bowiem w centralng pompow-
nie przetadunkowsg (na nowoczesnych
zbiornikowcach standardem sg pompy
,Zzdecentralizowane” - oddzielne dla kaz-
dego zbiornika, ale dopiero dalsze, nieco
wieksze (11 000 | nosnosci) starki / Ming-
de dla | leminga takowy system przeta-
dunkowy otrzymaja).

Piotr B. Sfciremztik

pozostatych typow sposréd
wytypowanych jako najc iekawsze
konstrukcje' roku 2008 przez trzy
fachowe periodyki - z Wielkiej
Brytanii, ze Szwecji i z Australii
przedstaw imy w nastepnym
wydaniu ,Naszej>MC)RZA”.
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Stocznia Szczecinska Nowa

WYDARZENIA  kraj

Ostatnie

wodowanie’}

Ponad 5 tysiecy ludzi uczestniczyto 7 marca 2009
roku w otwartym wodowaniu kontenerowca FESCO
Vladimir w Stoczni Szczecinskiej Nowa. Rzadko
widywang na wodowaniach w Polsce ilo$¢ widzow
zgromadzita informacja, ze jest to ostatnie
wodowanie w historii Stoczni Szczecinskiej.

Cho¢ zapewne jeszcze niejeden ka-
dtub sptynie ze szczecinskich pochylni,
to juz nigdy nie bedzie to wodowanie
w stoczni, jakg znamy i jaka przez ponad
pétwiecze zrosta sie ze Szczecinem.

Takie sg bardzo smutne konsekwen-
cje niefrasobliwosci wielu polskich rza-

dow, ktére po nacjonalizacji w 2001 roku
(sprywatyzowanej z sukcesem 10 lat
wczesniej) Stoczni Szczecinskiej, przez
kolejne lata utrzymywaty forme panstwo-
wej wiasnosci, dodatkowo pompujac
W nig pieniadze z budzetu. Nie trzeba by¢
ekonomista i znawca spraw europejskich,
by wiedzie¢, ze Unia Europejska takiego
wspierania przez parnistwo panstwowej

firmy, dtugo tolerowa¢ nie bedzie. Nie-
stety, jak widac rzadzacym tej wiedzy
zabrakto. | niczego nie zmieni dzisiejsza
sytuacja, gdy w czasie recesji kraje Unii
otwarcie wspierajg swoje stocznie - na-
szym praktycznie nie dane juz byto do-
trwac do kryzysu, ich los zostat przesga-
dzony wczesniej.

Wiele scenariuszy

Dzi$ grajg emocje i ciggta niepewnosc
co do dalszych loséw, moze juz nie sa-
mej stoczni, ale jej terenéw, potencjatu,
a przede wszystkim pracownikéw. Do-
Swiadczenie uczy, ze obecny okres wy-
przedazy i praktycznej likwidacji stoczni,
przyniesie jeszcze nasilenie emocji i tra-
dycyjnie towarzyszgcego takim procesom
,»szumu medialnego”. Potrzeba czasu, by¢
moze nawet roku, by przekonac sie, czym
tak naprawde zakonczyta sie likwidacja.
A mozliwy jest praktycznie kazdy scena-
riusz — od zakupu wszystkich czesci przez
jednego, branzowego inwestora i odtwo-
rzenie stoczni, do wyprzedazy catego
majatku i likwidacji produkcji stoczniowej
na tym terenie.

Marcowe wodowanie byto swoistym
pozegnaniem miasta ze ,,swojg" stocznig.
Dawno (jesli w ogdle) niewidziane
w stoczni thumy tysiecy Szczecinian (i nie
tylko) swiadcza o tym, jak bardzo przez
lata stocznia wryta sie w wizerunek tego
miasta. Atmosfera byta jednak catkiem

FESCO Vladimir.
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Ttumy na ostatnim wodowaniu...

inna niz na wiekszosci poprzednich wo-
dowan - bardziej powazna i smutna, co
wynikato ze Swiadomosci uczestniczenia
w, jak to nieraz okreslano, ,,pogrzebie
stoczni”. Nie obylto sie bez demonstracji
ze strony stoczniowcow, ktorych punk-
tem kulminacyjnym byto ztozenie przed
gtéwng brama stoczni, przy tablicy upa-
mietniajgcej Ofiary Grudnia 1970, trum-
ny symbolizujacej stocznie.

Ostatnie statki

Wodowanie FESCO Vladimirbylo nie-
watpliwie ostatnim wodowaniem w histo-
rii Stoczni Szczecinskiej Nowa, co jednak
nie oznacza, Zze nie ma szans na to, by
kolejne statki sptynety ze szczecinskich
pochylni. Zanim ewentualng produkcje
okretowa rozpoczng nowi wihasciciele te-
renéw stoczniowych, na wodowanie cze-
kaja statki, ktérych budowe rozpoczeta
juz SSN. Najbardziej zaawansowana jest
produkcja kontenerowca B178 budowa-
nego dla rosyjskiego armatora FESCO -
jeszcze 5 wrzesnia 2008 roku na pochyl-
ni Wulkan Nowy potozono stepke pod
kontenerowiec FESCO Dalnegorsk a na
przypochylniowych placach znajduje sie
obecnie wiekszos¢ sekcji niezbednych do
montazu jego kadtuba. Zapewne wyko-
nana jest takze wiekszo$¢ wyposazenia
(np. silnik, agregaty itd.). Mozna przypusz-
czaC, ze predzej czy pOzniej ten statek
powstanie — prace sg na tyle zaawansowa-
ne, ze raczej nikt nie zdecyduje sie na zto-
mowanie istniejacych sekcji. Choc nie wia-
domo, czy w czasach recesji na jego ode-
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Wodowanie FESCO Vladimir.

branie zdecyduje sie¢ FESCO, ktory zapo-
wiedziat rezygnacje z budowy dalszych
kontenerowcéw tego typu w Szczecinie.
Znacznie mniej zaawansowane sg pra-
ce na sasiedniej pochylni Wulkan 1. 6
grudnia 2008 roku zwodowano z niej
sz6stg jednostke con-ro budowang dla
holenderskiego Spliethoffa, jednak ofi-
cjalnie nie rozpoczeto montazu kolejnej,
siddmej jednostki. W stoczni znajduje sie
tylko czes¢ blach i sekcji niezbednych do
jej budowy, a na placu przed pochylnia,
w czasie grudniowego wodowania moz-
na byto obserwowa¢ zmontowany blok
kadtuba tego statku. Tu mozliwe jest kaz-
de rozwigzanie, tgcznie ze ztomowaniem

Staby rok

Miniony rok byt jednym z najstabszych w 60-letniej historii
stoczni w Szczecinie (zaréwno SSN jak i jej poprzedniczki, Stocz-
ni Szczecinskiej). Ostatecznie Stocznia Szczecifiska Nowa prze-

WYDARZENIA  kraj

juz wykonanych sekcji. Na trzeciej z po-
chylni - Odra Nowa, po zwodowaniu
FESCO Vladimirnie planowano budowy
innych statkdw. Stocznia wykonuje jesz-
cze sekcje na dwa patrolowce, ktore bu-
duje sasiednia Stocznia Remontowa Gry-
fia, niejasny jest natomiast zakres prac przy
konstrukcjach stalowych, ktérych budo-
we miat zleci¢ Mostostal.

Znacznie tatwiej okresli¢ przysztosé
jednostek juz zwodowanych - tym zto-
mowanie raczej nie grozi, a ich wyposa-
zanie bedzie gtéwnym zadaniem SSN
w ostatnich tygodniach istnienia. Obecnie
(koniec marca) przy nabrzezach stoczni
cumujg cztery jednostki.

wych statkow.

Najdtuzej tkwi tam kadtub kontene-
rowca oznaczonego jedynie numerem
budowy B178/1-23. Zwodowany 31 maja
2008 roku jest trzecim (z pierwotnie pla-
nowanych czterech) kontenerowcem fi-
nansowanym w ramach offsetu za dosta-
we samolotow F-16 Jastrzab. Jednak od
momentu wodowania, na statku praktycz-
nie nic sie nie dzieje i jego przysztos¢ jest
najbardziej niejasna sposrdd catej czwor-
ki. Nic nie wskazuje, by zostat ukonczo-
ny przed likwidacjg stoczni, stad prawdo-
podobnie o miejscu i czasie prac wykon-
czeniowych zdecyduje armator (o ile jesz-
cze taki jest). Znacznie prostsza jest sy-
tuacja z blizniaczym kontenerowcem,

kazata w 2008 roku armatorom tylko cztery statki! Z pochylni
szczecinskiej stoczni sptyneto zas jedynie pie¢ kadtubéw no-

Statki zbudowane w 2008 roku przez Stocznie Szczecinskg Nowa

NAZWA RODZATITYP DATAWYJSCIA WODOWANIE
L

CSAVltaiai Kontenerowiec B178/1 31.01.2008 6.10.2007
1 Pulpea Pojazdowiec con-ro B201/I1 24.04.2008 20.10.2007
\_CalaPigafetta Kontenerowiec B178/I11 29.07.2008

FESCO Vitim Kontenerowiec B170/V 28.08.2008 17.05.2008
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zwodowanym 11 pazdziernika FESCO
Diomid. Budowany dla rosyjskiego arma-
tora FESCO kontenerowiec typu B178/1
(pierwszy z planowanych czterech) od 21
do 24 marca przeszedt proby morskie co
oznacza, ze bedzie przekazany najp6z-
niej w kwietniu br. Jednak armator za-
powiedzial, ze ze wzgledu na recesje,
zamierza postawi¢ statek od razu ,,na
sznurku”, czekajac na nadejscie ,,lep-
szych czasow”.

BI 70

Zwodowany 7 marca 2009 roku FE-
SCO | laclimir jest 50 kontenerowcem
B170 zwodowanym w Szczecinie. Tym
samym ten typ konteneroweca stat sie naj-
liczniejszg serig statkéw wyprodukowa-
nych przez szczecinskg stocznie, a takze
jednym z najliczniejszych (a by¢é moze
najliczniejszym) w historii polskiego prze-
mystu okretowego.

Projekt kontenerowca B170 powstat
w 1994 roku w Biurze Konstrukcyjnym
Stoczni Szczecinskiej, a jego gtownym
projektantem byt Marek Nowak. Budo-
we pierwszej jednostki rozpoczeto 12
wrzesnia 1994 roku (potozenie stepki),
a 17 gmdnia tego samego roku kadtub
sptynat na wode. Przekazane statku mia-
to miejsce 10 marca 1995 roku. Zbudo-
wany dla niemieckiego aimatora Rickmers
Reederei (przez lata jednego z najwaz-

WYDARZENIA kraj

Stocznia Szczecifiska Nowa zapewne
zdazy ukonczy¢ budowe takze pozosta-
tych dwach statkéw: con-ro Plycaiwspo-
mnianego juz FESCO Vladimir. Zwodo-
wang 6 gmdnia 2008 roku Plyce przesla-
duje pech - stepke pod jej budowe po-
tozono jeszcze jesienig 2007 roku, a po-
nad roczny czas montazu, to nie tylko
»zastuga” problemow stoczni, ale takze
bankructwo jednego z poddostawcoéw.
Bez dostarczanych przez niego odlewéw,

niejszych klientéw stoczni) statek nosi na-
zwe Elizabeth Rickmers, cho¢ stocznie
opuscit juz pod nazwa czarterowg - CSAV
Santos. Obecnie znéw ptywa pod nazwa
oryginalna.

Kontenerowiec B170 do korica tat 90.
byt sztandarowym produktem Stoczni
Szczecinskiej SA - zbudowano wowczas
ponad a0 jednostek. Ostatnie czteiy, juz
po upadku prywatnej Stoczni Szczecin-
skiej ukonczyta panstwowa SSN. Ogédlna
liczba zbudowanych statkdw tego ty pu
zatrzymata sie woOweczas na 47 jednost-
kach. Jednak projekt okazat sie na tyle
udany, ze jeszcze w XXI wieku wzbudzit
zainteresowanie armatoréw - SSN zdoby-
fa kontrakty na budowe pieciu kolejnych
statkOw, dla armatoréw z Wioch i Rosji.
Ostatecznie powstaty' tylko trzy, dla ro-
syjskiego FESCO.

Kontenerowiec B170 wcze$niejszej produkcji - Libra Livorno.
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statku nie mozna byto wodowag, a zna-
lezienie nowego, w Chinach i oczekiwa-
nie na dostawe skutkowato tak diugim
czasem montazu na pochylni. Jednak nie
byt to czas catkowicie zmarnowany - sta-
tek w momencie wodowania byt juz
W znacznej czesci wyposazony, w stop-
niu niespotykanym wczes$niej na jednost-
kach tego typu (m.in. po raz pierwszy
statek tego typu wodowano z zamonto-
wang nadbudowka). Duza ilo$¢ wyposa-

Kontenerowce BI170 powstawaty w 5
seriach, przy czym najliczniejsze byly
wersje BI70/1 i B170/TIl - zbudowano
odpowiednio 25 i 17 statkowe Pozostate
wersje byty mniej liczne, powstaty tylko
dwie jednostki drugiej serii - obydwie dla
potudniowoafrykanskiego Unicoma. Statki
serii IV i V budowane bytyr zas wytacznie
dla rosyjskiego FESCO - po trzy kazdej
z tych wersji (ostatni jeszcze w budowie).

Warto wspomnie¢, ze masowe budo-
wane kontenerowce B170 staty sie
w praktyce $w iatowym synonimem kon-
tenerowca o tadownosci ok. 1700 TEU.
Shipbrokerzy do dzi$ powszechnie jako
,bl70" okreslajg wszystkie nowoczesne
kontenerowce tej wielkosci.

Warto jeszcze wspomnie¢, ze budo-
wane w Szczecinie B170tki nie sg jedy-
nymi statkami tego typu budowanymi na
$wiecie. Kilka lat temu licencje na budo-
we 5 kontenerowcow tego typu zakupili
Wietnamczycy. Jesienia 2007 roku
w stoczni Ha Long zwodowano kadtub
kontenerowca Vinashin Dragon, a rok
pbzniej, w stoczni Bach Dang (obydwie
nalezg do koncernu Vinashin) kadtub stat-
ku Vinashin Express 01. Jednak wietnam-
skim stoczniowcom na razie nie udato sie
przekazac ani jednego ze zwodowanych
statkdw.

Kontenerowecul! tego typu byty wielo-
krotnie wyrd6zniane i nagradzane. Ostat-
nim byto wyréznienie w zestawierniu Si-
gnificant Ships 2008 opracowanym przez
Royal Institution of Naval Architects kon-
tenerowca B170/V FESCO Vitim. Jest to
co prawda najnowsza wersja, opracowa-
na przez zespo6t pod kierownictwem Jac-
ka tozynskiego, ale ciggle bazujac a na pro-
jekcie pochodzacym sprzed 15 lat, cc; jak
najlepiej Swiadczy o wyjatkowosci i nowo-
czesnosci projektu bazowego.
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zenig spowodowata wzrost ciezaru kadtu-
ba do granic bezpieczenstwa ustalonych
dla pochylni Wulkan 1, na ktérej monto-
wano statek, stad w obawie o bezpie-
czenstwo wodowanie po raz pierwszy od
dtuzszego czasu, byto niedostepne dla
publicznosci. Obecnie nic nie wskazuje
na to, by stocznia nie ukonczyta statku
przed swojg likwidacjg, cho¢ problemy
z ptynnoscia dostaw (nikt upadajacej
stoczni nie sprzeda niczego na kredyt)
i samego funkcjonowania zaktadu, moga
ten harmonogram zakidci¢. Dotyczy to
takze FESCO Vladimir, na ktérym pozo-
stat do wykonania znacznie wigkszy za-
kres prac wyposazeniowych.

Natomiast dzi$ juz wiadomo na pew-
no, ze Stocznia Szczecinska Nowa nie
zbuduje dwdéch proméw ro-pax zamaéwio-
nych przez Polska Zegluge Morska. Szcze-
cinski armator nie rezygnuje jednak z bu-
dowy tych jednostek i stara sie odkupic
od stoczni ich dokumentacje techniczna.
Obecnie trudno powiedzie¢ gdzie i kie-
dy te statki powstang. Jednym z pomy-
stow byto powotanie spéiki, ktéra zbu-
dowataby te promy w Szczecinie, w opar-
ciu o pochylnie i majatek zlikwidowanej
stoczni.

Co dalej?

Niestety, na to pytanie nikt nie jest
w stanie dzi$ odpowiedzie¢. Wiadomo tyl-
ko, ze do konca czerwca 2009 roku ma-
jatek Stoczni Szczecinskiej Nowa musi
zosta¢ sprzedany. Przyszto$¢ stoczni,
awlasciwie tego, co na jej miejscu po-
wstanie, bedg juz tworzyli nowi wiasci-
ciele majatku. Kto? Tego tez dzi$ nie wia-
domo, zakup majatku stoczni to dla po-
tencjalnych kontrahentéw przede wszyst-
kim biznes, a ten nie lubi rozgtosu. Tym
bardziej, ze w dobie kryzysu mozliwosci
potencjalnych nabywcow bedg limitowa-
ty ich zdolnosci kredytowe, a przemyst
stoczniowy jest obecnie tg gatezig prze-
mystu, ktorg banki kredytujgq nadzwyczaj
niechetnie. W prasie codziennej najcze-
Sciej pojawiajg sie nazwy dwdéch poten-
cjalnych klientéw - Mostostalu Chojnice
(czes¢ rodzinnej grupy KEM, ktorej wia-
Scicielami sg Elzbieta i Marian Krawczyk)
oraz norweskiej stoczni Ulstein. Przy czym
obydwaj partnerzy, ktérzy tworzyli kon-
sorcjum zainteresowane prywatyzacjg
stoczni, obecnie dziatajg samodzielnie.
Polska firma jest zainteresowana przede
wszystkim produkcjg konstrukcji stalo-
wych, niekoniecznie we wiasnym zakla-
dzie, dopuszczajgc zlecanie produkciji in-
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Nowa nadzieja?

Budowa statkbw w Szczecinie to
nie tylko Stocznia Szczecinska, okre-
sowo nowe statki buduje choéby Stocz-
nia Remontowa Gryfia. W tym roku do
zaktadoéw budujacych w petni wypo-
sazone statki w Szczecinie dotaczylty
spotki Pro Kon Stal i Partner. Pierwsza
z nich od lat jest jedng z najwiekszych
i najbardziej znanych szczecinskich
firm stoczniowych, druga, czesto okre-
siana jako ,,Stocznia Partner” od grud-
nia 2004 roku prowadzi dziatalnos¢
stoczniowg na nabrzezu upadtej pa-
pierni w Szczecinie - Skolwinie. Od
2005 roku Partner dostarcza kadtuby
i czesci kadtubéw dla stoczni holen-
derskich. Pierwszym duzym zleceniem
byki dostawa trzech kadiubow dla
drobnicowcéw serii H budowanej
przez stocznie Royal Niestern Sander
dia Wagenborg Shipping. W 2006 roku
Partner przekazat innej, holenderskiej
stoczni najwiekszy, zbudowany
w Skolwinie kadtub statku wielozada-
niowego Deo \ olcn/cipisaliSmy o tym
w ,,Naszym MOR/1 ' w lutym 2007
roku). W ostatnich latach Partner bu-
d(>wvat cizie>bo\\e czesci kadlul)éw siat-
kéw budowanych przez stocznie ho-

nym podmiotom, dziatajacych na terenie
stoczni. Ulstein natomiast szuka zaktadu,
ktéry dostarczatby jego stoczni kadtuby
budowanych w Norwegii statkow. Obec-
nie dostarcza je gdanski Maritim i stocz-
nie czarnomorskie. W przysztosci mozli-
we bytoby czesSciowe, a nawet catkowi-

lenderskie, a w 2008 rozpoczat budo-
we, na zlecenie stoczni Bodewes
dwoéch matych, wielozadaniowych
drobnicowcéw (z angielska zwanych
powszechnie ,,coasterami”). Przy
czym zadaniem szczecinskich stocz-
niowcow byta tym razem komplet-
na budowa statkéw, konczaca sie po
probach morskich przekazaniem ich
bezposrednio armatorowi (wedtug
Holendréw wykonawcg tych statkow,
tak jak czesci poprzednich kadtubéw
jest Pro Kon Stal). Od kilku lat. takze
na zlecenie stoczni Bodewes w ten
sam sposOb buduje statki gdariska
stocznia Marine Projects,

Pierwszym statkiem w catosc i zbu-
dowanym w Skolwinie jest ,,coaster”
Ahis Albufcirch oficjalnie przekazany
armatorowi 12 lutego 2009 roku. Sta-
tek przeszedt préby morskie jeszcze
w grudniu 2008 roku.

W dziewiczy rejs Abis Albufcira
wyruszyt U lutego z portu w pod-
szczecinskich Policach, gdzie zalado-
wat calostatkow > tadunek nawozdéw.
Obecnie przy skolwinskich nabrzezach
trwajg prace wyposazeniem e na bliz-
niac/ej jednostce Abis, [iitwerpeu.

te wyposazanie tych kadtubow w Szcze-
cinie. Jednak, pomimo pojawiajgcych sie
co jakis czas ,,rewelacji” w prasie codzien-
nej, prawdziwe negocjacje tocza sie w za-
ciszu gabinetéw, a o ich wynikach dowie-
my sie by¢ moze jesienig, kiedy ucichnie
»szum medialny”. Nie da sie ukry¢, ze
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Symbol protestu stoczniowcdw - trumna naptycie upamietniajacej

robotnikéwpolegtych w grudniu 1970.

negocjacje beda bardzo trudne dla sprze-
dajacego, gdyz Skarb Panstwa MUSI stocz-
nie sprzedac, a kupujacy, wiedzac o tym,
beda dazyli do maksymalnego zbicia
ceny. Stad nalezy spodziewac sie duzej
ilosci nierozstrzygnietych przetargéw i cig-

Blok kadtuba con-ro B201/11-7.

i

_J
1]

gtego obnizania stawek. Na pewno wsrod
kupujacych pojawi sie sporo firm o na-
zwach nic nikomu nie moéwigcych, a be-
dacych przedstawicielami prawdziwych
inwestorow, ktorzy ujawnig sie dopiero
po pewnym czasie. Najbardziej prawdo-

podobnym wydaje sie wariant sprawdzo-
ny juz w Gdansku, gdzie na terenach
Stoczni Gdanskiej dziata dzi$ wiele drob-
nych podmiotow zajmujacych sie podwy-
konawstwem konstrukcji stalowych na
rzecz stoczni europejskich, a takze funk-
gonuje mocno okrojona Stocznia Gdarisk.
W praktyce oznacza to jednak likwidacje
wieloletniego dorobku stoczniowego, kté-
rego efektem byta stocznia produkujgca
zaawansowane technicznie statki (chemi-
kaliowce, promy, pojazdowce) wedtug
wiasnych projektow, pod wiasng, uznanag
na Swiecie marka. Teraz przysztoscia
moze by¢ co najwyzej produkq'a prostych
konstrukcji stalowych, zapewne takze
statkdw, ale wszystko na zlecenie stocz-
ni zagranicznych i wedtug ich projektéw.

Cho¢ coraz trudniej o nadzieje, nie
nalezy tracic¢ wiary w to, ze cho¢ w malej
czesci bedzie kontynuowana w Szczeci-
nie wiasna, polska produkcja okretowa,
wedtug wiasnych projektow i pod whasng
marka. Bo tylko wtedy bedziemy mogli
moéwic o polskim przemysle okretowym.

Tekst i zdjecia:
Adam WozZniczka



Stoczniowvei

Koniec marca. W Stoczni Gdynia wia-
$nie przekazywany jest armatorowi z lzra-
ela kolejny samochodowiec. Do oddania
pozostang juz tylko dwie jednostki - kon-
tenerowiec i samochodowiec. | to bedzie
koniec gdynskiego zaktadu. Za dwa mie-
sigce przestanie istnie¢, a jego majatek zo-
staje sprzedany na przetargach.

Wiekszos¢ zatogi, 95 procent, zade-
klarowato, ze chce skorzysta¢ z dobrowol-
nych odejs¢. Dzieki temu, w zaleznosci
od stazu pracy, dostang od 20 do 60 ty-
siecy ztotych odszkodowania. Ludzi zwal-
nia sie partiami. Do tej pory stocznie opu-
Scito Kkilkaset os6b. 480 w pierwszej tu-
rze, 200 w drugiej. Co dwa tygodnie od-
chodzi¢ bedg kolejni. | tak, do konca maja
ze stocznig pozegna sie 5200 pracowni-
kow.

Co dalej stoczniowcu?

- Ludzie zaraz po otrzymaniu $wiadec-
twa pracy idg do punktéw prowadzonych
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Jedna ze stoczniowych hal.

Czy za dwa miesigce nadal bedzie
wykorzystywana do produkcji
statkéw, nie wiadomo.

Stocznia Gdynia pustoszeje.

Jej pracownicy szukajq pracy na wiasng reke
albo korzystajg z pomocy konsultantow. Co powstanie na
gruzach zakiadu, na razie nie wiadomo.

przez firmy DGA i Work Services (pod
koniec marca wcigz obstugiwata bytych
stoczniowcow - red.), gdzie podpisuja
z Agencjg Rozwoju Przemystu umowe
0 przystagpieniu do programu zwolnien
monitorowanych - ttumaczy Marek Le-
wandowski, rzecznik prasowy Solidarno-
§ci Stoczni Gdynia. - Tam prowadzone sg
z nimi rozmowy i wyznaczone spotkanie
z doradcg zawodowym, ktoiy zaplanuje
Sciezke poszukiwania pracy. Przynajmniej
tak to wyglada w teorii.

Do punktow konsultacyjnych zgtosi-
fa sie do tej pory mniej wiecej potowa
zwolnionych w pierwszej kolejnosci. Co-
dziennie przychodzi tam 20-40 stoczniow-
cow. Nie ma ttoku, bo kazdy otrzymat
numerek, dzieki czemu stawia sie kon-
kretnego dnia, 0 wyznaczonej godzinie.
Po zakonczonych konsultacjach nie sa
skorzy do rozmowy.

- A 0 czym tu mowic? - denerwuje sie
jeden z nich. - Po prawie 20 latach pracy
! kilku niepewnosci co sie stanie ze stocz-

nig, musiatem sie zwolni¢, a teraz musze
tu przychodzi¢ i rozmawia¢ z paniami,
ktére mnie przepytuja, jakbym miat do
wojska is¢. Nie wiem, co bedzie dale;j.
Musze to przemyslec.

Gdzie mogg znalez¢ prace odchodza-
cy stoczniowcy?

- Kto$, kto potrafi spawac, skladac
kadtuby, postugiwac sie palnikiem, po-
radzi sobie przy kazdego rodzaju kon-
strukcji stalowej czy budowlanej. Z pew-
noscia zatrudnienie znajdg inzynierowie.
Ogromng cze$¢ stoczniowych profesji
mozna nazwac¢ wrecz ekskluzywnymi -
wyjasnia Marek Lewandowski. - Szczegol-
nie poszukiwani sg wkasnie spawacze. Ci
juz majg prace.

Stoczniowcy, ktérzy nie majg tak ,,roz-
chwytywanych” umiejetnosci i wkasnego
pomystu na to co dalej, po rozmowach
z konsultantem i wybraniu ,,indywidualnej
Sciezki aktywizacji zawodowej” bedg
wysylani na p6troczne szkolenia, dzieki
ktérym moga zdoby¢ potrzebne umiejet-
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nosci. Wedtug zatozen programu, beda
mogli skorzysta¢ z doradztwa zawodowe-
go, warsztatéw aktywizujgco-motywacyj-
nych, szkolen zawodowych i specjalistycz-
nych, wsparcia psychologicznego. Na-
stepnie kazdemu uczestnikowi programu
zostang przedstawione co najmniej dwie
oferty pracy. Majg by¢ zgodne zaréwno
z preferencjami zawodowymi, jak i miej-
scem zamieszkania uczestnika programu.
Konsultanci moga tez proponowac pra-
ce poza wojewddztwem zamieszkania
lub za granica.

Niektorzy ze stoczniowcOw na wiasng
reke znajduja zatrudnienie i potrzebujg
jedynie pomocy konsultantow przy prze-
kwalifikowaniu sie lub umozliwieniu zak-
tualizowania kwalifikacji juz posiadanych.

Najwieksza popularnoscia cieszg sie kur-
sy podnoszgce kwalifikacje spawaczy,
kursy dla operatoréw wozkow widtowych
oraz na prawa jazdy.

Po przystgpieniu do programu moni-
torowanych zwolnien, oprécz odprawy,
stoczniowcy do p6t roku otrzymajg zasi-
tek szkoleniowy w wysokosci dwaoch naj-
nizszych pensji krajowych, czyli okoto
1800 zt na reke, ktbiy przestanie by¢
wyptacany w momencie znalezienia
przez stoczniowca pracy.

Rzecznik stoczniowej Solidarnosci
mowi, ze w teorii wyglada to bardzo tad-
nie, ale niestety firmy konsultacyjne nie
spisujg sie najlepiej. Ich pracownicy nie
potrafia odpowiedzie¢ na wiele pytan
stoczniowcoOw, np. jak pracownicy bedg
ubezpieczeni z Funduszu Zdrowia w mo-
mencie przejsciowym, a wiec przed zna-
lezieniem nowej pracy.

Punkt konsultacyjny w Stoczni Gdynia. Codziennie odwiedza go kilkudziesieciu stoczniowcow.
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- Mamy tez sygnaty, ze czas oczeki-
wania na informacje jest za dtugi, ze lu-
dzie, ktorzy majg konkretne oczekiwania,
nawet zatatwiong prace, muszg i tak naj-
pierw spotkac sie z doradcg. Sposob dzia-
fania tego programu jest niepotrzebnie roz-
tozony w czasie - mowi Lewandowski.

Stocznia w kawatkach

Wielu pracownikow stoczni wcigz ma
nadzieje, ze beda w niej nadal budowane
statki. Jakie sg na to szanse?

- Majatek stoczni jest bardzo atrakcyj-
ny, dlatego jestem przekonany, ze zain-
teresuja sie nim potencjalni inwestorzy,
ktérzy stworza nowe miejsca pracy dla
bytych pracownikéw stoczni - przekony-
wat Kilka miesiecy temu na konferencji
w Warszawie Wojciech Dabrowski, prezes
Agencji Rozwoju Przemystu, ktéra nad-
zoruje inwestycje.

Czy jego nadzieje sie spetnity? Nie-
zupetnie. Przypomnijmy, ze zgodnie z de-
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cyzjg Komisji Europejskiej, zaktad zosta-
nie zlicytowany w kilkudziesieciu przetar-
gach na podstawowe sktadniki jego ma-
jatku. Wedtug rzeczoznawcow sg one
warte facznie ponad 300 min zt. Teren
Stoczni Gdynia podzielono na 22 czesci.
Stoczniowcy sg zaskoczeni tym, ze jest
ich az tyle. Ich zdaniem, takie rozdrob-
nienie moze skutecznie uniemozliwic¢
kontynuowanie produkcji stoczniowe;.

- Stocznia powinna zosta¢ podzielona
na trzy-cztery czesci i mie¢ tyluz inwe-
storéw, wbéwczas mozna by mie¢ nadzie-
je, ze nadal bedg tu budowane statki -
mowi Dariusz Adamski, przewodniczacy
Solidarnosci w gdynskim zaktadzie. - Tak
duzo kawatkdw to nieporozumienie. Gdy
zgtosi sie Kilkunastu i kazdy kupi po ma-
tej dzialce, nic z tego nie wyjdzie. Nie
bedzie mozliwe zachowanie ciagu tech-
nologicznego do budowy statkéw. Moz-
na na przyktad wyobrazi¢ sobie, ze kto$
kupi hale, ale nie bedzie miat dostepu
do pradu, gazu, czy bedzie musiat ptacic¢
za korzystanie z drogi. Jedyng szansg na
produkcje statkéw jest inwestor, ktoiy
zdecyduje sie na kupno kilku pakietéw
majatku sktadajacych sie na cigg produk-
cyjny. Problem w tym, czy sie pojawi. Na
razie sie na to nie zanosi. Od dawna
mamy zapewnienia, ze s chetni, ale jako$
ich nie wida¢ - méwi Adamski.

Wstepnie, zainteresowanie czescig
majatku stoczni wyrazita ukrainska spot-
ka ISD - wiasciciel Stoczni Gdansk. Mo-
glaby sta¢ sie wihascicielem mniejszego
suchego doku (z dwdch znajdujacych sie
w Gdyni), ktoiy zastgpitby stare gdanskie
pochylnie. Dzieki temu sekcje statkdéw
powstawatyby w Gdansku, a montaz
w catosci odbywatby sie w gdynskim su-
chym doku.

- Dobrze wpisywatoby sie to w nasza
strategie w Tréjmiescie - moéwi Jacek
Leski, rzecznik ukrainskiej spétki ISD Pol-
ska. - Ale oczywiscie wszystko zalezy od
ceny i innych warunkow transakcji.

Przetargi sg nieograniczone i moze do
nich przystapi¢ dowolna firma, takze spo-
za branzy. Wygra ta, ktéra zaproponuje
najwyzszg cene. Przetargi zostang rozstrzy-
gniete 13 i 14 maja. Jesli nie zakonczg sie
powodzeniem, majatek bedzie wystawio-

no zdania zostatyjeszcze dwie
jednostki. Wedtug stoczniowcéw

z pewnoscia nie da sig ich ukonczy¢
do korica maja.
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Work Service na cenzurowanym

Jedng z dwoch firm, ktére otrzymaty
od AJRP zlecenie na realizacje ustug
szkoleniowo-doradczych dla zwalnia-
nych stoczniowcéw w Gdyni i Szcze-
cinie byta Work Service SA.

Jej wspotwilascicielem jest Tomasz
Misiak, do potowy marca tego roku
senator Platformy Obywatelskiej. Jako
przewodniczacy senackiej komisji go-
spodarki narodowej brat udziat we
wczesniejszych przygotowaniach spe-
custawy stoczniowej, okre$lajacej m.in.
pomoc stoczniowcom.

Kilka miesiecy po wejsciu ustawy
w zycie firma Work Service zdobyia,
wart 50 min zt, kontrakt na Swiadcze-
nie ustug doradczych dla zwalnianych,
Firme bez przetargu, z wolnej reki,
cho¢ wczesniej oglosita przetarg, wy-
brata Agencja Rozwoju Przemystu. Sam
Misiak ttumaczy, ze nie ztamat prawa,
nie miat wptywu na ksztatt stocznio-
wej ustawy, a tym bardziej na wybér
przez ARP firmy, ktéra kontrakt otrzy-
mata. Po ujawnieniu sprawy przez ,,Ga-
zete Wyborczg”, premier Donald Tusk
stwierdzit, ze naruszenie przez sena-

ny na aukcje. Jezeli i wéweczas nie znajda
sie nabywcy, majatek zostanie przejety
przez syndyka.

Gdyby nie udato znalez¢ innych bran-
zowych inwestoréw, sporg czes¢ terendw
stoczniowych maogtby przejaé gdynski
port, ktéry gospodarowatby majgtkiem
stoczni, np. wynajmujac suchy dok chet-
nym inwestorom.

Przypomnijmy, ze szczeg6ty zwigza-
ne z wyprzedazg majatku i programem
zwolnien zostaty zawarte w tzw. specu-
stawie stoczniowej, ktora weszta w zycie
6 stycznia. Jej powstanie jest zwigzane

tora Misiaka standardéw etycznych
»bylo ewidentne”. Senator odszedt
z PO. Umowa z firmg Work Service mia-
fa zostac rozwigzana. W zwigzku z tym
zwigzkowecy ze Stoczni Szczecinskiej
Nowej poprosili 0 wstrzymanie zwal-
niania ludzi. Chodzito o p6t tysigca pra-
cownikow, ktérzy mieli opuscic¢ stocz-
nie 31 marca. Obawiali sie, czy ustale-
nia z firmg senatora Misiaka bedg waz-
ne i chcieli poczeka¢ na rozstrzygnie-
cie, kto zastgpi firme Work Service,

Pracownicy SSN majg nadzieje, ze
ich zaktad przejmie jeden inwestor,
dzieki ktdremu nadal beda mogli pra-
cowac ,.tak jak do tej pory”. 30 kwiet-
nia okaze sie, czy taki w ogdle istnie-
je, wbéwczas bowiem potencjalni zain-
teresowani majg ztozy¢ deklaracje
i wptaci¢ wadia do przetargoéw, a po-
tern ztozy¢ konkretne oferty. Chec
zakupu choc¢by czesci majatku stoczni
zgtaszata wstepnie norweska firma
Ulstein. Réwniez Mostostal Chojnice nie
powiedziat ,,nie”. Jak do tej pory zadna
z tych firm nie ztozyta jednak jedno-
znacznych deklaraciji.

z decyzjg Komisji Europejskiej, ktora
uznata, ze pomoc udzielona stoczniom
w Gdyni i Szczecinie jest nielegalna i da-
fa polskiemu rzadowi czas do korica maja
tego roku na wyprzedaz ich majatku. Do
tego czasu zaklady majg tez zwolnié
wszystkich pracownikéw, w Gdyni 5200
0s0b, w Szczecinie - niespetna 4 tysiace.
Pienigdze ze sprzedazy przeznaczone zo-
stang na sptate dtugéw stoczni.

Czestaw Romanowski

1!
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System budzi watpliwosci

porcie

Nowatorski system potowu dorsza zakilada,

ze w 2009 roku bedzie towi¢ tylko jedna trzecia

cate] floty dorszowej. Pozostate kutry stanq w portach,
a pracujacy na nich rybacy dostang od rzadu
odszkodowania. System ma funkcjonowac trzy lata

I kazdego roku inna grupa rybakow bedzie towié.

Komputer wylosowat 147 kutrow,
ktére w 2009 roku beda mogty towic
dorsza. Na kazda jednostke przypada
$rednio okoto 68 ton rocznego limitu
potowowego, zaleznego od dtugosci ku-
tra. To duzo, w' ubiegtym roku $redni li-
mit na jednostke wynosit niewiele ponad
20 ton. Wylosowani rybacy nie kryjg za-
dowolenia.

- Mam o kilkadziesigt ton wiecej dor-
sza do odtowienia niz w ubiegtymi roku -
mowi Mirostaw Gasiorowski, armator ku-
tra UST-121. - Jezeli pogoda bedzie sprzy-
jata, bede mogt spokojnie towi¢ przez
caty rok. Wazne tez, ze przez postdj nie
strace swojej zatogi. Cze$¢ moich kole-
gow, ktdrzy nie wylosowali potowow’, juz
nie ma zadnego rybaka. Jezeli za rok beda
chcieli wrdci¢ na fowiska, moga mieé pro-
blem ze znalezieniem dobrych pracow-
nikow.

Czas zawieszenia

- Zastanawiam sie nad zawieszeniem
dziatalnosci gospodarczej - mowi Daniel
Klusek z kutra UST-101. - Mowi sie, ze
kutry, ktére nie moga towi¢ dorsza, moga
potawia¢ inne ryby. Problem w tym, ze
moja jednostka jest przystosowana tylko
do potowdw dorsza. Nie wiem, czy uda
mi sie z rekompensaty, ktérg dostane, ten
rok zamknaé na zero. Na pewno jednak
strace zatoge, bo nikt nie bedzie chciat
przez caty rok sta¢ w porcie.

Urzednicy z Ministerstwa Rolnictwa
i Rozwoju Wsi zapewniaja, ze armatorzy

moga bez probleméw zawiesi¢ dziatal-
nos¢. Istnieje réwniez bardziej racjonalne
rozwigzanie - likwidacja kutra. - Mamy juz
ponad sto wnioskéw o kasacje - mowi
Kazimierz Plocke, wiceminister do spraw'
rybotéwstwa w Ministerstwie Rolnictwa
i Rozwoju Wsi.

Duza grupa rybakéw interesuje sie
réwniez przejsciem na wczesniejsza eme-
ryture. Chodzi szczeg6lnie o tzw. wspét-
armatorow, ktorzy w ramach spotek za-
rzadzali jednym kutrem. Prawo nie okre-
$la doktadnie, jak rozwigzac ten problem.

- Niestety, iybacy nie znalezli sie
W najnowszej ustawie o wczesniejszych
$wiadczeniach emerytalnych. Grupa zo-
stata wykreslona z listy, co oznacza, ze
musza pracowac do czasu uzyskania pet-

Zponad 100jednostek
zacumowanych w Ustce,
tylko 30 ma zgode na potowy
dorsza. Reszta moze towic¢
inna rybe.

nego wieku emerytalnego. Jest w to jed-
nak wliczany czas postoju w portach i po-
bierania rekompensat - wyjasnia Plocke.

Rybakowy ktérzy beda stali w portach
martwi, ze pierwsze pienigdze z odszko-
dowan trafig do nich dopiero na przeto-
mie maja i czerwca tego roku.

- Oznacza to, ze przez pierwsze piec
miesiecy musimy utrzymywac zatogi za
wiasne pienigdze, ktérych nie mozemy
zarobi¢, bo nie ptywamy. Czy nie mozna
juz teraz wyptaci¢ zaliczki? - zastanawia
sie Andrzej Tyszkiewicz ze Zwiazku Ry-
bakéw Polskich. - Wielu z nas ma poza-
ciagane kredyty i nikt nam nie da dodat-
kowych pieniedzy. Nie chciatbym, aby
rybacy, zanim doczekajg sie odszkodo-
wan, ogtosili bankructwo.

Niestety, tego problemu nie da sie
rozwigzac¢ po mysli rybakéw'. Na zalicz-
kowy system wyptaty odszkodowan nie
zgadza sie Ministerstwo Finansow. - Wiek-
sz0S¢ rybakow' dostata w lutym i marcu
odszkodowania za ubiegty rok, co pozwoli
na utrzymanie jednostek. Musimy uzbro-
i¢ sie w cierpliwos¢ - méwi Kazimierz
Plocke.

Dwie kwoty

Warto doda¢, ze rybacy zatrudnieni na
kutrach, ktére w tym roku nie moga towic
dorsza, powinni otrzymac osobne, wy-
dzielone kwoty rekompensat. Wcze$niej
urzednicy z Ministerstwa Rolnictwa i Roz-
woju Wsi wyptacali odszkodowanie arma-
torowi, a on decydowat o0 wysokosci sum
przekazanych pracownikom. Teraz te
kwoty bedg z gory okreslone. Wiekszosé
srodowiska rybackiego jest zadowolona
z tego rozwigzania, bo jak twierdza,
wr przesztosci byli armatorzy, ktérzy nie

Fot H Bierndgarskiapls
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Armatorzy, ktérzy w tym roku potawiajg dorsza, nie moga narzekac.

ich roczny limitzwiekszytsie o kilkadziesiagt fon.

wyptacali zatodze petnego odszkodowa-
nia. Problem rozdziatu odszkodowania
pomiedzy rybakéw i armatoréw pojawit
sie podczas spotkania tzw. komitetu mo-
nitorujacego, ktory analizuje rozdziat pie-
niedzy unijnych. Po burzliwej dyskusji
Stephanos Samaras, dyrektor Generalnej
Dyrekcji do Spraw Morskich i Rybotow-
stwa Komisji Europejskiej jednoznacznie
stwierdzit, ze z zaproponowanych rekom-
pensat nalezy wskazaé kwoty, jakie beda
przystugiwaty osobom pracujagcym na
statku rybackim w okresie nie prowadze-
nia potowow.

- Oznacza to, ze armator musi otrzy-
mac pienigdze, ktore w czasie zakazu
potowu pozwolg mu utrzymac catg fir-
me, wigcznie z petng zatoga zatrudniong
na kutrze - moéwi Bogdan Waniewski, czto-
nek komitetu sterujacego i prezes Stowa-
rzyszenia Armatorow Rybackich z Koto-
brzegu. - Oczywiscie z zaznaczeniem, ze
beda to pienigdze dla oséb ptywajacych
i potawiajacych ryby. Wczesniej przepi-
sy te byty niejednoznaczne.

- Po sygnatach srodowisk rybackich
chcemy doprowadzi¢ do tego, aby od-
szkodowanie byto podzielone na dwie
czesci - mowi Janusz Wrona, z Departa-
mentu Rybotéwstwa w Ministerstwie Rol-
nictwa i Rozwoju Wsi. - Na razie sonduje-
my zarobki na kutrach, aby wyodrebni¢
kwote odszkodowania dla rybaka. Decy-
zja zapadnie za kilka tygodni. Zmiana
bedzie jednak dotyczyta tylko nowych od-
szkodowan, a nie tych juz wyptaconych.
Poza tym beda to pienigdze wydzielone
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z przyznanej juz kwoty. Odszkodowania
na pewno nie bedg zwiekszane.Wedtug
nowego projektu, armator kutra o dtugo-
sci od 8 do 12 metréw moze liczy¢ na
odszkodowanie w wysokosci 165 tys. zt,
a wiasciciel najwiekszego kutra powyzej
25 metréw na okoto 210 tys. zt. Wto
beda wiiczone (i wyodrebnione) pienia-
dze dla rybakow.

Za duzo dorsza

Duzym problemem jest réwniez spa-
dajaca caly czas cena dorsza. Jeszcze na
poczatku stycznia, za kilogram ptacono
okoto 7 zt. Teraz cena waha sie miedzy
4 a 4,8 zt. To réwniez moze negatywnie
odbic sie na kondycji finansowej rybakow.
Tym bardziej, ze cze$¢ przetworcow ryb
juz ograniczyta skup dorszy.- Powrodem
jest docierajacy do Europy kryzys - méwi
Jerzy Safader, przewodniczgcy Stowarzy-
szenia Przetworcow' Ryb. - Mamy o wiele
mniej zamoOwienh z Europy, co automa-
tycznie wptywa na eksport ryby. Ato
wiasnie na tym najwiecej dzisiaj zarabia-
my. Dlatego spada cena. Poza tym, pierw-
sze tygodnie potowdéw' po nowym roku
pokazaty, ze dorsza jest w Battyku bar-
dzo duzo i rynek zostat przytkany. Nikt
nie wie takze, czy nowatorski system
wprowadzony przez ministerstwo spraw-
dzi sie i przyniesie zaktadane skutki. Dla-
tego Kazimierz Plocke zapowiedziat, ze
potowy dorszy bedg na biezgco monito-
rowane, a co trzy miesigce bedga przygo-
towywane raporty z funkcjonowania sys-

Rybacy sie tacza

Rybacy, przetwdrcy ryb i samo-
rzadowcy z Pomorza Srodkowego
chcg zatozy¢ w Ustce Lokalng Gru-
pe Rybacka. Odbyto sie juz pierw-
sze, zatozycielskie spotkanie, na
ktéorym pojawito sie kilkadziesiat
0s6b. Stowarzyszenie ma wspierac
rozwoj lokalnych Srodowisk rybac-
kich, gtownie poprzez pozyskiwa-
nie funduszy unijnych. Jak sie oka-
zato, Unia Europejska chce na ten
cel do 2013 roku wtyda¢ ponad 300
min euro. Wiadomo, ze do stowa-
rzyszenia chcg sie przytaczy¢ mie-
dzy innymi samorzadowcy z teby,
Rowoéw, Postomina, Smotdzina
i Gminy Wiejskiej Ustka.

- Chcemy pomagac lokalnym
organizacjom rybackim, indywidual-
nym rybakom i urzedom w rozwo-
ju sektora rybackiego i utrzymywa-
nia tego zawodu - mowi Andrzej
Tyszkiewicz, wiceprezes Zwigzku
Rybakoéw Polskich i jednoczesnie
ustecki radny. - Fundusze unijne,
o ktore bedziemy zabiegac sa prze-
znaczone miedzy innymi na mini-
malizacje zaniku sektora rybackie-
go i poprawe zycia lokalnej spo-
tecznosci rybackiej. Pienigdze pozy-
skane z Unii Europejskiej majg by¢
przeznaczone miedzy innymi na
modemizag'e portdw morskich oraz
na rozwdj infrastruktury portowej.
Mozliwe réwniez, ze w portach po-
jawig sie miejsca, gdzie rybacy bedg
mogli spedzac wolny czas, a takze
miejsca edukacji rybackiej. W Ust-
ce na przyktad moze powsta¢ mu-
zeum rybotéwstwa. Dodatkowe
fundusze beda mogty pozyskiwac
réwniez firmy zajmujace sie pro-
dukcjg sprzetu rybackiego oraz
przetworstwem rybnym. Wiadomo,
ze na Pomorzu majg powstac 4 ta-
kie grupy, a w catej Polsce 12.

temu. Urzednicy sa dobrej mysli i juz dzi-
siaj zaktadaja, ze w 2012 roku na morze
wréci cata flota dorszowa. Tym bardziej,
ze Komisja Europejska na podstawie
ostatnich badan populacji dorsza, chce
zwiekszaé limity potowowe.

Hubert Bierndgarski



Port morski w Kotobrzegu przebudowany
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Czekajqgc

na duze statki

Po ponad 8 latach konczy sie modernizacja portu
morskiego w Kotobrzegu, jednego z najwiekszych
portéw handlowo-rybackich na Srodkowym Wybrzezu.
Inwestycja bedzie kosztowata rzqd ponad 150 min zi.
Ostateczne zakonczenie prac zaplanowano

Przebudowe kotobrzeskiego portu po-
dzielono na dwa etapy. Zakres prac obej-
mowat wykonanie catkowicie nowego fa-
lochronu zachodniego o dtugosci 452 me-
trow, przedtuzenie falochronu wschodnie-
go o 150 metréw i rozbidrke starego falo-
chronu zachodniego.

W planach znalazta sie réwniez budo-
wa nabrzeza, tzw. ,,wydmowego” - 128
metréw oraz modernizacja nabrzezy ,,skar-
powego” i ,,pomostowego” - tgcznie 65
metréw.

-Jednoczesnie szerokos¢ wejscia do
portu zwiekszono z 40 do 80 metréw, co
pozwoli na wejscie wiekszych statkéw
handlowych - méwi Kazimierz Kuzyniak,
naczelnik Wydziatu Techniczno-Inwesty-
cyjnego Urzedu Morskiego w Stupsku. -
Zwiekszono rowniez gtebokosé miedzy
gtowicami wejsciowymi do 9 metréw.
Wczesniej mogly wschodzi¢ tu statki
o0 maksymalnej dtugosci 75 metréw. Te-
raz beda to o wiele wieksze jednostki.

na pazdziernik 2009 roku.

Pierwszy etap prac zakoriczono w li-
stopadzie 2002 roku. Wtedy na wstepne
prace wydano ponad 37 min ziotych.
Drugi etap rozpoczat sie w grudniu 2002
r. i trwat ponad 6 lat.

- W latach 2003-2004 o potowe
zmniejszono dofinansowanie na przebu-
dowe tego portu - wyjasnia Kazimierz
Kuzyniak. - Oznaczato to znaczne ogra-
niczenie prac modernizacyjnych przy jed-
noczesnym wydtuzeniu catej inwestycji
- dodaje. Obecnie wszystkie wigksze pra-
ce sg juz ukonczone. Robotnicy zajmujg
sie uktadaniem nowych gwiazdoblokéw
przy falochronie wschodnim. Pézniej trze-
ba bedzie przygotowac jeszcze cate wy-
posazenie nawigacyjne iuzbroi¢ infra-
strukture w elektryke i elektronike.

- Do tej pory byt to niewielki port na
Srodkowy m Wybrzezu. Po przebudowie
bedzie to najwiekszy port morski poza
Trojmiastem i aglomeracjg szczecinska.
Cho¢ nadal w naszych przepisach Koto-

brzeg znajduje sie w grupie tzw. portow
pozostatych, a nie tych o podstawowym
znaczeniu, jak na przyktad port w Szcze-
cinie, czy w Gdansku - dodaje naczelnik.

Warto rowniez wspomniec, ze w naj-
blizszym czasie w Kotobrzegu ruszy prze-
budowa portu jachtowego. Wstepna umo-
wa podpisana zostata na poczgtku lute-
go br. Za 12 min zt miasto wybuduje m.in.
budynek klubowy, 16 sanitariatéw, po-
mieszczenia socjalne oraz 27 ptywajacych
pomostéw, do ktoérych beda mogty cu-
mowac jachty. Modernizacja portu jach-
towego w Kotobrzegu to czes¢ wielkie-
go projektu stworzenia Zachodniopomor-
skiego Szlaku Zeglarskiego, na ktéry az
130 min zt zdobyta Zachodniopomorska
Regionalna Organizacja Turystyczna.
Szlak obejmie 11 miejscowosci nadmor-
skich, od Szczecina, przez m.in. Trzebiez.
Wapnice, Wolin, Kamieri Pomorski, Nie-
chorze, Kotobrzeg, po Dartowo.

Samorzadowcy z Kotobrzegu nie
ukrywaja, ze zmiany w porcie wptyng
korzystnie na wizerunek i funkcjonowa-
nie miasta. - Zakonczenie przebudowy
wejscia do portu jest dla Kotobrzegu waz-
ne z kilku powodow - przekonuje Michat
Kujaczynski, rzecznik prasowy prezyden-
ta Kotobrzegu. - Przede wszystkim roz-
woj portu to zwiekszenie ilosci przetado-
wywanych towarow. To za$ przektada sie
na nowe miejsca pracy, co widoczne be-
dzie w gospodarce catego miasta. Ponad-
to, mozliwos$¢ zawijania wiekszych jed-
nostek morskich, to szansa na rozwdj ru-
chu turystycznego. Kotobrzeg to jak wia-
domo najwieksze uzdrowisko w Polsce,
atakze jedno z najbardziej nowoczesnych.
Ruch turystyczny odbywajacy sie droga
morska to szansa na nowych klientéw” dla
catej branzy uzdrowiskowej,

Hubert Bierndgarski

Obecnie w porcie morskim
trwajg prace wykornczenie, ©.
Modernizowanejest wsch6d
moio, gdzie uktadane sg specjain
ochronne gwiazdobloki.
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Sail Training
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Hendmcbt//to nowoczesny trzymasz-
towy szkuner o niebieskim kadtubie. Zbu-
dowanogo w 1989 roku na specjalne za-

Fryderyk Chopin to najmtodszy pol-
ski zaglowiec. Zbudowany w latach 1990-
92 w Gdyni dla ,,Miedzynarodowej Szko-
ty pod Zaglami” kapitanéw Krzysztofa
Baranowskiego i Ziemowita Baranskiego.
Jego podstawowg funkcjg jest nauka
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zlot zaglowcow

Przedstawiamy kolejne jednostki,
ktére wezmq udziat w tegorocznym
wyscigu The Tall Ships' Races

i ktore zobaczy¢ bedziemy mogli
w Gdyni na poczatku lipca.

mowienie Jej Krélewskiej Mosci Krélowej
Beatrix. Zastgpit mniejszy, noszac to samo
imie dwumasztowy jacht, ktory szkolit

i szkolenie miodziezy, przede wszystkim
podczas trzymiesiecznych, transoceanicz-
nych rejsow ,,Szkoty pod Zaglami”. Ply-
wa z mtodziezg polskg i zagraniczng. Pro-
jektantem jednostki byt inzynier Zygmunt
Choren, ktéry zastosowan na niej orygi-

Eendracht Il (klasa A)

holenderska mtodziez od 1974 roku. Po-
pularno$¢ edukacji poprzez zeglarstwo
sprawita, ze niezbedna stata sie wieksza
jednostka. Eendracht zostat sprzedany
niemieckiej organizacji Clipper Deutsches
Jugendwerk zur See, ktéra do dzi$ uzyt-
kuje go pod nazwg Johann Smidt, za$
jego miejsce zajat nowy Eendrachtll. Oba
zaglowce bedziemy mogli podziwia¢ pod-
czas gdynskiego zlotu.

Od 2003 roku portem macierzystym
Eendrachta Il jest Rotterdam, do ktore-
go przenidst sie z matego rybackiego
portu Scheveningen. Armatorem jednost-
ki jest holenderska organizacja non-pro-
fit Het Zeilend Zeeschip, ktérej celem
jest promowanie tradycji zeglarskich po-
przez szkolenie miodziezy. W polskim
ttumaczeniu stowo ,,eendracht” oznacza
zgode.

Dtugos¢ szkunera to 58 metréw, wy-
sokos¢ 41,6 m, powierzchnia zagli to 1047
mz2. Zatoga liczy 53 osoby.

Fryc/er//: Chopin (klasa A)

nalne ozaglowanie typu bryg, ulubione
niegdy$ przez piratbw ze wzgledu na
osigganie dzieki niemu duzych szybko-
§ci. Chopin jako jedyny zaglowiec wl Pol-
sce ma maszty szelciorejowe, a pod
wzgledem wypornosci i dtugosci catko-
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witej jest po Dcirze Mtodziez}'clrugim naj-
wiekszym zaglowcem ptywajacym obec-
nie pod polska banderg. To w tej chwili
takze najwiekszy zaglowiec typu bryg na
Swiede.

Oddany do eksploatacji w roku 1992
roku, Fryderyk Chopitizaciel mitowat wy-
scigiem w regatach Columbus - Tall Ships!
Races w 1992 roku na trasie Boston - Li-
verpool uzyskujgc 5 miejsce w klasie
A i najlepszy do chwili obecnej przelot do-
bowy wnoszacy ok. 275 mil morskich.
Od tego czasu wielokrotnie uczestniczyt
w regatach $cigajac sie z najszybszymi
zaglowcami $wiata. Do jego sukcesOw
nalezy pokonanie tzw. petli atlantyckiej
w latach 1993/94 oraz optyniecie zima
1999 2000 w ekstremalnych warunkach
Ameryki Potudniowej, w tym oczywiscie
groznego Przyladka Horn.

Portem macierzystym zaglowca jest
Szczecin, a wihascicielem i armatorem -
Europejska Wyzsza Szkota Prawa i Admi-

nistracji w Warszawie. Na 55,5-metrowym
brygu znajdujg sie 22 zagle o powierzch-
ni 1200 nr, wysokos¢ jego masztéw réw-
na jest trzynastopietrowej kamienicy - pra-
wie U0 metréw nad powierzchnig wody.
Jego predko$¢ maksymalna pod zaglami
to 16 weztdéw, na silniku - 9 weziow.
Chopin zabiera na poktad 56 oséb, w tym
8 0sob statej zatogi zawodowej zatogi.
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Niemiecki Grossherzogin Elisabeth zbu-
dowany zostat w 1909 roku w Holandii jako
jednostka handlowa. Nosit woéwczas nazwe
San Antonio. Miat skfadany maszt i pomoc-
niczy! silnik, tak by mogt zeglowac po du-
zych rzekach, np. Renie. Ptywat m.in. z ta-
dunkiem drewna do Ameryki Potudniowej
i basenu Morza Srédziemnego, po Morzu
P6tnocnym i Battyku. W 1936 roku na jed-
nostce skrécono maszt i zamontowano
wigkszy silnik. W 1940 roku zdotat uciec
z Holandii tuz przed zajeciem tego kraju
przez Niemcow. Od 1947 roku, przez na-
stepne ¢wier¢ wieku ptywat pod szwedzka
banderg jako handlowa barka. Na poczat-
ku lat 70. ubiegtego wieku zaniedbany sta-

Den Store Bjorn to duriski drewniany
szkuner zbudowany w 1902 roku. Byt
wykorzystywany jako latarniowiec i pet-
nigc te funkcje uczestniczyt w obu woj-
nach Swiatowych. Po 1945 roku stuzyt
jako statek patrolowy. W 1980 roku zo-
stat przebudowany na jednostke tréjmasz-
towa. Dwukrotnie, w 1981 i 1986 roku,
przeptynat Atlantyk. Wielokrotnie brat
udziat w'regatach Cutty Sark i Tall Ships!
Races. W 1992 r. wygrat wyscig z Karls-
krony w Szwecji do Kotki w Finlandii,
aw 1995 r. byt absolutnym zwyciezca wy-
$cigu w klasie B. Ma 33.6 m dtugosci i 6,4
szerokosci.

Opr. Czestaw Romanowski

zlot zaglowcow

Crossherzogin Elisabeth (klasa A)

tek zostat odrestaurowany przez nowego
wiasciciela, ktéry m.in. zamontowat na nim
trzy stalowe zagle i zmienit w luksusowy
jacht wycieczkowy pod nazwg Ariadne
odbywajacy rejsy po Morzu Srédziemnym
i na Karaiby. W 1982 roku jednostka
zmienita nazwe na Grossherzogin Eli-
sabeth. 11 lat pézniej na szkunerze pod-
czas prac konserwacyjnych wybucht
pozar, w wyniku ktérego przeprowa-
dzono na nim kolejny remont. Obec-
nie to tréjmasztowy szkuner gaflowy
o dtugosci 63,7 m, szerokosci 8,3 mi za-
nurzeniu 3,1 m. Zabiera na poktad 60
0s6b, a na masztach rozpina tysigc nr
zagli. Stuzy jako statek turystyczny

Den Store Bjom (klasa B)

wiedzie¢ o Zlocie
Zaglowcow znajdziecie na
http://www.gdynia.pl/zagle/pl
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Kolizja w Ciesninie Ormuz

Dwwne

Gilebokos¢ peryskopowa.

zanurzenie

20 marca doszto do kolejnego, niebezpiecznego incydentu z udziatem jednostkKi
ptywajgcej wyposazonej w naped nuklearny. Tym razem, amerykanski atomowy
wielozadaniowy okret podwodny Hartford zderzyt sie z transportowcem
desantowym dokiem (réwniez bandery amerykanskiej) New Orleans.

Kolizja wydarzyta sie na arcywaznym
ze strategicznego punktu widzenia akwe-
nie - Ciesninie Ormuz tgczacej Zatoke
Perska z Morzem Arabskim. Na wodach
tych operuje amerykanska 5 Flota (z do-
wodztwem w Bahrajnie). Obie uczestni-
czace w zderzeniu jednostki wchodzity
wiasnie w jej skfad, a konkretnie w skiad
Ekspedycyjnej Grupy Uderzeniowej zor-
ganizowanej wokét uniwersalnego okre-
tu desantowego IwoJima.

Nastepstwa zderzenia

Do fatalnego incydentu doszto w no-
cy, okoto 01.00 czasu lokalnego. Pano-
waty dobre warunki pogodowe, predkos¢
wiatru wynosita okoto 20 weztéw, a wy-
sokos¢ fal nie przekraczata 0,5 m. Okret
podwodny manewrowat wowczas w po-
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tozeniu podwodnym, czyli aby w ogéle
doj$¢ mogto do zderzenia, znajdowat sie
zapewne na giebokosci peryskopowej.
W nastepstwie uderzenia w kadtub okre-
tu desantowego, na Hartford (dowodzo-
nym przez komandora porucznika Ryana
Brookharta) lekkich obrazeri doznato 15
marynarzy, ktorzy po doraznym zaopa-
trzeniu wrdcili do wykonywania obowigz-
kéw stuzbowych. Informacji o uszkodze-
niach samego okretu nie ujawniono, po-
przestajac na stwierdzeniu, ze nie doszto
do uwolnienia substancji radioaktywnych,
a jednostka samodzielnie dotarta do bazy
w Bahrajnie. Mozna jednak mniemac, ze
w obrebie rozmieszczonych w czesci dzio-
bowej elementow kompleksu hydroaku-
stycznego mogty by¢ one dosé rozlegte.
Do postawienia takiej tezy sklaniajg
uszkodzenia, ktére odniost New Orleans

(dowodzony przez komandora Scotta
Davisa). Na okrecie tym nikt nie odniést
co prawda obrazen, ale rozerwane zosta-
o poszycie oraz znajdujace sie we wne-
trzu kadtuba zbiorniki z paliwem. W na-
stepstwie tego, do wody wydostato sie
okoto 120 ton ropy.

Miejsce kolizji Hartforda i New Orleans.

Infografika: ImageBit



Problem polityczny

Przyczynami kolizji zajmie sie, zgod-
nie z procedurami obowigzujgcymi w US
Navy, specjalna komisja. Nie czekajac jed-
nak na wyniki $ledztwa stwierdzi¢ moz-
na, ze doszto do sytuacji niestychanie groz-
nej, o potencjalnie bardzo powaznych

WYDARZENIA Swiat

konsekwencjach politycznych. Oto bo-
wiem lIran, ktéry od lat krytykuje amery-
kariskg obecnos$¢ wojskowa w strefie Za-
toki Perskiej zyskat kolejny argument na
wsparcie swego stanowiska. W tym miej-
scu podkresli¢ nalezy, ze od co najmnigj
roku Iran usituje manifestowac swa nie-
che¢ do Amerykanow podejmujac - sita-

USS Hartford (SSN-768)

Atomowy wielozadaniowy okret
podwodnych typu Los Angeles (57 jed-
nostka typu), drugi okret w Marynarce
Wojennej Stanéw Zjednoczonych no-
szacy nazwe miasta w stanie Connec-
ticut. Budowa Electric Boat Division of
General Dynamics Corporation w Gro-
ton (Connecticut). Podpisanie kontraktu
30 czerwca 1988 roku, potozenie step-
ki 22 lutego 1992 roku, wodowanie 4
grudnia 1993 roku, wejscie do stuzby
10 grudnia 1994 roku. 25 pazdziernika
okret, idac z duza predkoscia w poto-
zeniu podwodnym, wszedt na mieli-
zne w rejonie sardyniskiej bazy La Mag-
dalena. Powaznych uszkodzer dozna-
ty srodki hydroakustyczne. Remont
kosztowat 9 min dolaréw.

Wyporno$¢ standardowa 6096 ton,
wypornos$¢ petna 7038 ton, dtugosc
110,3 m, szeroko$¢ 10 m, zanurzenie
9,4 m, reaktor GE PWR S6G zasilajgcy
w pare dwie turbiny o mocy 35 000
KM (pomocniczy silnik elektryczny
0 mocy 325 KM), predkos¢ maksymal-
na nawodna 20 weztéw, predkosc
maksymalna podwodna 32 wezty.

Przeciwokretowypocisk
rakietowy UGM-84F Sub-Harpoon
- uzbrojenie USS Hartford.

Uzbrojenie: 12 wertykalnych wyrzut-
ni dla pociskéw manewrujacych To-
mahawk (obecnie uzywane sg poci-
ski Block 3 SLCM o zasiegu 3 100 km),
cztery wyrzutnie torped kalibru 533,4
mm (z zapasem 25 jednostek uzbro-
jenia, moga to by¢ torpedy Mk 48
ADCAP, przeciwokretowe pociski ra-
kietowe UGM-84F Sub-Harpoon, miny
morskie Mk 67 i Mk 60 Harpoon), za-
toga: 12 oficeréw, 98 podoficeréw i ma-
rynarzy.

Uszkodzenia USS Hardforda.

mi Dywizji Morskiej Korpusu Straznikow
Rewolucji Islamskiej - nader ryzykowne
dziatania. | tak na przyktad 6 stycznia 2008
roku pie¢ szybkich todzi iranskich zblizy-
to sie do przechodzacych przez Ciesnine
Ormuz okretéw amerykanskich: krazow-
nika PortRoyal, niszczyciela Hopperi fre-
gaty Ingraham. Poniewaz po uszkodze-
niu przez terrorystow niszczyciela Cole,
w Adenie, przez t6dz samobdjczg, Ame-
rykanie wprowadzili nowe procedury
bezpieczenstwa, na okretach ogtoszono
alarm bojowy. Jedynie minuty dzielity ich
zatogi od otwarcia ognia.

Amerykanie korzystajac z ciesniny od-
wotujg sie do postanowiern Konwencji
0 Prawie Morza z 1982 roku i zawartych
W nhiej postanowien o przejsciu tranzyto-
wym (traktuje o tym Rozdziat 2 Konwen-
cji). Problem lezy jednak w tym, ze Kon-
wencja nie precyzuje obowigzkow, kté-
rym podlegajg okrety podwodne korzy-
stajace z przejscia tranzytowego. Co
prawda artykut 20, odnoszacy sie do pra-
wa nieszkodliwego przeptywu (przez
wody terytorialne) méwi, ze powinny
one nawigowac na powierzchni z pod-
niesiong banderg, ale watpliwosci budzi
- mimo istniejgcych podobiefAstw - me-
chaniczne przeniesienie zasad nieszko-
dliwego przeptywu na przejscie tranzy-
towe. Podczas negocjowania Konwencji
Stany Zjednoczone ostro protestowaty
przeciwko stawianiu takiego znaku row-
nosci.

Sytuacje komplikuje fakt, ze przecho-
dzgc przez Ciesnine Ormuz Amerykanie
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zmuszeni sg akceptowac obowigzujgce
tam zasady zeglugi (system rozgranicze-
nia ruchu, ang. Traffic Separation Sche-
me - TSS, art. 41 Konwencji stanowi, iz
panstwa potozone nad cieSninami moga
wyznaczac szlaki morskie i ustalac syste-
my rozgraniczenia ruchu dla zeglugi
w ciesninie, jezeli jest to konieczne w ce-
lu zapewnienia bezpiecznego przepty-
wu statkdéw), co z kolei skutkuje wcho-
dzeniem okretéw w iranskie wody tery-
torialne.

TSS sktada sie z dwéch korytarzy
zeglugowych (,,gérny” - blizszy teryto-
rium Iranu dla statkéw idgcych na zachod
i ,dolny”, blizszy wybrzezom Omanu, dla
statkobw idacych na wschéd). Kazdy
z nich ma dwie mile morskie szerokosci,
a oddzielone sg one dwumilows ,,strefg
bezpieczenstwa”. Koniecznos¢ stosowa-
nia sie do rezimu TSS, précz wymogow
formalno-prawnych, wynika miedzy in-
nymi z bardzo duzej intensywnosci ruchu
w ciesninie.

Dos$¢ powiedzie¢, ze kazdego dnia
przechodzi nig $rednio 15 zbiornikowcow
z 16-17 milionami barytek ropy na po-
ktadach. Na akwenie o minimalnej sze-
rokosci 54 km (gtebokosci na torze wod-
nym od 12 do 220 m) koncentruje sie
40 proc. Swiatowych przewozdéw ropy su-
rowej oraz 20 proc. catosci Swiatowego
handlu morskiego. Précz tego ani Stany
Zjednoczone, ani Iran, Konwencji nie ra-
tyfikowaty.

Kwestia bezpieczenstwa

dzo wysoki, a do eskalacji przyczyniajg
sie enuncjacje prominentnych politykow
i wojskowych obu stron. Na przyktad
w potowie ubiegtego roku, Ali Moham-
med Dzafari, dowddca Korpusu Strazni-
kow Rewolucji Islamskiej (obecnie jest
to drugi, niezalezny od regularnej armii
komponent iranskich sit zbrojnych)
oswiadczyt, ze w razie agresji amerykan-
skiej lub izraelskiej, Iran uzyje wszelkich
$rodkéw walki, w tym takze blokade cie-
$niny Ormuz, by gwattownym wzrostem
cen ropy ostabi¢ przeciwnikéw. Odpo-
wiedzig amerykanska byto zapewnienie
dowddcy 5 Floty, wiceadmirata Kevina
Cosgriffa, ze amerykanska marynarka nie
pozwoli, by 40 proc. $wiatowej ropy
stato sie zaktadnikiem jednego pan-
stwa.

Opisany powyzej cigg zdarzen zawie-
ra tez prawdopodobnie odpowiedZ na
pytanie, dlaczego atomowy wielozada-
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niowy okret podwodny manewrowat
w rejonie Sciesnionym i do tego w stosun-
kowo ptytkim w zanurzeniu.

Sadzi¢ mozna, ze przyjecie tak nie-
bezpiecznego sposobu nawigowania
wynikato wiasnie z powaznego traktowa-
nia grozby generowanej przez Iran.
W przypadku przejécia na powierzchni,
gdy okret podwodny jest praktycznie bez-
bronny, nalezatoby bowiem zorganizo-
wac jego ochrone, co z kolei dostarczy-

toby Teheranowi mozliwos$¢ organizowa-
nia nowych prowokacji. Zdecydowano sie
wiec na politycznie bezpieczniejsze, ale
nawigacyjnie niestychanie bardziej ryzy-
kowne pokonywanie przez okrety pod-
wodne Cie$niny Ormuz w zanurzeniu (nie
wydaje sie przy tym, by pechowy Hart-
ford byt pierwszg jednostka, ktéra tak
wilasnie przedostata sie na Zatoke
Perska).

Krzysztof Kubiak

USS New Orleans (LPD-18)

Transportowiec desantowy dok
typu San Antonio (drugi okret typu),
czwarta jednostka w marynarce Stanéw
Zjednoczonych noszaca nazwe stolicy
Louisiany. Budowa - Northrop Grum-
man Ship Systems w Nowym Orleanie.
Podpisanie kontraktu 18 grudnia 1998
roku, potozenie stepki 14 pazdzierni-
ka 2002 roku, wodowanie 11 grudnia
2004 roku, wejscie do stuzby 10 mar-
ca 2007 roku.

Wypornos¢ petna 24 433 tony, diu-
gos¢ catkowita 208,4 m, dtugos$é na
konstrukcyjnej linii wodnej 201,4 m,
szeroko$¢ catkowita 32 m, szeroko$é
na konstrukcyjnej linii wodnej 29,5 m,
zanurzenie 7 m, cztery silniki wysoko-
prezne Colt-Pielstick o mocy 40 000
KM, predkos¢ maksymalna 22 wezly.
Uzbrojenie: 2 x 30 mm armaty Bush-
master Il, dwa rakietowe zestawy obro-
ny bezposredniej RIM-116 RAM. Zato-
ga: 28 oficerow, 633 podoficeréw i ma-

rynarzy, desant: 66 oficeréw, 633 pod-
oficeréw i szeregowych (maksymal-
nie zaokretowa¢ mozna 800 mari-
nes). Srodki desantowo-przeprawo-
we: dwa kutry desantowe na podusz-
ce powietrznej typu LCAC, jeden
kuter desantowy typu LCU, 14 ply-
wajgcych transporteréw opancerzo-
nych AA-7, statki powietrzne: mozli-
wos¢ bazowania dwéch Smigtowcow
ciezkich CH-53 Super Stallion (za-
miennie z dwoma zmiennoptatami
OV-22 Osprey) lub czterech $rednich
Smigtowcéw CH-46 Sea Knight.



Niepozorny budynek w centrum Gdyni.

Mato kto zdaje sobie sprawe, ze wazy sie tutaj zycie

ludzi, ktorzy na morzu wpadli w tarapaty. Reporterzy
..Naszego MORZA" zapoznali sie z pracq Morskiego
Ratowniczego Centrum Koordynacyjnego (MRCK).

Statki ratowniczo podczas ¢wiczen.
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“-w

» Wczwartek, tj. 22 stycznia hr. zato
ga statku ratowniczego m/s Huragan
Z keby, udzielitapomocy choremu ryba-
kowi z kutra UST-M. Ogodz. /1.00 ode-
brano informacje odMRCK <idyniao za-
stabnieciu rybaka na kutrze rtST~.il.
Kuter w tym czasieprzebywat // odlegto-
$ci ok 2S mil morskich na NNR.od Kortu
teba. Ogodz. i i.Oj do akcji wyszedtsta-
tek ratowniczy Huragan, ogodz. /1.55
na burte podjeto poszkodoicanego, pod
statej opiekcj ratownikow przelrcmsjjor-
towauo go do Kortu feba, gdzie przy-
tomnego, lecz bardzo ostabionego [»za-
kazano 0godz.JG.OO zesjjolowi karetki
pogotutria ratunkowego oczekujgcego na
brzegu ."

To pierwszy / brzegu komunikat,
jaki znalezliSmy na stronie internetowej
Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratow-
nictwa. | jeden z wielu, w ktorym uzy-
wa sie tajemniczego skrotu MRCK. Co
oznacza? MRCK to nic' innego jak Mor-
skie Raum nic/e Centrum KoorcK nuty j-
ne, czyli miejsce skipi prowadzi sie i ko-
ordynuje' wszystkie akcje ratownicze na
polskim morzu.
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Robota dla pasjonatéw

Siedziba MRCK znajduje sie w budyn-
ku Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratow-
nictwa (inaczej SAR) przy ul. Hryniewic-
kiego 10 w Gdyni, na terenie Dalmoru.
tatwo odrézni¢ go od innych , bo widnie-
je na nim duzy znak stuzby SAR - czer-
wony maltanski krzyz.

MRCK miesci sie w trzech nieduzych
pomieszczeniach. W pierwszym widzimy
stanowiska pracy dwoch tzw. inspekto-
réw operacyjnych, przedzielone panelem
Z umieszczonymi na nim urzadzeniami
stuzacymi do facznosci. Na Scianie dru-
giego pomieszczenia, petniacego jedno-
czesnie funkcje biura kierownika Cen-
trum, wiszg cztery wielkie 50-calowe ekra-
ny plazmowe, a na nich mapy, rzedy da-
nych i tabelek. Trzecie pomieszczenie to
zaplecze socjalne: aneks kuchenny, 6zko,
szafa. Az trudno uwierzy¢, ze tak skrom-
ne miejsce to najwazniejsze ogniwo pol-
skiego systemu ratownictwa morskiego.

Szefem MRCK jestJanusz Maziarz, 54-
letni kapitan zeglugi wielkiej, od lat zwig-
zany z ratownictwem morskim. Kiedy co$
niedobrego dzieje sie w polskiej czesci
Battyku, musi w ciggu 30 minut dojecha¢
do pracy, co zwazywszy na odlegtosc
Gdyni od Gdanska, gdzie mieszka, nie jest
tawe.

-Jakos zawsze sie udaje - zapewnia. -
Czasami mam po prostu szczescie, a cza-
sami to zastuga wyrozumiatych policjan-
téw. Cho¢ nie raz zdarzyto mi sie ztapac
mandat, ktéry trzeba byto potem jako$
,»odkrecic”,

MRCK pracuje na okragto, przez calg
dobe. W Centrum zawsze czuwajg dwie
osoby. Praca odbywa si¢ na zmiany, w sys-
temie 24 na 24, czyli doba stuzby, doba
wypoczynku, oczywiscie wedtug ustalo-
nego wczedniej grafiku. Zatrudnionych
jest tam 12 oséb. Dodatkowe pie¢ pra-
cuje w Pomocniczym Centami Koordy-
nacyjnym w Swinoujsciu, podlegajacym
gdynskiej centrali.

Praca w MRCK polega w pierwszym
rzedzie na odbiorze sygnatéw ptynacych
z morza. Zycie w globalnej wiosce powo-
duje, ze Centrum ,iapie” je nie tylko
7 Bafttyku, ale takze z tak odlegtych od
Gdyni zakatkéw ziemi jak Ocean Indyj-
ski, Morze Srédziemne czy wybrzeza Au-
stralii. Niezaleznie jednak od tego, ile ty-
siecy kilometréw od ul. Hryniewickiego
kto$ wzywa pomocy, za kazdym razem
trzeba zareagowac, przekazujgc informa-
cje o0 odebrany m sygnale stuzbie ratow-
niczej w odpowiednim kraju. Jesli za$ sy-
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Szef Morskiego Ratowniczego Centrum Koordynacyjnego
w Gdyni Janusz Maziarz $ledzi na monitorach, co sie dzieje na morzu.

W MRCK dyzuruje ciagle dwoéch ludzi.

Na zdjeciujeden z inspektoréw - Zbigniew Krzyzanowski.

gnat sptywa z polskiego morza, jest pod-
dawany analizie, a nastepnie, o ile wyma-
ga tego sytuacja, wysyla sie do akcji od-
powiednie ratownicze sity nawodne i po-
wietrzne.

Inspektorzy zatrudnieni w MRCK ko-
rzystajg w swojej pracy z najnowszych roz-
wigzan teleinformatycznych. Nie bedzie-
my zanudza¢ Czytelnikéw skomplikowa-
nymi nazwami systemow i baz danych,
jakimi sie postuguja. Istotne, ze na ekra-
nach swoich komputeréw, na biezaco
moga $ledzi¢ ruch statkdw wi polskiej cze-
§ci Morza Battyckiego. A awaryjne, zrodta
zasilania gwarantujg nieprzerwane dzia-
tanie catej tej nowoczesnej techniki.

Srednio w roku MRCK prowadzi ok< )to
200 akcji ratowniczych (jak twierdzg pra-
cownicy Centrum najtrudniejsza byla
ostatnio ta, zwigzana z zatonieciem w paz-
dzierniku ubiegtego roku, poglebinrki
Rozgwiazda). Wbrew pozorom, najwie-
cej tego typu dziatan nie podejmuje: sie
w okresie jesiennych, zimowyc h ¢zy w\<)-
sennych sztorméw. Akcje wowczas sta-
nowig zaledwie jedng czwartg catosci,
reszta wydarza sie w okresie letnim, kie-
dy nad polski Battyk Sciggajg tysigce tu-
tystow i mitosnikéw zeglarstwa.

- Mamy wtedy naprawde rece petne
roboty, nieraz nawet prowadzimy po
osiem akcji dziennie - méwi starszy in-
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Dyrektor Morskiej Stuzby Poszukiwania
i Ratownictwa Marek Dtugosz
odpowiada za bezpieczenstwo

w polskiej czesci Battyku.

spektor operacyjny MRCK Zbigniew
Krzyzanowski. - Trzeba szczerze powie-
dzie¢, ze wiekszosci z nich mozna by
uniknaé, przy odrobinie rozwagi ze stro-
ny amatoréw” morskiego wypoczynku.

MRCK uznawane jest za jedng z lep-
szych tego rodzaju stuzb na Battyku, a na-
wet w Europie. | nie jest to opinia tylko
pracujacych tam ludzi. Podziela jg takze
Miedzynarodowa Organizacja Morska,
najwieksza na swiecie (skupiajaca ponad
160 panstw cztonkowskich) organizacja
zajmujaca sie m.in. bezpieczenstwem na
morzu. Dow6d? Najprawdopodobniej
jeszcze w tym roku przyjadg do Gdyni
ratownicy morscy z Kenii. Polacy majg ich
przeszkoli¢ do pracy w podobnym do
naszego Centrum ratowniczym w Mom-
basie.

Nie znaczy to jednak, ze zycie szefa
MRCK w Gdyni ustane jest r6zami. Do
szczescia kapitanowi Maziarzowi potrzeb-
na jest jeszcze jedna rzecz - wieksze za-
robki dla pracownikéw. Trzeba bowiem
przyznaé, ze inspektorzy zatrudnieni
w centrum nie zarabiajg kokoséw.

- Cztowiek, ktéiy chciatby u nas pra-
cowacé musi by¢ wysokiej klasy specja-
lista - méwi Maziarz. - Tymczasem ja
moge mu zaoferowacé 2,5 tysigca ztotych
brutto. Za takie pienigdze pracowac chca
tylko pasjonaci. To szczescie, ze udaje sie
nam takich znalez¢. Wolatbym jednak nie
by¢ zdanym na taske losu.
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Czas inwestycji

Troski o zarobki swoich podwtadnych
nie kiyje tez Marek Diugosz, dyrektor
Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownic-
twa, ktérego integralng czescig jest MRCK.

- Niestety, nie mamy na to zadnego
wplywu - moéwi. - JesteSmy jednostka
budzetowsg, podporzadkowang Minister-
stwu Infrastruktury i dotykaja nas, w row-
nym stopniu co innych, bolaczki tej sfery.

Morska Stuzba Poszukiwan i Ratow-
nictwa (MSPIR) jest stuzbg panstwowa. To
oczywiste. Ale, przynajmniej dla niekto-
rych, zaskoczeniem moze by¢ fakt, ze
cho¢ tradycje polskiego ratownictwa
morskiego siegajg przedwojnia, to MSPIR
w obecnym ksztatcie istnieje od zaledwie
szesciu lat (w tym czasie przeprowadzita
ponad tysigc akcji, ratujac prawie 800 lu-
dzi). Wczesniej dziatata pod znacznie
bardziej rozpoznawalng nazwg Polskie
Ratownictwo Okretowe (PRO), ktoére
wstawito sie m.in. oczyszczeniem polskich
portéw z wojennych wrakéw, w tym ze
spektakularnego podniesienia z dna nie-
mieckiego pancernika Gneisenan. ktoiy
tarasowat wejscie do portu w Gdyni -
pisaliSmy o tym w naszej gazecie w mar-
cu ubiegtego roku. Dzisiaj MSPIR i PRO
to dwie odrebne instytucje, a ta ostatnia
nie ma nic wspoélnego z ratowaniem ludz-
kiego zycia na morzu. Jej domeng sg ho-
lowania pethomorskie i oceaniczne.

Wyadzielenie z PRO wyszio chyba jed-
nak MSPIR na dobre. Stuzba zaczeta sie
intensywnie rozwija¢. Od kilku lat wdra-
zany jest, finansowany w wigkszosci z bu-
dzetu panstwa, program jej moderniza-
cji, budowane sg nowe statki ratownicze
i placéwki lagdowe. | tak np. nie dalej jak
W marcu, otwarto nowa, Supernowo-
czesna baze w Swinoujsciu.

- Obecnie pracuje u nas przeszto 300
ludzi, z czego zaledwie okoto 10 procent
to administracja, reszta to ratownicy -
moéwi Dhugosz. - Czuwajg non stop, przez
calg dobe gotowi, w ciggu zaledwie piet-
nastu minut do wyjscia w morze.

MSPIR dysponuje placéwkami, todzia-
mi i statkami rozsianymi w 12 portach
potozonych wzdtuz catego polskiego
wybrzeza, od Tolkmicka po Trzebiez.
Operujg z Morskich i Brzegowych Stacji
Ratowniczych. To wkasnie one rozpoczy-
naja akcje ratownicze na polecenie MRCK
w Gdyni.

Mniej kojarzonym z tg stuzbg, cho€ nie
mniej waznym jej zadaniem jest, poza
ratowaniem ludzi, zwalczanie zagrozenh
i zanieczyszczen olejowych i chemicz-

nych na polskim morzu. W wykonywa-
niu tych wszystkich obowigzkow wspot-
dziatajg z nig takze inne stuzby, m. in.
Marynarka Wojenna, kt6ra uzycza na ten
cel swoje $migtowce.

- To zdecydowanie tansze rozwigza-
nie, niz gdyby srodki lotnicze byty w po-
siadaniu i ich. i nas - ttumaczy Diugosz. -
Nasz catoroczny budzet, to bowiem zale-
dwie okoto 20 milionéw ztotych.

Pomimo tak szczuptych srodkoéw,
MSPIR ,,uzbroita sie” w ostatnich latach
w nowoczesny sprzet. Stuzba ma do dys-
pozycji 12 statkéw. Najwiekszg jednostka
w tej flocie jest 53-metrowy, wielozada-
niowy holownik ratowniczy Kapitan Po-
inc wyspecjalizowany w zwalczaniu roz-
lewéw olejowych na morzu. Podobng
funkcje speinia, o potowie mniejszy sta-
tek, Czeslaw II.

Jednostkami stuzacymi do ratowania
zycia na morzu sg. Sztorm 2, Powiew,
Zefir Cyklon, Tajfun, Huragan, Monsun
Szkwat Wiatr Bryza. Do tego dochodzi
kilkanascie todzi ratowniczych. Wiekszos¢
z nich liczy okoto dziesieciu lat. Ale sg
wsrdd nich takze jednostki trzydziestolet-
nie. Dyrektor Dtugosz zapewnia, ze do
konca roku zostang zastgpione przez
nowe statki.

- O jakim sprzecie jeszcze marze? -
mowi dyrektor Dlugosz. - Pewnie, ze
chciatbym to, czy tamto, ale poki wystar-
cza to co mamy, jestem szczesliwym

Tomasz Palba
Zdjecia: Lukasz Gtowala

t gcznos¢ to podstawa w pracy MRCK.
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Ostatni rejs
Athenian Venture

Ponad 20 lat

po katastrofie tankowca
Athenian Venture, w ktorej
zgineto 29 os6b, nadal
jest w tej sprawie wiecej
znakow zapytania

i tajemniczych wydarzen
niz konkretow.

Nie wiadomo przede
wszystkim, w jakim stanie
byt statek w chwili tragedii.
Starajq sie tego dociec
rodziny tragicznie
zmartych.

Wyjasnic tajemnice

Zatoniecie Athenian Venture to naj-
wieksza po Heweliuszu katastrofa mor-
ska z udziatem polskiej zatogi. O ile jed-
nak o Heweliuszu wiemy duzo, a sama
sprawa byta bardzo gtosna i spowodowata
m.in. zmiane ustawy o izbach morskich,
o tyle przyczyny tragedii cypryjskiego
tankowca nadal pozostajg tajemnica,
a w ostatnich latach trafita ona na famy
gazet jedynie rok temu, w 20 rocznice ka-
tastrofy. Wiasnie wowczas rodziny tragicz-
nie zmartych postanowity na wiasna reke
wyjasnié, co whasciwie stato sie na stat-
ku, na ktérym ptyneli ich bliscy. Co przez
ten czas udato im sie ustalic? Wydaje sie,
Ze niestety niewiele.

Katastrofa Athenian Venture jest tym
bardziej przerazajaca, ze w jej wyniku
dwanascioro dzieci stracito oboje rodzi-
cOw. Pieciu cztonkow zatogi zabrato bo-
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wiem w rejs z Amsterdamu do Nowego
Jorku matzonki.

Sebastian Szulkowskiw chwili katastro-
fy miat prawie dziewieé lat. Na statku
zgineli jego rodzice, ojciec, ktory byt IV
mechanikiem i ptyngca jako pasazerka
mama. Zostali mu dwaj bracia. Pottora
roku temu na stronie internetowej Fun-

Plonacy Athenian Venture.

dacji Ostatni Rejs zamiescit apel do bli-
skich ofiar katastrofy, by opowiedziaty
0 swoich przezyciach dotyczacych tam-
tych wydarzen oraz podzielity sie infor-
macjami na ten temat. Zgtosito sie kilka-
nascie rodzin. Wspdlnie prébujg dociec
przyczyn katastrofy i stopnia odpowie-
dzialnoSci za nig greckiego armatora.



Fot. Czestaw Romanowski

MORSKIE TRAGEDIE pod obcag banderg

Dariusz Brekiewicz: - ChcielibySmy dowiedziec sie, jak to byto z Athenian Venture-

Wedtug nich, sprawg ewidentna jest, ze
tankowiec byt w fatalnym stanie.

- Wielu marynarzy, ktérzy ptywali
na Athenianie, nie méwito o nim ina-
czej niz wrak - opowiada SzulkowskKi. -
Mowili, ze tatanie dziur na statku pod-
czas rejsu bylo czyms$, do czego sie
przyzwyczaili. Podczas ostatniego prze-
gladu, ktory odbyt sie w Pireusie, kilka
miesiecy przed katastrofg, statek otrzy-
mat Swiadectwo dzielnosci wydane
przez inspektoréw z Polskiego Rejestru
Statkdw. Marynarze, ktorzy ptywali na
nim wczesniej i ci, ktérzy zeszli z nie-
go w porcie w Amsterdamie przed fe-
ralnym rejsem, opowiadali, ze remonty
na statku byty czesciowo fikcyjne. Wia-
$nie podczas ostatniego przegladu, pod
wptywem naciskdw ze strony armatora,
zrezygnowano w stoczni z réznych prac,
m.in. wymieniono tylko niektére rurocia-
gi, podczas gdy wszystkie przypomina-
ty durszlak, prace spawalnicze wykony-
wano byle jak, spawy nie byty przeswie-
tlane. Rdza byta praktycznie wszedzie.
Jeden z marynarzy zatrudniony na nim
wczesniej twierdzit, ze Athenian Ventu-
reto byt zajezdzony wrak. Statek jednak
wyszedt w morze z waznym atestem
PRS. Dla armatora to wystarczajacy (i je-
dyny) argument, iz jednostka odznaczata
sie ,,dzielnoscig morskg”.

Zyskowne przedsiewziecie

Athenian Venture pierwotnie nosit
miano Karkonoszei ptywat pod banderg
Polskiej Zeglugi Morskiej. Byt jednym

z trzech, zbudowanych w szwedzkiej
stoczni Oskarshamn Varv A/B w potowie
lat 70. ubiegtego wieku, zbiornikowcéw
po 31 tysiecy DWT kazdy (bliZzniacze jed-
nostki to Tatry i Pieniny U). Jednostki
weszty do eksploatacji w 1975 roku. Ich
zadaniem byto odbieranie ropy od rodzi-
mych wielkich tankowcéw, ktére nie byty
w stanie przeptynaé Ciesniny Dunskiej
i przewozenie jej do Polski Wkrétce jed-
nak kryzys energetyczny spowodowany
konfliktem na Bliskim Wschodzie i wzrost
cen ropy spowodowaly, ze przedsiewzig-
cie okazato sie nieoptacalne. Statki staty
sie niepotrzebne.

PZM postanowit pozby¢ sie jedne-
go z nich. A wiasciwie znalez¢ mu no-
wego wiasciciela, nie tracac go ,,z pola
widzenia”.

W 1983 roku zawigzat spotke, pod
nazwg Patron Marine Co., z Athenian Tan-
kers, greckim armatorem, ktory zajmowat
sie przewozami roznorodnych tadunkoéw,
dzieki posiadanej przez siebie flocie zbior-
nikowcéw i drobnicowcéw. Zyskami
z tych przewozow PZM i Athenian Tan-
kers dzielity sie po potowie. Jak ttuma-
czy to przedsiewziecie wieloletni pracow-
nik PZM Krzysztof Kremky, decyzje o za-
wigzaniu spotki i przekazaniu jej Karko-
noszy podjeto, by skutecznie dzigki temu
statkowi zarabiac.

- To przedsiewziecie byto bardzo
optacalne, rok w rok przynosito finanso-
we korzysci - méwi. | dodaje: - Nie byto
najmniejszych sygnatéw, ze z tym stat-
kiem dzieje sie co$ ztego. Ani od armato-
ra, ani od zatog.

Wedtug posiadanych przez rodziny
poszkodowanych wiadomosci, Karkono-
sze (i w ogole cata seria tych statkdw)
byty od poczatku wadliwe. Juz w czasie
dziewiczego rejsu jednostki zaobserwo-
wano pekniecia kadtuba, w dodatku
w tym samym miejscu, w ktdrym statek
przetamat sie w czasie katastrofy. Z po-
wodu kiepskiego stanu, zostat szybko
sprzedany.

Kremky twierdzi, ze to bzdura. - Nie
potwierdzam plotek o tym, ze podczas
dziewiczego rejsu miato dojs¢ do peknieé
kadtuba. Znam Karkonosze, cho¢ w cza-
sie, gdy ten statek ptywat w PZM, ja, jako
inspektor techniczny zajmowatem sig in-
nymi jednostkami. W czasie eksploatacji
Karkonoszy przez PZM nie zanotowali-
$my zadnych sygnatéw o stabosci kadtu-
ba. Jednostka spisywata sie dobrze. W sen-
sie technicznym nie mozna jej byto ni-
czego zarzucic.

W listopadzie 1987 roku, po czterech
latach ptywania w barwach Athenian Tan-
kers, statek przeszedt kontrole w zwigzku
z odnowieniem klasy. Ostateczna decyzja
byta pozytywna, inspektorzy, w tym przed-
stawiciele Polskiego Rejestru Statkéw, nie
mieli do niego wiekszych zastrzezen.

Kpt. Leszek Gorecki, przewodnicza-
cy Stowarzyszenia Kapitanéw Zeglugi
Wielkiej, po katastrofie Athenian Ventu-
re na polecenie Ministerstwa Transportu
i Zeglugi przeprowadzit dochodzenie
w sprawie odnowienia klasy statku.

- Przestuchalismy inspektoréw, ktorzy
brali w tym udziat, widzieliSmy dokumen-
tacje - méwi. - Ogolnie wszystko byto
w porzadku, oprécz kilku drobnych spraw,
z ktérych najwazniejsza to wigczenie do
nadzoru inspektorskiego osoby, ktéra po-
siadajgc wszelkie kompetencje, nie byta
jednak pracownikiem zatrudnionym na sta-
te wWPRS, adziatata jedynie na zlecenie
owej instytucji. To moze sie zZle kojarzyé.

Ptywajacy wrak?

Jednak wedtug informacji rodzin tra-
gicznie zmartych w katastrofie, statek juz
wowczas byt w kiepskim stanie.

- Odnawianie klasy prowadzone byto
w Grecji. Z doSwiadczenia wiem, ze tam
remontuje sie raczej pobieznie. Zamiast
drogich napraw, drogich materiatoéw, sto-
suje sie gorsze, zamiast remontowac, tata
sie zbiorniki, co jest niedopuszczalne. Z li-
stow marynarzy do rodzin wiemy, ze sta-
tek byt w fatalnym stanie. M¢j ojciec nie
moéwit nic o tym, zapewne nie chciat de-
nerwowaé mamy i nas. Tyle ze powiedziat,
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Ze 1o jego ostatni rejs na tym statku - opo-
wiada Dariusz Brekiewicz, ktérego ojciec
byt marynarzem na Athenian. - Z ze-
wnatrz statek bedgcy w ziej kondycji nie
musi zle wyglada¢. Zamalowuje sie roz-
ne rzeczy i wyglada jak nowy.

O decyzji, ze to ,ostatni rejs ojca”
wspomina zreszta kilkoro dzieci maryna-
rzy z Athenian. Swiadczy¢ to moze o tym,
ze ich ojcowie mieli dos¢ tej jednostki.
Juz po katastrofie, w prasie ukazaly sie
fragmenty listow dwoch marynarzy do
rodzin wystane po kontroli w Pireusie.

Motorzysta Zbigniew Jursza pisat: ,,27
stycznia, wyjscie zportu, ptyniemy do
Stanéw, portNew Haven, miedzy Nowym
Jorkiem a Bostonem. Koniec stycznia
w sztormie. Pekapoktad, dziurki w bur-
cie, gubimy tadunek (patiwo).”

Marynarz Ryszard Stelmaszyk: , Obec-
nie nasz statek doznat matego zatama-
nia na $roédokreciu i my nie wiemy co
sie stanie. Na pewno statek pojdzie do
stoczni, przypuszczainie w Grecji, tecz
jest tytkoprobtem dotarcia tam bezpiecz-
nie, gdyzw wypadku, gdy napotkamy ztg
pogode, statek moze nie wytrzymac, zta-
mac sie napo6ti utongé. Armator obawia
sie, ze moze straci¢ statek”. W odnalezio-
nych po katastrofie dokumentach wspo-
mina sie o wielkiej liczbie napraw, ktorych
zatoga dokonywata w czasie rejsu.

- Athenian Venture w ogéle nie po-
winien byt ptywacé - wspominat rok temu,
podczas uroczystosci 20 rocznicy trage-
dii na cmentarzu w Szczecinie, motorzy-
staJan Matwiejko, ktéry przez 9 miesie-
cy ptywat na tym statku. Zszedt z pokta-
du tankowca kilka miesiecy przed kata-
strofg. - Nie zaprzeczam - odpowiedziat
na pytanie dziennikarzy, czy prawda jest,
ze zbiornikowiec byt w fatalnym stanie
technicznym.

W ostatni rejs Athenian Venture wy-
ptynat w kwietniu 1988 roku z Amster-
damu. Celem byt Nowy Jork, w ktérym
amerykanskie stuzby portowe, Coast
Guard, styng z restrykcyjnego przestrze-
gania przepisdw. Oznacza to, ze statek
w ztym stanie technicznym nie mogtby
raczej byé wpuszczony do tamtejszego
portu. Rejs taka jednostkg mogt zatem
okazac sie nieoptacalny.

Czy w takiej sytuacji armator ,,ptywa-
jacego wraku” zdecydowatby sie na wy-
stanie go w rejs, ktéry magt nie przyniesé
zyskow?

Inne pytanie dotyczy samej zatogi
Athenian Venture. Jezeli zdawali sobie
sprawe z tego, ze statek moze rejsu nie
wytrzymac, dlaczego nim poptyneli? Da-
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riusz Brekiewicz, ktory przez kilka lat
ptywat jako marynarz, tak to ttumaczy:

- Zatloga moze odmowic¢, ale wiaze
sie to ze stratami finansowymi. Jezeli scho-
dze na lad, na moj koszt jedzie zmiennik,
aja na swoj koszt wracam. Czyli trace
podwdjnie. Na tamte czasy byty to wiel-
kie pienigdze. Potem ciezko bytoby u
tego i innych armatorow znalez¢ prace.
No i miatbym juz ,,odpowiednig” opinieg.

Powiedzmy, ze marynarze postano-
wili zaryzykowaé. Ale dlaczego pieciu
z nich zabrato w rejs matzonki? Szulkow-
ski: - To rzeczywiscie paradoks tego za-
wodu, pomimo iz rejsy sg czesto bardzo
niebezpieczne, marynarze mimo $wiado-
mosci ryzyka, zabierajg ze sobg zony.
Z drugiej strony 20 lat temu kazdy wyjazd
z kraju traktowany byt jak szansa na zoba-
czenie innego $wiata i na wyrwanie sie
z szarzyzny komunistycznego kraju. War-
to byto to zrobi¢ mimo wszystko, ponie-
waz takie kontrakty byty wowczas rzad-
koscia.

Z informacji rodzin wynika, ze przed
ostatnim rejsem ze statku zeszto kilku
marynarzy, w tym kapitan. Nie udato sie
nam ich potwierdzi¢. Kpt. Gérecki, ktory
znat ostatniego kapitana Athenian Mar-
ka Umieckiego, twierdzi jednak, ze nie
sadzi, by byta to prawda.

Ptonace morze

Nocg z 21 na 22 kwietnia 1988 roku
Athenian Venture ptynat ze zbiornikami
petnymi (10 tysiecy galonéw) benzyny
bezotowiowej do Nowego Jorku. Od kil-
ku dni trwat sztorm, dochodzacy do 8
stopni w skali Beauforta. Do katastrofy
doszto 375 mil morskich na potudnie od
wschodniego wybrzeza Kanady. Podczas
nocnej wachty, drugi oficer kanadyjskiej
jednostki naukowo-badawczej Hudson
zameldowat o btyskach $wiatta na hory-
zoncie. Statek zmienit kurs i poptynat
prosto w Kierunku znajdujacej sie w od-
legtosci kilkudziesieciu kilometrow, tuny
na horyzoncie. Zajeto mu to kilka godzin.
Gdy jednostka przybyta na miejsce, za-
toga ujrzata przerazajacy widok, ptonace
jak pochodnia dwie czesci ptonacego tan-
kowca - dziobowsg i rufowa,.

Zaczeto szukac rozbitkow. Do akcji
wigczyly sie amerykanskie samoloty pa-
trolowe i inne jednostki, w tym dwie pol-
skie. Zadnego z cztonkéw zatogi jednak
nie odnaleziono. Nastepnego dnia zato-
ga jednego ze statkdw znalazta w wodzie
czesciowo zweglone ciato jednego z ma-
rynarzy, mechanika Andrzeja Szukalskie-
go. Rufowa cze$¢ Athenian Venture pto-
neta jeszcze przez trzy tygodnie.

Sebastian Szulkowskis
- Czyza te katastrofe odpowiedzialnos¢
ponosimorze, czy czyje$zaniedbanie?

m F—be inr

31



Wypalony wrak wziety na hol dwa
hiszpanskie rybackie trawlery. Znalezli na
nim nieco dokumentéw (pozniej przeka-
zano je wiadzom hiszpanskim) oraz
szczatki szeSciu marynarzy (pozostawio-
no je na wraku). Rybacy skierowali sie
w strone portu Vigo. By¢ moze liczyli na
jakie$ pienigdze od armatora jednostki.
Inne zrédta podaja, ze na wraku znajdo-
wato sie jeszcze sporo benzyny, ktérg
mozna byto sprzeda¢. Mowi sie takze
o wielu tonach zelaznego ztomu, ktéry
tez mogtby by¢ takomym kaskiem.

9 czerwca na spotkanie konwoju wy-
szedt hiszpanski holownik. Osiem dni
pbézniej, gdy zblizat sie do wraku, stato
sie co$ nieoczekiwanego. Niemal u kresu
podrézy, 200 mil od wybrzezy Azoréw,
po 1000 milach holowania, wrak niespo-

kiego

>0iscy

$
Do kruicr dotarta w

dziewanie przetamat sie na dwie czesci i za-
tonat, grzebigc szes¢ odnalezionych ciat.
Tak niespodziewany przebieg zdarzen
daje powody do podejrzen. Ciagniety
przez wiele dni wrak niespodziewanie
tonie tuz przed przybiciem do portu? Czy
przypadkiem w catej sprawie nie maczat
palcow armator, ktory postanowit znisz-
czy¢ jedyny dowdd na to, ze pozwolit
ptynac zatodze w samobojczy rejs? Mowi
sie 0 todziach motorowych, ptywajacych
noca wokot ciggnionego wraku, ktérych
odgtosy styszeli hiszpanscy rybacy.
Nadwyrez . v i . -fad
Dlaczego doszto do katastrofy tan-
kowca? Krzysztof Kremky uwaza, ze po-
wodem zatoniecia Athenian Venture byta

*0/\0*

««aiss
&ZSS}

znie Jtym zatonieciu holow
ozotem od 1 czerwca Pr.

w?

Hal*6w hiszoanskich.
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utrata statecznosci konstrukcji kadtuba
statku.

- W stanie zatadowanym poktad zbior-
nikowca jest Sciskany - wyjasnia. - Wéw-
czas bardzo istotna jest sztywnos$¢ kon-
strukcji poktadu, by nie nastgpito jego
zatamanie. Wedtug mnie nastgpita utrata
sztywnosci konstrukcji, pekniecie i zapad-
niecie poktadu, a nastepnie ztamanie ka-
dtuba. Przyczyng ostabienia konstrukcji
mogta by¢ korozja. Ata z kolei mogta by¢
spowodowana ,,agresywnymi” tadunka-
mi przewozonymi przez statek, takimi
jak benzyna bezotowiowa. Pieniny Il
i Tatry przewozity ,,nieagresywne” pali-
wa okretowe dla floty rybackiej i byty
w dobrym stanie. Trzeba tez zaznaczy¢,
ze Potnocny Atlantyk zima jest akwenem
z prawdziwie ekstremalnymi warunkami
zeglugi.

Podobnego zdania jest kapitan Gérec-
ki: - Wedtug mnie bylo tak, iz tankowiec
ptynac przez kilkadziesiat godzin w sztor-
mie mogt nadwyrezy¢ poktad. Mogto dojs¢
do pekniecia. To z kolei prawdopodobnie
spowodowalto przerwanie i iskrzenie insta-

Wycinkiz prasy opisujace tragedie-
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lacji elektrycznej. Iskrzenie mogto réwniez
nastgpic przez wzajemne tarcie peknietych
phyt poszycia. No i nastgpit wybuch, ktéry
byt tak potezny, ze przepotowit statek
i spowodowalt rozlegty pozar.

Wedtug niego wiatr o sile 8 w skali
Beauforta nie jest dla takiego statku jak
A.V. grozny. Grozniejsza jest dtuga wy-
soka martwa fala, z ktdrg statek musi sie
wiele godzin zmagac i ktéra moze spo-
wodowac nadwyrezenie poktadu, zwlasz-
cza jesli jednostka jest utrzymywana sta-
le na kursie prostopadtym - pod fale.

Sebastian Szulkowski ma watpliwosci:
- Statek miat wszelkie zabezpieczeniai au-
tomatyczng sygnalizacje. Nie zadziataty,
bo zdarzyta sie awaria, czy tez nie zdazy-
ly? Czy przyczyna byt wybuch, spowo-
dowany gromadzacg sie mieszanka par
benzynowych w potaczeniu z powie-
trzem? Ale z drugiej strony powietrze po-
winno by¢ usuwane przez tzw. gaz obo-
jetny Inerta. Tankowce majg odpowied-
nie zabezpieczenie przed sztormami.
Takze zatoga jest specjalnie selekcjono-
wana, do pracy na tych statkach wyma-
gane byto diugoletnie doswiadczenie.
Zatem co bylo przyczyng katastrofy -
zaniedbania armatora, kapitana statku,
zatogi czy warunki metrologiczne?

Nadal pozostaje kwestig, w jakiem sta-
nie byt tankowiec. PZM po Katastrofie
przeprowadzit analize wypadku, by za-
bezpieczy¢ przed podobnym losem dwie
blizniacze jednostki Pieniny Il i Tatry.
Okazato sie, ze wytrzymatos¢ poktadu
obu tych jednostek byta ,,na granicy” do-
puszczalnych norm. Nasuwa sie wiec py-
tanie: jezeli jednostki wozgce mniej sprzy-
jajace korozji paliwo, byly w ,sytuacji
podbramkowej”, w jak ztym stanie mu-
siatby by¢ statek, ktory przez piec¢ lat
wozit paliwo bardziej ,,agresywne™?

Wedtug cypryjskich urzednikow (sta-
tek ptywat pod bandera tego kraju), kto-
rzy w 1993 roku przeprowadzili postepo-
wanie majgce zdecydowag, co byto przy-
czyng zatoniecia, nie mozna byto tego
ustali¢, bo nikt z zatogi nie przezyt i nie
magt ztozy¢ zeznan, a wrak statku zatonat
i nie zostat wydobyty lub zbadany. We-
dtug nich, ,,najprawdopodobniej przy-
czyna katastrofy byty zte warunki pogo-
dowe (sztorm), ktére spowodowaty prze-
ciazenie i uszkodzenia kadtuba”.

Czekajg na sygnat

Zatoga Athenian prawdopodobnie
zgineta w ogniu. Sierotami zostato 43
dzieci.
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Dariusz Brekiewicz: - Chodzitem wéw-
czas do 6smej klasy szkoty podstawowej.
O katastrofie wiecej dowiedziatem sie
z telewizji niz np. z PZM. Pamigtam, ze
mama odebrata telefon, to byta to krétka
rozmowa, nic nie chcieli powiedziec¢, albo
nic nie wiedzieli.

Sebastian Szulkowski: - Po burzy wy-
wotanej samym zatonieciem tankowca,
przyszta nastepna wywotana zachowa-
niem armatora statku, ktory delikatnie i w
duzym uproszczeniu méwigc - ,,nieele-
gancko” obszedt sie z rodzinami, ktére
w szoku po $mierci swoich najblizszych
szukaty odpowiedzi na nurtujace ich py-
tania o przyczyne ich Smierci.

Nie mozna nie wspomnie¢ w tym
miejscu o zenujacej, niezmiernie przykrej
dla samych zainteresowanych walce o od-
szkodowanie, ktore nie dos¢, ze zaptaco-
ne po diugiej batalii stoczonej przed sa-
dem, to jeszcze wyptaconej w wysoko-
$ci, ktora nawet na owe czasy, mogtaby
przyprawi¢ niejedng osobe o usmiech
politowania.

Przez wiele miesiecy po katastrofie
prasa pisata o tym, jakie armator jednost-
ki robi uniki, by rodziny dostaty jak naj-
mniejsze odszkodowania.

- Rodzinom przedstawiono takg opcje,
ze dostang to, co oferuje armator, albo nic.
Ludzie byli zatamani, nie mieli srodkow
do zycia, moja matka nie wiedziata co
robi¢, nie pracowata, ciezko byto, zgodzi-
ta na odszkodowanie - opowiada Brekie-
wicz. - Nawet jak na tamte czasy, byto nie-
wielkie. Wihasciwie to byta jatmuzna.

Rodziny dostaty po kilka tysiecy do-
laréw na osobe. Cze$¢ z nich nie przyjeta
pieniedzy liczac na odszkodowanie wie-
lokro¢ wieksze.

Armator ubezpieczyt pono¢ zbiorni-
kowiec na 8 min dolaréw. W razie $mier-
ci marynarza, rodzina miata otrzymac od-
szkodowanie w wysokosci pieciokrotnej
podstawowej miesiecznej pensji, a ona
wynosita okoto 400-500 dolaréw (ofice-
rom przystugiwato odszkodowanie w wy-
sokosci 10-krotnej wartosci pensji).

Byly to stawki zenujaco niskie w po-
réwnaniu z tymi, jakie obowigzywaty u
innych armatorow i jakich domagata sie
Miedzynarodowa Federacja Transportow-
cow (40 tys. dolaréw za Smier¢ i po 10
tys. dolaréw na kazde dziecko do 21 roku
zycia).

Na polecenie Ministerstwa Transpor-
tu polscy urzednicy starali sie dotrze¢ do
ludzi, ktorzy wczesniej ptywali na A. V.
Ci, do ktorych dotarli, niewiele powiedzie-
li. Potwierdzali jednak m.in. liczne prze-

Blizniacze Tatry,:

cieki zbiornikéw i zaspawywanie ich fata-
mi, co jest niedopuszczalne.

Wiascicielem Athenian Tankers byt
Xsenofont Minos Kyriakou, Grek osiadty
po wojnie w Polsce. Obecnie petni funk-
cje konsula honorowego Polski przy Kon-
sulacie Polskim w Salonikach. Jego firma
nazywa sie teraz Athenian Sea Carriers Ltd.

Rodziny i sieroty po tragicznie zmar-
tych wiasnie jego obarczajg wing za za-
niedbania, $mier¢ ich bliskich, a pdzniej
uchylanie sie od odpowiedzialnosci. A je-
go 6wczesny tonaz nazywajg ,,czarng
flotg”.

Kapitan Leszek Goérecki: - Ptywatem
na statkach greckich dwa razy, w tym row-
niez u armatora Athenian Tankers. Z tym,
ze nie na tankowcach, a drobnicowcach.
Osobiscie nie mam do tego armatora zad-
nych zastrzezen.

Krzysztof Kremky uwaza, ze nie na-
lezy domniemywac¢ ztej woli armatora.
Cho¢, zaznacza, jezeli przyczyna wypad-
ku nie byta sita nadzwyczajna, np. zde-
rzenie z innym obiektem, to wiasnie on
ponosi odpowiedzialnos$¢ za wypadek.

- To on powinien analizowa¢ ewentu-
alne sygnaty o nieprawidtowosciach i po-
dejmowac odpowiednie kroki, by zapew-
ni¢ jednostce i zatodze bezpieczenstwo.

Bliscy ofiar katastrofy liczg, ze z cza-
sem uda sie dowiedzie¢, co byto przy-
czyna nieszczescia.

- Czy za te katastrofe odpowiedzial-
nos$¢ ponosi morze, czy czyje$ zaniedba-
nie? Na te pytania pewnie nigdy nie znaj-
dziemy odpowiedzi. Ale na pewno sa to
pytania, ktére warto postawic i na ktére
trzeba szuka¢ odpowiedzi - mowi Seba-
stian Szulkowski.

Dariusz Brekiewicz: - Nikt z ludzi, kto-
rzy ptywali wczesniej na tym statku sie
nie odezwat. Rozumiem, ze woéwczas nie
chcieli nic mowic. Takie byty czasy, lu-
dzie bali sie o prace, ptywali, by wykar-
mic¢ rodzing, gdyby zeznawali inaczej, nie
mogliby znalez¢ pracy. Ale po ponad 20
latach? ChcielibySmy dowiedziec sie, jak
to byto z Athenian Venture.

Czestaw Romanowski

Fat. z archivvum Dariusza Brekiewicza
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Malutka tajemnica

Niedaleko Jastarni lezy wrak polskiego okretu podwodnego.
Obok wykopano wielki dét, jakby chciano go tam schowac. Tylko po co?

-Nie ocl razu stato sie oczywiste, ze
natrafiliSmy na co$ niezwyktego - wspo-
mina dr Benedykt Jlac, 52-letni hydro-
graf z Instytutu Morskiego w Gdansku. -
A juz na pewno, ze ocieramy sie 0 jakas
tajemnice.

ilac jest kierownikiem phtywajgcego
laboratorium Instytutu Morskiego, jednym
/ najlepszych znawcédw wrakow polskiej
strefy Battyku. Jesienig i zimg 2006 roku
dowodzit statkiem badawc zym /mor. In-
stytut Morski, wspélnie z Panstwowym
Instytutem (ieologic znym, przy pomocy
sprzetu zgromadzonego na tej jednostce
(miedzy innymi dwuczestotliwosciowego

holowanego sonaru bocznego EdgeTech
DF 1000, czestotliwo$¢ robocza 100 kHz
i 500 kHz oraz sondy wielowigzkowej
SeaRat 81011 dokonywat rozpoznania
warunkéw geologicznych panujacych
w rejonie Zatoki Gdanskiej.

W trakcie tej pracy naukowcy natrafi-
li na wiele nieznanych obiektow, w tym
dwu szczegblnie interesujace, ktore nie
byly dotgd zaznaczone na mapach, ani
nie figurowaly w zadnym oficjalnym re-
jestrze. Wrak blizej nieokreslonego, nie-

Benedykt Hac
- odkrywca Slazaka.

Kto ipo co wykopat dot?

Fot Toresz Fatba
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wielkiego okretu podwodnego oraz, oko-
to 100 metréw dalej, dziwng konstrukcje
hydrotechniczng. Oba obiekty potozone
sg okoto 2 mil morskich na potudnie od
Jastarni, na gtebokosci okoto 30 metréw.

- Poczatkowo sgdzitem, ze ich pocho-
dzenie da sie tatwo wyjasni¢ - mowi Hac.
- Szybko okazato sie jednak, jak bardzo
sie mylitem.

Okret sie zerwai?

Pierwszym problemem, z jakim mu-
siat sie upora¢ hydrograf po odkryciu nie-
znanego wraku, byto jego zidentyfikowa-
nie. Na podstawie obrazéw sonarowych
okreslit wielkos¢ i rodzaj wraku, a w opar-
ciu o dostepna histoiyczng dokumentacje
techniczng ustalit, ze jest to wrak okretu
podwodnego rosyjskiego typu M-XV.
W szczegO6towej identyfikacji pomogli
ptetwonurkowie, ktérzy na wies¢ o zna-
lezisku, postanowili je spenetrowac.

Spoczywajacy na dnie okret podwod-
ny przypadt im do gustu. Ze wzgledu na
tatwa dostepnosé, szybko stat sie jednym
z najczesciej odwiedzanych obiektow
podwodnych Zatoki Gdanskiej. Filmy
i zdjecia z eksploracji okretu bez trudu
odnalez¢ mozna na internetowych porta-
lach nurkowych.

Jednostka ma wymalowany na kiosku
numer 304. To i szczeg6ty budowy pozwo-
lity ustali¢, ze mamy do czynienia z ORP
Slazak Byt jednym z szesciu okretéw pod-
wodnych radzieckiej konstrukcji typu Ma-
lutka. ktore znajdowaty sie na wyposaze-
niu Polskiej Marynarki Wojennej w latach
piecdziesiatych i szesédziesiatych. Nazwa
typu odpowiadata jego charakterystyce, bo
rzec zywiscie nie byly to wielkie obiekty.
Miaty niecate 50 metréw dtugosci, nieco

ponad 350 ton wypornosci i 30 oséb zato-
gi. Mogly porusza¢ sie z predkoscig 15
weztow na powierzchni i 7 pod wodg. Przy
predkosci ekonomicznej mialy zasieg 3
tysiecy mil morskich. Ich uzbrojenie stano-
wito dziato poktadowe (p6zniej zdemon-
towane) i czteiy torpedy.

Okrety typu Malutka nosity nazwy:
Kujawiak Slazak Mazur, Kaszub, Kra-
kowiak i Kurp. Wszystkie zostaty wtyco-
fane ze stuzby w latach sze$¢dziesiatych.
Co ciekawe jednak, do momentu odkry-
cia Slazaka, znany byt doktadnie los je-
dynie trzech jednostek. Kujawiak stuzyt
jako okret-cel i spoczywa na Zatoce Puc-
kiej. Dwa inne zostaty zeztomowane.

Hac probowat ustalié, jak Slazak zna-
lazt sie koto Jastarni. Wrak jest w dobrym
stanie, ma zdemontowane czesci rucho-
me i dziato, otwarte wihazy i klapy, do
dziobu za$ przywigzany jest kawatek sta-
lowej liny. Wszystko wskazuje, ze okret
magt by¢ holowany i z jakiego$ niezna-
nego powodu, zerwat sie z uwiezi.

Dziura bez sensu

- Czy Marynarka Wojenna chciata go
zatopic¢? - snuje przypuszczenia dr Hac. -
Czy odkryty obok d6t ma z tym co$ wspol-
nego?

D6t ma 160 metréw diugosci, 30 sze-
rokosci i 6 gtebokosci (kubatura - okoto
30 tys. nr). Nie ma watpliwosci co do
jego sztucznego pochodzenia. Swiadczy
o tym zaréwno ksztalt (prawie idealny
prostokat), jak i odtozony po dtuzszych
bokach urobek. Wykopanie dziury mu-
siato kosztowaé sporo wysitku. Tymcza-
sem badania wykazaly, ze jest pusty. Tym
bardziej wiec intrygujace staje sie pyta-
nie po co powstat.

Szczego6towe zdjecie

sonarowe Slazaka.

Eu Vow Lyars loots nofp
DE?¢? m © Si:

- Mozliwosci s dwie, kazda tak samo
prawdopodobna. Po pieiwsze, ze dét
i okret nie maja ze soba nic wspolnego.
Po drugie, ze jednak sg ze soba jako$
zwigzane. Tylko jak? - zastanawia si¢ Hac.
- Pierwsza mysl jaka przychodzi do gto-
wy to, ze okret miat by¢ w nim potozo-
ny, a nastepnie zasypany. Ale po co? Przy-
znam sie, ze nigdy nie styszatem o po-
dobnej operacji, no chyba, ze kto$ chciat-
by co$ ukryé.

Poczatkowo Hac podejrzewat, ze
w Slgzaku mogty znajdowac sie substan-
cje chemiczne grozne dla srodowiska. Dot
bytby wtedy rodzajem podwodnego
mogilnika na niewygodne odpady, kto-
rych Marynarka Wojenna chciata sie ,,po
cichui pozby¢. Dla sprawdzenia tej tezy,
pod koniec ubiegtego roku, Imor ponow-
nie przebadat miejsce spoczynku Slaza-
ka. Okret okazat sie ,,czysty%, nic grozne-
go z niego sie nie wydobywa, takze zbior-
niki paliwowe okretu okazaty sie puste.
Hipoteza upadta, a tajemnica jednostki
stala sie jeszcze wieksza. Tym bardziej,
ze zwigzku dziury z okretem nie byt nam
w stanie wyjasni¢ zaden specjalista.

- Niestety, nie jestem panstwu w sta-
nie poméc. Pierwszy. raz o tym stysze -
odpowiedziat na nasze pytanie kmdr
ppor rez. Edward Olewinski, prezes Brac-
twa Okretéw Podwodnych skupiajgcego
bytych polskich podwodniakéwg byty
dowodca okretéw podwodnych Bielik
i Orzetll. - Sam chetnie dowiedziatbym
sie, jakie jest rozwigzanie tej zagadki.

A moze kto$ z Czytelnikbw- moze nam
co$ na ten temat powiedzie¢? Kontakt do
autora tekstu: tomasz.falba@naszemo-
rze.com.pl.

Tomasz Falba

Rozktad gtebokoséci w okolicy wraku Slgzaka

(brazowa kreska na dole) i dotu (niebieska plama u gory).

Pomiar wykonano sonda wielowigzkowa.

& &ra «f* tw>x #m U M™  -nrntesmiA

35


mailto:tomasz.falba@naszemo-rze.com.pl
mailto:tomasz.falba@naszemo-rze.com.pl

Fot Tomesz Falba
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Wioski wrog pancernikow

Fryzjer na
Centaurze

Pamietacie Mariusza Szymanskiego, 35-letniego
fryzjera z Gdyni, ktory zrekonstruowat polski,
miniaturowy pojazd podwodny Btotniak i ptywa nim

po Zatoce Gdanskiej? PisaliSmy o nim w lutym ubiegtego
roku. Nie poprzestat na jednym. Zbudowat kolejny
miniokret podwodny. Tym razem na wioskich wzorach.

Przypomnijmy. Btotniak to kryptonim
supertajnego projektu Uktadu Warszaw-
skiego, ktorego realizacja zaczeta sie na
poczatku lat siedemdziesigtych ubiegte-
go wieku. Jego celem byto skonstruowa-
nie i zbudowanie miniaturowego pojaz-
du podwodnego do celdéw bojowych.
Miat stuzy¢ do podkitadania tadunkéw
wybuchowych pod kadiuby okretow
i statkdw przeciwnika, niszczenia porto-
wych instalacji podwodnych, skrytego
stawiania zapor minowych, transportu
grup dywersyjnych, czy do prowadzenia
dziatan rozpoznawczych.

Projekt opracowywat zespét polskich
naukowcdw. Cho¢ nasi badacze nie mieli
zadnego doswiadczenia w konstruowaniu
miniaturowych pojazdéw podwodnych,
udato sie im zaprojektowac urzadzenie,
ktérego zbudowania podjeta sie Stocznia
Marynarki Wojennej w Gdyni. Powstato
pie¢ egzemplarzy Blotniaka, po czym,
a byla to juz potowa lat osiemdziesiatych,
realizacje projektu nagle
przerwano.
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Wioska robota

Z czasem o polskim miniaturowym
bojowym pojezdzie podwodnym niemal
catkowicie zapomniano. Do czasu uda-
nej rekonstrukcji przez gdynianina, fry-
zjera z zawodu, prywatnie pasjonata mi-
litariow, Mariusza Szamanskiego. Jego
Blotniak ma 3,5 m dtugosci, 1,5 m wyso-
kosci i 1,2 m szerokosci. Kabina moze
pomiescic jedng osobe. Dzigki zamonto-
wanym po bokach uchwytom, Blotniak
moze zabrac ze sobg dodatkowo dwoch
ludzi. Pojazd wazy okoto 800 kg. Moze
sie zanurza¢ do 50 m. Napedza go silnik
elektryczny, ktérego baterie wystarczaja
na pokonanie 25 km z maksymalna pred-
koscig 5 weztéw.

O pasji Szymanskiego napisaliSmy

w lutowym numerze ,Naszego MORZA”"
z ubiegtego roku. Po naszym artykule te-

mat podjety inne media. Twérca Blotnia-
ka stat sie znany w calej Polsce. Za-

interesowanie jego dziatalnoscig

okazali takze ptetwonurko-
wie z Niemiec. Pewien
cztowiek podarowat

| mu oryginalng skoru-
4  pe, wedlug ktorej
H  wykonano Blotnia-

ka. Przede wszyst-

kim jednak, gdynia-

nin jezdzit ze swoim
pojazdem po najroz-
niejszych imprezach

i prezentowat jego moz-

liwosci.
A w przerwach... budo-
wat kolejny pojazd do podwod-
nych wycieczek, ktory nazwat ro-
boczo Centaurem. Tym razem jed-
nostka oparta jest na witoskich wzorach.
Dlaczego wioskich?

- Przez cale lata Whosi byli pioniera-
mi wr konstruowaniu ,,zywych torped”, czy
LHlilipucich okretow podwodnych”, jak cza-
sami bywajg nazywane zatogowe minia-
turowe okrety podwodne - ttumaczy Ma-
riusz Szymanski. - To wiasnie oni, pod
koniec pierwszej wojny Swiatowej, przy
uzyciu jednego z nich, wysadzili w powie-
trze pancernik Viribus Unitis. A w czasie
drugiej wojny Swiatowej uszkodzili, sta-
cjonujgce w Aleksandrii, dwa brytyjskie
pancerniki: Valianti Queen Elizabeth, co
wytgczyto je na kilka miesiecy z udziatu
w walce.

Przykryty brezentem, pomalowany
w bojowe barwy, Centaurstoi przed do-
mem Szymanskiego w Gdyni Oksywiu.
Juz na pierwszy rzut oka widac¢, ze po-
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Mariusz Szymanski pokazuje, jak sie siedzi na Centaurze.

jazd jest mniejszy od Blotniaka. Ma 2 m
dtugosci. Powstat z gtowicy ¢wiczebnej
torpedy wioskiej konstrukcji kaliber 533
mm. W srodku ma silnik elektryczny po-
zwalajacy rozwing¢ predkosc 5-6 weztow.
Catos¢ wazy 400 kg.

Podwodne marzenia

Jak zapewnia jego konstruktor, Cen-
traurjest doskonale wywazony. Potwier-
dzity to pierwsze préby morskie. Dzieki
temu moze swobodnie ,,wisie¢” wwodzie,
tuz pod jej powierzchnia. Centaur: ma
prostsza konstrukcje niz Blotniak. Pojaz-
dem Kieruje sie przy pomocy specjalne-
go panelu potgczonego kablem z kadtu-
bem. Robi to ptetwonurek siadajac na
Centaurze okrakiem. Szymanski zamie-
rza jeszcze przymocowac do jego bokéw
specjalne uchwyty, ktére spowoduja, ze
poza kierowcg, pojazd bedzie mogt ho-
lowa¢ dodatkowo dwie osoby.

- Ale najfajniejsze jest to, ze Centaur
jest przystosowany do tego, aby mozna
go byto wystrzeli¢ z wyrzutni torpedowej
prawdziwego okretu podwodnego - eks-
cytuje sie gdynianin. - Blotniak nie dawat
takiej mozliwosci.

Konstruktor nie ma pewnosci, czy
kiedykolwiek uda mu sie wyprébowac,
jak bedzie zachowywac sie w czasie ta-
kiego manewru jego pojazd. Zdaje sobie
sprawe, ze Centaur, podobnie jak jego
poprzednik, nie beda nigdy uzytkowane
w Marynarce Wojennej. Liczy jednak, ze

moze uda sie uruchomic seryjng produk-
cje pojazdow dla amatoréw podmorskich
wedrowek.

- Kiedy o Blotniaku zrobito sie gto-
$no, dostatem kilkaset maili od zaintere-
sowanych tym pojazdem - mowi Szyman-
ski. - Przynajmniej w Kilkunastu przypad-
kach zgtoszono nawet che¢ posiadania go
na wiasnos$¢. To mi dato do myslenia.

Jeszcze rok temu Szymanski z gory
odrzucat takie propozycje. Teraz zaczat
je powaznie rozwaza¢. Powadd jest pro-
zaiczny.

- Stworzenie pojazdu jak Blotniak czy
Centaur, to koszt kilkudziesieciu tysiecy
ztotych - mOwi Szymanski. - Powoli prze-
staje mnie by¢ na takie hobby sta¢. Szko-
da, bo w glowie pojawiajg sie pomysty
budowy kolejnych podwodnych pojaz-
dow.

Szymanski zastrzega jednak, ze
wszystkie pienigdze, jakie uzyskatby
z produkcji Blotniakéwi Centauréw prze-
znaczytby na realizacje statutowych ce-
l6w stowarzyszenia, ktérego jest preze-
sem, a mianowicie Grupy Akwanautéw
Militarnych. Organizacja wspoétpracuje
z Wojewddzkim Sztabem Wojskowym
w Gdansku i Muzeum Marynarki Wojen-
nej w Gdyni.

- Narazie jednak przygotowuje sie do
pisania ksigzki o mojej pasji - zapowiada
gdynianin. - Swoimi doswiadczeniami
chciatbym sie podzieli¢ z podobnymi do

mnie wariatami.
Tomasz Falba
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Niechciany drogi gosc

Pasazer

na gape

W ksigzkach jest romantycznym bohaterem,

czasem kojarzy sie z opowiesciami Jacka Londona.
Dla gospodarki bywa ,,czynnikiem wysoko stratnym®,
co w potaczeniu z brakiem rozwigzan prawnych

I zrzuceniem odpowiedzialnosci na kapitandw,

czesto przypieczetowuje jego los. W tragiczny sposob.

Holendrzy nazywaja go ,,verstekeling”,
Brytyjczycy ,,stowaway”, dla Rosjan jest
»Zajacem”. Pasazer na gape. Pierwsza
notatka o nim pochodzi z 1787 roku, ,,po-
jawit sie“ w raporcie dotyczacym ustug
pocztowo-przewozowych ksiecia \on
Thurn und Taxis.

Zaledwie pare razy pasazerowi na
gape udato sie przeciaggnaé fale sympatii
na swojg strone. Do wybrancéw losu na-
lezat hiszpanski pianista Isaac Albeniz,
ktory pod koniec XIX stulecia przeszmu-
glowat sie do Ameryki, co - gdy wyszto
na jaw - zostato nagrodzone owacjami.
Uznano fakt za ,,nieprzecietne rozwigza-
nie nieprzecietnej osobowrosci“, Stawe
odkrywcy zyskat za$ siedemnastolatek,
ktory wslizgnat sie na poktad Enduran-
ce, statku polarnika Sir Ernesta Henry'
Shackletona.

Postrach kapitanow

Najczesciej byli uciekinierami. Wierzyli
niezbicie, ze po drugiej stronie oceanu,
na innej potkuli, zyjcie bedzie 1zejsze i bar-
dziej sprawiedliwe. W latach 20. XX wie-
ku niemiecki armator przewozowy Nord-

deutsche Lloyd regularnie narzekat na
wtargniecia ludzi ,,bez biletu” na poktady
swoich wszystkich jednostek. Pomimo
kontroli, przebrani czesto za pracownikéw
portowych, dostawali sie pod pokiad,
a nastepnie do Ameryki lub Australii.
,»Czynnik wysoko zagrazajacy gospodar-
ce” - grzmieli przewoznicy, poniewaz juz
wtedy pasazer na gape na statku, inaczej
niz w pociggu lub tramwaju, nie ptacit
kary. Za jego wystepek petng odpowie-
dzialnos¢ ponosit wiasciciel jednostki.
W roku 1920 wysokos¢ kary za gtowe
uciekajgcego do Ameryki wynosita 1000
dolaréw. Z kolei za przywiezionego do
Hamburga ptacito sie petne koszty wig-
zienia i utrzymania, co czasem rozrastato
sie do astronomicznych sum, poniewaz
miyny sprawiedliwosci panistwowej byty
dos¢ powolne, a dodatkowa potrzeba
byto tygodni lub miesiecy, by ziapaé
,»okazje" w drugg strone.

W latach siedemdziesiatych hambur-
ski dziennik ,,Morgenpost* opisat bawig-
cy czytelnikdw przypadek ,,Harriego z Ni-
gerii“, ktory najpierw dwcch, a potem

trzech kolejnych urzednikéw odestat
w kraing snéw swoimi zelaznymi piescia-
mi. Minety lata - naSmiewata si¢ prasa -
az trzech ochotnikow policyjnych, znaja-
cych karate ijudo, podjeto sie zadania
konwojowania Harriego na statku, z po-
wrotem do ojczyzny, w specjalnie do tego
celu skonstruowanej celi, by mogli pod-
czas trzytygodniowej podrézy morskiej
czasem odetchnac.

Bywato, ze pasazer na gape stawrat
sie zywym inwentarzem, nalezacym do
statku. Siedmioletniego kolumbijczyka
Tarcisio Rincona, ktéry wykradt sie
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w 1958 roku na poktad Ciudad de Me-
dellini ktérego nie chciano w zadnym
porcie, zatoga przeszkolita na kuchci-
ka. Inny znany przypadek to Nurul Is-
lam z Bangladeszu. Poniewaz kapitan
nie byt wr stanie zawréci¢ statku z kur-
su, uzgodniono, ze Nurul bedzie chtop-
cem pokiadowym, za 600 marek mie-
siecznie. Nurul ptywat kilka tat, dwa
razy zmienit armatora i na koniec trafit
do swojej ojczyzny, wysiadajac po wiel-
kiej ucieczce w rodzinnym porcie.

W latach 90. XX wieku okoto 10 tys.
pasazer6w na gape przeszmuglowato sie
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na statkach do innych krajow. To liczba
podawana przez armatoréw. Migracje
miaty miejsce zawrze po zawirowaniach
wojenno-politycznych, W ostatniej deka-
dzie XX wieku byli to uchodzcy z krajow
bytej Jugostawii, Rumunii oraz Butgarii.
Dzisiaj, ze wzgledu na zagrozenie terro-
rystyczne, tego typu przejazdy staly sie
prawie niemozliwe. W roku 2006 ich licz-
be okresla sie na okoto 1000. Spotyka
sie ich gtéwnie na trasach: Afryka Zachod-
nia-Europa, Hongkong-USA, Grecja-Wio-
chy, Belgia-Wielka Brytania.

Wieksza cze$¢ uchodzcéw prébuje
swojej szansy na ostawionych pontonach
i fodziach przymytnikéw ludzi.

Pomimo tego, ze rzadziej, pasazer
na gape jest postrachem kapitanéw i ar-
matoréw. Nawet jesli sprawa korczy sie
szybko, prasa pisze ,,biedny uciekinier,
zty armator”. Tymczasem, jak rzecz
opisuje jeden z managerow hambur-
skiego armatora ,,August Bolten”; Jo my
jesteSmy biedni, nas kosztuje taki nu-
mer mase czasu ipieniedzy". Statki,
jeszcze na terenie portu, zatrzymujg sie
przed wyjsciem, by zatogi mogty prze-
szukac calg jednostke.

- Trzy, czetry godziny intensywnej
roboty i nigdy 100 proc. pewnosci, ze sta-
tek jest ,,czysty”. Przy dzisiejszych opta-
tach za pobyt w porcie, to dla nas 2000-
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Kapitan Antonis Plytzanopoulos.

3000 dolaréw - méwi Thorsten Kliver,
I na dowdd wyciaga plik papierdw.

Gapa kosztuje

MV Nord Spirit, wyptywajacy w kwiet-
niu 2004 roku z Port Harcourt w Nigerii
do Santos w Brazylii. Cztery dni po wyj-
§ciu z portu, z ciemnego zautka wycho-
dzi czterech ,,stowaways”. Kluver infor-
muje ubezpieczyciela, ktorego agenci
przejmujg sprawe na miejscu. Przy wej-
$ciu do Santos okazuje sie, ze nieprosze-
ni goscie nie sg szczepieni przeciwko
zO6Maczce. Kara za kazdego to 30 tys.
dolaréw. Agenci zbijaja ja po dtugich ne-
gocjacjach do 4 tys. na gtowe. Praca agen-
tow w Liberii jest straconym wydatkiem,
uciekinierzy twierdzili, ze sg uchodzcami
wojennymi z Monrovi, w rzeczywistosci
byli to wedrujacy robotnicy z Nigerii.
Dopiero po tygodniach babrania sie w pa-
pierach, urzedach, konsulatach, komisa-
riatach policyjnych, Kliver moze swoich
»podopiecznych” wysta¢ do domu. Kosz-
ty?

18 tys. dolarow! za cztery tygodnie
w pojedynczych pokojach trzygwiazdko-
wego hotelu, 10 tys. dolaréw za czterech
straznikdéwi, po jednym przy kazdych
drzwiach. 28 tys. dolaréw dla agentéw
ubezpieczatni. 13,5 tys. na konsulaty, ttu-
maczy, prawnikowl. polige wodna. 30 tys.
dolaréw za przelot trzema Skymarshaila-
mi z Santos przez Frankfurt nad Mainem
do Lagos. Bilans: 102 532,53 euro, z cze-
go Kluver optaca 2940 z kasy armatora,
reszte pokrywa ubezpieczyciel.

- Nasza stawka ubezpieczenia natu-
ralnie poszta w goére - konczy Kliver. -

Jednak to, co doprowadza mnie do szew-
skiej pasji, to reakcja wtadz i sgdow na
miejscu. Jest zerowa. Faceci prosto z lot-
niska moga spokojnie pomaszerowac
z powrotem do portu. To rodzaj urlopu.
Jak sie nazywa ,,biuro podrézy™? Bolten?
No to tam, ta czerwona flaga! | wszystko
zaczyna sie od nowa.

Ubezpieczyciel Protection & Indem-
nity uwaza, ze takie przejazdy kosztujg
armatoréw! na catym Swiecie 14-20 mi-
lionéw dolaréw w roku.

W 2004 roku jedna z jednostek Bol-
tena zatadowata drzewo w Afryce Za-
chodniej, celem byty Wyspy Kanaryjskie.
Uciekinierzy pochowali sie miedzy pnia-
mi, ktére sa rodzajem tadunku ,,nie do
sprawdzenia”, jesli chodzi o mozirwos¢
ukrycia sie cztowieka. tadownia zamyka-
na jest hermetycznie, a drzewo w zastra-
szajagcym tempie usuwa tlen z powietrza.
Zatrzasnieci ludzie znalezli schody pro-
wadzgce do gtdéwnego wyjscia i najwy-
razniej fomotali w drzwi, ale kto miat ich
ustysze¢ przy huku maszynowni? W por-
cie docelowym zaloga z przerazeniem
odkryta za drzwiami tadowni zwioki pie-
ciu ludzi.

Dla armatora pasazer na gape jest
»technicznym problememw jego biurze”,
dla kapitana ryzykiem. Obojetnie, czy
zamelduje jego odkrycie na swoim stat-
ku, czy nic nie podejrzewajac, przywie-
zie go do nowego portu, ponosi prawng
odpowiedzialno$¢. W niektorych krajach
arabskich laduje za to wr wiezieniu. Jesli
jego ,,podopieczny” ucieknie w porcie
docelowym, kapitanowi stawia sie zarzut
szmuglowania ludzi. Jesli zmyje go fala
lub skaleczy sie przy obieraniu kartofli,
kapitan dopuscit sie nieodpowiedzialno-
$ci. Musi mie¢ wiec goscia na oku, uwa-
za¢ na niego, da¢ mu postanie i miejsce
do spania oraz wyzywienie. Jednoczesnie
wie, ze zaden port, do jakiego przybije
jego statek, nie zgodzi sie na przyjecie
takiego nabytku. Dlatego czasem pasa-
zer na gape laduje za burta. Nikt nie wi-
dziat, jak przyszedt, nikt nie zauwazyt,
kiedy odchodzit.

Za burtg

- Podjatem decyzje wr dwie minuty, nie
pytajac nikogo o zdanie - powiedziat
przed sgdem w Pireusie w 1985 roku
grecki kapitan Antonis Plytzanopoulos.

Do sadu podali go cztonkowie zatogi.
Ale dopiero wéwczas, kiedy okazato sig,
ze nic nie zaptaci za ich milczenie. Rok
wczesniej na jego statku, frachtowcu Ga-

roufalia, pojawito sie jedenastu Afrykan-
czykéw. Kapitan kazat ich zamkna¢ w ma-
tej celi, dwa na trzy metry. Nastepnego
dnia za pomoca Srodkow owadobdjczych
zmusit ich kolejno do jej opuszczenia,
natozenia kamizelki ratunkowej i wysko-
czenia za burte. Trzymajac sie relingu bta-
gali, prosili, krzyczeli. Plytzanopoulos
wpadtwi szat. Bijac ludzi po dtoniach i pal-
cach dopiat swego. Osiem mil od wybrze-
zy morskich, co nawet dla wprawnego
ptywaka jest zbyt dalekim dystansem.
Dodatkowo, w wodach tych roi sie od
rekinbwi. Grecki kapitan zostat skazany
na dziesie¢ lat wiezienia, odebrano mu
réwniez patent. Garoufalia podczas ko-
lejnego rejsu zostata zbojkotowana przez
wszystkie porty afrykanskie. Armator za-
wrécit ja, kazat przemalowac i zmienié
nazwe. Ale plotki rozniosty sie szybko
i podczas kolejnego rejsu statek nie zo-
stat wpuszczony do portéw afrykanskich.
Odstawiono go na bok, gdzie zardzewiat,
stajgc sie kupg ztomu.

Jedni kapitanowie tamig prawro, by
ratowac siebie, inni, by ratowac niepro-
szonego goscia, jeszcze inni z obydwu
powodowl.

4 gmdnia 1995 na poktadzie Hanno-
ver Express, tuz przed Singapurem poja-
wit sie cztowiek znikad. Kapitan Hans
Kéhn wystat w miedzyczasie faks do por-
tu: ,,no stowaways”. Co teraz?

- Trzeba po prostu trzyma¢ gebe na
ktodke - moéwi Kohn. - Kazatem mu przy-
gotowaé pomieszczenie. Odkrecono kur-
ki, doptyw wiody i pradu, zeby gos¢ nie
zrobit sobie umysinie krzywdy. Zostata
tylko lampa. W Singapurze kupitem mu
pare ksigzek, jakie$ krajobrazowe, spo-
kojne lektury. ,,Swierszczyki” mogtyby go
za bardzo rozkojarzy¢.

Potem Morze Czerwone, Djidda, Zja-
wic sie tutaj z pasazerem na gape ozna-
czato kiopoty dla obydwu. Koéhn kaze
przewiesi¢ do pomieszczenia wieze prze-
ciwpozarowa, to powstrzymuje kontro-
le. Nastepnie kanat Sueski i znowai kon-
spiracja.

- Poza portami mogt sie normalnie
porusza¢ po statku. Duzo wiecej pracy
z nim nie bylo. Czy kucharz gotuje dla 25
czy 26 ludzi, nie gra réznicy. A muzutman-
skie jedzenie i tak musiato by¢ na stole, bo
w zatodze miatem dwadch Turkdw.

Dopiero pod koniec stycznia 1996
Kohn przekazat cztowieka brytyjskiej
policji w Southampton. Na tym - dla nie-
go - sprawa byta zakonczona.

Leo Walotek-Scheidegger
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Zapomniany bohater zeglugowych szlakow

Na wabika!

Pojawienie sie przy stole kapitanskim ,,Pierwszego po
Bogu™ bylo dla pasazerdéw niewielkiego statku
pasazerskiego Zeglugi Gdanskiej Mazowsze, ptynacego
do Leningradu (dzisiaj Petersburg - red.), mitym
wydarzeniem rozpoczynajgcego sie rejsu. Starszy pan
ubrany w efektowny mundur oficera Marynarki
Handlowej zwracat powszechng uwage. Cztery ziote
paski i kotwica, dodatkowo ozdabiaty szykowny ubiér
dowddcy statku. Rzedy kolorowych baretek réznorakich
odznaczen Swiadczyty o jego przesztosci bojowej.

- Panie kapitanie - prosit w imieniu
wszystkich oficer Zdzistaw Chuchla, zna-
jacy czesciowo przebogatg przesztosc
swego przetozonego - ptyniemy do Le-
ningradu, moze pan uchyli rgbka tajem-
nicy o rewolucji bolszewickiej w tym mie-
$cie i wojnie domowej w Rosji, w ktorej
brat pan bezposredni udziat.

Kapitan spojrzat na swojego oficera.
- Hmmm, panie Zdzistawie... Mégtbym
wiele powiedziec, ale panstwo rozumieja,
temat uwazam w chwili obecnej za draz-
liwy. Jako kapitan tego statku nie moge
wystepowac z krytyka obowigzujacej

Z achivumkpt Zdzistawa Chuchh

wiedzy historycznej na temat rewolucji
w Rosji. Wole nie mie¢ do czynienia z po-
licja polityczna obydwu zaprzyjaznionych
panstw.

- Alez panie kapitanie! — ustyszat w od-
powiedzi. - To co pan powie w tym gro-
nie, na pewno pozostanie tajemnicg
uczestnikow naszego spotkania.

Na te stowa kapitan tylko ironicznie
sie usSmiechnat. - Moi drodzy, widze, ze
realidbw zycia nie znacie. Bedzie lepigj,
jak opowiem panstwu moje przygody
z ostatniej wojny. Zareczam, ze bedg dla
kazdego bardzo interesujgce. Zaczne od
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wyprowadzenia statku Wiliaz portu Afry-
ki Zachodniej.

Ucieczka do Anglii

Wszystko zaczeto sie, kiedy Francja
ulegta potedze militarnej hitlerowskich Nie-
miec. Dla nas, Polakéw, ktorzy w potege
tego mocarstwa bardzo wierzyli, byt to nie-
wyobrazalny cios. Wtym czasie jakim$
cudem, bo poczta francuska dziatata kula-
wo, otrzymatem przesytke z Polskiej Am-
basady w Paryzu. Bylo to wezwanie w waz-
nej sprawie przed oblicze przedstawiciela
Rzeczypospolitej Juliusza tukaszewicza.
Ambasador bardzo ucieszyt sie moim wi-
dokiem. - Panie kapitanie, w Maroku, w Port
Lyautey stoi szkolny okret Wilia. Trzeba
go uratowac dla naszej Floty i wyprowa-
dzi¢ do Anglii.

Takie polecenie byto dla mnie wy-
zwaniem. Nareszcie poczutem sie po-
trzebny Ojczyznie. W dziele ratowania
okretu miat mi pomaoc porucznik Stefan
Gorazdowski. Na marsylskim lotnisku cze-
kat na nas maty sportowy samolot. Wci-
$nieci w kokpit, jak w beczce po ogér-
kach, przelecieliSmy w poprzek Morza
Srédziemnego. Lot byt ciezki, kiwato nie-
mitosiernie, ale dla marynarza takie sko-
ki w powietrzu to pestka! Wreszcie mel-
dujemy sie u komendanta portu. Okazu-
je sie, ze jest to mdj znajomy jeszcze
z czasow stuzby w Rosyjskiej Marynarce
Wojennej, z ktérym zetkngtem sie w cza-
sie wojny domowej w Rosji. Komandor
tez mnie poznat, tylko czy ta znajomos¢
pomoze w odzyskaniu okretu? Z jego
stow wynikato, ze w porcie stoi jeszcze
jeden polski okret, ORP Iskra, ktéry tez
trzeba ewakuowaé. Niestety, oba nie
byty sprawne technicznie. A czas naglit,
okrety miaty zostac internowane, o ile nie
wyptyniemy do potudnia.

W tej grze mieliSmy jednego i to bar-
dzo waznego asa w rekawie. Ot6z na na-
sze okrety przybyto kilkuset polskich
zoknierzy z brygady generata Maczka, kto-
rzy ewakuowali sie do Maroka po kapitu-
lacji Francji. Taka ilos¢ zdesperowanych
zotnierzy, moze swojg sitg wymaoc kazda
decyzje, choéby kolidowata z rozkazami
rzadu.

Porucznik Stefan Gorazdowski objat
dowddztwo Iskty i z prawdziwie mary-
narskg wrerwa przystapit do pracy. Wy-
cyganit od Francuzéw butle ze sprezo-
nym powietrzem, potrzebne do urucho-
mienia silnika. Na Wilii zas mechanik
Markuszewski dokonywat cudéw, by sil-
nik przygotowac do pracy.



Cho¢ czas zostat przekroczony, wresz-
cie oba okrety byty gotowe. Miejscowy
pilot zgodzit sie wyprowadzi¢ je z portu.
Na Atlantyku ptynelismy z z6twig szyb-
koscig. Dtuga morska fala miarowo koty-
sata okretem, co sprawito, ze zaokreto-
wani zotnierze przezywali koszmar cho-
roby morskiej. Caty czas przebywatem na
mostku, widzialno$¢ byta wspaniata, byli-
$my zatem wymarzonym celem dla tor-
ped okretu podwodnego. Nasze $rodki ra-
tunkowe nie nadawaty sie do niczego. Sza-
lupy dziurawe, tratwy nieszczelne, w przy-
padku zatoniecia okretu, wszyscy wraz
z nim znalezliby $mier¢ w gtebinach.

Nasze wejscie do Gibraltaru wywota-
to sensacje wérdd Anglikéw. Na powita-
nie przybyt dowddca bazy, admirat Sir
Dudley North. Musiatem mu z detalami
opowiadac historie naszej ucieczki z por-
tu Zachodniej Afryki. Admirat przepijat do
mnie whisky chwalgc odwage i roztrop-
nos¢ zatdg obydwu polskich okretow.
Niestety, nasz pobyt w Gibraltarze trwat
tylko dwa dni. Anglicy chcieli sie pozby¢
ktopotu z utrzymaniem dwéch wrakow
i wyzywieniem Kilku setek polskich zot-
nierzy. Pierwszym konwojem wyekspe-
diowali nas do Anglii.

Konwoj ptynat szybko, po kilku go-
dzinach stracilismy kontakt z jego
ochrong. Z perspektywy nawigacyjnego
mostka spogladatem na pustynie wodnag,
ktéra nas otaczata. Myslami przenikatem
gtebiny, chcac dojrzec stalowe kadtuby
podwodnych piratéw. Przeciez wody
Zatoki Biskajskiej to raj dla U-Bootéw.
Wojacy nie zdawali sobie sprawy z zagro-
zen i dobrze. Na szczeScie zaden okret
podwodny nie zainteresowat sie ptynga-
cym wolniutko staruszkiem. W pewnym
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momencie zobaczytem smuzke dymu na
horyzoncie. Jesli to Niemiec, koniec na-
szej zeglugi. Na szczescie byt to brytyjski
niszczyciel. Jego dowddca byt wielce
zdziwiony naszg samotnos$cia. Nie mogt
nas jednak eskortowa¢, miat inne zada-
nia. Aldisem zyczyt nam szczescia.

W tym rejsie rzeczywiscie nam dopi-
sywato, wlokgac sie tak wolno, nie spo-
tkaliSmy zadnego okretu czy samolotu
wroga.

Tajemnica Cap des Palmes

Nasze wejécie do Liverpoolu byto
wydarzeniem w $wiecie zeglugowym.
Anglicy znajacy realia morskiej podrézy
bezbronnego okretu na wodach opano-
wanych przez U-Bootwaffe, nagtosnili
nasz wyczyn w miejscowych gazetach, co
nie podobato sie polskim wiadzom. Od
razu stracitem na Wilii stanowisko kapi-
tana, mogtem pozosta¢ na nim tylko jako
| oficer. To ublizato mojej godnosci. Za
uratowanie okretu, przeptyniecie przez
niebezpieczne wody Oceanu Atlantyckie-
go i ocalenie kilkuset zotnierzy z bryga-
dy generata Maczka, spotkata mnie taka
niewdzieczna nagroda. Wypadato zatrud-
nienia szukac gdzie indziej...

W kierownictwie Marynarki Wojennej
na korytarzu zaczepit mnie elegancki pan
w admiralskim mundurze. - Kapitan Mi-
kotaj Deppisz? - zapytat.

Przyjrzatem sie pytajagcemu. Przeciez
to lejtnant Emil Muselier, attache morski
Francji w Petersburgu w roku 1917. W tam-
tym czasie m6j dobry kumpel od bitki i wy-
pitki. Teraz dowddca Marynarki Wojennej
Wolnej Francji. Mita rozmowa przy lampce
koniaku zakonczyta sie moja nominacjg na

dowddce artylerii pancernika Courbertsto-
jacego na redzie Portsmouth.

Gdy fala Dornierow i Heinkli przela-
tywata nad portem - strzelaliSmy ze
wszystkich dziat, az lufy armat rozgrze-
waty sie prawie do czerwonosci. Wresz-
cie sukcesy, kilka bombowcéw dobrze
trafionych, otoczonych kiebami dymu,
w spiralach spada do morza. Sukces za-
uwazyli nieskorzy do pochwat Anglicy.
Wizyta na okrecie generata de Gaulle’'a
podkreslita moje zastugi. Przywodca Wol-
nej Francji nagrodzit polskiego oficerawy-
sokim odznaczeniem - prowadzac roz-
mowe w bardzo przyjacielskim tonie.

To spotkanie z przywddcag Wolnej
Francji i osobista przyjazn z Emilem Mu-
selierem zaowocowata propozycjg obje-
cia dowddztwa statku Cap des Palmes,
0 wielce tajemniczym przeznaczeniu.
Wraz z nominacjg otrzymatem awans na
stopien ,Le Capteine de Corvette”, czyli
komandora. M¢j statek byt nowoczesnym
drobnicowcem, miat duza szybkosc¢ i byt
szalenie zwrotny w czasie manewrow. Do
zadan, ktére w przysztosci otrzymat,
nadawat sie idealnie.

Wyptyniecie z Liverpoolu odbyto sie
bez specjalnych ceremonii. Ptyniemy do
portu Kingstone na wyspie Jamajka. Na
wodach Zachodniego Podejscia mielismy
parasol ochronny samolotéw RAF. Tu nam
nic nie grozito, dalej na zachodzie musie-
lismy liczy¢ tylko na siebie. Naszg bronig
byta duza szybkos¢ i zygzakowanie.

W porcie Kingstone dowiedziatem sig,
ze przechodze pod rozkazy admiratéw
z US Navy. Awansujemy w rankingu flo-
ty siegajgc samych wyzyn. Po uzbrojeniu

Admirat Chester Nimitz (z lewej)
i komandor William F. Halsey.
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staniemy sie krgzownikiem pomocni-
czym! Jako statek - putapka bedziemy
na Oceanie Spokojnym polowac na okre-
ty nieprzyjaciela (o statkach putapach
pisalisSmy w cyklu ,,Morze Tajemnic”
w grudniu 2008 r. - red.). Ten niezwykty
awans zawdzieczamy banderze z krzyzem
Lotaryngii. Najwyzsi rangg dowddcy i po-
litycy uzgodnili, by okret Cap desPalmes
reprezentowat Marynarke Wojenng Wol-
nej Francji. Automatycznie jako kapitan
tego okretu, stawalem sie przedstawicie-
lem Polskich Sit Zbrojnych w dziataniach
bojowych na Oceanie Spokojnym.
Uzbrojenie otrzymujemy w Bostonie.
W réznych miejscach statku zamontowa-
no wielkie dziata kalibru 120 mm. Ich sta-
lowe lufy zakrywaty drewniane przepie-
rzenia. Wyrzutnie torpedowe znalazty
miejsce na $rédokreciu, a na rufie zaka-
muflowano wyrzutnie bomb gtebino-
wych. Poktady szalupowy i pelengowy
naszpikowano przeciwlotniczymi karabi-
nami maszynowymi. Na mostku specjali-
$ci wojskowi montowali najnowsze urza-
dzenia wspotczesnej techniki wojennej.
Minat zaledwie tydzien i poteznie uzbro-
jony statek stat sie groznym okretem
bojowym. Z Bostonu Amerykanie skiero-
wali nas do portu San Diego, na zachod-
nie wybrzeze Stanéw Zjednoczonych.

Pierwsze pal!

Na wodach w poblizu portu San Die-
go zaloga przeszia przeszkolenie bojo-
we. Szto sprawnie, wyniki uzyskiwalismy
prawie doskonate. Wykrycie okretu pod-
wodnego nie sprawialo operatorowi as-
diku zadnego problemu. Nadszedt dzien,
kiedy stwierdzono, ze jestesmy w petni
sprawni i gotowi do samodzielnych dzia-
tan bojowych na Pacyfiku. Niech Cesar-
ska MarynarkaJaporiska drzy przed bojo-
wym krgzownikiem pomocniczym. Roz-
poczelismy rejsy ,,na wabika” pomiedzy
wyspami potudniowego Pacyfiku. Z da-
leka sylwetka Cap des Palmes przypo-
minata statek handlowy i mogta sprowo-
kowa¢ do wynurzenia nieprzyjacielski
okret podwodny, a wtedy jego los bytby
przypieczetowany.

W tym czasie przebywatem na most-
ku prawie caly dzien, z niewielkimi prze-
rwami na krotkg drzemke. Steward Ana-
tol serwowat dobrg kawe, ktérg dzielitem
na catg wachte. Praca silnika zredukowa-
na do matych obrotow sprawiata, ze nie-
wielki ruch statku nie wywotywat naj-
mniejszego ruchu powietrza. Wysoka
temperatura i wilgo¢ obrzydzaly zycie
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marynarzom. Wytezona obserwacja ob-
szaru wodnego wokot statku nie dawata
zadnego wyniku. Bezmiar pustyni wod-
nej, hen az po horyzont, nie zaktocat
zaden obiekt wart zainteresowania. Te
monotonie przerwat telegram z dowédz-
twa Floty Pacyfiku. Ptyniemy po stodkg
wode na Tahiti.

Wkrétce znowu wyptywamy, z nowy-
mi zadaniami w rejs bojowy. Ptyniemy
jako przyneta, by zwabi¢ do ataku jaki$
nieprzyjacielski okret. Nagle na horyzon-
cie dostrzegamy statki w konwoju. Gwiez-
dzista bandera na masztach i znajome syl-
wetki kadtubéw oznaczaja, ze spotyka-
my przyjaciot. Na czele eskorty ciezki
krazownik Salt Lake City. Uzbrojony
w dziata 280 mm byt niezwykle groznym
okretem. Krazownik zainteresowat sie
naszym okretem. Wysytamy sygnat roz-
poznawczy i na gtéwny maszt podnosi-
my wielka bojowa bandere Wolnej Fran-
cji. To nie pomaga. Krazownik kieruje
gtéwne dziata w naszym kierunku. To
znak, ze dowddca traktuje nas jak wroga.
Ogtaszam ,,alarm bojowy”. Bedacy w po-
blizu szary kadtub ciezkiego krgzownika
jest doskonatym celem dla naszych tor-
ped. Wydaje rozkaz: - Przygotowac apa-
raty torpedowe do strzalu. Gdybym te-
raz podat komende ,,Pal”, nasze torpedy
rozwalityby burte krgzownika na strzepy.
Nasz amerykanski kapitan otwartym tek-
stem zwymyslat od glupcéw dowddce
krgzownika.

Salt Lake City nagle zrobit zwrot
i petng szybkoscia oddalit sie w kierunku
ochranianego konwoju.

Ptyniemy w kierunku Nowej Kaledo-
nii. Ocean zdawat sie uspiony. Lekka fala
faskotata burty okretu. Dla okretéw wroga
bylismy bezbronnym statkiem handlowym.
Z daleka nikt nie wiedziat, ze w ukryciu
mamy uzbrojenie godne lekkiego krazow-
nika. Gdy marynarz wachtowy gto$no
oznajmit: - Z prawej widze peryskop okretu
podwodnego - natychmiast zarzadzitem
»alarm bojowy™.

Zatoga przygotowata do akqi caty nasz
arsenat bojowy. Przez lornetke patrzytem
na wynurzajgcego sie podwodnego pirata.
Widocznie chciat nas zatopi¢ ogniem swe-
go poktadowego dziata. Ale sie przeliczyt.
Gdy kadtub ukazat sie na powierzchni,
datem komende: - Cel - okret podwodny
- ognia! Armaty bluznety pociskami! Nie
takiego powitania spodziewat sie Japon-
czyk. Salwa byta za dtuga. Okret podwaod-
ny natychmiast to wykorzystat nurkujac
w glebine oceanu. Teraz nasz asdik namie-
rzat przesuwajacy sie pod wodg kadtub.
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Okretjaponski atakowany
przez,Liberatory” na wyspie Nauru.

Amerykanski lotniskowiec USS Yorktown
atakowanyprzezjaporiskie samoloty

Bitwa o wyspe Santa Cruz.

Otworzylismy wyrzutnie bomb gtebino-
wych. Stalowe beczki szerokim tukiem
zakreslity przestrzen, wpadajac do wody
na przypuszczalnym kursie przeciwnika.
Rezultatu ostrzatlu wypatrywatem przez
lornetke. Masa $nietych ryb wyptyneta na
powierzchnie razona sitg wybuchow.
WSsrod nich ukazata sie plama oleju. To nie
dowod, ze okret zostat zatopiony, moze
to tylko kamuflaz? Dowddca japoriskiego
okretu byt dobrym marynarzem, umiejet-
nie manewrowat pod woda Kierujac sie do
kryjowki w niedalekiej rafie koralowej.
Nasze bomby wybuchaty na jego kursie,
ale widocznego rezultatu ataku nie byto.
Zastopowatem silnik, by asdikiem wyto-
wi¢ podwodny cel. Jego sygnaty nie natra-
fity na podwodng przeszkode, arezultat
naszego ataku pozostat tajemnicg Cesar-
skiej Marynarki.



Fot. z archiwum kpt. Zdzistawa Chuchli

Admirat Isoroku Yamamoto,
dowddca CesarskiejMarynarki WojennejL

Artyleria wita samolot

Ptyniemy wzdtuz Wielkiej Rafy Kora-
lowej - wachta na mostku byta petniona
zgodnie z obyczajem panujacym na okre-
cie wwarunkach bojowych. Stojacy na
skrzydle mostka jako obserwator miody
Papuas, Beitu Tenarii, dostrzegt torpede
ptynaca w kierunku burty statku. - Tor-
peda z prawej! - krzyknat. - Prawo na
burte - podat natychmiast komende ofi-
cer wachtowy. Okret powoli zaczat obra-
cac sie w prawo. Dziesigtki par oczu ob-
serwowato bieg torpedy. Dzidb okretu
skrecajacy w prawo powoli zblizat si¢ do
toru siejacej zniszczenie dtugiej lancy, jak
nazywali japonskie torpedy Amerykanie.
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Wszyscy wstrzymali oddech, uderzy
w dziob statku, czy minie go? Podtuzne
cygaro przemkneto z ogromng szybko-
$cig kilka metréw od stewy dziobowe;j.
Cala zatoga odetchneta z ulga, czujnosc
obserwatora uratowata okret. Operator as-
diku namierzat podwodnego pirata. Strze-
lamy bomby gtebinowe. Salwa za salwg
leciaty do wody beczki wypetnione tro-
tylem. Wybuchy wstrzgsaty kadtubem
okretu. Japonczyk zmieniat kurs, zwiek-
szat szybkosc¢ i gtebokos¢ zanurzenia, Klu-
czyt, by sie ratowac. W wirach stworzo-
nych przez wybuch bomby ukazata sie
duza plama oleju. Czy byt to koniec pod-
wodnego pirata? Sygnaty asdika penetro-
waty giebie oceanu, nie wychwytujac
zadnego dzwieku. - StraciliSmy kontakt,
a moze jednak zatopiliSmy Japonczyka -
powiedziatem gtosno, by zebrana obsa-
da mostka miata powdd do satysfakcji.
Zwarte kiebowisko pierzastych chmur
zastaniato potowe widnokregu. Zachodza-
ce storice ubarwiato paleta barw caty
horyzont tworzac barwne widowisko.
Nagle spoza chmur wynurzyt sie samo-
lot. Nasz czy wrog? Samolot obnizyt lot
w Kierunku okretu pokazujgc czerwone
koto wymalowane na kadtubie. To japon-
ski mysliwiec Mitsubishi ,,Zero”. Pilot za-
uwazyt tatwy tup, wykonat zakret przez
skrzydto i dtuga serig z karabinébw maszy-
nowych poczestowat kadtub statku. Szy-
by na mostku zostaty wybite od kul, ra-
niac trzeciego oficera. Japonczyk zrobit
zwrot przez prawe skrzydto, by ponow-
nie zaatakowac, w przekonaniu pilota,
nieuzbrojony statek handlowy. Tym ra-
zem cata nasza artyleria poktadowa przy-
witata napastnika skoncentrowanym

Kapitan Mikotaj Deppisz na poktadzie statku pasazerskiego Zeglugi Gdanskiej Mazowsze-

ogniem. Widzac to Japoriczyk zrobit unik
i zanurkowat nad samg wode. Ten ma-
newr uratowat go przed przymusowa
kapielg w morzu. Po pewnym czasie ob-
serwator melduje, wskazujac reka przed
dzidb okretu, kilkanascie kreseczek leca-
cych w naszym kierunku. Jesli to Japon-
czycy, bedzie goragco, pomyslatem. Samo-
loty zblizajg sie. Pierwszy nurkuje nad nasz
mostek nawigacyjny. Biala gwiazda na
skrzydtach i znajomy ksztatt kadtuba - to
$redni bombowiec amerykanski North
American B-25 Mitchell. Wymieniamy
sygnaty, by lotnicy wiedzieli, kogo majg
pod soba. Pomachali skrzydtami w gescie
pozdrowienia, zmieniajac kurs ku naka-
zanym celom.

W jednym z rejséw w poblizu Nowej
Gwinei, w ciemng tropikalng noc, natkne-
lismy sie na dzonke z rozbitkami ucieka-
jacymi przed Japonczykami. Wzielismy
ich na poktad, ale ze pasazerowie spra-
wiajg duzo kiopotu w akcjach bojowych
na okrecie, nalezato ich gdzie$ wysadzic.
W poblizu, z dala od zgietku wojennego,
lezata wyspa Huon. Nie byto na niej woj-
ska, ani amerykanskich okretow. Szalu-
pami dostarczyliSmy pasazeréw na lad
zaopatrujac ich w zywnos$¢ i medykamen-
ty. Calej zatodze zezwolitem na zejscie
na lad, by marynarze odreagowali ciezkg
stuzbe na morzu. Wraz z amerykarnskim
kapitanem Michaels’em udaliSmy sie na
pieszg wycieczke, by ze wzgorz podzi-
wia¢ widoki oceanu. Widzimy nasz sta-
tek stojacy na kotwicy. Z daleka wyglada
jak zabawka. W tym samym momencie
dostrzegamy, ze nad jego pokiad nadla-
tuje jaki$ samolot, robi kotko nad okre-
tem. Domyslamy sie, ze to Japonhczyk.
Zimny dreszcz przeszedt nam po plecach.
Pozbawiony zatogi Cap desPalmes, wy-
daje sie bezbronny, piéropusze wybu-
chow spadajacych bomb okalajg jego ka-
dtub. W pewnej chwili dociera do naszych
uszu przyttumione odlegtoscig terkotanie
naszego Oerlikona. Wida¢ wyraznie, ze
dtuga seria z karabinu maszynowego do-
siegla silnikéw japoniskiego samolotu.
Z jego silnika wydostajg sie kieby dymu
i samolot jak raniony ptak wpada do
wody. Cos$ niestychanego. Jak to sie sta-
f0? Zagadka wyjasnita sie po powrocie
na statek. Okazalo sie, ze strzelcem byt
kucharz. Jak kazdy cztonek zatogi, po-
znat obstuge naszych Oerlikonéw iw
chwili zagrozenia zrobit ze swej wiedzy
prawidtowy uzytek. Zrozumiatem, ze nie
moge by¢ tak bardzo tolerancyjny dla
zatogi, bo to mogto sie skonczy¢ dla nas
wszystkich katastrofg. Po tym wypadku
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Fot. z archiwum kpt. Zdzistawa Chuchli

Kapitan ijego statek.

kapitan Michaels zgryzliwie zauwazyt: -
No céz kapitanie Deppisz, sam pan wi-
dzi, ze jak sie ma tagodne serce, trzeba
miec¢ twardg dupe.

Ten incydent zmusit mnie do rewizji
przyzwyczajen iw czasie postojow na
wyspach, nawet odlegtych od teatru dzia-
tan wojennych, ograniczatem wyjscie za-
togi na lad i pozostawiatem jej czesé
w gotowosci bojowej na okrecie.

Strzela¢ jak do kaczek

Nastepnym celem byta wyspa Gu-
adalcanal. Wiasnie o nig, ze zmiennym
szczesSciem, toczyty sie zapasy bitewne,
ktorych skala i zacietos¢ staty sie gtosne
w mediach catego $wiata. Wybudowane
tam lotnisko, nazwane na cze$¢ polegte-
go tam pilota Handersona, a wasciwie
diugi pas startowy, byt celem zazartych
walk. Na horyzoncie zielenig palm kresli
przestrzen cel koncentracji gtéwnych sit
floty amerykanskiej. Admirat Chester Ni-
mitz ma godnego siebie przeciwnika
w osobie utalentowanego morskiego stra-
tega Isoroku Yamamoto. Na tej morskiej
szachownicy obydwaj gracze rozstawiajg
gigantyczne sity, w ktérych gtéwnymi
atutami sg lotniskowce i pancerniki. Nasz
niewielki okret w tych gigantycznych
morskich zmaganiach byt prawie nielicza-
cym sie pionkiem, traktowany jako sym-
bol reprezentujgcy Marynarke Wojenng
Wolnej Francji na tym odlegtym teatrze
dziatan wojennych,

Ptyniemy w kierunku wyspy o egzo-
tycznej nazwie Vella Lavella. Pada deszcz
i ciemne chmury dotykajg prawie linii
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horyzontu. Na ekranie radaru brzeg wy-
spy odcina sie biatg linig echa, wiasnie na
ten cel radarowy wystrzeliwujemy salwy
z naszej 120 mm artylerii. Towarzyszy
nam zespo6t amerykanskich niszczycieli.
Na pomoc obroficom wyspy ruszyta eska-
dra japoniskich niszczycieli. Japoriczycy nie
dostrzegli naszego zespotu. Na ekranach
radaréw ich okrety byty za to doskonale
widoczne. Dlatego moglismy znienacka,
ogniem na wprost, strzela¢ do wrogich
okretow. W wyniku bitwy dwa z nich -
Hamakaze i Isokaze zostaty zatopione.
Nasz udziat w tej bitwie byt ogromny. Nic
dziwnego, ze amerykanski dowddca ko-
mandor Ryan nadat Swietlng sygnalizacja
podziekowanie za skuteczny ostrzat ja-
ponskich okretow przez nasze dziata 120
mm. Jego stowa - ,,Good job” byty rzad-
ko spotykanym komplementem w ustach
amerykanskiego dowddcy w stosunku do
sojusznika.

e o o

Ptyniemy wolno koto wyspy San Cri-
stobal na wodach opanowanych przez Sity
Zbrojne CesarstwaJaponii. Cata zatoga na
stanowiskach bojowych, w petnej goto-
wosci do odparcia ataku jeszcze niewi-
dzianego przeciwnika. Niespodziewanie
nisko nad horyzontem pojawit sie punk-
cik. Po chwili urést do wielko$ci samolo-
tu. Obserwujemy jego lot w naszym Kie-
runku. Teraz juz nie ma watpliwosci, do
ataku szykowat sie dwusilnikowy sztur-
mowy bombowiec Mitsubishi 64 M2, zwa-
ny przez amerykanéw ,,Betty”. Zrzucone
przez niego bomby wstrzasnety kadtu-
bem statku. Wszystkie byty niecelne. Sa-
molot zrobit zwrot szykujgc sie do nastep-
nego ataku. Strzelamy z naszej artylerii
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przeciwlotniczej tworzac zapore ogniowa
prawie nie do przebycia. A jednak samo-
lot jg pokonat zrzucajac ponownie trzy
bomby. Dwie wybuchty koto burty stat-
ku, a trzecia trafita w dziato przeciwlotni-
cze zabijajac obstuge i niszczgc wszystko
dookota. Szalupy, tratwy i falszburta ule-
gty catkowitej dewastacji. Japoriski bom-
bowiec ,,Betty” juz nie atakowat. Z jego
kadtuba ulatniata sie smuga dymu, wi-
docznie otrzymat celng serie z naszego
Oerlikona.

Zabitym marynarzom, ktorych ciat nie
wydobyto z morza, urzadzitem honorowy
pogrzeb. Uszkodzony bombg Cap des
Palmes otrzymat polecenie udania sie na
remont do stoczni w San Diego w Kali-
fornii. Dok stoczniowy byt przygotowa-
ny na nasze przyjecie. Robotnicy rzucili
sie do roboty, jakby od wyniku ich pracy
zalezat wynik wojny na Pacyfiku. Po
trzech dniach wyptywamy z portu. Kie-
runek rejsu - przeklety archipelag wysp
Salomona. Krwawa jatka w walkach
o Handerson Field na Guadalcanal trwata
od wielu miesiecy, a rozstrzygajacej bitwy
do tej pory nie byto. Obie strony zawzie-
ty sie, by wyspe ze stynnym lotniskiem,
symbolem wojny na Pacyfiku, mie¢
w swoich rekach. Dziwnym zbiegiem
okolicznosci Cap des Palmes byt kiero-
wany w sam $rodek zmagan obu gigan-
téw. Teraz ptyniemy w groznym zespo-
le sit admirata Halseya, jesteSmy przydzie-
leni do Task Forcele idowodzi nami
kontradmirat Thomas Kinkaid. Obok pty-
nie potezny lotniskowiec Enterprise, pan-

Prezydent Francji Charles de Gaulle

w przyjacielskiej rozmowie z komandorem
Mikotajem Deppiszem w Gdarisku,

w latach 60.



cernik South Dakota, ciezkie krgzowniki
Portlands SanJuan. Inne grupy uderze-
niowe miaty w sktadzie lotniskowce Hor-
net i Saratoga, ktdre ostaniaty ciezkie
krgzowniki San Francisco, Atlantai He-
lena. To mrowie okretéw stanowiacych
najpotezniejszg site uderzeniowa na tym
etapie wojny, ptyneto w kierunku wyspy
Santa Cruz. Podobne sity ze strony japon-
skiej tez zmierzaty w kierunku wyspy,
dowodzit nimi admirat Chuichi Nagumo.
Miat do dyspozycji dwa lotniskowce Sho-
kaku i Zuikaku oraz catg sfore krgzowni-
kéw i niszczycieli. W zmaganiach tak po-
teznych sit, gtdwna role odgrywaty lotni-
skowce. Samoloty startujgce z ich pokia-
déw zadawaty przeciwnikowi ciosy de-
cydujace o wynikach bitwy. Nasz okret
w tym zwarciu byt jednostka o drugorzed-
nym znaczeniu. Mimo to, wyszedt przed
szereg strzelajac z dziat do celéw widocz-
nych na linii horyzontu. Falami przelaty-
waty nad nami samoloty japoriskie - ,,Bet-
ty” i ,,Zero”, ich piloci nas nie dostrzegali,
interesowaty ich tylko ,,grube ryby”, kt6-
re atakowali z ogromng zacietoscig. Na-
sza artyleria strzelata do nich zmasowa-
nym ogniem, co chwila jakis$ ,,Zero” lub
»Betty” puszczajac smuge dymu, wpadat
do wody. Czy to byto nasze zestrzelenie
- trudno byto ocenié. Ptynacy niedaleko
nas lotniskowiec Hornet byt celem zma-
sowanych atakéw japonskich pilotow.
Trafiony kilkoma bombami i torpedami,
w koncu ulegt. Zdewastowany Enterpri-
sebronit sie zaciekle, by w koricu leczy¢
rany w stoczniach. Z tych zmagan obydwu
flot nasz Cap des Palmes wyszedt bez
obrazen. Stosy tusek zalegajacych pokia-
dy Swiadczyty dobitnie o naszym zaan-
gazowaniu w tej wielkiej bitwie morskiej.
Amerykanie, cho¢ poniesli duze straty,
powstrzymali Flote Cesarstwa Japonii
W marszu o panowanie na wyspach Salo-
mona.

Czas wracaé

Po bitwie, z polecenia admirata Turne-
ra - ptyniemy na wyspe Torresa celem
uzupetnienia amunicji i stodkiej wody. Roz-
kazy admiralicji wysylajg nas nastepnie
ponownie w ogien najciezszych walk o wy-
spy. Po dwu miesigcach walk skonczyty
sie na okrecie zapasy. Zatoga zaczeta cho-
rowac na szkorbut, malarie i inne tropikal-
ne choroby. Alarmowa depesza do Sztabu
Floty Pacyfiku niczego nie zmienita. ,,Radz-
cie sobie sami. — Zaopatrzenie znalezli-
$my na wyspie Lauasi. Tam po pewnym
czasie dotart amerykanski admirat, ktory

LUDZIE MORZA pidrem pisarza

miat dokona¢ przegladu okretu i poinfor-
mowac co dalej. Kontradmirat Frank Flet-
cherw najlepszych stowach ocenit bojowa
dziatalnos¢ okretu. | powiadomit, ze od ju-
tra rozpoczynamy rejsy na wiasna reke,
zgodnie z naszym przeznaczeniem, jako
statek - putapka. Nasz akwen dziatania
obejmie pétnocne rejony Pacyfiku, tam tez
mozemy, przy dozie szczescia, spotkac
niemieckiego U-Boota. Koniec z koszma-
rem walk o wyspy Salomona. Teraz mo-
zemy wykorzysta¢ nasze gtéwne walory
- potezne uzbrojenie na niewinnie wygla-
dajgcym statku handlowym. Jednak nasze
samotne dziatania na pétnocnym Pacyfi-
ku, pomimo napotkania okretu podwod-
nego przeciwnika, nie zakonczyly sie suk-
cesem. Potezny wirowy sztorm tropikal-
ny, zwany na tychwodach ,.tajfunem”, zde-
wastowat nasz okret. Rany trzeba byto le-
czy¢ w stoczni w porcie Brisbane w Austra-
lii. Dtugi pobyt w tropiku i ciggte bitwy na
wodach Oceanu Spokojnego, powodowa-
ty u zatogi gigantyczny stres - dolegliwo-
sci fizyczne i psychiczne. Europejska czes¢
zatogi, tacznie ze mna, zgtosita cheé¢ po-
wrotu na stary kontynent. Tam sie rozgry-
waty zasadnicze walki z hitlerowskimi
Niemcami. Tam tez zapadaty polityczne
decyzje dotyczace mojej Ojczyzny. Po
powrocie do Europy - we flocie Wolngj
Francji dowodzitem okretem L Aventure.
Po wojnie wrdcitem do Polski na statku
Stalowa Wola. Mimo ostrzezen kolegéw,
ze spotkanie z policjg polityczng NKWD
lub UB moze skonczy¢ sie dla mnie tra-
gicznie, zdecydowatem sie na powrot do
kraju.

W latach 60. kapitan Mikotaj Deppisz
byt przedstawiony wizytujacemu Polske
prezydentowi Frangi Charlesowi de Gaul-
le. Prezydent z mitym i serdecznym
usmiechem rozpoczat rozmowe ze swo-
im podkomendnym z okresu wojny.
Wspomnien z walk na Pacyfiku de Gaul-
le stuchat z wielkim zainteresowaniem.
Wszak stojacy przed nim cztowiek repre-
zentowat jego Flote w bitwach Il wojny
Swiatowej. Rozmawiali po francusku, slan-
giem wojennym zrozumiatym tylko dla
zainteresowanych. Prezydent nadmienit,
ze gdyby polski komandor pozostat we
Flocie Wojennej Francji, stopier kontrad-
mirata bytby ukoronowaniem jego wspa-
niatej stuzby dla Marynarki Wojennej pod
flaga krzyza Lotaryngii.

Andrzej Soysal
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Kapitan z. w.
Mikota)] Deppisz

Kapitan Mikotaj Deppisz urodzit
sie 23 grudnia 1889 r. w Rosji. Ukon-
czyt Korpus Kadetéw w Orle oraz
Petersburskg Szkote Podchorgzych
Marynarki Wojennej, skonczyt tez
szkote inzynieryjna.

Ozenit sie z Polka, corka budow-
niczego Kolei Mandzurskiej, absol-
wentkg Instytutu Inzynieryjskiego
w Petersburgu. Przed Rewolucja Paz-
dziernikowg byt adiutantem admi-
rata Rozwozowa. W czasie wojny
domowej, jako oficer Marynarki
Wojennej balansowat codziennie na
krawedzi utraty zycia. Przed wojng
w Polsce ptywat na statku Premier
u armatora PBTZ, nastepnie na stat-
kach pasazerskich — Polonia, Ko-
Sciuszko i Putaski i wreszcie na wia-
snym kutrze towit kraby w Danii,
jednoczes$nie prowadzac nielegalng
dziatalno$¢ zwigzang z przemytem.

W czasie wojny wyprowadzit
z portu Afryki Po6tnocnej polskie
okrety ORP Wiliai ORP Iskra. Jed-
nak najwieksza stawe zdobyt dowo-
dzac krgzownikiem pomocniczym
we flocie Wolnej Francji - Cap des
Palmes w walkach u boku amery-
kanskiej Floty Pacyfiku o wyspy Sa-
lomona. Na wodach europejskich
dowodzit francuskim eskortowcem
EAventure.

Po wojnie wrécit do Polski jako
kapitan statku Stalowa Wola. Byt
nastepnie kapitanem statku pasa-
zerskiego Mazowsze w Zegludze
Gdanskiej. Generat de Gaulle od-
znacza go najwyzszymi orderami
Republiki Francuskiej, miedzy inny-
mi Legig Honorowg i Krzyzem Lo-
tarynskim.
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Ptaki to druga, po rybach, pod wzgledem

liczebnosci, gromada kregowcow, ktora dzieki
swym przystosowaniom opanowata wszystkie
wazniejsze Srodowiska zycia na Ziemi. Bytujac
w roznych, czesto skrajnie niepodobnych do siebie

warunkach, wytworzyly ptaki szereg grup

ekologicznych, stad np. méwié¢ mozemy

o awifaunie bagien i Terenéw podmoktych, pustyn,
sawann, lasoéw lisciastych strefy tropikalnej itd.

Ptaki morskie stanowig na tym tle stosunkowo
niewielkg grupe, okoto 300 gatunkéw, o bardzo
specyficznym charakterze, zaspokajajgca wiekszo$¢
sw oich potrzeb zyciowych, w tym szczegdlnie
pokarmowych, na morzu, dla ktérej jednak pobyt
na ladzie jest wr okresie rozrodu bezw zgledng

koniecznoscia.

PINGWINY

Wystepowanie pingwinéw Sphenisci-
dae bywa zwykle kojarzone z zimnym,
surowym i petnym lodu krajobrazem An-
tarktydy, podczas gdy wr rzeczywistosci
ta liczaca 18 gatunkéw rodzina jest sze-
roko rozprzestrzeniona na prawie catej
potkuli potudniowej. Jej przedstawicieli,
poza Antarktyka, spotka¢ mozna na ma-
tych wysepkach potudniowego Atlanty-
ku, Pacyfiku i Oceanu Indyjskiego oraz na
Nowej Zelandii, potudniowych wybrze-
zach Australii, Afryki i Ameryki Potudnio-
wej. Z chtodnymi wodami Prgdu Hum-
boldta pingwiny dotarty w rejony przy-
rowmikowe, jeden gatunek - pingwin row-
nikowy Spheniscus mendiculus- zyje na
Galapagos.

Nogi sqg sterem

Sa to ptaki typowo morskie, catkowi-
cie bezlotne, wykorzystujgce ptywanie
jako podstawkowy sposéb lokomocji. Ko-
nieczno$¢ diugotrwatego przebywania
w niskich temperaturach i szybkiego prze-
mieszczania sie w pogoni za zdobycza,
przyczynity sie do powstania licznych
przystosowan w ich budowie. Juz na
pierwszy rzut oka zwraca uwage krepa,
optyWOwa sylwetka, silny dzidb, skrzy-
+a podobne do ptetw, pokryte tusko-
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watymi piorami i krétkie, osadzone dale-
ko w tyle nogi. Trzy przednie patce nog
spina btona ptywna, a mocne pazury uta-
twiajg ptakom podczas pobytu na lgdzie
pokonywanie stromych zboczy skalnych.
Pidra tworzg wyjatkowo gestg i zbitg okry-
we, zaimpregnowang wydzieling gruczo-
tu kuprowego. Stosina - 0$ piéra w 2/3
dtugosci jest bardzo sztywna i tylko jej
czes¢ wierzchotkowa jest elastyczna. Pod-
czas nurkowania, pod wptywem cisnie-
nia WT>dy, wierzchotki $cisle do siebie
przylegaja zamykajac powietrze miedzy
piérami, przez co tworzy sie tam powietrz-
na warstwa izolacyjna. Elastyczno$¢ wierz-
chotkdéw pidr zmniejsza tez turbulencije,
dzieki czemu ptaki te podczas ptywania
moga rozwija¢ znaczne predkosci.

W budowie wewnetrznej zwracajg
uwage masywne, wypetnione szpikiem
kosci, gruba podskérna warstwa ttuszczu
bedaca waznym elementem termoizola-
cyjnym, dobrze rozwiniety pas barkowy
i klatka piersiowa z duzym grzebieniem
mostka - miejscem przyczepu silnych
miesni piersiowych. Ciezar whasciwy cia-
fa pingwinodw jest bliski Ig/cm3 i moze
by¢ regulowany przez usuwanie lub za-
trzymywanie powietrza w workach po-
wietrznych oraz wéréd odpowiednio uto-
zonych pi6r. Gt¥dwmym narzadem nape-

Pingwinykroélewskie
na poktadzie Tazara
w drodze do ZOO w Oliwie.

dowym podczas ptywania sg skrzydia,
nogi stuzg jako ster. Pod wodg pingwiny
potrafig rozwija¢ szybkos$¢ do 36 km/
godz., przebywac tam bez koniecznosci
oddychania kilka, a nawet kilkanascie
minut i nurkowac na gtebokos¢ kilkudzie-
sieciu metrow. Rekordy w tym zakresie
nalezg do pingwina cesarskiego Apteno-
dytesforsteri, ktéry pozostawat wr zanu-
rzeniu przez 18 minut i dotart na gtebo-
kos¢ 265 metrowi Podobnie jak delfiny,
ptynac na dalsze odlegtosci, po przepty-
nieciu pod wodg kilkunastu metréw, pta-
ki wyskakujg nad powierzchnie i w tym
czasie oddychajg, po czym wracajg w za-
nurzenie, itd... Na ladzie przyjmuja cha-
rakterystyczng pionowa postawe i pomi-
mo ze chodza dos$¢ niezdarnie, moga
podejmowac dalekie wedrowki. W przy-
padku nagtego zagrozenia stosujg sku-
teczny i szybki sposob ucieczki - Slizg na
brzuchu z réwnoczesnym odpychaniem
sie nogami i skrzydtami od podtoza. Pta-
ki te majg dobrze rozwiniete zmysty sma-
ku, wrzroku i wechu. Na uwage zastuguje
ich umiejetnos¢ lokalizowania zrédet
dzwiekow, w tym dzwiekow odbitych,
tzw. echoorientacja. Odzywiajg sie ryba-
mi, gtowonogami i skorupiakami plank-
tonowymi. Przytrzymywanie zdobyczy
utatwiajg im wydtuzone, ostre brodawki



Pingwiny maskowe -,,policjanty” podczas
wizyty na poktadzie Tazara w czasie

I Polskiej Morskiej Ekspedycji Antarktycznej
w roku 1976.

pokrywajace wnetrze jamy gebowej, je-
zyk i Sciany przetyku. Jak wiekszo$¢ pta-
kéw morskich, pingwiny dzieki obecno-
$ci gruczotow solnych (nosowych), miesz-
czacych sie we wgtebieniach czaszki nad
oczami, mogg pi¢ wode morska.

Czas rozrodu

Wiekszo$¢ zycia spedzajg w morzu, na
ladzie przebywajg przede wszystkim
w okresie gniazdowania. W okresie godo-
wym zwieksza sie aktywnos¢ ruchowa
samic i samcow, ktére przyjmujg charak-
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terystyczne pozy i wydaja dzwieki maja-
ce wzbudzié u partnera stan seksualnego
podniecenia. Legi odbywajg sie w kolo-
niach zaktadanych z reguty w tych sa-
mych miejscach, na odkrytych, skalistych
terenach, pod ostong zarosli i traw lub jak
w przypadku pingwina cesarskiego, na
$niezno-todowym podtozu. Kolonie roz-
nig sie pomiedzy sobg wielkoscig i bywa,
ze w jednym miejscu gromadzg sie setki
tysiecy par, przy zageszczeniu dochodza-
cym do 2-3 par na jednym metrze kwa-
dratowym. Dobrze rozwiniety instynkt
terytorialny sprawia, iz miedzy sgsiadami
dochodzi do ciggtych nieporozumienh.
Kolonie ztozone sa zwykle z osobnikéw
tego samego gatunku, znacznie rzadziej
spotyka sie kolonie réznogatunkowe.
Przyktadowo pingwiny maskowe Cpoli-
cjanty”, jak nazwali je nasi rybacy) Pygo-
scelis antarctica wystepujg niekiedy
tacznie z pingwinami biatobrewymi Py-
goscelispapua i ztotoczubymi Eudyptes
chrysolophus.

Najwieksze pingwiny, tj. cesarski i kro-
lewski, nie budujg gniazd, a ich pojedyn-
cze jajo spoczywa podczas inkubacji na
gérnej powierzchni stép nakryte specjal-
nym fatdem brzusznym. Pozostate gatun-
ki budujg prymitywne gniazda z kamy-
koéw, muszli, szczatkdw roslinnych,

wzglednie wygrzebuja w podtozu ptyt-
kie zagtebienia lub jamy i nory, czasami
sg to zawtaszczone nory burzykow i pe-
treli. Pingwin peruwianski Spheniscus
humboldti czesto kopie jamy w pokita-
dach guana. W zaleznosci od wielkosci
ptakOw, zniesienie sktada sie z 1-3 jaj,
okres inkubacji wynosi 30-64 dni, zwy-
kte wyprowadzane sa tylko 1 tub 2 pi-
skleta. W budowie gniazda, wysiadywa-
niu jaj i opiece nad potomstwem biorg
udziat oboje rodzice. Wiegkszos¢ gatun-
kéw rozradza sie w czasie potudniowego
fata, pingwin réwnikowy odbywa legi
w najchtodniejszym okresie, tj. od kwiet-
nia do tipca. Pingwin cesarski, rozradzaja-
cy sie na kontynencie antarktycznym,
przybywa na legowiska potozone z data
od otwartego morza w marcu i kwietniu,
sktada jaja w maju i czerwcu, po czym roz-
poczyna wysiadywanie, ktore trwa od lip-
ca do wrzesnia, w czasie antarktycznej
zimy! Potrzeba przeciwstawienia sie hu-
raganowym wiatrom i niskim temperatu-
rom spowodowala, iz gatunek ten nie
wykazuje zachowan terytorialnych two-
rzgc skupiska blisko stojgcych obok sie-
bie osobnikéw!. W pierwszym okresie



potomstwem opiekuje sie samiec, ktéry
w zwigzku z tym musi pozostawac bez
pozywienia nawet do 4 miesiecy, tracac
przy tym do 45 procent ciezaru ciala,
W tym czasie samica zeruje w morzu. Mio-
de poczatkowo karmione sg wydzieling
wola rodzicéw, pdzniej przynoszonym
z morza pokarmem, po 4 miesigcach od
chwili wylegu, jeszcze nie w petni wyro-
$niete, opuszczajg kolonie. Wczesniej
zmieniajg pokrywe puchowa, a przed roz-
poczeciem samodzielnego zycia prze-
chodzg jeszcze jedno pierzenie, uzysku-
jac szate ptakéwr niedorostych. Pierzenie
osobnikéw dorostych odbywa sie po za-
konczeniu legow! itrwa 2-3 tygodnie.
Nowe pidra wyrastaja pod okrywa piér
starych, tak ze ptaki nawiet przez krotki
okres nie pozostajg bez ochrony termo-
izolacyjnej. Samce i samice sg ubarwione
tak samo, stabo zauwazalny dymorfizm
piciowy wyraza sie nieznacznie wigkszy-
mi rozmiarami ciata samcéw. Wiekszos¢
gatunkdw rozradza sie co roku, pingwiny
cesarski i krolewski wyprowadzaja 2 legi
w1 ciggu 3 lat. Po zakonczeniu tegéw po-
pulacje rozradzajace sie na kontynencie
antarktycznym i w jego bliskim sgsiedz-
twie migrujg z zalodzonych w zimie rejo-
néwl na cieplejsze, pétnocne akweny.
Ptaki gniezdzace sie w- strefie umiarkowa-
nej pozostajg przez caty rok w poblizu
miejsc gniazdowania, czesto wychodzac
nocg na brzeg.

Zagrozenia

Pingwiny nie maja wielu wrogéw na-
turalnych. Na legowiskach piskleta, jaja
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Koloniapingwinéwprzyladkowych z okolicy Kapsztadu.

oraz chore i stabe osobniki doroste nara-
zone sg na napas¢ duzych mew, petreli
i wydrzykéw. W koloniach tegowych pin-
gwina przylagdkowego Spheniscus demer-
sus z Afryki Potudniowej spustoszenia sie-
gajace 40 proc. ztozonych jaj moze czy-
ni¢ ibis czczony Tbreskiomis aethiopicg
za$ gniazda pingwina réwnikowego cze-
sto bywajg pladrowane przez duzego kra-
ba Grapsusgrapsus. Duzym zagrozeniem
dla kolonii legowych sg tez szczury i mate
drapiezniki, wtym zdziczate koty i psy.
W wodzie pingwiny najczesciej padajg
ofiarg otki Orcinusorca, lamparta morskie-
go Hydrurga leptonyx oraz duzych, dra-
pieznych ryb pelagicznych. W wielu rejo-
nach liczebnos¢ tych ptakéw zmniejsza sie

Pingwin réwnikowy (na drugim planie gtuptak niebieskonogi) - Floreana - Galapagos.

* S'ETW* ma
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na skutek gospodarczych dziatan czto-
wieka: .zaraza oliwna”, kumulacja pesty-
cydoéw w ciele i tym samym zaburzenie
procesow! rozrodczych, sieci rybackie...

Zdajac sobie sprawe z aktualnychi po-
tencjalnych zagrozen niektérych gatun-
koéw i populacji, w wielu krajach tworzo-
ne sg akty prawne dotyczace ochrony
gatunkowej i rezerwatowej, zawigzujg sie
ochroniarskie organizacje i stowarzyszenia.
Wszystkie pingwiny wystepujace w An-
tarktyce chronione sg postanowieniami
Uktadu Antarktycznego, a niektére gatun-
ki wystepujace na pétnoc od 60 stopnia
5, np. pingwin przyladkowy czy pingwin
peruwianski, wpisane zostaty do ,,Czer-
wonej ksiegi”; Miedzynarodowej Rady
Ochrony Ptakéw- (ICBP) stanowigc dobry
przyktad wspotpracy miedzynarodowej
w tym zakresie.

Madej Krzeptowski

Maciej Krzeptowski
jest biologiem, zeglarzem
i kapitanem jachtowym. Jako ichtio-
log brat m.in. udziat w Pierwszej Pol-
skiej Morskiej Ekspedycji Antarktycz-
nej na przetomie 1975 i 1976 roku.
Wiatach 2000-2003 prowadzit jacht
sly Maria, ze zmieniajacg sie zatoga,
w rejsie dookota Swiata, za ktéry (ra-
zem z Ludomirem Maczka) otrzymat
nagrode Kolosa. Jest autorem ksigzek:
»Marig dookota $wiata dwadziescia lat
pézniej” i ,,P6t wieku i trzy oceany’.

Fot Medie] Krzeptonski
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Oceanic™™
bowierzch

Pierwszg czes¢ ,,Fenomenu Golfsztro-
mu {,,Nasze MORZE nr 8/2008 ) zakon-
czytem stwieidzeniem, iz przyczyna nie-
zwykle cieptego klimatu Islandii jest opty-
wajacy ja Prad Irmingera, bedacy odnogg
Pigdu Poétnocnoatlantyckiego, ten zas
przedtuzeniem Pradu Zatokowego (niem.
Golfsztiom, ang. Gulfstream) biorgcego
poczatek w Zatoce Meksykanskiej. Za-
rowno Pigd Zatokowy, jak i Potnocno-
atlantycki stanowig fragment olbrzymie-
go wiru wod powierzchniowych na Atlan-
tyku - pétkuli pétnocnej. Wiry takie ist-
niejg w kazdym z oceanow, przy czym ich
kierunek jest na potkuli poétnocnej zgod-
ny, a na potudniowej przeciwny do ru-
chu wskazéwek zegara.

Te olbrzymie masy wod sg wprawiane
w ruch przez pasaty - state wiatiy strefy

50

miedzyzwrotnikowej wiejgce na potkuli
pétnocnej z pétnocnego wschodu na po-
tudniowy zachdd, a na potudniowej z po-
tudniowego wschodu na p6tnocny zachdd,
Im blizej strefy ich spotkania, tym wiecej
przewaza w nich kierunek wschodni. Utrzy-
mywanie przez nie wcigz tego samego
kierunku sprawia, iz mimo niezbyt duzej
sity (3-5°B) powodujg nie tylko znaczny
rozwoj falowania, ale wprawiajg takze
w ruch oceaniczne wody powierzchniowe,
W poprzek kazdego z oceandw, na pétnoc
(Prad P6tnocnoréwnikowy) i potudnie
(Prad Potudnioworéwnikowy) od réwnika
ptyng ze wschodu na zachdd prady, kto-
rych szeroko$¢ wynosi kilkaset mil mor-
skich, gtebokos$¢ 150-200 m, zas predkos¢
do 1,5 wezta. W zachodnich czesciach oce-
anow prady te skrecajg w wyzsze szero-

kosci geograficzne, potem na wschdd, a na-
stepnie, we wschodnich czesciach oce-
anOw wracajg w kierunku réwnika i tu za-
mykajg cyrkulacje na pétkuli pétnocnej
zgodng, a na potudniowej przeciwng do
ruchu wskazéwek zegara.

Atlantyk, potkula poinocna

Cyrkulacja wod powierzchniowych

w tej czesci Atlantyku bierze poczatek od
Pradu Potudnioworéwnikowego, ktory

wyptywajac z Zatoki Gwinejskej u wy-
brzezy Afryki dzieli sie w poblizu Amery-
ki Potudniowej na dwie czesci. Jedna
skreca na potudnie ptynac wzdtuz brze-
gow tego kontynentu pod nazwa Pradu
Brazylijskiego, za$ druga na péinocny
zachdd i, jako Prad Gujanski, a potem
Karaibski, zasila wody Zatoki Meksykan-
skiej. Z zatoki tej wyplywa nastepnie
prad, ktéry pomiedzy Kubg i Floryda
wyptywa na Atlantyk. Jest to Prad Flo-
rydzki. Mija on w bliskiej odlegtosci
z predkosciag 3-5 weztéw ten pétwysep,
a nastepnie jako Prad Zatokowy (ang. Gul-
fstream, niem. Golfsztrom) dociera wzdtuz
wschodnich wybrzezy kontynentu Pot-
nocnoamerykanskiego do okolic Nowej
Fundlandii. Tu skreca na wschéd przecho-
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dzac w Prad Pétnocnoatlantycki, ktory
zmienia z wolna kierunek na potudnio-
wy i, jako szeroko rozlany i bardzo matej
predkosci Prad Kanaryjski dociera do Za-
toki Gwinejskiej, gdzie tgczy sie z Pradem
Po6tnocnoréwnikowym zamykajac cyrku-
lacje na tej potkuli. Zmierzajacy na za-
chdd Prad Pétnocnoréwnikowy zmienia
mniej wiecej w potowie Atlantyku nazwe
na Prad Antylski, ktory nieco dalej dzieli
sie na dwie czesci, jedna zasila swoimi
wodami Prad Gujanski, a druga Prad Flo-
rydzki.

Atlantyk, potkula potudniowa

Ptynacy wzdtuz brzegéw Brazylii na
potudnie wspomniany Prad Brazylijski,
mijajac Przyladek Horn wpada w nurty
najpotezniejszego pradu oceanicznego -
Dryfu Wiatréw Zachodnich (DWZ). Prad
ten wywotany jest silnymi i niezaktéco-
nymi obecnoscia kontynentéw na tych
szerokosciach geograficznych, wiatrami
zachodnimi (ryczace czterdziestki) obie-
ga dookota kule ziemskg z zachodu na
wschod. Przed minieciem Afryki od DWZ
odchodzi odnoga, ktéra pod nazwa zim-
nego Pradu Benguelskiego ptynie wzdtuz
atlantyckich wybrzezy Afryki na potnoc,
docierajac w okolice réwnika. Tu tgczy sie
z Pragdem Potudnioworéwnikowym.

Pacyfik, potkula pétnocna
Poczatek cyrkulacji na tej potkuli daje

Prad Pétnocnoréwnikowy wypltywajacy
z okolic Potwyspu Kalifornijskiego. Phy-
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nac w poprzek tego oceanu na zachod,
dociera w poblize Filipin, gdzie zmienia
kierunek na pétnocny i ptynie w poblizu
wybrzezy kontynentu azjatyckiego pod
nazwg Kuro Siwo. Prad ten optywa Japo-
nie i odchyla sie na wschéd. Jako Prad
Potnocnopacyficzny dociera do Aleutow.
Tam gtéwna jego czes¢, skreca z wolna
na potudnie, za$ druga daje poczatek
przeciwnemu do ruchu wskazéwek ze-
gara wirowi w Zatoce Alaska. Cze$¢ pty-
naca na potudnie noszgca juz nazwe Pra-
du Kalifornijskiego, tgczy sie w poblizu
tego potwyspu z Pradem Pétnocnoréw-
nikowym.

Pacyfik, potkula potudniowa

Cyrkulacja wéd powierzchniowych
rozpoczyna sie tu od Prgdu Potudniowo-
réownikowego ksztattujgcego sie w okoli-
cach Archipelagu Galapagos. Ptynac na
zachdd prad ten zmierza w kierunku Au-
stralii. W jej poblizu zmienia kierunek na
potudniowy i juz jako Pragd Wschodnio-
australijski, wpada nieco na potudnie od
tego kontynentu, w nurty DWZ. Przed
osiggnieciem potudniowych krancow
Ameryki Potudniowej i minieciem Przy-
ladka Horn, od tego silnego, ptynacego
z zachodu na wschéd pradu odchodzi od-
noga, ktdéra skreca na potnoc i jako zim-
ny Prad Peruwianski, zmierza wzdtuz pa-
cyficznych wybrzezy kontynentu potu-
dniowoamerykanskiego na p6tnoc docie-
rajac w okolice réwnika i taczacsie tam
z Pragdem Potudnioworéwnikowym.

Tu dodam, ze Prad Peruwianski nie
zawsze niesie chtodne wody. Silne wia-
try zachodnie, kiedy na potkuli potudnio-
wej panuje petnia lata, powodujg naptyw
cieptej wody powierzchniowej z Pacyfi-
ku w poblize tego kontynentu, przez co
jego temperatura wzrasta o0 8, a nawet
10°C. Poniewaz nasilenie tego zjawiska
wystepuje najczesciej w okolicach Boze-
go Narodzenia, stad jego nazwa - El Nin-
jo (Dziecigtko). Pradowi temu przypisu-
je sie wiele anomalii, nie tylko pogodo-
wych, na $wiecie.

Ocean Indyjski,
potkula poinocna

Wirowy ruch wod powierzchniowych
na tej czesci Oceanu Indyjskiego wyste-
puje tylko latem. Zimg uniemozliwiajg to
wiejgce od strony kontynentu azjatyckie-
go wiatiy monsunowe. O tej porze roku
pojawia sie tu tylko staby Prad P6tnocno-
rownikowy.

W cieptej porze roku, poczatek cyr-
kulacji wéd powierzchniowych daje po-
budzany wiatrami pasatowymi Prad Po-
tudnioworéwnikowy ptynacy od strony
Australii. Dociera w poblize Afryki, gdzie,
nieco na pétnoc od Madagaskaru, dzieli
sie na dwie czesci, z ktéiych jedna, jako
Prad Somalijski skreca na pétnoc i wpty-
wa do Morza Arabskiego, a druga wzdtuz
wybrzezy tego kontynentu zmierza na
potudnie. Ta, ktéra wptyneta do Morza
Arabskiego optywa nastepnie od potu-
dnia - jako Prad Potudniowo-Zachodni
Monsunowy - subkontynent indyjski
i wchodzi do Zatoki Bengalskiej. Tam
skreca z wolna na potudnie i, jako Prad
Zachodnioaustralijski tgczy sie z Pragdem
Potudnioworédwnikowym.

Ocean Indyjski,
pétkula potudniowa

Na tej potkuli obraz cyrkulacji oce-
anicznych waod powierzchniowych jest
w obydwu porach roku zblizony. Zmie-
rzajacy od strony Australii na zach6d Prad
Potudnioworéwnikowy dzieli sie w pobli-
zu Afryki. Jedna jego cze$¢ ptynie wzdtuz
jej brzegéw na pétnoc, jako Prad Somalij-
ski, za$ druga, pomiedzy wybrzezem Afry-
ki a Madagaskarem na potudnie. Ta dru-
ga to Prad Mozambicki. Po minieciu Ma-
dagaskaru zmienia nazwe na Agulhas
(lgielny), ktérego predkos¢ przekracza
niekiedy 5 weztéw. Trzymajac sie brze-
gu Afryki zmienia on z wolna kierunek
na zachodni i mijajac Przyladek Dobrej
Nadziei spotyka sie wprost z ptynacym
z tamtej strony DWZ. Wynikiem spotka-
nia tych dwoch pradow, z ktérych pierw-
szy ma duzg predkos¢, drugi za$ niesie
olbrzymie masy wody, sg wysokie nie-
kiedy na kilkanascie metrow spietrzenia.
Wzmacniajg je fale rozkotysu niesione
z o$rodkéw sztormowych na Atlantyku
i Oceanie Indyjskim, a takze silne zachod-
nie wiatry. Na mapach nawigacyjnych
miejsce to, jako bardzo niebezpieczne dla
zeglugi, oznaczone jest napisem Abnor-
mal weaves - fale fenomenalne.

Stefan Trzeciak

Dr hab. Stefan Trzeciak
Nawigacyjnego Akademii

Morskiej w Szczec inie, autorem
ksigzek o tematyce morskiej

ol



Zwiedzi¢ Peenemiinde

SWIAT Z BLISKA

Pozegnanie

Z broniag

Peenemiinde znane jest jako poligon startowy
ztowieszczych rakiet V-l iV-2. Stad hitlerowska
wunderwaffe - cudowna bron Il Rzeszy - miata

opanowac Swiat. Malarz przegrat wojne.

Baze najpierw zajeli zwyciezcy, a pbézniej ,,Matrosen'

z ,,Volksmarine'. Ostatecznie historia potoczyta sie

w dobrym kierunku. Muzea w Peenemiinde odwiedzajg

Na potnocnym krancu wyspy Uznam
(Usedom), nad ciesning Peenestrom i Bat-
tykiem, w Peenemiinde (Pianoujsciu)
dziatat wiatach 1936-1945 tajny, hitle-
rowski Wojskowy Osrodek Badawczy.
Konstruowano tam i testowano latajace
bomby z napedem rakietowym, znane
jako V-l i A-4/V-2. Na czele tysigca uczo-
nych pracowat nad nimi konstruktor Wer-
ner von Braun. Masowa produkcja rakiet
rozpoczeta sie w wrze$niu 1943 roku.
Niemcy zdazyli odpali¢ 5500 rakiet V-2,
z czego 70 proc. trafito w cel. Gtdwnie
z terenu Holandii odpalono na Londyn
2894, a na Antwerpie 1600 rakiet.

turysci. | niech tak zostanie.

Po wojnie zmienili sie uzytkownicy
bazy, ale p6tnocna czes$¢ wyspy Uznam
dalej pozostata zamknietg strefg militarna.
W latach 1948-1958 na tutejszym lotni-
sku stacjonowat radziecki putk mysliw-
cow, aw porcie Peenemiinde od 1951
roku okrety 1. Flotylli Volksmarine. Kie-
dy lotnisko przekazano Niemieckiej Re-
publice Demokratycznej, od 1961 roku
stacjonowat na nim niemiecki 9. Putk My-
sliwcow Nationale Volksarmee. Wojsko
byto tam obecne, mimo likwidacji NRD,
do 1996 roku.

Zdemilitaryzowany osrodek prze-
ksztatcono w muzeum, ktére miesci Hi-

w morzu historii

U 461 przy kei

w Peenemuinde. Z prawej

trap wejsciowy, z lewej rufowa
wyrzutnia rakiet balistycznych.

storyczno-Techniczne Centrum Informa-
cyjne. Zwiedzié tez mozna pracujacg na
potrzeby Osrodka Badawczego w latach
1942 do 1945 ipdzniej do 1990 roku,
elektrownie oraz, osobno - Muzeum Za-
bawek. Trzeba tez objechac ,,Pomnik-kra-
jobraz”, trase widokowa o dtugosci 23 ki-
lometréw. Na stojagcym w porcie, duzym,
trzymasztowym zaglowcu Vidarz 1877
roku, mozna obejrze¢ ,,spektakl piratow”
i co nieco zjes¢. W poblizu stojg muzeal-
ne okrety Volksmarine oraz radziecki
okret podwodny, a na nabrzezu ekspe-
rymentalne helikoptery i samolot.

Zapraszamy na U461

Wielozadaniowy okret podwodny ro-
syjskiego projektu ,,651”, ktéremu w NA-
TO nadano kryptonim klasy JULIETT” -
posiadat symbol taktyczny B-124 (ex. K-
24), czyli ,,bolszaja podwodnaja t6dka”.
Przeznaczony byt do zwalczania lotni-
skowcow. Takich okretdw zbudowano
w ZSRR 16 sztuk (planowano 72). Ten
powstat w Niznym Nowgorodzie (Gorki).
Miat konwencjonalny naped diesel-elek-
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SWIAT ZBLISKA w morzu historii

tryczny skiadajacy sie z agregatéw pra-
dotworczych, akumulatorow i silnikow
elektrycznych. W ramach 35. Flotylli Flo-
ty Pétnocnej wchodzit w skiad 16. Dywi-
zji Battftota i patrolowat pétnocny Atlan-
tyk. Woéwczas byt wyposazony w cztery
samonaprowadzajace, miedzykontynen-
talne pociski balistyczne typu: okret-okret,
z bojowymi gtowicami nuklearnymi. Po
rozpadzie ZSRR, okret-ztom totysze
sprzedali Duniczykom, ci odsprzedali za$
Niemcom i tak, w roku 1999 ustawiono
go jako obiekt muzealny w porcie Pe-
enemiinde pod fikcyjng nazwg U461.

Trapem w czesci dziobowej wchodzi-
my do wnetrza okretu. Zwiedzanie za-
czynamy od dziobowego przedziatu tor-
pedowego. Ogromne nagromadzenie
przyrzadéw, wida¢ wyrzutnie torpedowe.
Sg tez manekiny w charakterystycznych,
pasiastych podkoszulkach.

Poszczegdlne przedziaty oddzielone
sg grodziami. Przeciskamy sie przez wiaz
i znajdujemy w nastepnym, gdzie mieszczg
sie kajuty oficerskie oraz mesy oficerska
i zatogi. Zwiedzaniu towarzyszy podktad
muzyczny - radziecki hymn i piesni z epo-
ki. Dochodzg szmery i gtosy ,,rozmawia-
jacych” manekinéw. Zatoga gra w Karty.
Niesamowite wrazenie! Stad wkazem prze-
ciskamy sie do przedziatu dowdédcy i ko-
lejnego, gdzie znajduje sie gtéwne cen-
trum dowodzenia: anteny, radary, sonar,
hydrolokatory, echosondy, peryskop, kom-
pas, radio. W pigtym przedziale oprécz
centrum elektrycznego znajduje sie kuch-
nia, w lazarecie lezy chory, obok znajdujg
sie baterie akumulatoréw i prysznic.

Kolejno zwiedzamy przedziat gtdw-
nych silnikéw spalinowych, gtéwnych sil-
nikéw elektrycznych i sprezarki chtodni-
cze, i ostatni, w ktérym znajduje sie osiem
torped zapasowych. No i jeden z ,,matro-
sow” wiasnie wszedt do WCI Dalej tylko
skrajnik rufowy. Obok odchylonej rufowej
wyrzutni rakietowej (dwa pociski), trapem
wychodzimy na brzeg. W sklepiku mozna
kupi¢ ksigzki, czapeczki, T-shirty i emble-
maty - biznes sie kreci.

Trzej przyjaciele z boiska

U wejscia do dawnej wojennej bazy
stoi pomnik trzech marynarzy. Nosi na-
zwe ,,Waffenbriderschaft ” (,,Braterstwo
Broni”) i przedstawia trzech towarzyszy
broni. W $rodku z karabinem w reku, to
ani chybi radziecki matros Krasnoznamien-
nowo Battijskowo Flota. Po jego lewej
rece, z lornetka na piersi, zaciskajac pies¢
stoi niemiecki ,,Matrose” z Volksmarine,
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Dziobowy przedziattorpedowy.

za$ po jego prawej stronie, nieco z tyku,
z reka na bratnim ramieniu, polski mary-
narz z Marynarki Wojennej.

Pomnik postawiono 14 maja 1975
roku, dla upamietnienia dwudziestej rocz-
nicy powstania Uktadu Warszawskiego. 14
maja 1955 roku podpisano w Warszawie
Uktad o Przyjazni, Wspotpracy i Pomocy
Wzajemnej, ktéry nazwano ,,Warszawski”.
Paristwo nalezgce do uktadu, wydzielato
ze swoich armii kontyngenty, ktore two-

Numer projektu:

Symbol NATO:

Nazwa:

Budowa:

Do rezerwy:

Wycofanie:

Wyporno$¢ nawodna:
Wyporno$¢ podwodna:
Dtugosc:

Szerokos¢:

Zanurzenie:

Zatoga:

Autonomia ptywania:
Maks. czas pod woda:
Zasieg:

Maks. szybko$¢ nawodna:
Maks. szybkos¢ pod woda:
Moc gt. silnikdw spalinowych:

Moc gt. silnikéw elektrycznych:

Sruby napedowe w dyszach:
Rakiety typu P-6:

Torpedy dziobowe, kaliber 533 mm:
Torpedy rufowe, kaliber 400 mm:
Torpedy zapasowe, kaliber 400 mm:

Zapasy wody stodkiej:
Zapasy paliwa:
Zapasy Zywnosc:

Zycie codzienne na U 461.

rzyty Zjednoczone Sity Zbrojne Uktadu
Warszawskiego. Na ich czele zawsze stat
marszatek Zwigzku Radzieckiego. Uktad
rozwigzano 1 lipca 1991 roku i dzisiaj, gdy
mamy juz to wszystko za sobg, mito jest
Sciska¢ dawnego ,,towarzysza broni”. Na
pomniku...

Tekst i zdjecia
Marian Lenz

U 461

651

JULIETT

(ex. K-24) B-124
1965 r.

1988 r.

1991 r.

3174 m}
4137 mj}
85.90 m

9,70 m
9/240/300 m
78-92 0s6b
90 déb

33 doby

do 30 000 Mm
16 w

18w

2 x 4000 KM
2 x 6000 KM
2 szt.

4 szt.

6 szt.

4 szt.

8 szt.

44 ton

maks. 670 ton
17,4 ton



WSPOMNIENIE ,,MORZA"

80 lat temu, w numerze

archiwalia

Zima trzyma!

z kwietnia i maja 1929 roku,

»Morze' pisato:

Uwieziony ,, Tczew"

Dnia 2 lutego po zatadowaniu 850 ton
wegla do portu Bandholm w Danji, ma-
jac na statku procz tego jednego pasaze-
ra, statek ,,Tczew” opuscit wieczorem port
gdanski.

Podréz z Gdanska do Bandholmu
w zwyktych warunkach powinnaby trwaé
okoto 42-45 godzin. Nie czyniono wiec
szczegOlnych do tej podrézy przygotowan.
W prowiant zaopatrzono sie na czas wy-
starczajacy dla catej podrozy, czyli do po-
wrotu do Gdyni, awiecna 6 -7 dni. (...)

OpuszczaliSmy Gdansk przy 20-kil-
kostopniowym mrozie i to byto narazie je-
dyng mato przyjemna strong rozpoczyna-
jacej sie podrozy. Cztero i szeSciogodzin-
ne wachty na mostku podczas takiego
mrozu nie nalezg do przyjemnych. (...)

Dnia 5 lutego zrana podejmujemy
wraz z innemi jednostkami nowe préby
przeforsowania lodowej zapory. Jednak
rezultat catodziennych ucigzliwych ma-
newrdow i wytezonej pracy maszyny, to
przebycie zaledwie 4-5 mil. Wieczo-
rem znowu przymusowy postéj w dos¢
licznem towarzystwie. Cicha, pogodna
noc, 25 stopni mrozu i wysoki barometr
nie przepowiadajg bynajmniej zmian na
lepsze. (...)

Nazajutrz, 10 lutego, po rozejrzeniu
sie w sytuacji, widzimy, ze jest ona nie-
wesofa. Statek jest otoczony zwatami kry
i skuty lodem na ,,amen”. Zwaty kry sie-
gajg niemal wysokosci burty. Absolutny
brak prowiantu pogarsza sytuacje. Najbliz-
szy port Kiel, ktéry moze mogtby przyjsé
nam z pomoca, nie wie nic o nas. (...)

Po opuszczeniu przez nas ,,Tczewa’
0 godz. 14, atak lodéw na statek byt tak

potezny, iz ster nie wytrzymat naporu
wiekszej kry i ztamat sie w gémem umo-
cowaniu. Nowa hawarja i tym razem bar-
dzo powazna. Statek bez steru w podob-
nych warunkach jest catkowicie skazany
na taske losu. Aby sie wydosta¢ z lodéw,
trzeba juz teraz oprécz ratujgcych statki
pancernikéw, jeszcze przynajmniej jed-
nego holownika. tacze sie natychmiast
z agentem, proszac o telegraficzne zawia-

70 lat temu, w kwietniu

1939 roku, ,,Morze" pisato

Pechowy dzien

Anglia. Dzien 22 lutego byt wyjatko-
wo nieszczesliwy dla marynarki brytyj-
skiej. Przede wszystkim w dniu tym,
w czasie szalejgcego sztormu, wyrzuco-
ne zostaty na brzeg dwa okrety podwod-
ne ,Sterlet” i ,,Sunfish”, wykornczone za-
ledwie przed rokiem. Pierwszy z nich po
5-godzinnych wysitkach zdotat sptynaé
na wode, drugi natomiast zaryt sie w pia-
sek w odlegtosci zaledwie 100 metréw
od brzegu. Podane przez holowniki hole
pekty dwukrotnie, i dopiero po uptywie
doby i przy wykorzystaniu przyptywu
zdotano okret $ciggna¢. Prawdopodobnie
straty nie sg zbyt wielkie. Podkresli¢ trze-

domienie ,,Zeglugi” o nowym stanie rze-
Czy, oraz O poczynienie ze swej strony
wszelkich mozliwych staran, aby nas ry-
chto wydostac z lodow i natychmiastowe-
go ratowania zatogi przed gtodem. (...)
17 marca spada oczekiwana ,,manna’
w postaci miesa i chleba z nadzwyczaj-
nym dodatkiem kilku paczek tytoniu i nie-
mieckich gazet. Salutujemy lotnikom na
pozegnanie banderg, a nastepnego dnia
ukazuje sie utozony przez nas weglem
na lodzie ogromny napis, przeznaczony
dla nich: ,,Bester Dank”. Bo rzeczywiscie
serdecznie jesteSmy im wdzieczni. (...)

(Szes¢ tygodni w lodach Battyku,
J. Borkowski )

ba, ze pomimo duzego niebezpieczen-
stwa - gdyz okret byt silnie obijany przez
sztormowa falg, ktéra stale grozita zupet-
nym rozbiciem - zatoga nie opuscita okre-
tu i dzieki temu przyczynita sie w duzej
mierze do powodzenia akcji ratowniczej.

W tymze dniu wybucht grozny pozar
na bedagcym w budowie pancerniku
0 35.000 ton ,,Prince of Wales”, ktéry miat
by¢ wodowany w ciggu miesiaca. Dopie-
ro parogodzinna akcja kilku oddziatéw
strazackich zdotata opanowac ogien; straty
sg znaczne i powoduje duze opéznienie
w budowie.

(Z zycia Marynarki Wojennej)
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WSPOMNIENIE ,,MORZA"

60 lat temu, w kwietniu
1949 roku, ,,Morze" pisato

Drugie zycie ,,Warthe"

Trzy celne bomby lotnicze trafity nie-
miecki transportowiec wojenny ,,Warthe”
podczas jednego z nalotéw na baze
w Gdyni. Transportowiec byt juz zresztg
uszkodzony uprzednio przez torpede.
(..)

Widzieliscie zatopiony statek? — zapy-
tatem kolegow, ktorych latem 1946 opro-

55 lat temu, w kwietniu
1954 roku, ,,Morze" pisato:

Rasowy statek

~Swiatowid” nie byt budowany na jacht
milionera, nie odznacza sie wiec wytwor-
noscia linii. Ale tez nie jest brzydki: prze-
ciwnie, posiada urode stworzenia silnego
i pracowitego. (...)

~Swiatowid” jest nowoczesnym, ra-
sowym lodotamaczem. Specjalnie do tej
funkcji zbudowany, kadtub ma szero-
ki, toporny w rysunku i silny jak piers
pociggowego konia. Jego opancerzony
dziéb, dzieki specjalnemu profilowi,
z gory jakos skacze na zwaty lodu, gnie-
cie je, miazdzy, chwyta pod siebie, wy-
tupuje szczeliny a litej tafli, a jajowaty
kadtub po6zniej te szpary poszerza.
Mozna go nazwacé statkiem niestrudzo-
nym.

Zima ugania sie po Zalewie Szczecin-
skim. Przergbuje trase polskim i obcym
frachtowcom, $miatymi manewrami ob-
tamuje je z lodowej skorupy, po czym
ustawia sie na czele konwoju i prowadzi
swych klientéw do portu. (...)
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archiwalia

wadzatem po porcie gdynskim. Za Dwor-
cem Morskim na rozbitym bombami na-
brzezu Francuskim stat pokazny ttumek
ciekawskich - na prézno rozpedzany
przez stuzbistego straznika. Podeszlismy.
Z oleistej, brudnej wody sterczat tuz, tuz
przy nabrzezu potezny wrak. Zardzewia-
ty, szeroki komin. Cienkie, btekitno-sza-
re maszty. Rozrzucone w beztadzie bo-
omy. (...)

SzlisSmy naprzdd z duzg szybkoscig
przy akompaniamencie tomotow seryj-
nych uderzen lodu, wskutek czego wy-
dawato sig, ze nasz lodotamacz jest wia-
Sciwie zwyktym autobusem podskakuja-
cym na brukowanej szosie. Trzaski i zgrzy-
ty napawaly obawa, ze za chwile ,,Swia-
towid” rozleci sie na kawatki.

Zbyteczne niepokoje. Kapitan Mrotek
jest pewny swego statku.

- Jaki postuszny! - wykrzyknat. -
Niech pan spojrzy: prawo na burt.

- Prawo na burt - odpowiedziat gtu-
cho sternik, skryty w ciemnosciach za
naszymi plecami. (...)

(Niestrudzony statek,
Mirostaw Azembski)

Na ratunek

(...) Chwila odpoczynku. Dyzurny
zdejmuje z uszu stuchawki. Szyby
dZzwieczg coraz gtosniej - sztorm w dal-
szym ciggu sie wzmaga. (...)

Poczatkowo wolno, potem coraz szyb-
ciej. Centymetr po centymetrze wytaniaty
sie zmurszate, pokryte wodorostami i mu-
szelkami burty. (...)

Remont kadtuba zaczeto od zdjecia
prowizorycznych tat drewnianych i usu-
niecia cementu. Wymontowano nastep-
nie ponad 50 uszkodzonych blach poszy-
ciai 20 wreg. (...)

Na Stoczni Gdanskiej, posrod tetnig-
cych praca pochylni - w cichym basenie
zbrojeniowym stoi m/s ,,Warta”. Piekny,
ISnigcy statek w niczym nie przypomina
optakanego wraku, ktéry sie tu zjawit
przed dwoma laty. Stocznia przywrdcita
mu zycie.

(Ms Warta, statek zwrécony
zyciu, Jerzy Micinski)

Superkutry ,,Arki”, powracajace z wy-
jatkowo udanego potowu, napotkaty na
wysokosci Helu na zwaty ptywajacego
lodu. Nie moga sie przebi¢ wiatr przyci-
ska je do ladu.

- Tak, postaramy sie pomoéc. (...)

Po pétgodzinie ,,Herkules” melduje
juz z morza, ze nawigzat tgcznos¢ radio-
telegraficzng z kutrami i za godzine po-
winien by¢ na miejscu.

- Pospieszcie sie - méwi do mikrofo-
nu dyzurny, ale i tak wie, ze zatoga ,,Her-
kulesa” robi wszystko, co tylko mozna,
aby skrocic¢ czas dojscia w zagrozone miej-
sce. (...)

(Halo ,,Bryza” —wota
nas ROD!, W. B.)

Opr. Czestaw Romanowski

Zachowalismy

oryginalng pisownie.

Tytut i $rédtytuty pochodzag

od redakcji. Archiwalne numery
»,Morza" mozna znalez¢ na stronie:
http://www.magemar.com.pl/



MORSKIE SKARBY

Krwawy niszczyciel

Naboj

Spo

Narwiku

Nie wiadomo kto z zatogi niszczyciela
Blyskawico wpadt na pomyst zrobienia pamiatki
Zz naboju przeciwlotniczego. Nie wiadomo kto
pocisk wygrawerowat. Dzieki napisowi wiemy
jednak, do jakiego wydarzenia sie odnosi.

Blyskauica (wypornos¢ ponad 2 ty-
sigce ton, dtugos¢ 114 metréw, predkosé
40 weztow” zatoga 200 os6b, uzbrojenie
- 4 podwdjne armaty kaliber 100 mm,
silne uzbrojenie przeciwlotnicze, wyrzut-
nie torpedowe i bomb gtebinowych) jest
bodaj najstynniejszym polskim okretem
z czas6w drugiej wojny Swiatowej. W jej
trakcie przebyta 148 356 mil morskich,
ostaniata 83 konwoje, przeprowadzita
108 patroli bojowych, uczestniczyta w za-
topieniu dwoch okretéw nawodnych,
uszkodzita trzy okrety podwodne i ze-
strzelita cztery samoloty na pewno, a trzy
prawdopodobnie. Ale swojg stawe za-
wdziecza nie tylko bojowej przesztosci,
ale takze temu, ze od trzydziestu lat cu-
muje w centrum Gdyni jako okret-mu-
zeum.

Na jednostce urzgdzona jest wysta-
wa poswiecona historii tego okretu i Pol-
skiej Marynarki Wojennej. Z racji bogatej
przesztosci Btyskawicy, a zarazem szczu-
ptosci miejsca na okrecie, nie wszystkie
pamiatki zwigzane z jej dziejami mozna
tam ogladac¢. Czes¢ z nich przechowywa-
na jest w magazynach Muzeum Marynar-
ki Wojennej w Gdyni, do ktérych dostep
maja tylko pracownicy tej placéwki. Te-
raz, dzieki uprzejmosci dyrekcji, jedng
z takich pamiatek zobaczy¢ moga takze
Czytelnicy ,,Naszego MORZA”.

Chodzi o nabdj od artylerii przeciw-
lotniczej kaliber 40 mm, a wiasciwie jego
pustg tuske i naktadany na nig pocisk.
W dolnej czesci naboju umieszczony zo-

stat napis: , ORPBtyskawica, Narvik 6 V
194CT. Przypomina to udziat okretu
w operacji norweskiej. | wiasciwie to
wszystko co na jego temat wiemy.

Zatogi polskich okretéw w czasie dru-
giej wojny Swiatowej czesto przerabiaty
na pamigtki czesci nabojéw, szczeg6lnie
tuski. Ale kto byt pomystodawca upamiet-
nienia w ten sposob akurat Narwiku nie
wiadomo. Nieznane sg takze wojenne losy
tej pamiatki. Nietypowy naboj zostat prze-
kazany do zbiorow™ Muzeum Marynarki
Wojennej w Gdyni na poczatku lat szes¢-
dziesigtych przez Instytut Sikorskiego
wr Londynie.

W dziejach polskiego oreza Narwik
zajmuje szczegdlne miejsce. W kwietniu
i maju 1940 roku o ten potozony daleko
na poétnocy norweski port, alianci toczyli
z Niemcami zaciekte watki. Brali wr nich
udziat takze Polacy. Na lgdzie Samodziel-
na Brygada Strzelcéw Podhalanskich, na
morzu okrety Grom, Burza i Blyskawi-
ca. Narwik byt punktem strategicznym.
Przez ten niezamarzajacy przez caty rok
port, Niemcy mogli wywozi¢, tak po-
trzebng ich wojennej gospodarce, rude
zelaza z bogatych szwedzkich z46z.

Dla wszystkich polskich jednostek
kampania norweska byta piemszg duzg
operacja, w ktorej uczestniczyly, z niezwy-
ktym oddaniem i poswieceniem. Naj-
wiekszg cene zaptacit Grom, zatopiony 4
maja przez niemieckie lotnictwo. Smier¢
w zimnych wodach fiordu Rombakken zna-
lazto 59 cztonkow jego zatogi.

eksponaty muzeow

tuskanaboju od artylerii
przeciwlotniczejkaliber40mm...

Dla polskich marynarzy z innych okre-
téw strata Gromu byta bardzo bolesna.
Zapewme chcieli pomsci¢ $Smier¢ kole-
gow. Jeszcze intensywniej zaczeli nekac
Niemcéw. Jeden z oficeréw Kriegsmari-
ne tak wspomina swoje spotkanie z Bly-
skawicg. ,,ZasiedliSmy dojedzenia. Gro-
choéwkal! (...). Biore moj néz z kieszeni,
siegam po chieb i masto, i nagte w hu-
czacym ryku detonacji pomieszczenie
wypetnia sie kurzawgprochu, odtamka-
mi i krzykami. Obydwaj obok mniepa-
dajg na ziemie (...) Co to byto? (...) der
potnische Zerstorer Btyskawica (polski
niszczyciel Btyskawica)'

By¢ moze wiasnie zatopienie Gromu
byto bezposrednim powodem, dla kto-
rego marynarze z Btyskawicy postanowi
wykona¢ pamigtke z naboju przeciwlot-
niczego. By¢ moze chcieli w ten sposéb
pokazaé¢, ze zrobili wszystko, co byto
w ich mocy, aby pomsci¢ $mier¢ kole-
géw. Moze o tym $wiadczy¢ bliskos¢ dat
416 maja.

Warto zaznaczy¢, ze wiasnie 6 maja
byt dla Btyskawicy wyjagtkowa pracowi-
tym dniem. Okret odpart wtedy dziewie¢
nalotéw niemieckich samolotéw” wystrze-
liwujac prawie 3 tysigce pociskow 40 mm
i zestrzeliwujgc jedng maszyne wroga. Od
tego czasu hitlerowcy nazwali go ,,krwa-
wym niszczycielem”,

Tomasz Falba
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samoloty

Morskie Skrzydta Rzeczpospolitej (1V)

wojny

Latem 1939 roku nasility sie loty wywiadowcze
niemieckich sterowcéw. Oficjalnie byly to przeloty
propagandowe, ale wykorzystujgc okazje
prowadzono rozpoznanie polskiego Wybrzeza.

Podczas jednego z przelotéw sterow-
ca LZ-130 doszto do spotkania z R-XIII
G/hydro nr 714 z zatogg: mat. pil. Ed-
mund Piotrzkowski i por. mar. obs. Tade-
usz Jezewski. Pilot widzgc intruza posta-
nowit wejé¢é w role mysliwca i zaczat wy-
konywaé gwattowne ewolucje zlotem
nurkowym i wyrwaniem przy kadtubie
sterowca wiacznie. Musiato to wywrze¢
zamierzony efekt, gdyz LZ-130 natych-
miast zmienit kurs na pétnocny oddala-
jac sie od polskich wad terytorialnych. Na
przetomie czerwca i lipca 1939 roku za-
toga innego R-XIII wykryta na Baktyku
konwoj o niespotykanej do tej pory licz-
bie frachtowcéw w ostonie okretow wo-
jennych, ptynacy do Krélewca. Natomiast
7 sierpnia 1939 roku zatoga R-XIII ter/
hydro nr 712 w skiadzie: por. mar. obs. T.
Jezewski i mat. pil. Maksymilian Banasiak,
rozpoznata na petnym morzu dwa statki
pasazerskie z wojskiem na poktadzie i 15
statkbw handlowych na redzie Pitawy.
W Zatoce Gdanskiej na wysokosci Sopo-
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tu lotnicy dostrzegli wielki statek pasa-
zerski Hansestadt Danzig. Na poktadzie
zaobserwowali podejrzany tadunek. Pilot,
chcac by obserwator przyjrzat sie jedno-

stce z mozliwie jak najblizszej odlegtosci,
obnizyt lot do samej wody i przeleciat
obok ptynacego z duzg predkoscig stat-
ku. Nagle, w czasie ostrego skretu prze-
cinajgcego kurs statku, R-XIII wykonat
$lizg na skrzydto i zderzyt sie z po-
wierzchnig wody. Samolot ulegt rozbiciu
i zaczat tongc. Por. mar. obs. Tadeusz Je-
zewski zdazyt jeszcze zatopi¢ w wodzie
aparat fotograficzny. Niemiecki statek za-
stopowat maszyny i na wode spuszczo-

Swieto jednostki - 15 lipca - obchodzono wéréd samolotow.
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Cwiczenia w strzelaniu do tarczy marynarzyz MDLot.

no ¥6dz motorowa, ktéra wytowita roz-
bitkbw. Gdy statek doptynat do sopoc-
kiego mola, lotnikéw do Gdarnska prze-
wiozta miejscowa policja. Po spisaniu pro-
tokotu, w towarzystwie przedstawiciela
Generalnego Komisariatu RP w Gdansku,
lotnikow przywieziono do Gdyni, a po-
tem do Pucka. Przez caly czas traktowa-
no zatoge R-XIII poprawnie. Tymczasem
w Pucku zapanowat niepokdj, gdyz ob-
stuga lotniskowej radiostacji przechwyci-
ta meldunek w jezyku niemieckim o ka-
tastrofie lotniczej na wysokosci latarni
morskiej Rozewie. Na poszukiwania po-
leciat R-XI1I sterowany przez bosmata pil.
Zygmunta Gliszczynskiego. Zauwazyt on
duzg thustg plame na morzu, po czym
powrdcit do bazy. Niebawem rozbitkéw
szukata juz cata Il Eskadra Liniowa oraz
wystany z Gdyni okret ratowniczy. Od-
naleziono jeden ptywak, ale kiedy okret
wysondowat potozenie zatopionego R-
XIII okazato sie, ze nieoptacalne jest jego
wydobycie. Poszukiwania odwotano, gdy
obaj lotnicy przybyli do Pucka.

Czarna seria

Z dniem 1 maja 1939 roku z Il Eska-
dry Liniowej tradycyjnie wydzielono Plu-

samoloty

ton Samolotéw Towarzyszacych, sktada-
jacy sie z trzech R-XIII ter/G/hydro po-
stawionych na kota i skierowanych na lot-
nisko Rumia-Zagérze. Jego dowodca zo-
stat por. mar. pil. J6zef Rudzki. Zadaniem
Plutonu, podobnie jak w poprzednim
roku, byta wspétpraca z oddziatami Obro-
ny Narodowej, z artylerig przeciwlotnicza
z rejonu Gdyni i Morskg Kompanig Reflek-
torow. R-XIII ciggnety ,,rekawy” na dtu-
gim holu, do ktérych artylerzysci w dzien
i w nocy strzelali ostrg amunicjg. Cwiczo-
no réwniez wspoétprace z artylerig prze-
ciwlotniczg okretéw bazujacych na Oksy-
wiu. Zatogi Plutonu ¢wiczyty takze po-
bieranie meldunkdw z tzw. bramki usta-
wionej z kilkumetrowych tyk przez od-
dziat piechoty. W bramce wisiat meldu-
nek, ktory obserwator wychwytywat spe-
cjalng linkg z kotwiczka.

19 maja 1939 r. okoto godz. 23.00
zdarzyt sie w Rumii-Zag6rzu wypadek
lotniczy. Nad lotnisko nadciagneta z oko-
licznych podmoktych tgk gesta mgta i za-
toga R-XIII ter/hydro w sktadzie: bosmat
pil. Aleksander Ostrowski i bosmat mech.
strz. sam. Jan Kamy nie widziata lagdowi-
ska. Nie pomogty lampy wystawione na
lotnisku, ani sygnaty dzwiekowe. Pilot
zabtadzit w mgle. W tej sytuacji bosmat

Lublin R-VIII podczas przegladu technicznego.

pil. A.Ostrowski postanowit ladowac na
»wyczucie” i posadzit R-XIII na las. Samo-
lot ulegt rozbiciu, a obaj poturbowani
mocno lotnicy zeszli na ziemie po linkach
spadochronéw. W ten spos6b w obliczu
wojny MDLot stracit kolejnego R-XIII. Na
wiadomo$¢ o wypadku w Rumii, wyjechali
z Pucka na motocyklu por. pil. obs. Jerzy
Strzatkowski, por. pil. Edward Kwiecinski
i por. mar. Tadeusz Kociuba, ktérzy w Chy-
lonii wpadli na drzewo ponoszac $Smier¢
na miejscu. Byt to czarny dzierh morskich
lotnikdw. Miesigc wczesniej, w czasie lotu
treningowego klucza R-XIIl, podczas
wykonywania skretu na lewo, na wyso-
kosci okoto 300 m, lecacy po prawej stro-
nie prowadzgcego, samolot pilotowany
przez mata pil. Mariana Tomsie wpadt
w korkociag. Pilot oraz obserwator mat pil.
Leon Babul wyskoczyli ze spadochrona-
mi. R-XIII spadt na ziemie koto Swarze-
wa. U progu wojny w wypadkach straco-
no 3 samoloty R-XIII.

W lipcu i sierpniu 1939 roku samolo-
ty Plutonu wykonywaty loty patrolowe
wzdtuz granicy z Niemcami, prowadzgc
rozpoznanie fotograficzne rejonu Jeziora
Zarnowieckiego, Leborka, Kartuz, Koscie-
rzyny i Chojnic. Obserwatorzy wykony-
wali fotografie m.in. rowow strzeleckich
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Czytaj i zbieraj pocztowki
z morskimi samolotami.
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kopanych przez Organizacje Todta.
W ostatnich tygodniach pokoju dowédca
Ladowej Obrony Wybrzeza (LOWYyDb) na-
kazat pilotom Plutonu przekroczy¢ gra-
nice niemiecka w celu prowadzenia gteb-
szego rozpoznania. Por. mar. pil. J6zef
Rudzki z por. mar. obs. Kazimierzem
Szczesnym, kilkakrotnie przekroczyli gra-
nice Niemiec wykonujac zdjecia fotogra-
ficzne okopdw i stanowisk dla artylerii.
Lotnicy naruszali niemiecka przestrzen do
50 km w gigb, latajac na putapie 1200-
1800 m. Loty te prowadzono z duzg doza
ryzyka, gdyz w starciu powietrznym z sa-
molotami niemieckimi stabo uzbrojone R-
XI1l bytyby bez szans. Ze wzgledu na na-
silajace sie akty naruszania polskiej prze-
strzeni powietrznej przez samoloty nie-
mieckie, na lotnisku w Rumii-Zag6rzu obo-
wigzywato state pogotowie przeciwlot-
nicze. Obrone przeciwlotniczg stanowit
tylko karabin maszynowy ,,Vickers”, za-
montowany na tréjnogu do strzelan prze-
ciwlotniczych. 21 lipca 1939 roku, okoto
godz. 11.00 nad lotniskiem w Rumii po-
jawit sie niemiecki samolot Heinkiel He-
111, ktory kilkakrotnie okrgzyt lotnisko.
W jego kierunku z przeciwlotniczego km-
u serie strzatéw oddat por. mar. pil. J6zef
Rudzki, co odstraszyto niemieckich lotni-
kow, ktdrzy odlecieli w strone granicy pan-
stwa.

Stan pogotowia

24 sierpnia 1939 roku po ogtoszeniu
Mobilizacji Alarmowej, przygotowano sie
do likwidacji Plutonu. Nastepnego dnia
okoto godz. 6.00 por. mar. pil. J. Rudzki
otrzymat rozkaz powrotu samolotéw Plu-
tonu do Pucka. Tego tez dnia dwa R-XIlII
ter/G/hydro przeleciaty do puckiej bazy.
Pluton rozformowano, a personel i wod-
noptatowce wcielono na powrdét do |l
Eskadry Liniowej. Od 24 sierpnia wpro-
wadzono pogotowie w Aeroklubie Gdan-

Lublin R-XI11 ter/hydro nr 704.

0C

samoloty

skim. Jego samoloty przetransportowano
do Torunia, pozostawiajac dwa turystycz-
ne RWD-13. Szefa technicznego Aeroklu-
bu Gdanskiego ppor. rez. pil. Edmunda
Jereczka zmobilizowano, z przydziatem
do MDLot. Wyznaczony zostat dowddca
Plutonu tacznikowego dowddcy LOWYyb.
W Rumii z chwilg wybuchu wojny bedg
stacjonowa¢ dwa RWD-13 o znakach re-
jestracyjnych SP-ATB i SP-BML, do kt6rych
dotagczy R-XIIl G/hydro nr 718 z MDLot.

W 1939 roku doszto do reaktywowa-
nia Rzecznej Eskadry Lotniczej w Pinisku.
W schemacie organizacyjnym Pokojowej
Organizacji Polskiej Marynarki Wojennej
z dnia 1 czerwca 1939 roku wymieniona
byta REL. Réwniez w Strukturze Organi-
zacyjnej Flotylli Rzecznej MW z 26 sierp-
nia 1939 r. znajdowat sie zapis ,,Rzeczna
Eskadra Lotnicza” (w stadium organizacji),
dla ktérej przewidywano dostarczenie
trzech wodnosamolotéw typu RWD-17W.
Jednak do wybuchu wojny jednostki nie
sformowano.

W sierpniu 1939 roku, po blisko
dwdch miesigcach opdznienia ze strony
wioskiej, sfinalizowano dostawy do Pol-
ski zakupionych we Whoszech torpedo-
wo-bombowych wodnosamolotéw CANT
Z-506B ,,Airone” (czapla). W Monfalcone,
latem 1939 r. znajdowata sie polska Ko-
misja Odbiorcza - kpt. pil. Ludwik Feliks
Baczynski i por. pil. Bronistaw Stolarczyk.
Z lotniska Okecie 5 lipca odleciata do
Wioch zatoga pierwszego samolotu
w skladzie: kpt. mar. pil. Roman Boro-
wiec, por. mar. obs. Kazimierz Wilkano-
wicz, st. bosman pil. Stanistaw Witas,
bosmat radio-mech. Florian Grzesiak i bos-
man radio Wiadystaw Wzorek.

Od potowy lipca lotnicy zaczeli loty
na pierwszej, oddanej stronie polskiej,
maszynie. W Monfalcone zdarzyt sie wy-
padek wlamania do magazynu, gdzie
przechowywany byt radiopelengator
polskiej konstrukcji W.2.L/N, ktérym in-

teresowat sie wioski wywiad. Samolot
miat takze otrzymacé polskie wyrzutniki
torpedowo-bombowe, lecz firma inz. W.
Swigteckiego z Lublina nie ukoniczyta
jeszcze produkcji pierwszego egzempla-
rza. W czasie lotu prébnego doszto do
awarii prawego silnika i przymusowego
wodowania. Wymiana silnika trwata bli-
sko 3 tygodnie, gdyz Wiosi wystali go
na przeglad do wytworni. Po ponownym
zamontowaniu silnika i oblocie samolotu,
Wiosi znalezli znowu jakies$ nieprawidto-
wosci w pracy silnika i zaczeli go prze-
gladac.

Dopiero rano, 27 sierpnia, gdy do
pomocy przystgpit mechanik poktado-
wy, awarie usunieto. Na ten dzien uzy-
skano pozwolenie na przelot, najp6zniej
0 godz. 11.00, nad wioskim punktem gra-
nicznym koto Triestu. Kapitan R. Boro-
wiec zrezygnowat w tej sytuacji z oblotu
maszyny i 0 godz. 10.45 pierwszy CANT
Z-506B z biato-czerwonymi szachowni-
cami wystartowat z waéd zatoki koto Mon-
falcone i wzigt kurs na Polske.

Pomimo incydentu radiowego nad Sto-
wacjg, kiedy to niemiecka radiostacja
podata lotnikom niewtasciwy kurs, CANT
bezpiecznie wleciat nad terytorium Pol-
ski, a lotnicy zobaczyli ziemie dopiero na
wysokosci Torunia. Okoto godz. 15.30
srebrny CANT Z-506B wodowat na Zato-
ce Puckiej witany entuzjastycznie przez
caty personel Odlot. Wodnosamolot miat
wioskie km-y lecz bez amunicji, nie po-
siadat tez wyrzutnikéw torpedowo-bom-
bowych, ktérych transport dopiero wy-
jezdzat z Lublina i torped lotniczych, kt6-
rych Polska Marynarka Wojenna w ogéle
nie miata. W Pucku nie zakoriczono prze-
budowy stoczni, przeznaczonej specjal-
nie dla CANT-6w, jak rowniez nie dostar-
czono specjalnych wozkéw transporto-
wych dla tego ciezkiego wodnosamolo-
tu. Natomiast 12 lipca do Pucka dotarta
pierwsza motoréwka jednosrubowa ,L 2”,

Lublin R-XI11 ter/hydro nr 705
po katastrofie bosm. pil. Walentego Walkowiaka.
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a 25 sierpnia druga, dwusrubowa ,L 3" -
obie przeznaczone do obstugi wodnosa-
molotéw CANT 2-506B.

We Whtoszech w wytwérni CRDA do-
biegata konca budowa drugiego wodno-
samolotu tego typu. WKMW zapadta
decyzja skierowania do Wioch lotnikow,
ktorzy stanowiliby zatoge dla drugiego
CANT-a. 22 sierpnia szef KMW polecit
skierowa¢ do Witoch oprécz przybytego
na kilka dni do Pucka kpt. pil. obs. Lu-
dwika Feliksa Baczynskiego nastepuja-
cych lotnikéw: kpt. mar. pil Antoniego
Waciege, st. bosm. pil. Stanistawa Witasa,
por. mar. obs. Janusza Sokotowskiego,
bosmata mech. Bronistawa Karczewskie-
go i bosmata radio-mech. Leona Majew-
skiego. Lotnicy wyjechali z Pucka 31
sierpnia, lecz do Wioch odlecieli juz po
wybuchu wojny - 5 wrzesnia 1939 roku.
Rezerwowa zatoge dla drugiego wodno-
ptatowca CANT Z-506B mieli stanowic
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samoloty

cztonkowie Komisji Nadzorczej i Odbior-
czej przebywajacy w zaktadach CRDA
wMonfalcone.

Przedwojenna organizacja

Wedtug aktualnego Ordre de Bataille
(OdeB) stan osobowy obsady personal-
nej stanowisk dowddczych MDLot oraz
organizacyjny skiad jednostki na dzien 31
sierpnia 1939 roku przedstawiat sie na-
stepujgco:

m dowddca MDLot - kmdr por. pil.

Edward Szystowski,

m zastepca d-cy MDLot - kmdr ppor. pil.

Kazimierz Szalewicz,

m oficer taktyczno-operacyjny MDLot -
kpt. mar. obs. Aleksander Krawczyk,

m oficer Sztabu (Adiutant D-cy) - por.
mar. pil. obs. ZdzistawJuszczakiewicz,

m komendant Parku Lotniczego - por.
mar. pil. Bronistaw Stolarczyk,

m dowddca Oddziatu Portowego - kpt.
piechoty Edmund Zochowski,

m lekarz MDLot - kmdr ppor. Edmund
Urbanski,

m platnik MDLot - por. Edward Miodek,

m oficer MOB - kpt. Stanistaw Klatka,

m | Eskadra Dalekiego Rozpoznania -
kpt. mar. pil. Roman Borowiec,

m |l Eskadra Bliskiego Rozpoznania -
kpt. mar. pil. Antoni Waciega, (po wy-
jezdzie dowodcy do Wioch Eskadrg
dowodzit kpt. mar. obs. Marian Jan-
czewski),

m kapelanem byt przyjezdzajacy z Do-
wodztwa Floty - ks. kmdr por. Wihady-
staw Miegon.

Zgodnie z OdeB jednostki szkolne nie
wchodzity w sktad eskadr bojowych. Eska-
dry szkolne w putkach lotniczych ulegaty
automatycznie likwidacji, a ich personel
przechodzit do dyspozycji dowddcy Bazy,
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Lublin R-XI11 ter/hydro nr 713-

z zadaniem uzupetnienia strat eskadr bo-

jowych. W zwigzku z tym Eskadra Szkolna

MDLot, ktérej ostatnim dowodca byt kpt.

mar. obs. ALeksander Krawczyk, przestata

istnie¢. Formalnie 1 wrzesnia 1939 r. Eska-

dra Szkolna skfadata sie z:

m Plutonu Treningowego - por. mar. pil.
Jozef Rudzki,

m Plutonu Radiotacznosci - kpt. mar. obs.
Eligiusz Ceceniowski (kilka dni przed
wybuchem wojny zostat dowddca tra-
towca ORP Czapla)

m Plutonu Foto - por. mar. obs. Tadeusz
Jezewski,

m Plutonu Uzbrojenia - por. mar. obs. Ed-
mund Pappelbaum,

m Dowddca Oddziatu Ladowego MDLot
- kpt. mar. obs. Eustachy Szczepaniuk.

Etatowo stan MDLot w Pucku miat
wynosi¢ dwie Eskadry Liniowe ijedna
Eskadre Szkolna, co tez w rzeczywistosci
obowigzywato. W praktyce dywizjon pod-

samoloty

porzagdkowany Dowodztwu Floty posia-
dat nieco inny skiad etatowy:
m Eskadra Liniowa w Pucku,
m Eskadra Szkolnaw Pucku,
m Pluton Samolotéw Ladowych w Rumii.

W trakcie formowania znajdowaty sie:
m Eskadra Torpedowa (Niszczycielska)
w Pucku,
m Rzeczna Eskadra Lotnicza w Pinsku.

To przestawienie organizacyjne wy-
nikato z niewielkiej ilosci wodnosamolo-
tow, ktére byty nierébwnomiernie roz-
mieszczone w Eskadrach. W tym celu, aby
nie rozdrabniac sit, samoloty Il Eskadry
Liniowej wigczono w skiad | Eskadry Li-
niowej, co dawato pewna jednolitos¢ sit,
pomimo iz etatowo nadal utrzymywano
podziat na dwie Eskadry Liniowe i jedng
Eskadre Szkolna. Dywizjon by}t wyposa-
zony w nastepujace wodnosamoloty i sa-
moloty ladowe:

m Lublin R-VIII ter/hydro (nr 802 i 803)
- 2 szt.,

m  Lublin R-XIII bis/ter/G/hydro (nr 703,
704, 708, 710, 713, 714, 715, 717, 719,
720) - 10 szt.,

m  Lublin R-XIII bis/hydro nr 702 tzw. ,
Slepak” -1 szt.,

m Lublin R-Xm G/hydro na kotach nr 718
-1 szt,,

m dyspozycyjny samolot dowddcy dy-

wizjonu - Schreck FBA-17HE2 nr 44 -

1 szt.,

RWD-17W - 1 szt.,

Nikol A-2 - 1 szt.,

Cant 2-506B ,,Airone” -1 szt.,

RWD-13 (SP-ATB, SP-BML) - 2 szt.

Razem 20 wodnosamolotéw i samo-
lotéw na podwoziu kotowym.

Powietrzne spotkanie

W grupie wodnosamolotéw znajdo-
wat sie tez Lublin R-VIII bis/hydro nr 801,
pozbawiony silnika i przygotowany do
kasacji oraz torpedowy Lublin R-XX cze-
sciowo zdemontowany. Stan osobowy
MDLot w konhcu sierpnia 1939 roku wy-
nosit 285 wojskowych, w tym 15 pilotéw,
10 obserwatoréw i 10 strzelcéw-radiote-
legrafistow poktadowych. 26 sierpnia
w puckiej bazie, kpt. mar. obs. Eustachy
Szczepaniuk, na rozkaz dowddcy dywi-
zjonu rozpoczat formowanie z naptywa-
jacych rezerwistéw Oddziatu Obrony La-
dowej MDLot. Dywizjon miat tez wiasny
okret-cel, stary torpedowiec ORP Slazak
zakotwiczony na Zatoce Puckiej i wypet-
niony drewnem, co czynito go niezata-
pialnym celem. Taborem ptywajagcym
opiekowat sie bosman Jozef Tylec. W je-
go sktad wchodzity nastepujace motorow-
ki: L2, L3 Czeska, Zi, Mimoza, M3, Me-
duza, L4, ChnisDraft, L5z ORP Wilia, L6
i kuter Battyk. Jednostka miata statg baze
w Pucku i wodowiska zapasowe na Helu
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orazJeziorze Radunskim koto Kartuz. State
lotniska lgdowe znajdowaty sie w Pucku,
Rumii-Zagorzu, a lotnisko potowe w ma-
jatku Nowe Obtuze na Kepie Oksywskiej.
W Pucku i w prochowni MDLotw Swarze-
wie znajdowaty sie zwykite karabiny dla
zatogi lagdowej, 12-14 ckm-6w typu ,,Maxi”
wz.08 kalibru 7,92 mm, 20-30 lotniczych
km-6éw ,,Vickers” kat. 7,9 mm. Obrone
przeciwlotniczg catej bazy MDLot zapew-
niat jeden stary nkm ,,Hotchkiss” kat. 13,2
mm ustawiony na dachu budynku starto-
wego.

Ostatni dzien pokoju byt w MDLot
normalnym dniem lotéw. Od wieczora 25
sierpnia, wodnoptatowce staty zacumo-
wane w rozproszeniu przy brzegu wzdtuz
drogi do Swarzewa, a personel technicz-
ny i latajacy | i Il Eskadry Liniowej NOCO- | yplin R-XI11 ter/hydro nr 706przed spuszczeniem na wode-
wat na terenie bazy (w kasynie i hanga-
rach). Tego dnia por. mar. obs. Tadeusz
Jezewski odbywajacy lot patrolowy na R-
X1, miedzy godz. 11.30 a 13.15 zaob-
serwowat idacy kursem wschodnim nie-
miecki transportowiec Elbing, z tajemni-
czym tadunkiem na poktadzie, przykry-
tym brezentem. Niebawem, okoto 25 mil
na pétnocny-wschod od Rozewia oficer
ten dostrzegt wynurzony okret podwod-
ny (prawdopodobnie U-3f), ktéry zanu-
rzyt sie zaraz pod wode. Zatoga dostrze-
gta takze transportowiec o nazwie Max,
idgcy kursem wschodnim. Lot rozpoznaw-
czy z 31 sierpnia 1939 roku tak wspomi-
nat bosmat pil. Maksymilian Banasiak:
,»tego dnia miedzy godz. 18.00 a 20.00
wykonywatem lotpatrolowy nad Batty-
kiem na R-XIIl wraz zpor. obs. Bolesta-
wem Gonerg. Wpewnym momencie krot-
koprzed zachodem storica otoczyly nas
3 niemieckie dwuptatowe wodnosamo-
loty. LecieliSmy nad samym lustrem
wody, za$ Niemcy prébowali nas przy-
dusi¢ptywakami. Towarzyszyli nam az
do Zatoki Puckiej, po czym zawrécili na Adolf Krause
zachod'. Byt to pierwszy i jedyny przy-
padek napotkania przez puckich lotnikéw
swych przeciwnikéw w powietrzu. Niem-
cy przeceniali sity MDLot., oceniajac je
na okoto 60 samolotow. Puck znajdowat
sie na liscie gtéwnych celéw dla bombow-
cow Luftwaffe, ktore miaty by¢ zaatako-
wane i zniszczone w pierwszych minu-
tach walk.

Testowany w Pucku szkolny wodnosamolot RWD-17W, 1939 rok.

Mariusz Konarski & Andrzej Olejko
Zdjecia pochodzq ze zbioréow

autorow, Tadeusza Stgnkle_wmze} Oficerowie MDLot wraz z oficeramipiechoty podczas
oraz Muzeum Marynarki Wojennej  swieta 11 listopada 1938 roku na puckim rynku-
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Zdarzyto sie

w polskiej gospodarce morskiej...

10 lat temu
Kwiecienn 1999 r.

1 - Hydrobudowa SA z Gdanska rozpo-
czeta przebudowe i wydtuzenie o 153 m
falochronu w tebie, co miato utatwié
wchodzenie do portu kutrow i jachtow.

8 - W stoczni japonskiego koncernu Mat-
sui & Co. w Chiba odby# sie chrzest i prze-
kazanie do eksploatacji masowca PZM
0 nazwie lsa typu ,lake” o nosnosci 34
600 ton, przystosowanego do zeglugi po
Wielkich Jeziorach Amerykarnskich.

9 - Nieistniejgca juz stocznia ,,Cenal” Sp.
z 0. 0. w Gdansku, zwodowata kadtub
najwiekszej jednostki w swojej krétkiej
historii. Byt to kadtub promu fiordowego
Meishorn o dtugosci 112 m i szerokosci
15,9 m, zdolny przewiez¢ 350 pasaze-
réw, 120 pojazdoéw osobowych i 10 cie-
zarowych.

15 - Siedow, najwiekszy zaglowiec $wia-
ta, nalezacy do Wyzszej Szkoty Morskiej
w Murmansku, po gmntownym remoncie,
podczas ktérego m.in. wymieniono 300
m? drewnianego poktadu, wyremontowa-
no maszynownie, itp. opuscit Gdanska
Stocznie Remontowg im. Jozefa Pitsud-
skiego SA.

28 - Dotychczasowy dyrektor finansowy
Gdanskiej Stoczni Remontowej Jacek
Dorski (na zdjeciu) zostat powotany na
prezesa i dyrektora naczelnego Polskiej
Zeglugi Battyckiej SA w Kotobrzegu.

W polskich stoczniach zwodowano 2 kon-
tenerowce.

20 lat temu
Kwiecienn 1989 r.

4 - Do stoczni ztomowej w Alangu przy-
byt holownik Ora - dawny polski Koral.

15 - Na dwa dni przed zarejestrowaniem
przez Sad Wojewodzki w Warszawie Nie-
zaleznego Samorzgdu Zwigzku Zawodo-
wego ,,Solidarno$¢”, zostata powotana
w PLO komisja zaktadowa skiadajaca sie
z 13 0séb - szesciu z floty i siedmiu ze
stuzb ladowych. Z os6b aktywnych zawo-
dowo do dnia dzisiejszego w skiadzie
komisji znajdowali sie Jacek Cegielski (na
zdjeciu) - wiceprzewodniczacy Krajowej
Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakéw NSZ
»Solidarnos¢”, Andrzej Koscik - inspektor
ITF-u i przewodniczacy miedzyzaktadowej
organizacji Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,,So-
lidarnos¢”, Jerzy Zajac - sekretarz miasta
Gdyni i Andrzej Krasnicki - do niedawna
kierownik dziatu eksploataciji linii zachod-

nio-afrykanskiej Euroafrica Linie Zeglugo-
we w Szczecinie, a obecnie przedstawiciel
tej spotki w Lagos w Nigerii.

20 - W terminalu kontenerowym gdyn-
skiego portu odbyta sie uroczystos¢ pod-
niesienia biato-czerwonej bandery na naj-
wiekszym do tej pory statku PLO - kon-
tenerowcu T. Wenda (23 741 DWT, 1

633 TEU) zbudowanym przez Stocznie
Gdanska. Trzy dni pdézniej statek dowo-
dzony przez kpt. z.w. Mariana Dziendziela
wyptynat do portéw Dalekiego Wscho-
du (na zdjeciu kapitan, wspolnie z matka
chrzestng Hanng Wenda-Uszynska i dy-
rektorem PLO Ryszardem Ulanowskim).

28 - Z udziatlem wiceminister kultury
i sztuki Krystyny Marszatek-Mtynczak od-
byto sie w Domu Izby Welny inaugura-
cyjne zebranie oddziatu morskiego To-
warzystwa Polska-Australia, skupiajgcego
ponad 100 cztonkéw. Przewodniczacym
oddziatu morskiego TPA zostat Bohdan
Sienkiewicz, znany dziennikarz telewizyj-
ny, redaktor popularnej w Polsce audycji
»Latajacy Holender”.

W polskich stoczniach zwodowano 2 statki
obstugi pél naftowych.

30 lat temu
Kwiecien 1979 r.

2 - W brytyjskiej stoczni ztomowej w Tro-
on rozpoczeto ztomowanie weglowca
Brygada Makowskiego, nalezgcego do
pierwszego typu statkéw budowanych
seryjnie w Polsce - B-30 (Sotdek).

14 - Statek PZM Warnauczestniczytw ak-

cji ratowania rozbitkéw panamskiego stat-
ku Elli.
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15 - Ze Szczecina wyptynat do Luandy
w Angolii statek PLO t6dz, wsréd jego
tadunkéw znajdowat sie telewizyjny woéz
transmisyjny, ktory byt darem Komitetu
ds. Radia i Telewizji dla raczkujgcej tele-
wizji angolanskiej.

16 - Na drobnicowcu Reymont znajduja-
cym sie w rejonie Bornholmu wybucht
pozar. Dwéch cztonkow zatogi zgineto,
pozostali wraz z pasazerami zostali ewa-
kuowani przez $migtowce. Statek spro-
wadzono do Polski, ale go nie odbudo-
wano i sprzedano do Hiszpanii na ztom.

18 - Z Antarktydy powrécit, czarterowa-
ny od PLO, m/s Zawichost, ktory zawiézt
dla polskiej stacji naukowej PAN im. H.
Arctowskiego 17 cztonkdéw ekspedycji
naukowej, 90 ton sprzetu wyprawy i 2
Smigtowce. Rejs przeszedt do historii pol-
skiej zeglugi, poniewaz Zawichost jako
pierwszy polski statek zawingt do brze-
gOw szostego kontynentu.

19 - Podczas postoju na kotwicowisku Kar-
tagena (u brzegéw Kolumbii) statek Wy-
spianski zostat zaatakowany bezskutecz-
nie przez piratéw. Do podobnego ataku
doszto 5 dni p6zniej, gdy drobnicowiec
Sienkiewiczpodczas postoju w Guayaquil
zostat zaatakowany przez uzbrojonych
piratow. Trzech z nich zostato zatrzyma-
nych przez zatoge statku.

23 - W Stoczni Szczecinskiej rozpoczeto
obrébke blach pod prom pasazerski
Georg Ots dla armatora radzieckiego -
prototyp serii B-493.

W polskich stoczniach zwodowano drob-
nicowiec, tunczykowiec, okret szpitalny
i kuter sanitarny.

40 lat temu
Kwiecien 1969 r.

25 - NaJeziorze Gorzkim dwa uwiezione
polskie statki - Bolestaw Bieruti Djakar-
ta - stanely razem, tworzac jednostke
»Djakbier”,
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W polskich stoczniach zwodowano drob-
nicowiec, dwa trawlery rufowe i okret
desantowy.

50 lat temu
Kwiecien 1959 r.

28 - wHelu powotano PPiUR ,,Koga”, na
bazie tamtejszego oddziatu gdynskiej ,,Arki”,

Pod bandere chiniskg przekazano stary
statek Braterstwo (zbud. w 1916 r.), za-
kupiony w listopadzie 1951 r. i ptywaja-
cy do portéw chinskich.

W polskich stoczniach zwodowano baze
rybacka, 5 drobnicowcéw, weglowiec,
trawler-przetwornie, 2 trawlery burtowe,
holownik, tratowiec bazowy i patrolowiec.

60 lat temu
Kwiecien 1949 r.

4 - Do Gdyni przybyt chtodniowiec
Czech, okazyjnie zakupiony przez ,,Po-
Ibryt” dla zastgpienia ciezko uszkodzone-
go na minie statku Lech.

24 - W Stoczni Gdanskiej zwodowano sta-
tek 1-szy Maja - czwarty z weglowcow
typu B-30 (ktérego prototypem byt Sot-
dek). Podczas préb zostat sprzedany ar-
matorowi radzieckiemu, stajac sie tym
samym pierwszym wyeksportowanym
statkiem zbudowanym w Polsce.

28 - W Stoczni Gdanskiej potozono step-
ke pod prototypowy drobnicowiec serii

B-50, budowany na bazie planéw statkw
zamowionych przed wojna przez Zeglu-
ge Polska w belgijskiej stoczni Cockerilla.
Statek podczas wodowania otrzymat na-
zwe Nowa Huta. Sposréd 5 statkow tego
typu, trzy ukorniczono dla PLO, a dwa dla
armatora radzieckiego. Tego samego dnia
w Stoczni Pétnocnej potozono stepke pod
pierwszy lugrotrawler typu B-Il. Przewi-
dywano dla niego nazwe 22 Lipca, jed-
nak ostatecznie nadano mu nazwe Kulik.

70 lat temu
Kwiecieri 1939 r.

14 - Nowo zatozona spoétka Burton &
Rummel zakupita trawler burtowy She-
tland,, ktéry w nastepnym miesigcu roz-
poczagt z baz norweskich potowy pod
nazwa tawica.

80 lat temu
Kwieciern 1929 r.

2 - Zatoga ,,Polbrytu” objeta statek pasa-
zersko-towarowy Smolensk, ktéremu
nadano nazwe Warszawa. W tydzier p6z-
niej wyruszyt w pierwszg podréz pod
polska bandera, do Gdariska.

3 - Zatoga ,,Polbrytu” objeta statek pasa-
zersko-towarowy Kolpino, ktéremu nada-
no nazwe Rewa. W5 dni pdzniej wy-
ptynat w pierwsza podr6z pod polska
bandera, réwniez do Gdanska.

9 - Zatoga ,,Polbrytu” objeta statek pasa-
zersko-towarowy Kovno, ktéremu nada-
no nazwe £.6dz. W tydzien pozniej wyru-
szyt do Gdanska, w pierwsza podréz pod
polska bandera.

15 - Zatoga ,,Polbrytu” objeta statek pasa-
zersko-towarowy Tasso, ktéremu nadano
nazwe Premjer. W tydzien pézniej byt
w drodze do Gdanska, w pierwszym rejsie
pod polska banders.

Rubryke redaguje:
Jerzy DrzemczewskKi
i Marek Twardowski

Zdjecia zostaty wykonane przez
autorow lub pochodze z ich zbioréw
i wydawanych przez nich ksiezek.



MORZE TAJEMNIC  kulisy historii

Tak kréla Kazimierza Jagiellonczyka
wyobrazatsobie Jan Matejko.

Najwieksze morskie
zwyciestwo Polski

Na ustugach

mamaon

Wojna trzynastoletnia z Krzyzakami byta jedyng wojng
w historii Polski, w ktérej tak wielkq, niektérzy twierdzq
nawet, ze decydujqcq, role odegraty jej sity morskie.
Jednoczes$nie jest jednym z najrzadziej podejmowanych
tematow przez wspotczesnych polskich marynistow.

W tym roku mija 555 lat od jej wybuchu.

Krajowi marynisci najczesciej pisza
o okresie 1918-1945. Co byto przed i po-
tem obchodzi niewielu. Tymczasem za-
réowno okres PRI-u, jak i lata przed od-
zyskaniem niepodlegtosci obfitujg w wie-
le niezwykle ciekawych wydarzen uka-
zujacych polskie zwigzki z morzem. Nie-
raz na tamach ,Naszego MORZA”, w cy-
klu ,,Morze tajemnic”, zwracaliSmy na to
uwage.

Jednym z najbardziej ,,pokrzywdzo-
nych” epizodéw w dziejach Polski mor-
skiej jest bez watpienia wojna trzynasto-
letnia, jaka Polska stoczyta z Krzyzakami
wiatach 1454-1466. Na palcach jednej
reki policzy¢ moznn publikacje na ten
temat, ktére ukazaty sie w ciggu ostatnich
dwudziestu fat.

To wielka szkoda, bo wojna trzyna-
stoletnia byta ze wszech miar niezwykia.

Szczegélnie za$ ciekawa dla mitosnika
morza. Po raz pierwszy bowiem w dzie-
jach naszego kraju, na taka skale, uzyto
w jej trakcie zbrojnych sit morskich i $ro-
dladowych. Co wiecej, ich dziatania wal-
nie przyczynity sie do pokonania Krzy-
zakdw i zwyciestwa strony polskiej w tymi
konflikcie!

Brak zainteresowania wspétczesnych
marynistéw wojna trzynastoletnig uznaé
chyba mozna za jeden zjej grzechow
gtéwnych. Czy od badania tego okresu
odstrecza ich odlegto$¢ czasowa? Moze
fakt, ze walczyta w niej flota najemnikow”
0 niepolsko brzmigcych nazwiskach?
A moze to, ze spora jej cze$¢ operowata
na wodach $rédladowych i-przybrzez-
nych, a nie na otwartym morzu?

Nie wiadomo. Nie marnujgc jednak
czasu na poszukiwanie odpowiedzi na te

pytania, skupmy sie na przebiegu same;j
wojny.

Stany wolaty Polske

Jak wiadomo, do prowadzenia wojny
potrzebne sg pienigdze, pienigdze i jesz-
cze raz pieniadze. Przebieg wojny trzy-
nastoletniej dowodzi tego w calej rozcig-
gtosci. Pokazuje, jak wielkie znaczenie
W wygrywaniu z wrogiem, réwniez na po-
lach bitew, ma sita ekonomiczna panstwa.
W duzym uproszczeniu powiedzie¢ moz-
na, ze w tej wojnie Polacy’ ,,przebili” Krzy-
zakéw finansowo.
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W imieniu obu stron walczyli gtow-
nie najemnicy, na ladzie zwiani zaciez-
nymi, na wodzie kaprami. Za swoje
ustugi domagali sie pieniedzy. Jesli kt6-
ra$ ze stron nie wywigzywala sie ze zo-
bowiagzan, a druga sypneta groszem,
bez skrupuléw zwracali sie przeciw
swoim pierwotnym mocodawcom, Po-
niewaz prowadzenie dziatan wojennych
pochtaniato gigantyczne sumy, ktérych
zar6wno stronie polskiej jak i zakonnej,
tatwo zdoby¢ nie byto, dlatego wiasnie
trwaty one tak diugo i obfitowaty w za-
skakujace zwroty. Ci sami zaciezni za$
walczyli raz po tej, raz po drugiej stronie.
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Wojna trzynastoletnia wybuchita, po-
niewaz Zakon Krzyzacki nie potrafit so-
bie poradzi¢ z coraz bardziej rosngcymi
w site stanami pruskimi: mieszczariskim
i rycerskim. Swieccy podwiadni wielkie-
go mistrza, ktérym byt woéwczas Ludwik
von Erlichshausen, zwiaszcza wielkie i bo-
gate miasta jak Gdansk, Torun czy Elblag,
chciaty uwolni¢ sie od ucisku fiskalnego
Krzyzakow.

Panstwo polskie, ktérym wtedy wia-
dat krél Kazimierz Jagiellonczyk, wy da-
wato im sie wtym wzgledzie bardziej
atrakcyjne. Mieszczanie liczyli, ze jako
poddani polskiego monarchy beda mogli

handlowa¢ swobodniej i szyhciej sie przez
to bogacic.

Krzyzacy nie mieli w tej sytuacji wiel-
kiego manewru. Mogli albo zlagodzi¢
ucisk, co w efekcie mogto doprowadzié¢
do utraty kontroli nad miastami, albo
»przykrecic srube” buntujacym sie stanom.
Wybrali to drugie rozwigzanie. Do obro-
ny swoich praw mieszczanie i rycerstwo
panstwa zakonnego powotali w 1440
roku Zwigzek Pruski. Gtéwna role w je-
go utworzeniu odegraty Torun i Chetm-
no, a takze szlachta ziemi chetminskiej,
w niedtugim jednak czasie do organizacji
przystgpity miasta Powi$la i Pomorza

Latem 1463roku zaciezne wojska
krélewskie rozpoczety oblezenie
gniewskiej twierdzy. Zamek sptonat
wpozarze w 1921 r., odbudowywany na
poczatku lat 70. i w latach 90. ub. wieku.

"My' kowski/KH
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Wizerunek kogi
w herbie powiatu gdanskiego.

Gdanskiego, na czele z Gdanskiem.
Zwiazkiem Kkierowala tajna rada, ktorej
przewodniczytJan Bazyriski.

Najpierw zwigzkowcy chcieli dogadaé
sie z Zakonem na drodze pokojowej, Jed-
nak ich racji nie poparli ani papiez, ani
cesarz, ktéry pod koniec 1453 roku na-
kazat natychmiastowa rozwiazanie
Zwigzku Pruskiego pod grozbg represji
wobec tych, ktorzy nie chcieliby ustucha¢
nakazu.

W tej sytuacji zwigzkowcy rozpoczeli
negocjacje z polskim krélem, wypowia-
dajac jednoczesnie wielkiemu mistrzowi
postuszenstwo. 6 marca 1454 roku Kazi-
mierz Jagielloriczyk wydat akt inkorpora-
cji Prus do Krdlestwa Polskiego. Rozpo-
czeta sie wojna.

Trzy wrzesniowe bitwy

Poczatkowo wydawato sieg, ze kleska
Zakonu Krzyzackiego bedzie szybka. Na
pewno nikt nie przewidywat, ze wojna
potrwa az trzynascie tat. W krétkim cza-
sie po polskiej stronie opowiedziata sie
wiekszo$¢ mieszczanstwa i rycerstwa pru-
skiego. W pierwszym roku wojny w re-
kach zakonnych pozostawat juz tylko
Malbork, Sztum i Gniew.

Do zwrotu na polska niekorzys¢ do-
szto 18 wrzesnia 1454 roku. Tego dnia
pospolite ruszenie zostato pobite przez
Krzyzakéw wr bitwie pod Chojnicami. Po
polskiej stronie zgineto okoto 3 tysiecy
ludzi, Krzyzacy stracili dwa tysigce mnie;j.

Byta to kleska bardzo dotkliwa. Poka-
zala, ze polskie rycerstwo nie przypomi-
na juz tego spod Grunwaldu, ze od tam-
tego czasu przemienito sie wt ziemian-
stw'o, ktéremu nie wojaczka wr glowie,
tylko spokojne ciagniecie zyské>w z wia-
snych débr. Udowodnita tez, ze pospoli-
te ruszenie, na dodatek okupione przy-
wilejami i ustepstw ami krélewskimi, nie

jestw stanie niczego zdziata¢. Od tej chwili
gtéwny ciezar wojny spas¢ musiat na za-
cieznych i kapréw.

Jeszcze bardziej rozumieli to Krzyza-
cy, ktérzy przeciez nie mogli liczy¢ na
wiasnych, zbuntowanych poddanych.
Chcac wykorzysta¢ zwyciestwo pod Choj-
nicami, przystapili do ofensywy, odzysku-
jac szybko to, co przedtem utracili. Krzy-
zackie dziatania zatamaty sie jednak z bra-
ku funduszy. Kiedy wielki mistrz prze-
stat ptaci¢ zacieznym, zwrdcili sie do pol-
skiego kréla. W ten sposéb, w 1457 roku.
Ludwik von Erlichshausen stracit Malbork
i musiat przenies¢ stolice do Krélewca.

Wojna toczyla sie ze zmiennym szcze-
$ciem. Zmienito sie to dopiero, kiedy na
czele wojsk polskich stangt wybitnie uta-
lentowany dowdédca Piotr Dunin z Praw-
kowic. 17 wrze$nia 1462 roku pod Swie-
cinem niedaleko Leborka wziat btyskotli-
wy odwet za kleske chojnicka. W bitwie
zgineto po stronie krzyzackiej okoto ty-
sigca zotnierzy, po polskiej stu.

Od Tego momentu sity polskie prze-
jety definitywnie inicjatywe wwlojnie
w swoje rece. Ostateczne zwyciestwo
przypieczetowato, dokonane niemal do-
ktadnie rok pézniej, 15 wrzesnia 1463
roku, pokonanie krzyzackiej armady na
wodach Zalewu Wislanego, zwanego wte-
dy Zatoka Swieza.

Nasze statki na Wisle i Battyku

Wojna trzynastoletnia, poza znacznym
udziatem w niej najemnikéw, odrézniata sie
od innych dotychczasowych konfliktéw
zbrojnych z udziatem Polski, takze ogromna
rolg akwenow i drég wodnych jako kluczo-
wych szlakéw komunikacyjnych, ktérymi
przewozono zaopatrzenie dla obu waltcza-
cych ze sobg stron. Trzeba przyznaé, ze
takze potem trudno szukac w historii na-
szego oreza podobnego przyktadu.

Drogi wodne, szczegdlnie Wista, mia-
ty w tym czasie w ogéle wielkie znacze-
nie gospodarcze - wystarczy jeden rzut
oka na mape, aby sie o tym przekonac.
Wista ptyneto do portu wr Gdansku i da-
lej Baltykiem, cate bogactwo Polski
(przede wszystkim zboze). Kto panowat
nad dolnym odcinkiem tej rzeki, zgarniat
zyski z handlu pomiedzy Krolestwem
Polskim, a zachodnig Europg. Ani Kazi-
mierz Jagiellonczyk, ani Ludwik von Er-
lichshausen nie mogli sobie pozwoli¢ na
utrate kontroli nad tym akwenem.

Nie ma sie zatem co dziw i¢, ze Wista
stata sie teatrem zacietych walk z udzia-
tem flot obu walczacych stron. Byty ztozo-

ne gtéwnie z réznego rodzaju jednostek
Srédlagdowych, ktére mogty takze opero-
wac na wodach Zalewu Wislanego, a na-
wet przy brzegu Battyku. Nie byty to stat-
ki wielkie, najwyzej kilkunastometrowe,
jednak nieraz bardzo liczne. Formowane
z nich konwoje wislane, ptywajace gtow-
nie pomiedzy Gdanskiem a Toruniem, li-
czyty nawet po ponad 100 statkow!

W owym czasie nie istniat podziat na
jednostki handlowe i wojenne, w razie
potrzeby po prostu te pierwsze obsadza-
no piechota i wystawiano do walki, ktora
polegata na abordazu. Floty za$, zaréwno
polska, jak i krzyzacka, byty kaperskie.
Tworzyli je wynajeci kapitanowie statkow
handlowych zamienionych czasowo na
jednostki bojowe. Na Battyku podstawo-
wym statkiem kaperskim byta koga,
prawdziwy , w6t roboczy” mérz péinoc-
nej Europy tego czasu. Poczatkowa ka-
prowie walczyli w imieniu poszczegol-
nych miast zwigzkowych. Potem wielu
z nich robito to takze w imieniu kréla Ka-
zimierzaJagiellonczyka, ktéry kaperskie
kogi w oficjalnych dokumentach nazywiat
,»naszymi statkami”.

O ile na ladzie strona polska radzita
sobie réznie, o tyle na wodach, zaréwno
Srédladowych jak i morskich, kaprowie
zwigzkowi od samego poczatku byli géra.
WSsrdd nich najwieksza stawa cieszyli sie:
Wincenty Stolle, Hans Bornholm, Michat
Ertmann, Jorge Jost, Henryk Popiel, Szy-
mon Lubbelow, Mateusz Schulte czy Ja-
kub Vochs. Trzeba podkresli¢, ze nie ogra-
niczali sie tylko do dziatan defensywnych.
Potrafili tez napadac na odlegte wybrze-
za niemieckie czy dunskie. Ostatecznie
doprowadzili do paralizu battyckich linii
komunikacyjnych Zakonu. Pomoc dla
Krzyzakoéw przestata ptyng¢ morzem.
Mogli liczy€ tylko na szlak ladéw, ktére-
go bronit zamek wr Gniewie. Jego utrzy-
manie oznaczato dla Zakonu ,,by¢ albo
nie by¢”.

Operacja gniewska

Oblezenie gniewskiej twierdzy zaciez-
ne wojska krélewskie zaczety latem 1463
roku. Z odsieczg obroricom ruszyt sam
wielki mistrz. Pod jego wodza wyszia
z Krélewca flota ztozona z 44 r6znego ro-
dzaju jednostek (prawdopodobnie byto
to 10 statkdw wislanych i galaréw, okoto
20 burdyn i barek i okoto 14 todzi rybac-
kich). Na ich poktadach zaokretowanych
zostato okoto 350 marynarzy i 1,5 tysig-
ca zbrojnych, ktérych mozna nazwaé
Owczesng piechotg morska.
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Krzyzacka armada miata poptynaé
w kierunku Gniewa i po potgczeniu z si-
tami lgdowymi przejaé inicjatywe nad
dolng Wista. Flota nie dotarta jednak do
oblezonej przez Polakéw twierdzy. Kie-
dy napotkata na Szkarpawie (pod Zutaw-
kami), ustawiong przez sity krélewskie za-
pore, wycofata sie na Zalew Wislany.
Okrety krzyzackie zakotwiczyty niedale-
ko brzegu w okolicach Suchacza.

Tutaj whasnie postanowity je zaata-
kowac sity krolewskie. W tym celu pota-
czyly sie ze sobg floty: gdanska, pod do-
woédztwem Macieja Kolmenera i Wincen-
tego StoHe oraz elblaska, pod dowddz-
twem Jakuba Vochsa. Pod ostong nocy,
z 14 na 15 wrze$nia 1463 roku naprze-
ciw niespodziewajacych sie niczego Krzy-
zakow, staneto w potokregu okoto 30
okretow” (przypuszczalnie byto wsrod
nich okoto 15 uzbrojonych todzi, okoto
10 sznik i okoto 5 barek) z 220 maryna-
rzami i 1,2 tysigcami zacieznych na po-
ktadach.

Rano 15 wrzesnia doszto do bitwy,
w ktérej Krzyzacy stracili catg swroja ar-
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made. Mato brakowato, aby wiktoria na
Zalewie Wislanym w ogoéle zakoriczyta
calg wojne. Statoby sie tak, gdyby kapro-
wie polskiego kréla pojmali, albo zabili
wielkiego mistrza. Niestety, udato mu sie,
na jedynym ocalatym z pogromu statku,
zbiec do Kroélewca.

Jak sie oblicza, po stronie krzyzackiej
zgineto okoto tysigca knechtéw i mary-
narzy, ponad 500 dostato sie do niewoli.
Cho¢ kronikarze milczg o stratach sit kro-
lewskich, oblicza sie, ze wr bitwie mogto
zgina¢ okoto 150-200 marynarzy i zaciez-
nych.

Niewykorzystane zwyciestwo?

Bitwra na Zalewie Wislanym przesa-
dzita o ostatecznym zwyciestwie Kazi-
mierzaJagielloriczyka w wojnie trzynasto-
letniej. Od tego momentu flota polska
niepodzielnie zapanowata nad strategicz-
nym akwrenem, a pozbawiony nadziei na
odsiecz Gniewy padt kilka miesiecy po
batalii. Krzyzacy nie mogli juz znikad
oczekiwac¢ pomocy.

Wojna trzynastoletnia 1454 - 1466
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Wojna zakonczyta sie 19 pazdzierni-
ka 1466 roku podpisaniem pokoju toruni-
skiego. W jego wyniku Polska odzyskata
Pomorze wraz z Gdanskiem, Elblag i zie-
mie chetmirska. Zakon Krzyzacki, uznaw-
szy sie lennikiem Polski, musiat ograni-
czy¢ sie do wschodniej czesci Prus, ze
stolicg w Krolewcu.

Niektorzy historycy zarzucajg krélowi
Kazimierzowi Jagiellonczykowi, ze nie
potrafit wyzyskaé tego zwyciestwa, ze
mogt doprowadzi¢ do catkowitej likwi-
dacji Zakonu Krzyzackiego. By¢ moze.
Faktem jednak pozostaje, ze Krzyzacy nie
podniesli sie po wojnie trzynastoletniej
i nigdy juz nie odbudowali swojej dawnej
potegi. Zapanowanie za$ nad dolng Wistg
i wprowadzenie w orbite polskich wpty-
wow Gdanska (nawlet jesli wr sposéb ogra-
niczony), stato sie podstawa potegi pan-
stwa Jegiellonéw w catym nastepnym stu-
leciu. Bez wysitku dziatajgcych na zlece-
nie polskiego monarchy kapréw, bytoby
to niemozliwe.

Tomasz Falba

Wamie0 \vielkie
Ksiestwo
Litewskie

<~

bark _.p

Gizycko _ }

Mazowsze \
Drohi
r% iczyn

/arszawa Yy—
\
\ z v
Czersk O y \



MORZE OPOWIADAN wspomnienia z maszyny

vu- Opowiesci
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tamtym statku nikt nie odwazytby sie stwierdzi¢,
1 ze jest nowoczesny i szybki. Zatoga na tamtym stat-
* ku tez nie byfa ani nowoczesna, ani szybka. Przy-
najmniej ta cze$¢ zatogi, z ktorg stykatem sie na co
dzien, a mianowicie zatoga maszynowa, czyli popularnie ,,black
gang”. Bo, po prawdzie, jakakolwiek nowoczesnos$¢ na tamtym
statku nie tylko, ze nie byfa potrzebna, ale wrecz by razita.
Statek stary, silniki zaréwno gtéwne, jak i agregatow dawno
powinny sta¢ sie ozdobg jakiego$ muzeum okretowych nape-
déwi albo zasili¢ pokaznym zastrzykiem odludne ztomowisko.
Wszystkie mechanizmy pomocnicze - zresztg kazdy z innej
parafii, innej wytworni i wymagajacy innych czesci zapasowych
- tylko jakim$ cudem trzymaty sie jeszcze kupy i pracowaty,
wbrew wszelkim prawdom zaréwno mechaniki, jak i fizyki,
a przede wszystkim wbrew zdrowemu rozsadkowi.
Rozmaite instalacje w maszynowni byty réwnie znuzone,
a przede wszystkim nadzwyczaj dziwaczne. Wydawac by sie
mogto, ze projektowat je kto$, kto jeszcze nie otrzezwiat lub
ktos, komu bardzo zalezato na wyrafinowanym dokuczeniu
cztonkom ,,black gangu”. Zeby nie by¢ gotostownym podam
tylko jeden, wymowny zreszta, przyktad. Oto silniki gtéwne,
bo byly na tym pudle az dwa, a jakze, chtodzone byty wodg
zza buttyl, czyli najczesciej stong, bo po rzekach ptywalismy
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raczej rzadko, a po przejsciu przez wszystkie komory i zaka-
marKki silnika podgrzana nieco woda sptywata, ni mniej ni wie-
cej, do... zez, skad za burte wyrzucata je rachityczna pompa
ttokowa typu ,,hulajnoga”.

W tej dziwacznej sytuacji awraria hulajnogi lub zatkanie sie
jakas$ szmatg zezowego kosza ssawnego stworzyto niemal na-
tychmiastowa konieczno$é zatrzymania silnikéw, w przeciwnym
bowiem przypadku grozito wiasnoreczne zatopienie maszy-
nowni, a w dalszej kolejnosci i statku.

Przedstawionym zaletom mechanizmoéw dzielnie sekundo-
waty pod wzgledem nowoczesnosci pomieszczenia mieszkal-
ne i tak zwane ,,socjalno-bytowe”, czyli fazienki, a raczej tyl-
ko umywalnie oraz toalety, ktdre absolutnie nie zastugiwaty na
tak elegancko - wytworng nazwe.

Oczywiscie w tamtych odlegtych o przeszto pét wieku cza-
sach, o klimatyzacji nikt nawet nie styszat, a jej zadania usito-
w ata wielce nieudolnie spetnia¢ wiecznie psujaca sie wentyla-
cja. Jej kulawa praca byta wymowng ilustracjg ztosliwosci przed-
miotéw martwych, latem bowiem dziwnie gorgcy nadmuch
nidst urocza won, bedaca mieszaning kuchenno - sitownianych
zapachow, zimg za$ wydawato sie, ze wentylator zasysa at-
mosfere z chtodni prowiantowej, a $cislej z komory migsno -
rybnej, bo w jarzynowni panowata raczej pokojowa tempera-
tura.

W tej sytuacji jakakolwiek tesknota za nowoczesnoscig za-
korzeniona w charakterze kogokolwiek z cztonkéw zatogi tam-
tego pieknego statku, nie pozwolityby mu ze stoickim spoko-
jem znosi¢ liczne przeciwnosci losu, czyhajace na drodze, tacza-
cej Gdynie i Gdansk z Bardzo Dalekim Wschodem. Dla nasze-
go stadku - ze wzgledu na jego rewelacyjng predkos¢ - Daleki
W chod zamieniat sie automatycznie na Bardzo Daleki Wschod,
a przy przeciwnych wiatrach i sztormach z niekorzystnych kie-
runkow oraz przy wzroscie czestotliwosci awrarii ponad dopusz-
czalng $rednig, Daleki Wschdd stawat sie Niezwykle Dalekim
Wschodem.

W ktéryms tam rejsie na statek zamustrowano dwdéch no-
wych motorzystéw. Obaj stuzyli rGwnoczesnie w marynarce
wojennej, skad po kilkuletniej i zaszczytnej oraz wzorowej stuz-
bie, otrzymali wr nagrode skierowanie do floty handlowre;.

Obaj zamieszkali razem w kabinie, ktéra absolutnie na taka
nazwe nie zastugiwata. | nawet nie chodzito o to, ze byta mata
i wielce ciasna i nie o to, ze oprécz pietrowego, metalowego
t6zka, stalowej waziutkiej szafki i mikroskopijnej kanapki nic
tam wiecej nie mogto sie zmiesci¢. Gtdwnym mankamentem
tej niby - kabinki byt brak jakikolwiek wentylacji. | tej dycha-
wicznie sztucznej i nawlet naturalnej, kabinka bowiem nie mia-
fa iluminatora. Jedynym potaczeniem ze Swiatem zewnetrz-
nym byt malenki swietlik w suficie, otwierany bezposrednio
na poktad. Swietlik znajdowat sie nad gérnym legowiskiem i w
przypadku jego otwarcia przy nieco gorszej pogodzie, bryzgi
fal wpadaty wprost na $piacego lokatora pierwszego pietra
pryczy.

Obaj nowi motorzysci réznili sie miedzy sobg zdecydowa-
nie i to pod kazdym wzgledem. Zaréwno usposobienia, jak i po-
stawy oraz obyczajow!.

Ten, ktory zajat legowisko na gérnym pietrze nosit dosé po-
pularne imie Stanistaw i byt raczej ztosliwego usposobienie, a oby-
czaje miat, delikatnie méwiac, do$¢ swobodne. Byt to cztowiek
zdecydowanie szczupty, zeby nie powiedzieé, ze wrecz chudy.
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Gtéwna jego troska, zresztg bardzo widoczng, byt stan wtoséw
na gtowie, ktérych ilos¢ zmniejszata sie w sposob raczej przy-
spieszony. Uwazajac, ze od czestego mycia rzednie i tak mizerna
fryzura, wystrzega! sie tej operacji, mimo wacht spedzanych w ma-
szynowni w gorgcu i zaduchu, co sprzyjato poceniu sie catego
ciata. Nie dos¢ na tym. Schodzit na dét zawsze w niby czepku,
sporzadzonym z ongi$ biatego pokrowca marynarskiej czapki.
Dodatkowo kazdego wieczora wcierat w smetne resztki wtosow
znaczne ilosci rozmaitych ptynéw i masci, ktére sporzadzat wia-
snorecznie z podejrzanych sktadnikow.

Na noc zdejmowrat czepek i zaktadat na wtosy czarng siat-
ke. Sypiat bez pizamy, jedynie w tych samych i chyba niepra-
nych przez caty rejs wetnianych kapieléwkach owijajac sie
szczelnie, bez wzgledu na aktualny klimat, mocno przybru-
dzong amerykarska wojskowa kotdrg z demobilu, ktérg przy-
wlékt mustrujac na statek. Oczywiscie kotderka nigdy nie wi-
dziata powleczenia, wskutek tego zmienita kolor z wojskowo-
zielonego na zdecydowanie inny.

Drugi z nowych motorzystow byt catkowitym przeciwien-
stwem Staszka. Przede wszystkim posiadat, co przy kazdej okazji
podkreslat, dwa imiona, a mianowicie Wojciech Wiktor lub od-
wrotnie, ksztatty miat zdecydowanie zaokraglone i szczego6l-
nie rozbudowang ,,piers marynarza” jak jg okreslat, ktéra umiej-
scowita sie w rejonie bytej talii. O wtosy sie nie martwit i po
kazdej wachcie myt je najzwyklejszym mydtem do prania i sptu-
kiwat nieomal wrzatkiem. Posiadat prawie nienaganne manie-
ry i nieco filozoficzne usposobienie i miat zwyczaj przyjmowa-
nia raczej protekcjonalnego tonu nie tylko wobec mitodszych
od siebie.

Bywato, ze siadat na czwartej tadowni odziany jedynie
w dos¢ skape, ale zawsze czyste majtko - spodenki, drapat sie
z luboscig po ,,piersi marynarza' i pouczat mtodszego moto-
rzyste oraz chtopaka poktadowego i chtopca kuchennego, bo
takie w tamtych czasach byty - miedzy innymi - marynarskie
stanowiska, 0 marnosciach tego $wiata. Miat tez zwyczaj wtra-
cania do swych prawie filozoficznych monologéw wyszuka-
nych stéw, przewaznie niezrozumiatych dla stuchaczy.

Statek tymczasem ptynat niestrudzenie w - o dziwo - do-
brym kierunku, co nawigatorzy uwlazali za spory sukces i pra-
cowicie, acz z mozotem odmierzat swoja niew ielkg porcje mil
morskich. Dni byty podobne do siebie jak dwlie krople wody
w oceanie. Poniedziatek, piatek, czy sobota nie réznity sie ani
na jote, a niedziele rozpoznawano jedynie w skutek nieco od-
miennego menu. Jak na $niadanie jajowa - to oczywiscie dzien
powszedni, jak paréwki, to wiadomo - niedziela.

Az ktdrego$ dnia kucharz przygotowat na $niadanie dla ca-
fej zatogi po jednym jajku na twardo. Skorupki tych jaj byty
ubarwione wywarem z cebulowych tupin na rozmaite odcie-
nie brazu. A do jajek szynka z chrzanem i kilka rodzajéw kiet-
bas, zalegajgcych - taka prawxia - statkowg chtodnie od samej
Gdyni, czyli od dobrych kilku miesiecy. Sniadaniowe menu
uzupetniaty dwa autentyczne mazurki.

- O, kuriosum - zauwazyt flegmatyczny motorzysta chvojga
imion ujrzawszy na stole wl mesie zatogowej te wszystkie wspa-
niatosci. - Wielkanoc, jak sadze...

Istotnie, w szarosci mijajacych dni jako$ sie wszystkim po-
platat kalendarz i gdyby nie kucharz, zresztg przesiedleniec
z Wilna, kto wie, czy nie przegapilibysmy Wielkanocy.

Dzien pierwszy $wigt, niedzielny, uptynat na ogélnym ob-
zarstwie, ale wiasciwie poza tym nie réznit sie niczym od po-
zostatych stu ilus tam dni ciggnacego sie jak guma do zucia
rejsu.

Za to drugiego dnia $wigt, wi poniedziatek, od samego rana,
zapanowata na statku istna Sodoma i Gomora. Zaczeto sie od
tego, ze budzacy zwyczajowo kucharzy i stewardoéw! motorzy-
sta Staszek, uzytwt tym celu wiaderka z woda.

- Smigus, dyngus! - wrzasnat uradowrany, bowiem - jako sie
rzekto - lubit ptatac raczej ztosliwe figle Smiejac sie przy tym
dos¢ histerycznie, gdy obiekt niewybrednego zartu denerwo-
wat sie coraz bardziej.

No i zaczeto sie! Oblani tak znienacka kucharze i stewar-
dzi chcieli sie koniecznie odegraé. Oczywiscie zalezato im
najbardziej na motorzyscie Staszku, ale ten pilnowat sie sta-
rannie przez caty prawie dzien. Swioj dyngusowy! animusz
zatem, dziat hotelowy skierowat gtéwnie w kierunku mary-
narzy z poktadu i gdzies tak juz w okolicach $niadania, na
catym statku, ptyngcym powoli i spokojnie przez ocean,
szalat Smigusowy sztorm. Potoki wiody laty sie strumienia-
mi po mesach i kabinach, czyhaty na nieostroznych na po-
ktadach, nie oszczedzity nawet maszynowni, wi ktérej usi-
towano wigczy¢ do akcji - na szczescie skonczyto sie na
usitowaniach - naw’et gasnice pianowe.

Wszyscy - oprécz kapitana i maszynowego chiefa, ktérych
nikt nie mial odwiagi obla¢, mokrzy byli do ostatniej suchej
nitki. Z jednym jednakze jeszcze wyjatkiem. Z wyjatkiem mo-
torzysty Staszka, ktdry to cate wodne piekto na statku roz-
petat. Tak sie bowiem jako$ przez caty dzien chowat po roz-
maitych katach i zakamarkach statku, ze nikt nie zdotat go za-
skoczy¢ z petnym wedy naczyniem w rekach.

Mato tego. W porze obiadowej udato sie Staszkowi raz jesz-
cze obla¢ kucharza, ktory stat sie jego gtdwnym Smigusowym
antagonistg i zajadtym przeciwnikiem. Mianowicie chlusnat
petnym wiadrem morskiej wody przez gérny $wietlik do kuchni.
Oblat oczywiscie przy tej okazji rowniez i ptyte kuchenna,
wzbijajac chmury pary, a cze$¢ zawartosci wiadra - a byta to
przeciez woda stona - dostata sie do gotowanego kompotu dla
zatogi.

Kucharz, ponownie caty mokrzuteriki, wyskoczyt z kiebow
pary na poktad, bardzo gtosno i bardzo brzydko wyrazajac sie
na temat Staszaka, ktéry wr dalszym ciagu paradowat suchutki,
jakwior.

- Poczekaj ty, taki owaki - odgrazat sie kucharz. Motorzysta
jednakze wcigz byt nieuchwytny.

Kucharz nie zrezygnowat. Uznal, ze na zemste ma czas do
poinocy. Do tej bowdem pory trwat Wielkanocny Poniedzia-
tek. Miodszy kucharz co prawxla ttumaczyt szefowi, ze ma czas
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do dwudziestej czwartej, ale czasu polskiego, ktéra z aktualnej
réznicy czaséw wypadata o sze$¢ godzin pdzniej, ale szef zre-
zygnowat wspaniatomysinie z takiego handikapu.

-Jestesmy, do diabta, marynarzami na statku w morzu, wo-
bec tego obowigzuje nas czas statkowy - oznajmit.

Tak wiec tuz przed pétnoca, gdy Staszek utozyt sie juz
do snu zawiniety w swojg nieSmiertelng kotderke, kucharz
podszedt cichutko do uchylonego $wietlika nad legowiskiem
motorzysty i wlat pelne wiadro morskiej wody prosto na
$pigcego.

Wiat i przykucnat nad $wietlikiem, a wraz z nim mtodszy
kucharz, paru stewardéw i chtopak kuchenny, by uszy swoje
i oczy nacieszy¢ stodycza zemsty.

Ale nic z tych rzeczy!

W kabinie motorzysty panowata cisza, jezeli nie liczy¢ od-
gtosu spadajgcych kropel wody, zapewne przeciekajgcej przez
materac gornego postania.

Czekali tak w napieciu przez chwile, pilnie nastuchujac, az
kucharz, zdezorientow any nieco, nie wytrzymat, zaswiecit la-
tarke i poswiecit wi gtgb kabiny.

- O rany! - zdziwit sie niepomiernie.

Tuz pod Swietlikiem lezat zawiniety w7 swioja kotderke mo-
torzysta Staszek. Lezat bez ruchu i chyba naprawde spat, choé
cata kotdra byta mokrusierika, a na materacu uformowata sie
wcale niemata katuza.
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Kucharz, wyraznie zdegustowany wycofat sie do kuchen-
nego zaplecza. Wtasnie mineta pétnoc czasu statkowego i tym
samym skonczyt sie czas zemsty. Szef nie czut zadnej satys-
fakcji z wylania catego wiadra wody na motorzyste. Zywit na-
tomiast powazna pretensje do Staszka, ze wystawit go do wia-
tru swx>jg niesamowitg abnegacja.

- Wygral, taki syn, ale jak tam mozna? - narzekat wi samot-
nosci wi zaciszu swejej kabiny, wi towarzystwie jedynie butelki
wodki.

Najwiekszg niespodzianke miat ,,szlafkumpet’ Staszka, kie-
dy wT jaki$ czas potem wszedt do kabiny i chciat utozy¢ sie po
wachcie do snu na dolnym legowisku.

- O, kuriosum - stwierdzit flegmatycznie, gdy poczut, ze
cata posciel jest dokumentnie mokra.

Spojrzat wi gore. Spod Staszkowrego materaca spadaty na
jego toze krople cieczy.

Dotknat palcem materaca. Powachat i skrzywit sie z wyra-
zem niedowierzania. Jeszcze raz umoczyt palec i zblizyt do
wysunietego jezyka, jakby chciat sprébowa¢ smaku, jednak
cofnat sie w ostatniej chwili i ulokowat na waziutkiej kanapce

- O, kuriosum — mruknat — A jednak... nie dosc, ze facet nie
potrafi utrzymac wtosoéw na gtowie, to jeszcze moczy sie w cza-
sie snu. O kuriosum...



MORZE KSIAZEK  nowosci

Na okretach

samolotach

Gustaw Plewako, w czasie drugiej
wojny Swiatowej stuzyt na wielu okretach
polskiej i obcej bandery. Odznaczyt sie
mestwem m.in. dwukrotnie ratujgc zato-
ge legendarnego Garlanda od zagtady.
Nie ma sie zatem co dziwi¢, ze jego wspo-
mnienia ,,Na okretach Marynarki Polskigj
i Royal Navy”, wydane w serii ,,Ksiegi Flo-
ty Ojczystej” (jako tom 28) przez Pracow-
nie Historii Akademii Morskiej w Gdyni,
to nie lada gratka dla kazdego pasjonata
marynistyKi.

Biografia Plewako obfitowata w nie-
zwykte zwroty. Czytelnika moze zainte-
resowac szczego6lnie okres jego stuzby na
okretach brytyjskich. Polacy na poktadach
jednostek Royal Navy to bowiem niezwy-
kle rzadko poruszany temat. Tymczasem
Plewako byt cztonkiem zatogi pancerni-
ka Queen Elizabeth, lotniskowca Formi-
dable i eskortowcow Banffi Fishguard.
O maty wios nie zaokretowat na najwiek-
szy wowczas brytyjski okret — pancernik
Hood, ktory zostat niebawem zatopiony.
Odstapit miejsce koledze, ktéry bardzo
chciat na nim stuzy¢. Kolega zginat wraz
z niemal calg zatoga.

Ksigzka ,,Na okretach Marynarki Pol-
skiej i Royal Navy” nie jest tylko zapisem
dziatan bojowych, w ktérych brat udziat
jej autor. To przede wszystkim barwna,
nieraz pikantna, a nawet dosadna, opo-
wies¢ o codziennym zyciu i stuzbie pol-
skiego marynarza w czasie wojny, doréw-
nujgca najlepszym polskim pozycjom li-
teratury wspomnieniowej. Tego rodzaju
publikacje to wielka rzadko$¢ na naszym
rodzimym rynku wydawniczym, tym
wieksza rados¢ z ukazania sie tej ksigzki.
Z informacji od wydawcy wynika, ze ,,Na
okretach Marynarki Polskiej i Royal Navy”
to tylko cze$¢ wspomnien Gustawa Ple-

wako. Mamy nadzieje, ze kiedy$ pozna-
my reszte.

Takze nastepna publikacja, ktora
chcemy zaanonsowac¢ naszym Czytelni-
kom to praca wyjatkowa. Mowa o ksigz-
ce Andrzeja Olejko ,,Zapomniane hydro-
plany. Nad Battykiem i Polesiem 1924-
1937” wydanej naktadem wydawnictwa
ZP Grupa. Jej autor nalezy do nieliczne-
go grona najlepszych specjalistow od hi-
storii polskiego lotnictwa morskiego i rzecz-
nego (o czym przekonac sie¢ mozna czyta-
jac chocby jego artykuly, przygotowywa-
ne wspodlnie z Mariuszem Konarskim, a uka-
zujgce sie na famach ,Naszego MORZA’
w cyklu ,,Pocztéwka z morza”).

»Zapomnianie hydroplany” znakomi-
cie wypetniajg bolesng dziure, jakg w na-
szej historiografii marynistycznej stanowig
dzieje Morskiego Dywizjonu Lotniczego
w Pucku i Rzecznej Eskadry Lotniczej
w Pinsku. Obie jednostki wchodzity
w skiad Polskiej Marynarki Wojennej, dla-
tego dla pasjonatow jej historii, ksiazka
Olejko powinna by¢ lekturg obowigz-
kowa. Dodatkowa atrakcjg pracy, zdecy-
dowanie podnoszacg jej walory poznaw-
cze, sa zamieszczone tam unikatowe zdje-
cia dotyczace dziejéw polskiego lotnic-
twa morskiego i rzecznego. Powoduje to,
ze ksigzke nie tylko dobrze sie czyta, ale
takze z wielka przyjemnoscia ,,0glada”.

Na marginesie zwré6¢my uwage na
co$, co taczy obie wspomniane ksigzki -
wspomnienia Plewako i publikacje Olej-
ko. Udowadniajg one, ze nawet w tak, na
pierwszy rzut oka, przebadanym okresie,
jak historia polskiej floty w czasie Il Rze-
czypospolitej i podczas drugiej wojny
Swiatowej, nadal jeszcze pozostaje wiele
do odkrycia. Panie Andrzeju, z niecierpli-
woscig czekamy na nastepna publikacje.

Ciekawa pozycja dla mitosnikow ma-
rynistyki moze by¢ takze ksigzka (wyda-
na nakfadem wydawnictwa Bellona) au-
torstwa Chrisa Bishopa ,,U-Booty Krieg-
smarine 1939-1945” Jej tytut moéwi
wszystko o treéci. Iw tym przypadku,
podobnie jak przy dwéch pierwszych
prezentowanych w tym artykule publika-
cjach, uczynié trzeba uwage, ze wydawac
by sie mogto, ze na temat niemieckiej
broni podwodnej w czasie drugiej wojny
Swiatowej niewiele juz da sie powiedziec.
Na polskim rynku dostepnych jest w tej
chwili kilkadziesigt poswieconych jej ty-
tutdéw, co stanowi kontrast z pustka, jaka
byta w tej materii jeszcze choéby kilka
lat temu.

A jednak! Ksigzka Bishopa potrafi za-
skoczy€. Przede wszystkim dzieki sposo-
bowi prezentacji tresci. Autor ukazat hi-
storie U-Bootwaffe przedstawiajac jej
poszczegOlne flotylle. Dzieki takiemu
uktadowi, bogato ilustrowana ksiazka,
moze by¢ $wietnym podrecznym zaso-
bem informacji na temat dziatalnosci U-
Bootdw podczas drugiej wojny Swiatowej
dla tych, ktérzy chcg szybko czegos sie
o nich dowiedziec.

Tomasz Falba

Ksigzki
za darmo!

.,,Nasze MORZE” rozdaje ksigz-
ki. Wystarczy do nas zadzwoni¢ pod
nr tel. (58) 307-17-90. Kto pierw-
szy ten lepszy! Dzieki uprzejmosci
wydawnictwa ZP Grupa, pierwszej
osobie, ktdra sie z nami skontaktu-
je przed innymi (ale liczac dopiero
od godz. 12 .00, 27 kwietnia!) prze-
kazemy, zaprezentowang wyzej
ksigzke Andrzeja Olejko ,,Zapo-
mniane hydroplany. Nad Battykiem
i Polesiem 1924-1937”.
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Fale, kamera, historia

MORZE FILMOW

na faktach

Zaktamywanie

Filmowcom zdarza sie siegaC po prawdziwe historie, ktore zdarzyty

sie na morzu. Najczesciej stynne katastrofy lub epizody wojenne.
Zadziwiajgce, jak czesto te przypadki, same w sobie dramatyczne,

sq wypaczane przez scenarzystow. Dodatkowo, niezgodnosci z prawda
historyczng wynikajg z ograniczen budzetowych - w efekcie filmy
portretujgce stynne katastrofy i bitwy morskie czesto sg bezlito$nie
krytykowane przez historykéw i mitosSnikow morza.

Krélewskim przyktadem filmu tego
typu jest ..Titanic” (1997) Jamesa Came-
rona, ale legendarna katastrofa biytyjskie-

e t

A

Bardzo daleki od wspotczesnego sta-
nu wiedzy histoiycznej jest za to brytyj-
sko-ameiykanski ,,Britannic” z 2000 r. Film
Briana Trencharda-Smitha positkujacy sie
historig zatoniecia w 1916 r. siostrzanej
jednostki Titanica, jest whasciwie roman-
sem szpiegowskim, wykorzystujgcym
okolicznosci tamtej katastrofy w charak-
terze sensacyjnego tta. Gtéwna bohaterka
jest fikcyjna agentka brytyjskiego wywia-
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go liniowca pasazerskiego z kwietnia
1912 r. byfa pokazana na ekranie kilka
razy. Interesujaca i doceniong proba byt
brytyjski ,,SOS Titanic” z 1958 r. w rezy-
serii Roya Warda Bakera. Film miat cha-
rakter fabularyzowanego dokumentu, co
nie dziwi - pamie¢ katastrofy byta wow-
czas jeszcze stosunkowo $wieza. W cha-
rakterze konsultantéw technicznych za-
taidniono nawet dwdch bezposrednich
Swiadkéw wydarzen: czwartego oficera
z Titanica, Josepha Boxhalla i przedstawi-
ciela firmy Cunard, Harry'ego Grattidge'a.
Przy budowie dekoracji postuzono sie ory-
ginalnymi rysunkami technicznymi.
Scenariusz byt mniej melodramatycz-
ny niz w' przypadku innych filméwi o tej
katastrofie, opowiadat jej przebieg gtow-
nie z punktu widzenia najwyzszego ranga
cztonka zatogi liniowca, ktéremu udato
sie ocali¢ zycie. Drugi oficer, Charles Li-
ghtoller, grany przez Kennetha More’a
brat aktywny udziat wi akcji ratowania roz-
bitkéw!. Wiasnie on byt odpowiedzialny

du Vera Cambell (w tej roli Amanda Ryan)
podrdézujaca incognito jako dama do to-
warzystwa zony nowo mianowanego
ambasadora Jego Krolewskiej Mosci
w Grecji. Vera ma za cel odkry¢ niemiec-
kiego szpiega ukrytego wsréd zatogi
i zneutralizowa¢ jego knowania. Dodatko-
we utrudnienie misji stanowi fakt, ze
wsrod marynarzy jest wielu Irlandczykow,
a wiec przedstawicieli narodu pragnace-

Poprzednik Camerona

za wpuszczanie kobiet i dzieci do szalup
ratunkowych i pozostawianie mezczyzn
na poktadzie wraku. Scenarzysci skorzy-
stali takze z relacji zatogi ptynacego na
ratunek rozbitkom HMS Carpatia

Film chwalono powszechnie za wartka
akcje i rzetelne ukazanie dramatycznych
wypadkéw'. Odnidst tez sukces za Oce-
anem - zostat wyrdzniony Ztoty m Glo-
bem dla najlepszego filmu zagraniczne-
go. Wsrdd drobnych niescistosci wy'chwy-
conych przez historykéw, warto wymie-
ni¢ fikcyjny chrzest statku. W rzeczywi-
stosci takiej ceremonii linia White Star nie
praktykowata. Nie bylo tez wystawnej
ceremonii po w'odowraniu statku w stocz-
ni w Belfascie, odby# sie tylko uroczysty
obiad. Niezgodne z praw'da byto takze
ukazanie zatoniecia Titanicaw* catosci, ale
fakt, ze w'rak rozpadt sie na dwie czesci,
potwierdzita dopiero ekspedycja pod-
wodna przeprowadzona w 1985 r., na kto-
rej odkryciach iznaleziskach bazowrat
zreszta ,, Titanic” Camerona.

Siostrzana fantazja

go wyzwoli¢ sie spod brytyjskiego jarz-
ma. Dziewczyna dos$¢ predko rozpozna-
je kajzerow skiego szpiega w osobie okre-
towego kapelana Reynoldsa (Adward At-
terton), ale problemem jest unieszkodli-
wienie go w obecnosci zatogi niechetnej
Brytyjczykom. Dodatkowy komplikacjg
jest uczucie, ktdre Niemiec okazuje Te-
rze. Ostatecznie Angielka wygrywa bata-
lie wywiadowi, ale statek zostaje zatopio-
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Kolejnym epizodem historii mor-
skiej, ktory wielokrotnie powracat na
ekrany, jest osiemnastowieczny bunt na
brytyjskim zaglowcu Bounty. Ze wzgle-
du na osoby bohater6w" i miejsca akcji,
ten bunt nalezy nie tylko do historii
Zjednoczonego Krolestwa, ale takze Au-
stralii, Oceanii i Karaibéw, a z biegiem
czasu stat sie jednym z mitéw kultury
anglosaskiej. Poniekad podobnie, jak
mit Janosika jest wspdlny dla Stowa-
kéw, Czechow i Polakéw. Pierwszy film
na ten temat powstat w 1916 i\, ale
najstynniejsze to ,,Bunt na Bunty”
z 1935 z Clarkiem Gable i Charlesem
Laughtonem, jego remake z 1962 r.
z Marlonem Brando i Trevorem Howar-
dem oraz, interesujacy nas najbardziej,
»Bouty” z 1984 r. Brytyjska produkcja
w rezyserii ojca kina nowozelandzkie-
go Rogera Donaldsona z kreacjami
Mela Gibsona i Anthony’ego Hopkinsa
nie jest, w odroznieniu do poprzednich,
filmem przygodowym, ale historycz-
nym, mocno prostujagcym przektama-
nia, jakich petna jest ta historia w wy-
daniu tradycyjnym. Ciekawe, ze podob-
ny, oparty w wiekszym stopniu niz
poprzednie na ustaleniach historykow,
film o Janosiku, konczy witasnie przy-
gotowywac Agnieszka Holland.

Do buntu doszto podczas wyprawy
handlowego statku Bounty, ktéry pod
dowddztwem Williama Bligha wyruszyt
z Anglii pod koniec 1787 r. z misjg prze-
wiezienia z wyspy Tahiti na Karaiby sa-
dzonek chlebowca, majacego stuzyc
jako zrédto pozywienia niewolnikéw na
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ny przez niemiecka t6dz podwodnga. Roz-
bitkéw ratuje brytyjski niszczyciel.
Krytycy rzucili sie na ten blahy film
jak sepy. Britannic nigdy nie byt uzy-
wany w charakterze statku pasazerskie-
go, wszedt do stuzby jako okret szpi-
talny i jako taki zatonat, na poktadzie
nie byto niemieckiego agenta, a statek
wptynagt na niemieckg mine. Przez pra-
wie calg akcje filmu za transatlantykiem
podgza U-boot. Co prawda dopiero nie-
dawno rozstrzygnieto ostatecznie, ze
powodem zatoniecia byta mina. a nie
atak torpedowy, ale i tak nieprzyjaciel-
ska t6dz nie mogtaby $ledzi¢ Britanni-
en tak dtugo i nie by¢ dostrzezona z bo-
cianiego gniazda. Rzeczony okret pod-
wodny zresztg, pozostaje przez niemal

plantacjach. Préba doptyniecia od stro-
ny Ameryki Potudniowej nie powiodta
sie i zaglowiec dotart na Tahiti dtuzszg
droga, cztery miesigce pdzniej niz pla-
nowano. Zeglarze spotkali sie z bardzo
przyjacielskim przyjeciem ze strony
rdzennych mieszkancow, po krétkim
czasie wiekszos¢ z nich miata tahitan-
skie kochanki, a nawet zony. Do gru-
py zonatych nalezat bosman Fletcher
Christian, miody i inteligentny, majacy
postuch u duzej czesci zatogi.

Bligh zarzadzajac opuszczenie wyspy,
nakazat pozostawienie kobiet. Marynarze
po kidtni weszli na pokitad, ale na pet-
nym morzu Christian wzniecit udany bunt,
w ktérego wyniku dowddca i jego zwo-
lennicy zostali pozostawieni na morzu
W przecigzonej szalupie, z minimalnymi
racjami zywnosciowymi, bez map i instru-
mentéw nawigacyjnych. Bligh uratowat
jednak swoich marynarzy, tracac tylko
jednego. Christian zas wrocit na Tahiti,
skad zabrat kilkanascie kobiet i paru mez-
czyzn i pozeglowat na nieodkrytg jesz-
cze wyspe Pitcairn. Tam po kilku latach

caty czas w zanurzeniu, co byto wéwczas
technicznie niemozliwe. Nie do osiggnie-
cia w zanurzeniu byfa réwniez predkos¢
pozwalajaca deptac po pietach liniowco-
wi. Zatoga Britannica czeka na odsiecz
okretu Victoria - takiej jednostki nie byto
na stanie Krélewskiej Maiynarki Wojen-
nej od 1893 r.

Jakby tego byto mato, filmowy Bri-
tannic tonie o $wicie, a nie po godzinie
9 rano, jak w rzeczywistosci. W kornco-
wych scenach, rozbitkéw ratuje brytyjski
niszczyciel (prawdopodobnie owa wymy-
$lona Victoria) - historycznie ratownika-
mi byli greccy tybacy.

Batamutnie przedstawione;j historii jest
wiec w tej produkcji az nadto, a filmowy’
efekt i tak pozostaje marny.

Bunt odbrgzowiony

zginat w konflikcie z tubylcami. Po dwu-
dziestu kilku latach brytyjski statek zna-
lazt na wyspie tylko jednego jego towa-
rzysza, ktdiy pozostat tam zresztg do kon-
ca zycia.

W poprzednich ekranizacjach tej opo-
wiesci, Bligh byt ukazany jako starzejacy
sie, okrutny stuzbista, a Christian jako ro-
mantyczny buntownik. Donaldson, zgod-
nie z ustaleniami histoiykéw sportretowat
pierwszego z nich jako mtodego porucz-
nika petnigcego obowigzki kapitana, czto-
wieka zasadniczego, ale prawego, zacho-
wujacego sie wedtug zasad obowigzuja-
cych w tamtej epoce. Drugi z kolei, jest
charyzmatycznym, ale chorobliwie ambit-
nym miodziericem, ktoiy dazy do wia-
dzy i zapewnienia sobie przyjemnosci bez
wzgledu na konsekwencje. Zgodnie
z prawda historyczng pokazano, ze obaj
byli przyjaciétmi. Bligh naméwit mtode-
go podoficera do ponownego rejsu pod
swojg komenda. Poroznili sie na Tabhiti,
w wyniku czego przeszli na wieki mor-
skiej do historii $wiata.

Realistyczny, pokazujacy konflikt po-
staw film Donaldsona byt duzym sukce-
sem kasowym i artystycznym, a obecnie
zaliczany jest do klasyki kina morskiego.
Ciekawostkg jest, ze zaglowiec' zbudowa-
ny jako Bonmty, istnieje do dzisiaj.
W 2003 r. po przebudowie ,,zagrat” HMS
Surprise w stynnym filmie Petera Weira
»Pan i wkadca: Na kraricu $wiata”.

Tomasz Rozwadowski
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Piotr Radwanski
prawnik

Odpowiedzialnosc
majatkowa kapitana

za szkody wyrzadzone

w zwigzku z wykonywaniem
czynnosci stuzbowych,
zwiaszcza z tytutu czynow
niedozwolonych

(tzw. odpowiedzialnosc
deliktowa - np.
spowodowanie wypadku
morskiego) jest teoretycznie
mozliwa z mocy przepisow
prawa cywilnego,

ktére stosuje sie w razie
braku regulacji kodeksu
morskiego w stosunkach
cywilno-prawnych,
zwigzanych z zegluga
morska.
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MORZE PRAWA

kodeks

Pozycja prawna kapitana (14)

Roznorodne aspekty
odpowiedzialnosci/2

Na podstawie art. 415 kodeksu cywil-
nego kapitan i inni pracownicy armatora
odpowiadajg za wiasne czyny i zaniecha-
nia z winy umyslinej lub nieumysinej. Ich
odpowiedzialno$¢ oparta jest zatem na
zasadzie winy, a nie ryzyka (jak np. od-
powiedzialnos¢ przedsiebiorstwa wpra-
wianego w ruch za pomoca sit przyrody).

W praktyce najwieksza doniosto$é
maja przypadki wyrzadzenia szkody z wi-
ny nieumysinej. Wina nieumysina (w od-
réznieniu od umyslnej, cechujacej sie
zamiarem wyrzadzenia szkody) oznacza
niedbalstwo pracownika przy wykonywa-
niu obowigzkow stuzbowych i przyjmuje
posta¢ lekkomysInosci lub nieostroznosci.
Najtagodniejsza forma winy nieumysinej
jest tzw. wina najlzejsza (culpa levissimd),
czyli zwykte niedbalstwo, a najsurowsza
- ciezkie, razace niedbalstwo (culpa lata).

Odstgpienie
od wzorca

Pojecie niedbalstwa wiagze sie w pra-
wie cywilnym z niedotozeniem nalezytej
starannosci wymaganej w stosunkach da-
nego rodzaju. Jest to miernik obiektyw-
ny (abstrakcyjny) formutowany dla kaz-
dego, kto znajdzie sie w okreslonej sytu-
acji. Podstawg do tworzenia tych wzor-
cow sg ogdlne reguty wspdizycia spotecz-
nego, atakze szczeg6towe przepisy
prawne, regulaminy pracownicze, zasa-
dy etyczne, okreslone zwyczaje dostoso-
wane do pewnych typow czynnosci, za-
wodéw lub nawet sytuaciji, w ktérych dang
czynnos$¢ sie wykonuje, np. wzorzec kie-
rowcy samochodowego, robotnika budow-
lanego, lekarza czy lekarza specjalisty.

Zarzut niedbalstwa bedzie uzasadnio-
ny wtedy, gdy dany sprawca szkody za-
chowat sie w sposdb odbiegajacy od
modelu wzorcowego, abstrakcyjnie usta-
lonego. Nalezy pamiegta¢, ze dowddca
jednostki powinien wykazac sie wyzszym
stopniem starannosci, a mianowicie staran-

noscig sumiennego kapitana statku. Ta
podwyzszona poprzeczka wynika natu-
ralnie z charakteru pracy na morzu, ktéra
wymaga przestrzegania wyzszych stan-
dardéw (w zakresie wiedzy, doSwiadcze-
nia i sprawnosci dziatania, w potaczeniu
z ostroznoscig i poczuciem odpowiedzial-
nosci za bezpieczenstwo statku i zeglu-
gi), niz to jest w innych zawodach. Do-
brym przyktadem jest tu sytuacja, w kto-
rej po awarii systemu GPS i map elektro-
nicznych kapitan wyrzadza szkode wcho-
dzgc statkiem na mielizne. Mimo awarii
systemu elektronicznego, nadal odpowia-
datby z wkasnej winy nieumyslinej (i to
w granicach razacego niedbalstwal), bo-
wiem sumienna staranno$¢ wymaga pro-
wadzenia biezgcej nawigacji na mapach
papierowych.

Jednakze nie mozna zapomnie¢, ze
odpowiedzialnos$¢ sprawcy szkody opar-
ta jest na jego winie. Oznacza to, ze od-
stepstwo od wzorca nalezytej staranno-
ci, w sposob ostateczny nie decyduje
jeszcze o niedbalstwie wyrzadzajgcego
szkode. Aby postawi¢ mu zarzut nagan-
nej decyzji, zawsze jeszcze trzeba usta-
lié, czy w konkretnych okoliczno$ciach i z
uwagi na indywidualne cechy, mégt on
zachowac sie w sposob nalezyty. Wraca-
jac do powyzszego przyktadu, wina ka-
pitana wytgczona bytaby dopiero wéw-
czas, gdy z jakich$ powodow (np. poza-
ru, kradziezy) nie mogt postugiwac sie
mapami, co uniemozliwiatoby prawi-
dtowg nawigacje.

Zabezpieczenia

Podczas gdy uchybienia w pracy, kwa-
lifikujace sie jako wina najlzejsza, powin-
ny pociggac¢ za sobg jedynie odpowie-
dzialno$¢ dyscyplinarng i regulaminowa
pracownika, to razace niedbalstwo row-
ne jest w skutkach winie umyslinej i po-
szkodowany (pracodawca, armator lub
osoby trzecie, np. armatorzy innych stat-



kéw, zarzad portu) teoretycznie moze
pociagna¢ kapitana do odpowiedzialno-
$ci majatkowej. Jak juz pisalismy, wycia-
gniecie konsekwencji finansowych za
wyrzadzenie szkody przez cztonkdw za-
t6g jest w praktyce niezwykle rzadkie,
biorgc pod uwage system zabezpieczen
prawnych chronigcych ich przed czesto
ogromnymi odszkodowaniami. Fakt, iz
wiekszo$¢ szkod wystepujacych na mo-
rzu jest spowodowana btedem ludzkim,
byt jednym z bodZcow do powstania sys-
temu ubezpieczen chronigcych poszko-
dowanych przed konsekwencjami zmud-
nego i niepewnego postepowania od-
szkodowawczego.

Kolejnym zabezpieczeniem dla czton-
kow zatdg jest odpowiedzialno$¢ arma-
tora wzgledem oséb trzecich, za szkody
wyrzadzone z winy kapitana i cztonkow
zatogi przy wykonywaniu powierzonej im
pracy. Naturalnie armator réwniez posia-
da szereg zabezpieczen chronigcych go
przed ryzykami dziatalnosci gospodarczej,
w postaci przepisow konwencji miedzy-
narodowych oraz ubezpieczenia OC i ca-
sco. Nie mniej wazne jest prawo (i zara-
zem obowigzek) armatora do interesowa-
nia sie sposobem nawigowania statkiem
przez kapitana i ingerowania, gdy stwier-
dzi nieprawidtowosci. Nowoczesna tech-
nika polepsza te mozliwosci, co moze
tylko wyj$¢ na dobre kapitanowi, gdyz
W razie wystgpienia szkody, zawsze moze
powiedzie¢, ze miat bezposredni kontakt
z armatorem, a wrecz, ze dostat od niego
wskazdwki.

Odmiennie jednak dzieje sie, jesli szko-
da zostata wyrzagdzona poza czynnoscia-
mi powierzonymi lub z winy umysinej czy
razgcego niedbalstwa, bowiem wowczas
kapitan bedzie odpowiadaé¢ (naturalnie
jesli udowodni mu sie wing) w sposéb

einmeges!

Charakter pracy na morzu
wymaga przestrzegania
wyzszych standardow, niz to
jest w innych zawodach.

MORZE PRAWA  kodeks

nieograniczony lub w wyniku skierowa-
nia przeciwko niemu regresu (pojecie
regresu bedziemy omawiac¢ w nastepnym
numerze ,,Naszego MORZA").

R6znorodnosé szkod

Charakter zeglugi morskiej jest tak
ztozony, ze réznorodnosc¢ szkod, za kto-
re moze teoretycznie odpowiadac kapi-
tan oraz czlonek zalogi, jest szeroka.
Wyrdzniamy szkody:

m osobowe - utrata zdrowia lub zycia
przez cztonkow zatdg, pasazeréw lub
osoby trzecie;

m powstate w wyniku wypadkéw mor-
skich (np. uszkodzenie lub utrata stat-
ku morskiego);

m tadunkowe - uszkodzenie, utrata lub
sp6znione doreczenie tadunku;

m eksploatacyjne;

* 0go0lne, ktére powstaja przy prowa-
dzeniu kazdego przedsiebiorstwa,
wynikte z niedoboru mienia powierzo-
nego z obowigzkiem rozliczenia sig,
z przekroczenia limitéw finansowych
(funduszy reprezentacyjnych, norm
zywieniowych) czy z przestoju stat-
kéw oraz naktadania kar celnych.

Woycigganie konsekwencji majatko-
wych od kapitana za trzy pierwsze ro-
dzaje szkod, whasciwie nie wystepuje (w
rzeczywistosci skutki finansowe ponosi
zazwyczaj armator i ubezpieczyciel, po-
przez niedochodzenie roszczen regreso-
wych wzgledem sprawcy szkody). W ra-
mach szkdd eksploatacyjnych, zdarzaja sie
w praktyce, cho¢ rzadko, wypadki obcia-
zania odpowiedzialnoscig majatkowa
cztonkoéw zatog, w tym gtéwnie kapita-
now i | oficeréw, np. za:

m pomieszanie fadunkéw przy zatadun-
ku, przez co powstajg koszty segre-
gacji;

m  wadliwe sztauowanie, przez co partia
tadunku wytadowana jest winnym
porcie i zachodzi konieczno$¢ dowie-
zienia jej innym nieraz srodkiem trans-
portu na koszt winnego;

m bledne wyladowanie partii tadunku
w innym porcie lub na innym nabrze-
Zu, przez co powstajg koszty dowie-
zienia towam, ktorymi obcigza sie | ofi-
cera.

Wyréwnywanie szkody

Natomiast koszty przestoju statku,
kary celne, przekroczenie funduszu re-
prezentacyjnego czy tez norm zywienio-

wych, powstate z przyczyn innych niz
wina umyslna lub razace niedbalstwo (bo-
wiem te winny by¢ regulowane wg zasa-
dy petnej odpowiedzialnosci majgtkowej
sprawcy lub ewentualnego regresu), po-
winny by¢ traktowane jako koszty eks-
ploatacyjne.

Odpowiedzialno$¢ w tym zakresie jest
regulowana réwniez na podstawie norm
prawa cywilnego, postulujgcego wyréw-
nanie petnej szkody, chyba ze te normy
sg sprzeczne z zasadami prawa pracy, tj.
m.in. zasadg ryzyka gospodarczego, or-
ganizacyjnego i osobowego pracodawcy,
zasadg ochrony wynagrodzenia pracow-
niczego oraz zasadg podporzgdkowania
sie pracownika instrukcjom, poleceniom
i wytycznym, kt6re ograniczaja jego moz-
liwosci zapobiezenia szkodzie.

Te zasady prawa pracy zmuszajg pra-
codawce do ponoszenia ryzyka szkod
powstatych w toku dziatalno$ci gospodar-
czej i zezwalajg obcigzyé pracownika tyl-
ko czescig szkody w wypadku, gdy jego
wina byta nieumysina w granicach zwy-
ktego niedbalstwa (w przypadku winy
umyslnej lub razacego niedbalstwa, moze
ponies¢ petng odpowiedzialnos¢). W ob-
liczu braku przepiséw precyzujacych, jaka
cze$¢ szkody powinien pracownik zwro-
ci¢ pracodawcy, gtos zabrat Sad Najwyz-
szy, ktéry wymienit kryteria, jakie nalezy
bra¢ pod uwage, tj.: stopien zawinienia,
stan majagtkowy oraz stan rodzinny pra-
cownika.

Miarkowanie odszkodowania przez
sad wskazane jest réwniez w razie odpo-
wiedzialnosci cztonkéw zatég, ktérym
powierzono mienie z obowigzkiem wyli-
czenia sie. W takim przypadku bowiem
stosuje sie domniemanie winy nieumysl-
nej (a nie umysinej), a ponadto nalezato-
by rozwazy¢ istnienie odpowiedzialnosci
w og0le - w sytuacji, gdy cztonek zatogi
przechowuje mienie w pomieszczeniu, do
ktorego moze wejs¢ kazdy (a armator nie
udostepnit mu innego pomieszczenia).

piotr.radwanski@op.pl

Zrodia:

m  Zbigniew Radwarnski, Zobowigzania- cze$¢
og6lna, Warszawa 2003

m  JozefPietraszewski, Odpowiedzialno$¢ cywilna
kapitana statku, Gdansk 1970

m  Wojciech Popiela - Odpowiedzialno$¢ majatkowa
cztonkéw zatogi statku, Technika i Gospodarka
Morska, 3/1970
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Jutro

Zapowiada sie sezon
dobry dla portéw oraz
miast zarabiajacych

na turystach morskich

I nieco gorszy dla
mitosnikow statkow.
Niestety, Swiatowy kryzys
wptynat takze na battyckie
rejsy wycieczkowe,

z ktorych (na szczesScie
bardzo znikoma) czes¢
zostata odwotana.

Tak ma wygladac Mein Schiff,
statek, ktory wczesniej nazywany
bytroboczo TUI Galaxy.

Wedtug danych dostepnych w kon-
cu marca, Gdynie, nasz gtéwny port ob-
stugujacy wycieczkowce, w sezonie 2009
odwiedzi¢ ma 27 statkéw w 98 rejsach.
Trzeba jednak pamietac, ze lista ta nie
musi by¢ ostateczna i moze sie o poje-
dyncze statki skroci¢ lub wydtuzy¢.

Miniony rok byt dla Gdyni rekordo-
wy. Na poktadach luksusowej biatej flo-
ty przyptyneto 123 tys. pasazeréw, czyli
o ponad 30 tys. wiecej niz w 2007 r.

Najwiekszym statkiem sposrod od-
wiedzajgcych w 2008 roku Gdynie byt
Crown Princess o dtugosci 290 m i po-
jemnosci brutto 113 651 jednostek. W ro-
ku 2009 prym wsréd najwiekszych wy-
cieczkowcéw wies¢ bedzie jego jed-
nostka bliZzniacza -EmeraldPrincess o to-
nazu pojemnosciowym brutto rownym
113 561 jednostek. Pierwszy raz powin-
nismy zobaczy¢ tego olbrzyma 23 maja.
Ma odwiedzi¢ polski port 13 razy i 20
wrzesnia zakonczy¢ gdynski sezon na
wycieczkowce. Sezon za$ najprawdopo-
dobniej otworzy, juz 3 maja, Mona Lisa.

Powyzsze oznacza, ze wtym roku
nadal nie zostanie pobity rekord ustano-
wiony w gdyrskim porcie 8 czerwca 2007
roku przez najwiekszy statek, jaki dotych-
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zawiniecia wycieczkowcow

zaczyna sie tu sezon...

czas zawinat do portéw polskich - Navi-
gator ofthe Seas o0 tonazu pojemnoscio-
wym brutto 138 279 i dtugosci catkowi-
tej 311,12 m.

Zawiniecia spodziewane

Wyraznie mniej zawinie¢, w poréwna-
niu do niemal setki w Gdyni, odnotuje
w tym roku Gdansk, ktéry w poprzednich
kilku latach wyraznie zwiekszat procen-
towy udziat w obstudze statkOw pasazer-
skich zawijajacych do polskich portow.
W roku 2007 zanotowat 45 wizyt -
0 60 proc. wiecej niz rok wczesniej. W ro-
ku 2008, od 14 maja do 19 wrzesnia go-
Scit wycieczkowce 36 razy. Przyptyneto
na nich ponad 13 tys. turystow. W tym
roku port gdanski spodziewa sie 38 za-
winie¢ 15-17 réznych statkow.

Najwiekszym wycieczkowcem, kto-
ry w ub.r. przyptynat do Gdanska, byt 9-
poktadowy, luksusowy Seven Seas Voy-
ager (206,5 metra dtugosci) z 657 pasa-
zerami. Najprawdopodobniej statek utrzy-
ma prymat wielkosci i w tym roku.

Najmniej wycieczkowcéw obstuguje
Szczecin. Port ma ambicje zwiekszaé
udziat w polskim rynku obstugi oceanicz-

nych statkdw pasazerskich, cho¢ ograni-
czeniem sg w jego przypadku gabaryty
statkéw, jakie moze przyjmowac. W mi-
nionym sezonie petnomorskie wyciecz-
kowce zawinely tam piec razy, ana ich
poktadach przyptyneto 2043 pasazeréw
i 1300 zatogantéw. Rok wczesniej zas,
trzy wycieczkowce z 953 pasazerami
i 809 osobami zatdg.

W sezonie 2009 spodziewane sg za-
winiecia statkow: Silver Cloud (Silversea
Cruises) -19 sierpnia, eksploatowanego
przez Niemcéw Delphina - 20 sierpnia
(oba zacumujg prawdopodobnie przy
Watach Chrobrego) oraz Black Watch (Fred
Olsen Cruises) - 10 czerwca (Nabrzeze
Polskie). Nie pojawig sie znane z zawinie¢
w minionych latach - Vistamari SagaRuby,
ani anonsowany wczesniej Maxim Gorkiy
(niegdys$ najwiekszy radziecki wycieczko-
wiec, na ktdrego poktadzie doszto do hi-
storycznego spotkania Gorbaczowa z Re-
aganem, niestety wprowadzony na plaze
stoczni ztomowej w Alangu 26 lutego br.),
ktory miat sie pojawi¢ jako Marco Polo 11
niedosztego nowego operatora wyciecz-
kowcdw Orient Lines.

Szczecin regularnie tez odwiedzajg
wycieczkowce rzeczne, w roku 2008 od-

Fot TU Cruses



AlIDAluna podczas wyjscia ze stoczni.

notowano 85 zawinie¢. W nadchodzacym
sezonie awizowane sg (wedtug stanu wie-
dzy z konica marca) 93 zawiniecia (.Fre-
deric Chopin, Johannes Brahms, Katha-
rina vonBora, Mona Lisa, Princess, Sans
Souci, Saxonia, Swiss Coral, Victor
Hugo).

Fajerwerkow nie bedzie

Jak juz wspominaliSmy na naszych
famach w grudniu minionego roku, w nad-
chodzacym sezonie, niestety nie bedzie
wielkich premier i nadzwyczajnych stat-
kéw. Znajdzie sie jednak kilka ciekawo-
stek mniejszego kalibru.

W sezonie 2008 AIDA Cruises skie-
rowala na Baltyk, z zawinieciami do Gdy-
ni, swoj statek ,,spod igty” AIDAbella, aiw
nadchodzacym sezonie zobaczymy w na-
szym porcie najnowszy statek AIDY -
AIDAIluna. Ta siostra AIDAhelli, trzecia
jednostka klasy ,,Sphinx”, zostata ochrzczo-
na w kwietniu, a Polske odwiedzi po raz
pierwszy pono¢ 16 maja i pOzniej jesz-
cze 9 razy - az do 18 sierpnia.

Z najwiekszych statkéw spodziewa-
nych w porcie gdynskim warto jeszcze
odnotowac wizyty - 30 maja i 8 wrzesnia
- wycieczkowca Costa Magica (GT
102 587).

Niestety, nie mozemy potwierdzi¢
i poleci¢, zapowiadanej wczes$niej przez
armatora na 22 maja, mozliwosci spotka-
nia ze statkiem MSC Orchestraklasy ,,Mu-
sica”, ktérg opisywalismy w ramach ,,Pa-
rady statkOw pasazerskich” (GT 89 600,
zbud. w 2007 r.). Z niewiadomych powo-
doéw armator zmienit rozktad majowych
rejsow battyckich i Gdynia z niego wypa-
dia.

Wsréd gosci portu gdynskiego warto
zwrécié szczegOlnie uwage na wyciecz-
kowiec Grand Voyager o smukiej bryle,
stosunkowo niskiej nadbudowie i ,,niepo-
zornej” pojemnosci 24 391 jednostek. Sta-
tek ten, z niemieckiej stoczni Blohm +
Voss, wyréznia sie predkoscig. W chwili
wprowadzenia do eksploatacji stat sie
najszybszym wycieczkowcem Swiata,
zdolnym do osiagania ekonomicznej (nie
maksymalnej) predkosci 27 weztdw.
Odwiedzi Gdynie pie¢ razy, debiutujac u
nas 11 czerwca, a zegnajac sie 17 wrze-
$nia.

Niestety, wiele wskazuje na to, ze
z kolei Gdansk stracit, zapowiadang wcze-
$niej, wizyte stylowego wycieczkowca
Holland America Line - Rotterdam (GT
ok. 60 000). Do chwili opracowywania
niniejszego przegladu na witrynie inter-
netowej armatora znajduje sie informacja,
ze statek ma zawing¢ do Gdanska 7
czerwca, w ramach 12-dniowego rejsu
battyckiego ,,Northern Strongholds”. Nie
potwierdza tego jednak lista zawinigc
Zarzadu Morskiego Portu Gdarnsk SA.

Skqd statki podziwiac

W Gdyni panujg relatywnie dobre
warunki dla shiploverow, shipspotteréw
i turystéw ,,polujgcych” na wycieczkow-
ce. Cumujg one gtéwnie przy nabrzezach
Francuskim i Polskim. Pierwsze jest do-
brze widoczne z pirsu przy wiezy kapita-
natu (,,Ostrogi Pilotéw”), a statki cumuja-
ce przy drugim mozna obejrze¢ z tego
samego miejsca, z bliska, przynajmniej
w czasie manewrOw wejscia i wyjscia
z portu. Mniejsze ,,cruisery” spotyka sie
przy jednym z najpopularniejszych gdyn-

skich traktéw spacerowych - przy Nabrze-
zu Pomorskim, na konhcu pirsu zaczynaja-
cego sie przy Skwerze Kosciuszki.

Rzadko sie zdarza, by wycieczkowce
cumowaty w gtebi portu, ukryte przed
publicznoscia (np. przy Nabrzezu Holen-
derskim czy Rumunskim albo Stanéw
Zjednoczonych).

Oczywiscie zawsze warte polecenia
sg wycieczki statkami matej biatej floty
po porcie, dzieki ktérym mozna zobaczy¢
wycieczkowce od strony wody. W por-
cie gdynskim wizyty wiecej niz jednego
statku w tym samym dniu bedg miaty
miejsce najprawdopodobniej 30 maja, 19
czerwca, 16 i 19 lipca, 11 sierpnia oraz
10 wrze$nia (za kazdym razem po trzy
jednostki).

W Gdansku niektére mniejsze wy-
cieczkowce spotka¢ mozna ,,na wycig-
gniecie reki”, cumujace przy reprezenta-
cyjnym, otwartym dla publicznosci, Na-
brzezu Kpt. Zidtkowskiego, przy kapita-
nacie w Nowym Porcie (w poblizu bazy
promowej Polferries). Ponadto, statki wi-
dac ze wspomnianego nabrzeza, gdy stojg
przy Nabrzezu Oliwskim. Najstabszy jest
widok na statki cumujgce przy Termina-
lu Promowym Westerplatte oraz, co spo-
radycznie takze sie zdarza, w terminalu
kontenerowym DCT Gdansk, w Porcie
Po6tnocnym.

W Szczecinie rzeczne statki wyciecz-
kowe cumuja z reguty przy nabrzezach
pod Watami Chrobrego. Natomiast pet-
nomorskie, pojawiajgce sie najczesciej
przy Nabrzezu Polskim, niestety, sg zwy-
kle, przynajmniej czesciowo, zastoniete
zabudowaniami portowymi.

Prezentujemy liste zawinie¢ statkOw
pasazerskich spodziewanych w maju. In-
formacje o pozostatych wizytach, do kon-
ca sezonu, opublikujemy w majowym
wydaniu ,,Naszego MORZA”,

Musimy uczyni¢ zastrzezenie, iz w tym
roku, wobec $wiatowego kryzysu, znacz-
nie bardziej prawdopodobne niz w po-
przednich latach sg odwotania niektérych
rejsow i zawinie¢ statkdw. Dlatego radzi-
my tuz przed terminami wizyt oczekiwa-
nych statkdw, sprawdzac witryny zarza-
doéw portéw (a takze np. serwisy inter-
netowe Urzedow Morskich i stacji piloto-
wych), gdzie wzorem ostatnich lat, po-
winny by¢ publikowane aktualizowane
listy wizyt.

Piotr B. Starericzak
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PRZEWODNIK MORSKI

kalendarium

Co, gdzie i kiedy w morskim $wiecie (4)

Swietowanie

odporne na Kryzys

Bogate tradycje morskie Holandii przekiadajg sie na umitowa-
nie Holendréw dla morza i statkéw. Te zainteresowania znajduja
znakomitg pozywke w imprezach odbywajacych sie w wielu, gtow-
nie portowych miastach. W tym odcinku znajdziecie dowod na po-
wyzsze - wielkg obfito$¢ okazji do uczenia sie spraw morskich i ba-
wienia sie nimi w Holandii.

Tam tez odbedzie sie najwieksza, obok ,,Urodzin Portu Ham-
burg" (przypomnijmy, w dniach 8-10 maja, sygnaty na temat pro-
gramu tegorocznej edycji wskazuja, ze nie bedzie to wydanie ,kry-
zysowe”), impreza morska w tym roku, czyti Dni Portu Rotterdam.
Festiwal portowy w Rotterdamie co roku przycigga ponad 400 tys.
widzow i uczestnikdw. ,Wereldhavendagen”, ,,Wereldhavenfestival’
lub ,,Rotterdam World Port Days", bo pod takimi nazwami znana
jest takze ta impreza, jest prawdziwg gratkg dla mitosnikdw statkow
i okretow. Odbywa sie zardwno w porcie, jak i niemal w centrum
Rotterdamu. W ramach festiwalu mozna nie tylko zwiedza¢ okrety
wojenne, ale réwniez statki handlowe, czy holowniki. Te ostatnie
biorg udziat w efektownych wyscigach na rzece Mass, niemal w cen-
trum miasta, lub ,tanczg’ przed wielotysieczng widownig zgroma-
dzong na miejskich bulwarach, pokazujac site armatek wodnych.
Organizowane sg parady old-timerow - odrestaurowanych statkéw
motorowych, parowych i zaglowcéw, ktdrych tak wiele w Holandii.

jLIPIEC (suplement)

Kotka Maritime Festival

15-19.07.2009 ¢ Vellamo Maritime Centre, Kotka - Finlandia

Festyn i jarmark portowy. Zlot jednostek ptywajacych (w tym np. zabyt-
kowych lodotamaczy) z mozliwoscig ich zwiedzania. Edukacyjno-mor-
skie konkursy dla dzieci. W tym roku 130 rocznica miasta zostanie uswiet-
niona podczas morskiego festiwalu obecno$cig duzych zaglowcow,

info: www.meripaivat.com

Statki na $rodlgdziu

09- 10.07.2009 « Akademia Morska w Szczecinie. Szczecin

IV Miedzynarodowa Konferencja Naukowa ,,Inland Shipping", organizo-
wana przez Akademie Morskg w Szczecinie oraz Miasto Szczecin.

info www.am.szczecin.pl inlandshipping

Porti jego historia

10- 13.07.2009 * Coevorden - Holandia
Historische Havendasen Coevorden - dni historii portu Coevoden.
info: www.coevorden.nl

Dni portu Almelo

15-18.07.2009 + Almelo - Holandia

Almelose Havendagen - festiwal portowy, festyn zeglarsko-wod-
niacki, maty zlot jednostek ptywajacych (takze ,.emerytowanych”
holownikéw, etc.).

inU» www.almelosehavendagen.nl

82

Nie da sie z tym absolutnie poréwnac tego, co prdbuje sie w ostat-
nich latach organizowa¢ w Szczecinie podczas ,.Dni Morza”, czyli
parad jednostek ptywajacych, w ktorych biora udziat prawie wy-
tacznie zwykte, wspotczesne jachty i moze troche skromnych oldti-
merow.

W czasie trzech wrze$niowych dni mozna takze wybra¢ sie na
wycieczke autokarowg z centrum miasta do terminali kontenero-
wych Rotterdamu lub pobliskiego Europortu i zobaczy¢ od $rodka
to, co widzg przez caty rok tylko osoby uprawnione do przebywa-
nia w ich obrebie. A jest tam co ogladaé - np. zdalnie sterowane
pojazdy przewozace kontenery miedzy rozlegtymi placami sktado-
wymi, asuwnicami przetadowujacymi kontenery na i ze statkéw.
Zobaczyé mozna tam takze z bliska najwieksze kontenerowce $wia-
ta. Do tego dochodzg wycieczki do stoczni, gietdy shiploverskie
oraz ,,dni otwarte” firm zwigzanych z gospodarka morska.

W Rotterdamie i okolicach jest dziewie¢ znaczacych, wyspecjali-
zowanych muze6w zwigzanych z morzem i statkami, m.in. muzeum
ratownictwa morskiego, muzeum holownikdw, centralne muzeum
morskie, muzeum portowe, muzeum pogtebiarstwa, muzeum ma-
rynarki wojennej i inne.

PioSta

SIERPIEN

OSV Singapore 2009

06-07.08.2009 * National University of Singapore - Singapur
Miedzynarodowa konferencja naukowo-techniczna zajmujaca sie zagad-
nieniami projektowymi i eksploatacyjnymi pomocniczych jednostek of-
fshore - The International Conference on Technology & Operation of
Offshore Support Vessels (OSY); jej wspdtorganizatorem jest R.I.N.A.
info: www.osvsingapore.org

Visserijfeesten Breskens

08-09.08.2009 * Breskens - Holandia

Zlot aktywnych statkdw rybackich i rybakdw, jarmark staroci i nie tylko,
wystepy i konkursy artystyczne, festyny i konkursy dla catej rodziny.
ink » www.visserijfeesten.nl

Podwadjne morskie $wietowanie w Belfascie

13-16.08.2009 + nabrzeza wzdhtuz brzegow rzeki Lagan,

port i miasto Belfast - Irlandia Potnocna (Wielka Brytania)

Tym razem, na doroczny festiwal morski w Belfascie natozy sie wielki
finat atlantyckich regat zaglowcow, nazywanych Tall Ships Atlantic Race
lub Tall Ships Atlantic Challenge (impreza blizniacza Tall Ships’ Races).
Belfast odwiedzi co najmniej 12 zaglowcow klasy A (czyli tych naj-
wiekszych).

into- www.belhtstclty.gov.uk maritimefestival tndex.asp

Przy okazji warto doda¢, ze flotylle wielkich zaglowcéw od przetomu
kwietnia i maja odwiedzg w ramach Tall Ships Atlantic Challenge 2009
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porty: Vigo w Hiszpanii, Tenerifa na Wyspach Kanaryjskich, bermudzkie
Hamilton, Charleston i Boston w USA, Halifax w Kanadzie i wreszcie,
w potowie sierpnia, Belfast.

Natomiast z flotyllg uczestniczacg w battyckich Tall Ships' Races 2009,
spotkac sie bedzie mozna od poczatku lipca do poczatku sierpnia w Gdyni,
St. Petersburgu, Turku i Kfajpedzie.

Daty pobytu w poszczegbInych portach zaglowcow uczestniczacych we
wspomnianych regatach iinne szczegbly pozna¢ mozna na stronie:
www.sailtralningintemational.org

Drezderiska parada floty

15.08.2009, godz. 18.30-22.30 ¢ Drezno

(start z nabrzeza Dresden Terrassenufer) - Niemcy

Flottenparade - parada flotylli dziewieciu historycznych pasazerskich
parowych bocznokotowcow i dwdch ptywajacych ,,salonek” na trasie z Dre-
zna w kierunku Pillnitz i z powrotem,

info (takZe p< polsku ) www.saechsische-dampfschiffahrt.de

Spotkanie tradycyjnych statkéw

15-16.08.2009 * Vreeland - Holandia

Zabytkowe holowniki i inne jednostki ptywajace na festiwalu historycz-
nym we Vreeland.

ink » www.motorsleephoot.nl

Havendagen Zierikzee

20- 22.08.2009 ¢ Zierikzee - Holandia

Dni portu Zierikzee. Wsrod atrakcji - zlot specyficznych statkow rybac-
kich - ptytkowodnych i ptaskodennych mus/towcow.

into: www.havendagzierikzee.nl

Visserijdagen Makkum 2009

21- 22.08.2009 » Makkum - Holandia

Zlot statkow rybackich i rybakdw - festyn, targ rybny, przystrojone statki
rybackie, wycieczki na kutrach i trawlerach dla publicznosci.

info: www.visserijdagen-makkum.nl

Blue Sea Film Festival

21-23.08.2009 ¢ Rauma - Finlandia

Festiwal filmow krotkometrazowych ,,Baltic Herring Short Film Compe-
tition” dla tworcow z panstw battyckich i festiwal filmow morskich ,,Blue
Sea Film Festival”. ,,Sledziowe oskary” przyznawane bedg filmom do 30
minut, o preferowanej tematyce morskiej, lub przynajmniej majacych co$
wspblnego z woda.

info* www.blueseaflhufestival.com

Visserijdagen (Harlingen)

26-29.08.2009 * Harlingen - Holandia

Dni rybotowstwa, /lot statkéw rybackich, z mozliwoscig ich zwiedzania
lub przejazdzki na nich. z kiermaszami rybnymi, pokazami ratownictwa
morskiego, jarmarkiem, festynem i innymi atrakcjami. Na imprezie spo-
tka¢ mozna nie tylko statki rybackie, ale réwniez np. holowniki, zarow-
no mate, srddladowe, jak i wieksze, petnomorskie,

infc* www.visserijdagenharlingeii.nl

Hoylake R.N.L.I. Open Day

31.08.2009 * Hoylake, Wirral, Merseyside - Wielka Brytania

Dzien otwarty w stacji ratownictwa morskiego R.N.L.t. (Hoylake Lifeboat
Station). Wér6d atrakcji m.in. mozliwo$é odbycia przejazdzki todzig ra-
townieza.

info: www.visitwirrsd.com

Dni otwarte morskich drogowskazéw
sierpien 2009 (najprawdopodobniej trzecia niedziela tego miesigca) *

dostepne dla turystow latarnie morskie zarzadzane przez Uizad Moiski
w Gdyni
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Z requly wi kazda trzecig niedziele sierpnia obchodzony jest Swiatowy
Dzienr Latarni Morskich. W tym dniu wszystkie latarnie, ktérymi zarzadza
UM w Gdyni s udostepniane do darmowego zwiedzania. W odpowied-
nim czasie informacje zapowiadajace te okazje pojawig sie prawdopo-
dobnie na witiynie Urzedu Morskiego w Gdyni:

www.umgdy.gov.pl

Podobny sposéb uczczenia Swiatow ego Dnia Latarri Morskich moze mie¢
miejsce na Pomorzu Zachodnim. W poszukiwaniu imprez z tej okazji lub
np. zwigzanych z Dniami Morza, warto zajrzeé¢ na witryne szczecinskie-
go Urzedu Morskiego:

www.ums.gov.pl atakze pod adres: www.latamie.com.pl

Visserijdagen Den Oever 2009

28.08-01.09.2009 * Den Oever - Holandia

Zlot rybakéw i fodzi rybackich, festyny, kiermasze, degustacje, etc. W tym
roku, w ramach dni portu odbedzie sie jubileuszowy, 50 ,przeglad floty"
(parada statkow' rybackich) - 50ste Vlootschouw.

info: www.visserijdagen.nl

Havenfestival Ijmuiden

29-30.08.2009 * port rybacki w Ijmuiden - Holandia

Jeden z wigkszych holenderskich festiwali morskich i portowych, odby-
wajacy sie tradycyjnie w ostatni weekend sierpnia. Obejmuje m.in. fe-
styny, koncerty <wi tym - szantowiska), zlot i parady, a takze mozliwo$¢
zwiedzania jednostek ptywajacych wielu typow (w tym duzych porto-
wych lub oceanicznych holownikéw', pilotowek, jednostek rybackich,
matych lub $rednich okretéw' wojennych), gietdy shiploverskie, etc.
into: www.havenfestivalijmuiden.nl

WRZESIEN

Baltexpo 2009

01-03.09.2009 + Hala Olivia, Gdansk
XV Miedzynarodowe Targi Morskie Baltexpo.
info: www.ztw.pl ?dzial=imprcza&id*“113

Komputery w okretownictwie - ICCAS 2009

01 03 09 2009 * Szanghai - Chiny

International Conference on Computer Applications in Shipbuilding -
konferencja poSwiecona oprogramowaniu wspomagajac emu projektowa-
nie statkéw i procesy technologiczne w stoczniach.

info: www.rina.org.uk

Jeszcze jedna imprezaholownikowi™

04-05.09.2009 ¢ Nijkerk - Holandia

Nijkerkse Sleepbootdagen - kolejna impreza w Holandii, za sprawg ktorej
nalezatoby przede!miovvac powszechne skojarzenia z Holandig i Holen-
drami - z tulipandw i w iatrakéw na holow niki i pogtebiarki. Na tej impre-
zie spotkamy gtéwnie mniejsze oraz ,.emerytowane”, odrestaurowane
holowniki. W iekszo$¢ z nic h, to holowniki .$rodladenve, obstugujace barki.
info www.veluwscsleepboten.nl

Rotterdam Wereldhavendagen 2009
- nasza rekomendacja

04-06.09.2009 ¢ rejon Wilhelminapier, Farkkatle,

Boompjes i mostu F.rasmusa, Rotterdam - Holandia

Scista czotéwka najciekawszych i s/cz.yc/acych sie najbogatszym i najbar-
dziej morskim programem festiwali morskich i portowych w Europie.
info: www.wereldhavendagen.nl

Dni otwarte w portowym skansenie technicznym

04-06.09.2009 « Ilavenmuseum (W.H.D. Maritiem Kwartier - VOL),
Rotterdam - | lolandia
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PRZEWODNIK MORSKI

Havenfestival to festiwal ponowy i po czesci historyczny, po czesci zaj-
mujacy sie wspotczesnoscia ..piknik popularno-naukowy | techniczny”,
organizowany przez muzeum portowe w Rotterdamie. Warto do niego
zajrze¢ nie tylko w czasie festiwalu. Sasiaduje z centralnym holender-
skim muzeum morskim.

info: www.havenmuseum.nl engels.start

tira? www.havenmuseum.nl/havenfestivaL index.html

a takze: www.havenfestivalrotterdam.nl/havenfestival

DSEi - wszystko dla wojska i marynarki wojennej

08-11.09.2009 * ExCel, Londyn - Wielka Brytania

Jedne z najwigkszych w Swiecie targéw i wystaw militarnych oraz kon-
ferencja naukowo-techniczna dotyczaca broni i uzbrojenia, takze mor-
skiego. Ekspozycja nie jest otwarta dla publicznosci, ale sprowadzane na
targi okrety wojenne sg widoczne z Tamizy i jej przeciwleghtych brzegow,
a takze podczas podejscia do nabrzezy, gdzie sg eksponowane w ramach
DSEi i w czasie wyptyniecia z Londynu,

info: www.dsei.co.uk

Offshore Europe 2009

08-11.09.2009 « Aberdeen - Wielka Brytania
Znaczace targi i konferencja branzy offshore.
Info: www.ofifshore-europe.eo.uk
info: www.oflfshore-europe.eo.uk

Haarlemse VVaardagen

11-13.09.2009 *» Haarlem - Holandia

Swieto turystyki wodnej (zeglarstwa i zeglugi kanatowej), festyny, zlot
wszelkich matych jednostek ptywajacych wspotczesnych i zabytkowych.
Mozliwos¢ zwiedzania m.in. matych okretéw* wojennych.

info: www.vaardagen.nl

Warmondse Schippertjesdagen

11-13.09-2009 « Warmond - Holandia

Zlot roznych jednostek ptywajacych, gtéwnie odrestaurowanych holow-
nikéw motorowych i parowych, mini-holownikéw oraz klasycznych jach-
tdw motorowych i imprezy towarzyszace, np. festyny.

info: www.schippertjesdagen.nl

Seatrade Europe

15-17.09-2009 « Hamburg Messe, Hamburg - Niemcy

Targi i konferencja poswiecone zegludze wycieczkowej i turystyce mor-
skigj.

info: www.seatrade-europe.com

Shipchandlerzy i ich klienci

16-17.09.2009 « Kensington Town Hall, Londyn - Wielka Brytania
Targi i konferencja branzy zaopatrzenia statkow.
into: www.impa.net

Den Bosch Maritiem

18-20.09.2009 « Hertogenbosch - Holandia

Zlot matych jednostek ptywajacych (od matych zaglowek, przez wiek-
sze. klasyczne zaglowe lodzie holenderskie, do holownikéw i kanato-
wych barek mieszkalnych i turystycznych) oraz réznorodne imprezy to-
warzyszace, w tym pokazy zdalnie kierowanych modeli statkow w wiel-
kich basenach, czy kiermasze oraz festyny morskie iwodniackie.

into: www.maritiemshertogenbosch.nl

Havendagen Oudewater

18-20.09.2009 « Oudewater - Holandia

Jeden z licznych w Holandii .festiwali portowyc h z* zlotem matych jed-
nostek ptywajacych. Nie powinno zabraknaC na nim matych holowni-
kow i zaglowych old-limerow.

info- www.havendag-oudewater.nl
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Swiatowy Dzieri Morza IMO

21-25.09.2009* « pony w obrebie dziatania

Urzedéw Morskich w Gdyni, Stupsku i Szczecinie

Tradycyjnie Urzedy Morskie w Polsce obchodzg Swiatowy Dzieri Morza
(World Maritime Day) proklamowany przez IMO. W poprzednich latach,
podczas obchoddw tego $wieta bywaty np. w Gdyni udostepniane do
zwiedzania jednostki UM, jednak gdy zbieraliSmy informacje dla celéw
niniejszego zestawienia imprez morskich, Ministerstwa Infrastruktury,
ktéremu podlegaja Urzedy Morskie, nie byto jeszcze wstanie podaé
szczegotow*. Centralne obchody (w Londynie, gdzie znajduje sie siedzi-
ba IMO) przypadajg w tym roku na 24 wrzesnia. Mimo, ze odzywajg Sie
coraz silniejsze i liczniejsze gtosy przekonujace, ze alarm w zwiazku z glo-
balnym ociepleniem, rzekomo wywotanym przez cztowieka, nalezy od-
wotaé, to tegoroczne obchody Swiatowego Dnia Morza odbywac sie
bedg pod hastem ..Zmiany klimatu - wyzwanie takze dla IMO!".

info www.mi.gov.pl

* doktadna data nie zostata jeszcze ustalona

Bremen Maritim 2009 - nasza rekomendacja

21-27.09.2009 * rozne migjsca w* Bremen i Bremerhaven - Niemcy

Jeden / najwiekszych w* Europie festiwali morskich, chyba najdtuzszy,
bo trwajacy caty tydzien (znany jest tez jako Bremen Maritime Woche)
i bardzo urozmaicony. Stuzy przede wszystkim promocji gospodarki mor-
skiej wsérod spoteczenistwa, dlatego obfituje w dni otwarte w portach i ter-
minalach oraz innych firmach morskich oraz w mozliwos¢ zwiedzania
statkéw*. Jednak nie tylko zagorzali shiploverzy znajda w* nim wiele atrakcji
(parady jednostek ptywajacych, mozliwos¢ ich zwiedzania, pokazy mo-
deli szkutniczych). W ramach bremeriskiego ,tygodnia morskiego” orga-
nizowany jest tez cykl pokazow filméw* morskich wi lokalnych kinach,
program morsko-edukacyjny i zabaw owy dla mfodszych dzieci, kierma-
sze handlowe, festyny, etc.
info: www.bremenmaritim.de

NEVA 2009

22-25.09.2009 + St. Petersburg - Rosja

The International Shipping and Offshore Energy Exhibition - miedzyna-
rodowe targi morskie. Jedna z najw igkszych tego typu imprez poza
»wielkg trojkg” (SMM, Nor-Shipping i Europort-Maritime).

info: www.neva2009.com

Monaco Yacht Show 2009

23-26.09.2009 « Fort Hercules - Monaco

19. edycja targéw jachtowych MYS, gromadzacych nie tylko nowe, ale
i juz eksploatowane super i mega-jachty zaglowe i motorowe powyzej
25 m dhugosci oraz uczestnikéw tynku luksusowych jachtéw - projektan-
téw, brokerdw, producentéw wyposazenia oraz dobr luksusowych (chocby
cywilnych smigtowcdw, ktdre czesto znajdujg sie na wyposazeniu mega-
jachtow).

Into www.monacoyachtshow.com

Holowniki lekko i na powaznie

25-28.09.2009 * Wijk bij Duurstede - Holandia

4e Lekkodagen - czwarta edycja zlotu mitosnikow' holownikéw organi-
zowanego przez stowarzyszenie dedykowane tym statkom - Lekko |.T.E.S
(International Tilg Enthusiasts Society, www.lekko.org). Spotka¢ tam
bedzie mozna holowniki pod kazdg mozliwg postacig - na obrazach
marynistéw, na pocztdwkach i odbitkach fotograficznych, na filmach vi-
deo, w specjalistycznych ksigzkach i czasopismach i innych materiatach
dostepnych na hobbystycznej gietdzie i wreszcie nu zywo iw petngj
skali - pod postacig gtéwnie historycznych holownikéw w ramach /lotu
i w czasie parad. W tym roku impreza odbedzie sie w* potaczeniu z jed-
nym z najwiekszych festiwali szantowych Holandii,

into www.lekkodageu.nl

Zebrat: Piotr B. Starenczak
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Gdansk Shiprepair Yard REMONTOWA SA. T t

GDANSK SEA LINES Co.Ltd

NORTHERN Shipyard

INVEST-REM S.A.

HYDROSTER Ships Machinery Works Ltd - marine hydraulic systems
RUMIA Ltd -air, oil, watercoolers, heaters, boilers, condensers
POLAM - REM S.A. - lighting equipment and control desks constructions
FAMOS Ship Furniture Factory Ltd

PBUCH S.A. - refrigeration, air-conditioning, pressure vessels, heat exchangers
KLIMOR -air-conditioning, heating and ventilation systems

MORS Marine Radio Service Ltd - radio-nautical systems

IT - REM Ltd - marine electrical design & engineering, IT services
STAL - REM S.A. - steel constructions

KMK Ltd - steel constructions

HOLM Construction Ltd - steel constructions

TRANS - REM Ltd - transport services

PAINT INVEST - REM Ltd - anticorrosion protection

TAK - REM Ltd - machining services

RAMO - REM Ltd - electrical services

GAZ - REM Ltd - technical gases supplies

ENERGO - REM Ltd - energy equipment services

CAPITAL Ltd - scaffolding services

METALOCK Poland Ltd - renovation of machine parts

TMX Technical Works Ltd

NED Naval Engineering and Design Ltd

HUT- REM Ltd - turnover of metallurgical products

POLSHIP Trading GmbH, Hamburg - spares and steel supplies
SHIPBUILDING & SHIPPING Ltd - publisher of Shipping Magazine
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