BENEDYKT KRZYWIEC
MAGISTER PRAW

JAK NALEZY TRAKTOWAC
W POLSCE SPRAWE
MARYNARKI WOJENNEJ

U m

NAKEADEM WEA SN Y M






BENEDYKT KRZYWI1EC
MAGISTER PRAW

JAK NALEZY TRAKTOWAC
W POLSCE SPRAWE
MARYNARKI WOJENNEJ]

STUDJUM POROWNAWCZE NA TLE ROZ-
BUDOWY MARYNAREK INNYCH PANSTW
ORAZ POTRZEB OBRONNYCH KRAJU

Poczatek rozbudowy polskiej floty
wojennej jest najlepsza rekojmia
rozwoju  mocarstwowego panstwa
i kwitngcej pomys$inosci narodu.

MARSZALEK
JOZEF PILSUDSKI.

WILNO 1929 R
N AK&4 ADEWM W+t A SNY M



V *
*Banal;
¥l

00 84S

Drukiem Zaktadéw Graficznych ,,Bibljoleka Polska“ w Bydgoszczy



Oby sentyment, ktéry nas tak
cieszy, przetworzyt sie jaknajrychlej
w powszednie zrozumienie i oby
przecietny obywatel zaczaj sobie
zdawacé sprawe z catkiem realnych
dla niego konsekwencji wynikaig-
cych z istnienia lub zaniedbania
sity zbrojnej morskiej

/ MDIIl. JERZY SWI RSK#.

ROZD/JAL .

Ogolna sytuacja Polski nad Battykiem pod
wzgledem geograficznym, strategicznym i gospo-
darczym.

W' wyniku krwawej wojny $Swiatowej zostato restytuo-
wane Panstwo Polskie, ktére w mysl 13-go punktu dekla-
racji Wilsona z dnia 8 stycznia 1918 r. uzyskato dostep
do morza. Lecz to nasze wyjscie na Swiat jest niezmiernie
waskiem pasemkiem wybrzeza o dtugosci 146 Kilometrow,
ktérego zaledwie potowe stanowi wiasciwe wybrzeze po-
morskie Baittyku, znajdujace sie w posiadaniu Polski,
gdy reszra przypada na pétwysep Hel.

Woaskie to Wyjscie nasze na Battyk jest niezmiernej wagi
dla catego naszego organizmu panstwowego. To tez nie
tylko wykorzystywa¢ winniSmy to cenne nasze morze,
dajace nam prawo wyjscia na Swiat szeroki i obywatelstwa
na wodach nawet najdalszych, lecz przedowszystkiem
strzec winnismy je jako oka w gtowie. O ile spoteczenstwo
polskie rozumie doskonale role spetniang przez armje nasza
w budowie i ochronie panstwa, o tyle nie uswiadamia sobie
jeszcze nalezycie — czcm jest Marynarka Wojenna i jakie
zadanie na niej cigzy, a w zwigzku z tern, jakg powinna
by¢ w Polsce marynarka wojenna. Autor postawit sobie
za cel da¢ odpowiedZz na pytanie ,]cik nalezy traktowaé
w Polsce sprawe marynarki wojennej wobec potrzeb
obronnych panstwa w zwigzku z og6lng sytuacjg ekono-



miczng i polityczng Kkraju, postugujac sie przytem danemi
poréwnawczemi rozbudowy marynarek wojennych wszyst-
kich panstw morskich.

Battyk o obszarze 407.000 km2, jest morzem ksztattu
wzdtuznego, do ktorego jedyny dostep naturalny prowadzi
przez ciesniny dunskie: Bekty Maty i Duzy, oraz SundL).
Sund $cisniety bardzo pomiedzy wyspa dunska Seeland
a wybrzezem szwedzkiem, jest niedostepny dla okretow
0 wiecej niz Sredniem ! wielkiem zanurzeniu, wskutek swej
ptytkosci. Wobec tego okrety wieksze zmuszone sg Kiero-
wac sie przez Wielki Belt, lezacy pomiedzy wyspami dun-
skiemi Seeland a Funen. W wypadku wojny z Niemcami
oba te przejscia sg bardzo niedogodne, gdyz znajdujg sie
zbyt blisko wybrzeza niemieckiego. Co prawda, jak ze strony
dunskiej, tak i szwedzkiej sa prowadzone roboty nad pogte-
bieniem ‘farwartow (waskich przejs¢-nurtdbw) w Sundzie,
lecz wskutek swego zwezenia przejscie takie bedzie nad-
zwyczaj niebezpieczne dla okretéw handlowych i w ojennych.
Zresztg caty Sund jest tak phytki, ze zaminowanie jego nie
bedzie przedstawiato zadnej trudnosSci. W jeszcze wiek-
szym stopniu da sie to zastosowaé wzgledem Wielkiego
Beltu, poniewaz taczy sie on z Fehmarn Beitem, przez ktéry
przechodzi droga okretow kierujgcych sie na Wielki Belt,
F'ehmarn Belt za$ ciggnie sie wrzdluz wybrzeza niemieckiego
I wejScie do niego jest oddalone zaledwie 0 35 mil morskich
(nula morska=i852 m.) od Kielu, gtéwnej bazy niemieckiej
marynarki wojennej na Baltyku. Nastepnie odlegtos¢
pomiedzy Kielern a Korsor, miasteczkiem dnriskiem,
znaj dujacem sie w $rodku dtugosci Wielkiego Beltu, — wy-
nosi zaledwie bg mil, catkowite zakorkowanie zatem przez
Niemcy Beltu od strony potudniowej moze by¢ dokonane
zapomocg ustawienia zagréd minowych najdalej w ciggu
pél doby od chwili zarzadzenia mobilizacji, gdyz sasiedztwu
niemieckich brzegow i bazy morskiej jest zbyt bliskie od
niego. Trzeba roéwniez pamieta¢, ze zagrody minowre
ustawia sie zwykle jeszcze jarzed ogloszeniem wujny

U Jatrz mapke Nr. i



z chwilg zarzadzenia mobilizacji, lub nawet w razie domnie-
mania rychtego ogtoszenia takowej. Przyktadem moze stuzy¢
zagrodzenie przez Rosjan wejscia do zatoki Piriskiej w dniu
go lipca 1914 r. jeszcze do faktycznego ogtoszenia wojny
W tym dniu oddziat zagrodowy, skladajacy sie z pieciu
duzych stawiaczy min dokonat ustawienia przeszto 2 200
min pomiedzy wyspg Margen (na wysokosci Tallinu) a przy-
ladkiem Poikkalla-Udde w Finlandji. Przyczem dla ochrony
stawiaczy min od spodziewanego (ewentualnego) napadu
ze strony floty niemieckiej wyszta w morze cala Baltycka
flota rosyjska. Operacja ta przeprowadzona w ciggu doby
udata sie doskonale — RoOwniez potudniowe wyjscie
Wielkiego Beltu bylo zaminowane przez flote niemiecka,
ktéra zamierzata dac¢ tu bitwe pozycyjna flocie angielskiej,
ktoraby sie przerywata na Baltyk 1). Po wielkiem doswiad-
czeniu wojny morskiej 1914—1918, w czasie ktorej bron
podwodna odegrata pierwszorzedng role, uwzgledniajgc
przytem warunki geograficzne cie$nin dunskich, rzecza
oczywista dla kazdego staje sie, ze Battyk od pierwszej chwili
mobilizacji niemieckiej zostanie szczelnie zamknietym —
puprostu bedzie ,,wielkim wschodnio-niemieckiem jeziorem*
(nie naprozno stowo ,,See* oznacza réwnie dobrze morze jak
i jezioro), na ktorem. catkowicie dominowaé bedzie flota wo-
ienna naszego pracowitego i ambitnego sasiada

Pozostajg jeszcze co prawda, précz tych drég natural-
nych, drogi sztuczne taczgce Battyk z Kattegatem wzgled-
nie z .Morzem Pdlnocnem. A wiec po pierwsze systemat
kanatow szwedzkich (Gota Kanal) tgczacych Baltyk z Kat-
tegatem przez jeziora Pattern i Vanernd. Droga ta jest
dostepna tylko dla mniejszych okretéw, a pozatem stanowi
droge wodng wewnetrzng szwedzka, wobec czego Szwecja,
jako panstwo sprawujace nad nig wiadze suwerenng nie
ograniczong zadnemi traktatami — z chwilg ogloszenia
neutralno$ci zamkna¢ jag moze w kazdej chwili nawet dla

9 Patrz Przeglad Morski” — styczen igzg r. str. 35 artykut Koni.
dypl. Frankowskiego.
2) Patrz mapk” Nr, 2.
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okretéw handlowych stron wojujacych, nie moéwigc juz
0 okretach wojennych, ktore nawet w czasie pokoju nie
moga z niej korzysta¢ (oczywiscie za wyjatkiem wiasnych
szwedzkich),

Nastepnie do sztucznych drég wodnych faczacych
Battyk z szerokiemu wodami moérz otwartych nalezy kanat
Kilonski. Kanat Kilonski, przekopany dla potrzeb mary-
narki wojennej Niemiec, taczy zatoke Kilonskyg z ujsciem
Elby do Morza Poinocnego, umozliwiajac przerzucanie
niemieckiej floty wojennej wewnetrzng bezpieczng droga
z morza Potnocnego- na Baltyk i odwrotnie. Kanat ten
znajduje sie po wojnie w osobliwej sytuacji prawnej 1).
Artykut 380 Traktatu Wersalskiego proklamujac wolno$¢
ruchu w kan. Kdonskim dla okretdw wojennych i handlo-
wych wszystkich jianstw' ogranicza jg wyraznie:' j,w czasie
pokoju z Niemcami", pozatem jurysdykcje suwerenng
w kanale sprawujg Niemcy nieograniczcnie. W ten sposob
kam Kilonski me zostat bynajmniej zneutralizowany po
wojnie $Swiatowej, zostato za$§ zneutralizowane jedynie
jego uzycie i to tylko w czasie pokoju, gdy przeciwnie ka-
naty Suczki i Panamski—ten ostatni w Stopniu mniejszym
zostaly zneutralizowane i sg dostepne dla okretéw wojen-
nych nie tylko w czasie pokoju, lecz réwniez w czasie wojny.
W razie wiec ogloszenia wojny, na Niemczech nie cigzg
zadne zastrzezenia ograniczajgce ich suwerenno$¢ nad kan
KiloAskim. Oczywiscie takowy zostanie natychmiast za-
mkniety dla zeglugi i oddany do dyspozycji Admiralicji
niemieckiej.

O ile wiec wszystkie panstwa, lezace nad Battykiem
moga byé pozbawione przez Danje, Szwecje lub Niemcy
moznosci wolnej komunikacji z morzem Pdlnocnem, to
wyjatek w tym wzgledzie stanowig tylko te wiasnie trzy
panstwu, znajdujace sie w szczeg6lnie dogodnych wai mikach
geopolitycznych.

W sw'oim czasie pisata cze$¢ prasy polskiej o tern, ze
zbedng rzecza jest budowa¢ w Polsce marynarke wojenng

) 1'rzeglad Morski — marzec ig?g r str. 29.



poniewaz mozemy oczekiwa¢ w wypadku konfliktu zbroj-
nego z Niemcami," szybkiego nadejscia do Gdyni eskadry
francuskiej. Niemcy réwniez tragbili gtosno o tein, ze'Gdy-
nia to baza dla marynarki francuskiej. Wszystko to jest
zwyktym bluffem. Stwierdzi¢ wypada < calg stanowczoscia,
Ze nie mozemy oczekiwaé nadejscia zadnej pomocy — Battyk
jest morzeni wewnetrznem i na wypadek wojny jedyne jegir
potaczenie z morzem Po6inocnem — cies$niny duniskie — zo-
stang b. szybko i duktadnie zamkniete.

Wobec wszystkiego powyzszego skonstatowac nalezy,
ze. polega¢ mozemy w wypadku wojny z Niemcami wy-
facznie na wiasnycli silach. Pewng nadziejg na pomoc
z zewnatrz mozemy mie¢ tylko w razie wojny z Rosjg
Sowiecka, gdyz Belt i Sund nie bedg woéwczas prawdopo-
dobnie zamkniete przez Niemcy, a przy oparciu si¢ naszej
polityki zagranicznej, przynajmniej w kw-estji wschodniej,
na Wielkiej Brytanji — mozemy oczekiwaé nadptyniecia
na Baltyk jakiej$ eskadry angielskiej. Jednak, gdy i tu
opieraé sie wcigz bedziemy jedynie na spodziewanej pomocy
obcej — czeka¢ nas moze b. gorzki zawédd. Z Kronsztadu
do Gdanska jest 550 mil, czyli sowiecka eskadra linjowa
lub kragzownikéw, idgca z szybkoscia przecietng 20 weztow,
bedzie mogta zbombafdowa¢ Gdynie po uptywie doby po
wyjsciu z Kronsztadu, a dywizjon przeciwtorpedowcow
rosyjskich po wyjsciu ze swej bazy — postawi¢ moze miny
u naszych wybrzezy w leszcze krotszym czasie ). W tych

p Rosyjska flota w czasie wojny iyif—C$17 r. wykonata kilka
Smiatych operacji u brzegédw nienneckich na dalekich tytach. ![ak
wigc od 27 wrze$nia do | gaidziernika *914 r. krazownik pancerny
, KariU" operowat w rejonie Gdansk-Bornholm. Kontr-torpedowiec
,,Nowik* wykonat kilkakrotnie ustawienie min w zatoee Gdanskiej,
kolo Kiciu, koto tawicy piaskowej u ujscia rzeczki Stupcy, oraz kolo
Kiajpedy; rowniez inne kragzowniki rosyjskie i przeciwtorpedowce dzia-
taty niejednokrotnie na tych wysokosciach. W nocy z 13 na [\ stycznia
1915 r. krazownik pancerny ..Rossiia“ ustawd ponad 200 min kolo
latarni morskiej Arkona na wyspie itpgji. Poniewaz odlegtos¢ z Kron-
sztadu do Arkony wynosi 687 mil, widzimy, ze operacje tego rodzaju
przeciwko wybrzezu polskiemu nie beda sta now dy nic nadzwyczajnego
ani niewykonalnego.
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warunkach zaasekurowac sie od wszcdkich niemitych nie-
spodzianek ze strony wroga mozemy tylko stwarzajac
wiasng marynarke wojenng. Musi ona jednak by¢ o tyle
silng, by moc sprosta¢ swemu podstawowemu zadaniu:
zabezpieczenie naszego wybrzeza od nieprzyjaciela, ochrona
\viasnyrch drég komunikacyjnych i przeciecie takowych
nieprzyjacielowi. Mamy sasiada,otwarcie gtoszacego o swych
zamiarach odebrania nam Pomorza, Slaska i Poznariskiego;
w tej sytuacji oczywiscie musimy powaznie zastanowic sie
nad warunkami, w jakich walka ta bedzie prowadzong

wojna morska odegra niewatpliwie najwazniejszg w tern
role, gdyz do niej wdasnie Niemcy przywigzujg ogromng
wage i intensywnie zbrojg sie, wprowadzajagc do linji od
czasu zawarcia pokoju cztery now'ozbudowane krgzowniki,
12 przeciwtorpedowTOw i budujac caty szereg dalszych
jednostek, w liczbie ktorych znajduje sie pierwszy pancernik
typu silniejszego od waszyngtonskiego kragzownika. Za-
bezpieczenie naszego wybrzeza osiggnie sie przez ufortyfi-
kowanie pewnych punktow na niem, oraz stworzenie
silnej floty wojennej i lotnictwa morskiego, o czem bedzie-
my moéwili obszerniej dalej. Nasze linjc komunikacyjne
na Battykul) w' czasie ewentualnej wojny z Niemcami
bedg szty w kierunku z potudniowego-wschodu na pétnocno-
zachod, gdyz tylko ten kierunek jest najtatwiejszym dla
ostony transportowcow', jako idacy pionow'o do wybrzezy
niemieckich i dajacy najkrotsze odlegtosci (Gdarisk—Kkarsl-
krona w Szwecji=i55 mil). Natomiast potgczenia nie-
mieckie odbywac sie bedg na linji zachod—wschod, wizdtuz
naszego wybrzeza i na wysokosci Gdyni, z ktorej jako
punktu wyjsciowego, juzy posiadaniu odjiowiedniej mary-
narki wojennej, tatwo bedzie dokonywac przeciecia tych
linji. Mowimy ,fatw'o bedzie" — oczywiscie o ile bedziemy
mieli Odpowiednig do tego flote, a Gdynie zabezjheczyc
jiotrafimy od obstrzatu ze strony morza. W kazdym badz
razie Gdynia, lezaca na przecieciu drogi z Niemiec do Prus
Wschodnich, jest jiod tym wzgledem niezmiernie korzystnie.

) Vide mapke.
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sytuowana, jak réwniez i w tern, ze stanowi niemal potowe-
drogi (Scisle /1)) z Kiefen do Kronsztadu (Kiel—Gdarsk
550 mil), a zac.zem z Gdym bedzie mozna dokonywaé
przerywania tej tak niezmiernie waznej linji komunikacyj-
nej, taczacej zaprzyjaznione traktatem w Rapallo potegi
morskie Niemiec i Sowietow na Baltyku, jesli my nie
potrafimy wykorzysta¢ tak dogodnej (niestety, dogodnej
tylko w tyhi jednym wyjatkowym wyjaadku) sytuacji
geograficznej w jakiej sie znajduje na Baltyku Gdynia,
jesli nie potrafimy utrudni¢ i przerwac taczno$¢ metrojjolji
niemieckiej z Prusami Wschodniemi, — to oczekiwac
mozemy tylko jednego: bedziemy jiobici na morzu i w kon-
sekwencji tego utracimy Gdynie z p6tnocnemi powiatami
wojew. Pomorskiego na zawsze. Jesli nawet dojdzie z cza-
sem w tej lub innej formie do blizszego porozumienia miedzy
Polska a Litwa | port Klajpedy zostanie udostepniony dla
handlu polskiego — to jednak nigdy w znikomym nawet
stopniu nie zastgjr on nam Gdyni | ujscia Wisty. Nie jest
bowiem do pomyslenia racjonalny eksport naszego wegla
dtugim tamanym szlakiem Slask—Warszawa — Wilno -

Kowno—Klajpeda, ani import rudy zelaznej tg droga,
ani wogoble zadnych innych towardw masowych, ciezkich

Dazymy wszyscy w Polsce do zwiekszenia zarobkow szero-
kich mas ludnosci i do podniesienia ich stopy zyciowej,
widzac w tern dobrobyt i pomysino$¢é Rzeczyposjiolitej.
Ot6z z chwilg odebrania nam Gdyni, zycie ekonomiczne
Polski, odsunietej bolesnie od morza, podupadnie w wyso-
kim stopniu. Procz utraty raz na zawsze nadziei osiggniecia
stanowiska mocarstwowego — cata ludnos¢ nasza dotkli-
wie te strate odczuje, nie tylko pod wzgledem moralnym,
lecz przedewszystkiem materjalnie, dobitnie na wilasnej
kieszeni. Ponadto pamieta¢ musimy, ze broniac Gdyni —
bronimy réwniez ujscia naszej gtowne] naturalnej arterji
komunikacyjnej — Widy, ktéra z ogblnej swej dtugosci
1092 km., 1 027 km. przebiega w granicach Rzeczyposjro-
litej, toczac swe wiody na jiozostalych 65 km. przez tery-
torjum W. m. Gdanska, obrona ktérego spoczywa réwniez
na Polsce.
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Czem sie stato obecnie pod wzgledem gospodarczym dla
Polski to nasze wyjscie na Swiat przez uzyskanie wiasnego
wybrzeza — wymownie Swiadcza liczby. Nadmieni¢ na-
lezy, ze bierzemy pod irwage tylko porty w Gdansku
i Gdyni, jako jedynie uczestniczace w obrocie z portami
zagranicznemi, pomijajac pomniejsze o ruchu lokalnym
jak pasazerskim tak i towairowym. O pomocniczym porcie
w Tczewie nie. bedziemy mowki, albowiem korzystajgce
Z niego T-wo Vv isla—Baltyk wr 1928 zwinelo swg dzia-
falno$¢ w«kutek utrudnionego don dojazdu i nie rentujg-
cej sie eksploatacji Nie znaczy to jednak bynajmniej, by
po przeprowadzonych pracach wG dolnym biegu Wisty,
a takze ogolnej jej regulacji — Port w Tczewae nie odegrat
z czasem doniostej pod wzgledem gospodarczym roli.

Zwro¢my sie obecnie do wymowy cyfr.

Rozwdj ruchu portowego Gdanska- Gdyni.

I Ruch portowy okretow.

Gdansk - Ogétem na wejsciu i wyjsciu

Okretow 0 tonazu rei. netto

1912 r. 5/)p 1963805
1918 r 2 460 894 600
1919 r =88 1102595
1920 r 3886 1967600
1921 r 5255 3172649
1922 r. 54°9 2854 949
1923 . 5786 3412180
1924 r 6642 3283033
%025 I 7944 3734 162
1926 r rr 870 6828 320
1927 r. 13892 7832431
1928 r. — 12381 8071 836 |

0 Dane Rady Portu i Drog Wod-nych w Gdarisku.
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Jak widzimy z powyzszej tablicy ruch portowy w 1 Man-
sku przewyzszat w 1928 r przeszio czterokrotnie obrot
przedwojenny !).

2. Gdynia. — Rozwo¢j ruchu portowego w fatach
1924—1928.

W miare postepéw budow'y, ruch okretow w Gdyni
powieksza sie z kazdym rokiem i przedstawia sie, jak
nastepuje:

Whptyneto Wyptyneto

Rok ) . ot

Okretéw tonn’;?tjgstr, Okretow onngijtgs r
1924 27 T4 352 27 14 352
3925 85 74707 72 71419
1926 298 204 757 303 208 194
1927 530 422 939 519 416 322
1928 1 108 984 893 1093 972 902

Uwvagi: t) Daty za lata 1924—27, vide Edward Bohdan
,,Morska Polityka Gospodarcza Polski™ str 165.

2) Daty za rok patrz ,,Przeglad Gospodarczy" 1929 1| , ze-
szyt 4-ty.

Ogotem w Gdyni ruch okretowy
(na wejsciu ; wyjsciu tacznie).

Okretow 0 tonazu rej netto
1924 — 54 28 704
1925 157 146 126
1926 — 601 412 951
1927 — 1049 839 261
1928 — 2 201 i 957 795

Widzimy, ze w 1928 r. ruch okretdw w porcie Gdyn-
skim osiggna] juz ruch portu Gdanskiego z przedwojennego
1912 .

) ,,Przeglad Gospodarczy"™ 1929 r., zeszyt 4-ty.



I1. Ruch towaréw w portach polskich

(ogbtem przywéz i wywoz towar6w w tonach).
l6azem morski

Rok Gdansk Gdynia  obrét towarowy
Polski

1912 2 453 212 — —

1919 246 235 — —

1920 1 838 245 — —

1921 485 372 — 485 372
1922 971 753 — 971 753
1923 1717 793 - \ 717 793
1924 . 2 374 575 9717 2384 292
i925 2 722 748 51728 5 774 475
1926 6 300 574 414 005 0 714 579
1927 7 897 614 896 141 8 793 753L
1928 8 485 801 1 957 348 10 443 i49f "

Konstatujemy w Gdyni w 1928 r. obr6t towarowy
wiekszy niz w Gdansku w 1923 r., a wiec Gdynia zaledwie
0 pie¢ lat w poréwnaniu do G-danska pozostaje w tyle.
Jesli przytem uwzglednimy, ze w 1928 r. przywdz towardw
do Gdyni stanowit zaledwie 190 962 t., a reszta — 1 766 386
ton przypadta na wywoéz (w tej liczbie wegla wywieZli-
Smy przez Gdynie w tym roku 1758222 ton), to uwi-
docznimy sobie, ze Gdynia jest portem wytacznie eksporto-
wym, przedmiot Ktérego stanowi wegiel.

I1l.  Udziat portow polskich w handlu zagranicznym
Rzeczypospolitej.
W ywdz przez porty polskie (w tonachJ.

Rok Gdansk Gdynia Razem

1926 5 659 605 410297 6069 902
1927 6 380 420 891 497 7 271 917
1928 6 755 159 1 766 386 8 521 545

Z kazdym rokiem poteguje sie wywoz polski drogg mor-
ska przez wiasne porty. Ze stabilizacjg calego zycia gospo-

) ,,Przeglad Gospodarczy*“ 1929 r., zeszyt 4-ty.
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darczego w Polsce, ze wzrastajagcym wecigz dobrobytem
ludnosci wzrastaé nadal bedzie wywo6z przez Gdynie
i Gdansk — port gospodarczo zwigzany z Polska. Udziat
tych portow w naszym handlu zagranicznym ciggle wzrastat.

Z ogolnej ilosci towar6w wywiezionych wzglednie
przywiezionych do Polski na Gdynie i Gdansk razem wy-
padto 1) (drogg morska):

Kok % ogoblnego wywo- ogolnego przy-
zu Polski wozu Polski
1926 25,4 26,3
1927 3U3 30,9
1928 5iA 37,2

Dla poréwnania dodamy, ze w 1923 r. przez te porty
przeszto okoto zaledwie 6 % og6lnego wywozu Polski,
a 20,5% przywozu.

Przy og6lnym wywozie z Polski w 1928 r. 20 423 562
ton towardw, wartosci 2 507 990 000 zl.2) przez nasze wy-
brzeze, jak skonstatowaliSmy uprzednio, przeszto iloSciowo
51,1 % tego catego eksportu.

Z wywiezionego w 1928 r. z Polski wegla ogblnej
dosci 12 862 924 ton3) wywiezliSmy:

przez Gdansk ... 5309 346 ton 4
przez Gdynie . . . 1758 222 tonb)6
Razem _ _ .. 7127568 ton

czyli 55,41 % eksportu naszego wegla skierowaliS$my morzem
przez nasze wybrzeze.

W roku natomiast 1927 na ogdlng ilos¢ wyeksporto-
wanego z Polski wegla 11226048 ton,) przez wybrzeze
nasze wyszio:

1) ,.Przeglad Gospodarczy"™ 1929 r. Zeszyt 4-ty.

2) 13) ,.Przeglad Gospodarczy" zeszyt 5-ty, 1929 r.

4) Dane Rady Portu i Drég Wodnych w Gdansku

) ..Przeglad Gospodarczy", zeszyt 4-ty, 1929 r.

6) E. Bohdan ,.Morska Polityka Gospodarcza Polski ‘' str 77.



16

przez Gdansk ... 4 104999 ton
przez Gdynie . . . 880 241 ton
przez Tczew . . . 140934 ton

co razem daje droga przez nasze porty 5 126 174 ton,
stanowi zatem zgorg 45% o0golnego naszego wywozu
wegla w tym roku L). Tak wiec na przyktadzie tylko tych
dwdch ostatnich lat widzimy coraz wiekszy udziat portow
naszych w wywozie polskiego podstawowego produktu eks-
portowego - wegla. Udziat ten coraz to bedzie sie wzmagat
— i wyraznie przytem uswiadomi¢ wypada, ze tylko posia-
danie wiasnego wybrzeza i portéw na niem umozliwito Polsce
rozwing¢ te gtbwng naszg gataZ eksportowg — 0 czem nalezy
pamietac.

Reasumujac, stwierdzamy, ze porty nasze Gdynia i Gdansk
drogg morskg w rolm ubiegtym przepuscity z Polski 5GJ%
(ilosciowo) jej wywozu w handlu zagranicznym. 1 tu whasnie wi-
dzimy czem dla nas jest to pasemky 146 km. wyki zeza, a wia-
Sciwie po odjeciu potwyspu helskiego zaledwie 76 km. Stu-
sznie przeto pisze l)r. Stanistaw Stawski Delegat Rzadu
Polskiego w Radzie Portu i Drég W odnych w Gdansku,,
ze ,,dla Polski tych 76 km. granicy morskiej taczacej z Bal-
tykiem, a tern samem z wszystkiemi morzami $wiata, maga
potencjalnie tg samg wartos¢ co 1 488 km. brzegu niemieckiego,
lub 8 000 km. brzegu morskiego Anglji, czyli catego jej brzegu““.
(,,Dostep Polski do morza a interesy Prus Wschodnich
str. 31). Na Battyku po wojnie Swiatowej i rewolucji
Rosja Sowiecka utrzymata pasmo wybrzeza szerokosci
rowniez 150 km. z portem handlowym Leningradem i bazg
swej marynarki wojennej Kronsztadem. Dla zabezpiecze-
nia sobie tego waskiego okna na $wiat, wezszego niz ,,prze-
rgbane” w swoim czasie przez Piotra Wielkiego — budowni-
czego potegi Rosji — bolszewicy nie poprzestajg bynajmniej
na odbudowie szczatkow floty carskiej i modernizacji po-
siadanych jednostek. Pomimo spustoszen poczynionych
przez rozkiad rewolucyjny i okres chaosu lat 1917—1920,
sity obecne Sowietéw przedstawiajg sie na Battyku nie

) Vide E. Bohdan ,,Morska Polityka Gospodarcza Polski*, str. 83.
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tylko zc pokaznie, lecz poprostn groznie. Same cztery dre-
adnoughty, ktéremi dysponuje marynarka sowiecka, sta-
nowig bron potezna. Jednak Z. S. S. R. nie sadzi, aby sity
te tacznie z catym szeregiem posiadanych jednostek lekkich
w stopniu dostatecznym gwarantowaty im wolno$¢ owego
150-cio Kkilometrowego dostepu do Battyku, pomimo ze
Z. S. S. R. posiada réwniez dostepy do mdrz Czarnego
i Bialego, oraz Oceanu Spokojnego — dostepy wyposazone
w pierwszorzedne porty oraz linje kolejowe, faczace je z cen-
trum panstwa. Opracowano bardzo obszerny, jak na moz-
liwosci finansowa Sowietow, program morski, ktory cze-
$ciowa) rozpoczeto realizowad.

Program ten przewiduje budowy:

6 krazownikéw po 3 tys. ton, 30 wyztdw, dziata 152 mm.

1 kontrtorpedowce po 1400 ton.

8 lodzi podwodnych po r 000 1500 ton

1 awio-matki 8 000 ton, 20 weztéw.

10 lodzi podwodnych mniejszych po 130 ton.

15 motoréwek torpedowych (,,Przeglad Morski“ gru-
dzien 1928, str. 33 i 34).

Réwniez Niemcy usilnie odbudowywujg swrg marynarke
wojenna. Kierujg sie one w tym wypadku mys$lg o odwrecie,
otwarcie gtoszonym w odniesieniu do utraconych obszaréw
na wschodzie. Stowro ,korytarz" pomorski nie schodzi
z ust Niemcdw; o jego skre$leniu z mapy Europy i ponow-
nym zaborze przez Prusy zabiegajg i zabiegaC beda naj-
tezsze gtowy w dyplomacji, nauce i publicystyce niemieckiej.

W wyzej cytowanej ksigzce Dr. Stawski wskazuje na
rzecz niezmiernej wagi, oto ,,zgory nalezy z naciskiem pod-
kresli¢, ze Niemcom me chodzi tyle o cele pozytywne, t. j. od-
zyskanie tych 146 km. polskiego brzegu morskiego, ile 0 nega-
tywne t. ]. o przeciecie arteryj komunikacyinych Polski z mo-
rzem, a ton samem z zagranica. Pragnie sie zagarna¢ Gdansk,
jedyny port polski, i ujScie Wisty, a przez to odgrodzi¢
Polske od Battyku, dazy sie do uzaleznienia ekonomicznego
jej od siebie" (str. 4 i 5). Obecnie mamy précz Gdanska
drugi port na Battyku — Gdynie, lecz nie zmienia to linji
przewodniej rozumowan niemieckich, przeciwnie, tern bar-
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dziej je umacnia w checi za wszelkg cene odsuna¢ Polske od
morza.

Czy mamy ulec wobec tych dazen rewindykacyjnych
Z Zachodu ? Czy raczej niespetna 1*/, miljony liczace Prusy
\\ schodnie nie nalezy nam traktowa¢ jako enklawe, wyspe
sztucznego osadu kolonizacyjnego, tamujacag Polsce szeroki
naturalny dostep do w<Od morza bursztynowego ? — Minety
te czasy, gdy jednostki o poteznej woli i jasnym umysle,
dysponujagce wiadzg ,,samodzierzawna“ kierowaty losem
panstw, zdobywajac dla nich wybrzeza morskie (N. B.
podéwczas catkiem przez Rosjan nie zaludnione, lecz przez
plemiona ugro-finskie) i wpisujgc je tein samem na liste
mocarstw. Dzi§ inne czynniki odegrywaja analogiczng
role. Jest nim przedewszystkiem poczucie solidarnosci
narodowej w pracy nad utrwaleniem rozwoju potegi swego
panstwa. My — Polacy mamy tylko 76 km. wybrzeza
morskiego, lecz ono jest dla nas nieréwnie bardziej cenne
niz zatoka Finska dla Z. S. S. R. Pozbawione owego
wybrzeza Sowiety beda mogly wywozi¢ zboze z portéw
czarnomorskich, a drzew-o0 z Archangielska i Murmania —
my za$, odsunieci od Battyku — zginiemy. Nie dhugosé
wybrzeza w kilometrach decyduje o znaczeniu jego dla danego
organizmu panstwowego; tak samo jak sity floty wojennej
tworzy sie nie stosownie do liczby kilometrdw podlegajacych
ochronie, lecz przedewszystkiem, jak rola wybrzeza, tak i sita
potrzebnej marynarki wojennej okre$lajg sie kategorjami
gospodarczerni: rolg wybrzeza w catoksztalcie zycia ekonomicz-
nego pamstwa. My za$ bez wybrzeza zadusimy sie Scisnieci
miedzy Niemcy | Rosje.

Przeto wyraznie, otwaircie, gtosno wota¢ winnismy,
domagac sie budowy polskiej floty wojennej, lej floty,
ktéra stworzy nam gwarancje naszego niepodlegtego bytu,
oraz zapewmi mozno$¢ dalszego ekonomicznego rozkwitu
kraju na drodze ku mocarstw'owcmu rozwojowi Rzeczypo-
spolitej Polskiej.

Nastepne rozdziaty poswiecone beda rozwazaniom nad
mozliwoscig budowy odpowiedniej dla potrzeb Polski floty
wojennej.



Fot. uprzejmie nadestana pnzez Italskie Ministerstwo Marynarki-
Wiloska Icklz podwodna ,,'Pier Capponi” o wyporno$¢,. 780 ton, zanu-

rzeniu do 100 mciréw i szybkosci nadwodnej ij weztéw. Mala, tania,
wysobowarto$ciowa t6dz

Fot. uprzejmie nadestana przez Italskie Ministerstwo Marynarki.

Krazownik wioski typu ,,waszyngtoriskiego™ — ,, | rento’ o ienome-
nalnej .szybkosci 38,4 wezla, jest to bezsprzecznie najlepszy krazownil






Taktyka morska jest to sztuka
catkowitego wykorzystania posiadanej
broni.

SIR H. RUSSEL

ROZDZIAL 1.

Przeglad marynarek wojennych wszystkich panstw.

Zannn przystapimy do rozwazan nad kwestjg Polskiej
Marynarki Wojennej, nalezy zatrzymac¢ sie nieco dtuzej
nad rozbudowa flot wojennych po wojnie Swiatowej, jako
zjawiska powszechnego i niezmiernie charakterystycznego
dla czaséw dzisiejszych.

Po wojnie Swiatowej rozbudowa marynarek wojennych
bynajmniej me zostala zahamowang. | to nie zwazajac na
powstanie Ligi Narodow, Komitetdw Rozbrojeniowych,
Lig Pacyfistycznych i catego szeregu konferencji, po$wie-
conych rozbrojeniu ogolnemu oraz na morzu. Wojna wyka-
zata bowiem najdobitniej, co znaczy posiadanie.odpowiedniej
sity zbrojnej na morzu dla kazdego z panstw, wciggnietych
w orbite gry i walki ekonomicznej $wiata, (uly armje na wy-
padek wojny tworzy sie z obywateli powotanych en masse pod
bron, to z marynarka tego uczyni¢ nie mozna — flote ho-
wiem tworzy sie latami. A znow bez floty obejs¢ sie zadne
Z panstw posiadajace dostep do morza me moze. Surowce,
uzbrojenie, zywnos$¢, amunicja, maszyny nadptywaja do
kraju walczacego. Na strazy tych transportéw stoi marynarka
wojenna. — Przyktady wojny Swiatowej sg jeszcze tak Swie-
ze. W lutym 1917 r. todzie podwodne niemieckie topig
536 300 ton okretéw handlowych aljautéw i neutralnych,
dowozacych aprowizacje do Luropy dla przemystu i armij
sojuszniczych. W marcu todzie te topig 603 400 ton;
na kwiecien za$ juz zgéry straty obliczano na 900 000 ton,
aczkolwiek faktycznie wyniosty one 875 000 ton. Jeszcze
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cztery lub pie¢ miesiecy podobnych strat i WielkaBrytanja
musiataby ogtosi¢ swa kapitulacje. W tych warunkach
usta¢ winien byt wkrétce catkowicie dowdz do Francji
wojsk, materjalow wojennych, zywnosci i surowcéw. Przy
stratach w tonazu zblizajacych sie do miljona ton miesiecz-
nie najwieksi optymisci przewidywali najdalej na listopad
1917 r. upadek Koalicji L. Zwyciestwo na morzu, osiggniete
zapomccg walki podmorskiej usmiechato sie do Niemiec.
Lecz w tym wiasnie kwietniu 1917 r. przystepujg Stany
Zjedn. do wojny, mvietne zdolno$ci organizacyjne, dzie-
sigtki nowych przeciwtorpedowcdw amerykanskich, setki
§cigaezy lodzi podwodnych — wzmacniaja marynarke
angielska, francuskg i wioska; specjalnie skonstruowane
okrety-pulapki, tysigce kutrow rybackich patrolujacych
wody pobrzezne, granaty glebinowe, aparaty podstuchowe,
sie¢ szpiegowska — dokonywatjg przetomu w tym kryzysie
wojny morskiej. Jeszcze w ciggu maja, czerwca i lipca
ginie miesiecznie przecietnie po 540 000 ton, lecz juz
w sierpniu spada liczba ta do 511 000 ton Poczem naste-
puje systematyczny spadek tonazu zatopionych okretow
handlowych, w grudniu 1917 r. — 394 500 ton, w czeiwcu
1918 r.—253 300 ton, w pazdzierniku 112 400 ton. Woj-
na zostata wygrang. Lecz gdyby nie Stany Zjednoczone
I ich pomoc jak na ladzie, tak i na morzu, oraz zasoby
materjatowe, technika i srodki pieniezne — obecnie Niemcy
dyktowatyby swe warunki Swiatu. Jesli tego niema — za-
wdziecza¢ to nalezy przedewszystkiem marynarkom wo-
jennym sojusznikéw i St. Zjedn. Siniato mozemy powie-
dzie¢, ze wojna ta, trwajgca al/? lata, wygrana zostata nie
w bitwrach na ladzie lecz wycierczeniem i izolacjg mocarstw
centralnych, ktére zostato osiggniete panowamiem na mo-
rzach flot sprzymierzonych, zabezpieczajacem w'olnos¢
drog morskich z catym Swiatem, aprowidujagcym sojuszni-
kow’. Niemcy nie miaty tych drég do swicj dyspozycji
i padty. Gdyz wspdiczesna wojna polega nie tylko na powo-

1) La Yictoire sur Mer. Par Contre-Admiral W illiam Sovden Sims
(USA). Payot Paris. 1925. str. 8 przedmowy oraz str. 363-364.
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tamii pod brof calej meskiej ludnosci swego kraju i mobili-
zacji przemystu — lecz takze na zapewnieniu sobie wolnosci
dostaw potrzebnych $rodkéw zywnosci, suroiocéw oraz materjolu
wojennego. O tem nalezy pamietac.

To tez po wojnie wszystkie panstwa pilnie sie wziety do
postawienia swych marynarek wojennych na wysokosci
potrzebnej dla zabezpieczenia sobie nalezytego bezpieczeristwa
Jesli sie przytem uwzgledni, ze caty Swiat przechodzit po
waojnie mniej lub wiecej dtugotrwaty wstrzas ekonomiczny —
to stwierdzi¢ bedziemy mogli, ze naprawde kazdy robi
wszystko co tylko moze, byleby zabezpieczy¢ dla siebie
wolno$¢ drog morskich i swobode dostepu do swych wy-
brzezy.

W rozdziale niniejszym uczyni¢ nam wypadnie prze-
glad marynarek wojennych wszystkich morskich panstw
$wiata. Zaczniemy nasz przeglad rozbudowy sit morskich
po tej wojnie od mniejszych panstw europejskich morskich
poczem przejdziemy do krajow pozaeuropejskich, konczac
scharakteryzowaniem w ogélnych zarysach rozbudowy ma-
rynarek wojennych mocarstw poteznych.

Zaczniemy od panstw battyckich.

1. Finlandja W Finlandji znajduja sie w budowie
3 todzie jiodwodne 450 tonowe, zamowione na stoczni kra-
jowej w' Abo. Progr&tn przewiduje budowe 2 pancernych
kanonierek po 3800 ton uzbrojonych wr dziata 203 mm
i czwartej todzi podwodnej. Kilka torpedowcéw i patroléw
c.6w,4kanomerkitypu naszego ,,Komendanta Pitsudskiego ,
wylawiacze i stawiacze min, oraz kilka wedet motorowych
dopetniajg flote finska. W Finlandji przeprowadza sie
obecnie zbiérke narodowa na budowe pozaprogramowych
torpedowych wedet motorowych, ktore uznano za bron
bardzo odpowiednig dla wod finskich.

2. Estonja. Estonja z chwilg uzyskania niepodle-
gtosci zaprzatneta sie zywo celem stworzenia swej floty
wojennej. Dzieki swym staraniom juz w 1919 r. dostata
od Anglikow 2 przecfwtorpedowrce 1500 i 1400 tonowe,
ktore przeszty od bolszewikéw. Zatogi ich same oddaty sie
Anglikom. O te okrety ubiegali sie ,,biali* Rosjanie z armji
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Judenicza, lecz bezskutecznie. Poza tem w skiad floty
estonskiej wchodzg i kanonierka i zoo ton (ex ros. ,,Bobr*)
1 i torpedowiec niemiecki 250 tonowy, ktory zatonat
w 1917 r. Estonczycy go podniesli, odnowili 1 wcielili
w skiad swej floty w 1924 r. W 1927 r. Estonja zakupita
w Finlandji 2 trawlery po 500 ton. Takg 010 marynarke
wojenng posiada Estonja liczaca zaledwie 1 200 000 ludnosci.

3. totwa. totwa wybudowata we Francji w 1926 r.
2 todzie podwodne 400 tonowe, kosztem 3 270 000 fatow
kazda (co wynosi koto 5 624 000 zt.). Jest to cena niezmier-
nie wygorowana. Widocznie sg to lodzie doskonale wypo-
sazone, chociaz tak mate® Program morski fotwy przewi-
dywat réwniez rozpoczecie budowy nastepnych dwach todzi
podwodnych, lecz juz 600 tonowej wypornosci, Z powodu
klesk elementarnych, ktére kraj ten nawiedzity w 1928 r. —
budowa tych lodzi ze wzgledéw finansowych zostata
przesunieta na rok budzetowy 1930/31 i 1931/32.
Takze wybudowata totwa dla swej marynarki w 1926 r.
2 trawlery 256 tonowe; totewska marynarka posiada
wreszcie kanomerke 500 tonowej wypornosci, budowy
1917 r., przejetg z marynarki niemieckiej.

4. Litwa. Litwa réwniez pragnie stworzy¢ flote
wojenng. Litewskie Ministerstwo Obrony Krajowej per-
traktuje ze stoczniami angielskiemu w sprawie budowy
1 przeciwtorpedowca i 2 lodzi podwrodnycli. Ponadto
musimy uswiadomi¢ sobie, ze przy dobro-sasiedzkich sto-
sunkach panujgcych miedzy Litwg a Niemcami, te ostatnie
moga Litwie kazdej chwili odstagpi¢ skreSlony z listy krg-
zownik typu ,,Niobe” (sprzedany w 1925 r. Jugoslawji)
z chwilg rozpoczecia stuzby przez ktory$ z nowych kra-
zownikéw Kklasy ,,Kénigsberg*.

5. Szwecja, Szwecja jxxsiada po Rosji Sowieckiej
i Niemczech najsilniejszg flote wojenng na Battyku. Skfada
sie ona z trzech nowoczesnych pancernikdw obrony wy-
brzeza 8000 ton wypornosci, budow> 1915» 19J7 i 1918 r.
Okrety te sg przystosowane znakomicie do wod Battyku
i mogg byé réwniez uzyte jako tamacze lodu. Szybko$¢
ich wynosi 231/2 wezty. Uzbrojone sg w 4 dziata 280 mm.
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i 8 — 150 mm. Pancerz na wodnicy 203 mm. Pozatem
Szwecja posiada jeszcze 8 mniejszych i staiych pancerni-
kéw obrony wybrzezy od 4 700 do 3 700 ton wypornosci.
Krgzownik 5 ooo-tonowy ,,Fylgia" budowy 1905 r. stuzy
jako okret szkolny. Z posréd okoto 40 torpedowcow 2 sg
budowy 1917 r. i majg po 300 ton oraz nastepne 2 po
1000 ton typu ,Nordenskjold" budowy 1926 r S3g to
b. szybkie (35 wezly) okrety uzbrojone w 3 dziata 120 mm,
2 — 37 mm PD i 6 wyrzutni torpedowych. W liczbie 20
todzi podwodnych znajduje sie 10 zupetnie nowoczesnych,
doskonatych jednostek od 500 do 700 ton wypornosci,
budowy 1920—1929 (,,Utven" rozpoczeta w arsenale rza-
dowym w Karlskrone w 1928 r. bedzie wykoriczona w 1930 r.)

Posrod catego szeregu okretéw pomocniczych wyrédznic
nalezy 1 stawiacz min o 1 8oo-tonowej wypornosci i szyb-
kosci 20 weztdw. W 1928 r. rozpoczeto budowe awio-matki
»Gotland" dla 8 samolotdw o wypornosci 5500 ton
i szybkosci 281/2 weztow. W 1933 r. projektuje sie przysta-
pi¢ do budowy pancernika 8 ooo-tonowego. Budzet
wojennej marynarki szwedzkiej na 1929/30 r. wynosit
45 868 tys. koron szwedzkich, co sie rownia 109 326 tys.
zkhych. Takie jest zrozumienie spraw morskich w Szwecji,
liczacej zaledwie 6 miljonéw ludnosci.

6. 1) anja. Danja posiada 5 pancernikdw obrony
wybrzezy o pojemnosci 2 200 do 4 000 ton, przyczem
tylko jeden okret jest noweczesny, 2 stare i mate krgzowniki
oraz 19 torpedowcow nie budza wiekszego zainteresowania.
Jednakze Danja posiada 16 malerikich todzi podwodnych,
ktére sg zupelnie wystarczajgce do dziatan w waskich
i ptytkich, usianych ticznemi wyspami wodach Danji.
3 torpedowce 300-tonowe umieszczone S§ W programie
konstrukcyj morskich. Trzeba nadmieni¢, ze Danja nie
rozbudowuje swej marynarki, poniewuz potega morska
zainteresowanej W ielkiej Brytanji skutecznie gwarantuje
nienaruszalno$¢ granic i interesdow morskich Danji.

7. Norwegja Marynarka norweska skiada sie
zZ jednostek znacznie zestarzatych. Dopiero w 1927 r. po-
wzieto decyzje reorganizacji marynarki wojennej. Pan-
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stwo to o 3-miljonowej ludnosci wydaje rocznie na mary-
narke wojenng 18400 tys. kcarjon=»43 570 tys. zi., a w tej
liczbie 5 rnilj. koron na nowe konstrukcje. Przewidziang
jest budowa jednostek lekkich, todzi podwodnych i sd
lotniczych, jak rowniez odnowienie dwoch starych pancer-
nikow obrony wybrzeza. Sity obecne marynarki norweskiej
sktadaja sie: z 4-ch pancernikw obrony wybrzezy 3 900—
4 200 ton, 1 starego krazownika o wypornosci 1380 ton,
8 starych malenkich kanonierek, 3 przeciwtorpedowcow
550-tonowych, oraz 15 torpedowcow | klasy i 14 11 klasy.
Okret matka dla todzi podwodnych (3 900 ton) oraz 10
todzi podwodnych: 4 typu , A’ o wypornosci 210—"250
ton i 6 catkiem nowoczesnych jednostek typu ,,B“ 0 wy-
pornosci 413 ton, budowy 1922—1927 r, — tworzg zupet-
nie wystarczajgca flotylle podwodng dla obrony swych
fiorddw. Wiele mowiaca jest okolicznosé, ze takie malutkie
panstwo, ktoremu zresztg nikt nie zagraza — wydaje na
marynarke wojenng wiecej niz Polska, otoczona agresyw-
nemi sasiadami.

8. Krdélestwo Niderlandow (Holandja)
6 pancernikdw obrony wybrzeza 5 000—6 530 ton sg obec-
nie mocno przestarzate, z nich 2 najstarsze zostaly juz
nawet zdeklasowane. Jeden krgzownik 4 ooo-tonow}'
rowniez zestarzaly, stuzy jako okret szkolny artylerji mor-
skiej. Natomiast okrety lekkie, zwkaszcza przeznaczone dla
holenderskich kolonij w Indjach sg wyborowe. W skiad
flotylli kolonjninej wchodza 2 krazetwniki po 7 000 ton
budowy 1920—1926 r., 8 przeciwtorpedowcdéw typu
,,De Kuyterl 1500 do 1620 ton, o szybkosci dosiega-
jacej 36 weztow, zabierajace po 24 miny zagrodowe
i wyposazone nadto w 1 hydroplan, oraz 13 todzi pod-
wodnych, przyczem tylko jedna jest budowy przed-
wojenne] — wszystkie za$ pozostate sg nowoczesnemi
jednostkami od 560 do 070 ton wypornosci nadwodnej.
Stawiacz min ,,Krakatau” budowy 1924 r., o 1 100
tonach wypornosci i szybkosci 17 weztéw przystoso-
wany jest do zabierania 200 min, W skiad floty metro-
polji wchodzi takze 16 torpedowcéw oraz 13 todzi pod-
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wodnych, w tej liczbie 6 nowoczesnych. Procz licznych
okretow pomocniczych wyrézni¢ nalezy 2 duze kano-
nierki opancerzone kolonjalne ,,Flores” ,,Soemba" bu-
dowy 1925 r. Okrety te o wypornosci 1 700 ton i szyb-
kosci 15 weztow, posiadajg maszyny parowe oraz motory
Diesla dla szybkosci ekonomicznej. Uzbrojone w 3
dziata 150 mm i 2 — 75 mm PL sg ponadto wyposazone
w hydroplan. Zbudowane byty specjalnie dla obrony
poi minowych zatoki Sourabaya naJawie. Jako kanonierki
pancerne typ ten jest godny wzorowania. Budzet wo-
jennej marynarki wynosit w 1927 r gi 000 000 florendw —
147,1 miij. zIl., a w tej liczbie ponad u milj. fl. na nowe
jednostki.

9. Pliszpanja. Pliszpanja posiada 5 krgzowmi-
kowr starego typu oraz 2 pancerniki po 15 500 ton bu-
dowy przedwojennej. Trzeci pancernik tejze klasy
zgingt W 1923 r. u wybrzezy marokanskich. Poniewaz
interesuje nas gtéwnie budownictwa) nowoczesne, wiec
nie bedziemy wogo6le omawiali okretow przestarzatych.
Po Wojnie Swiatowej Hiszpanja wybudowata 3 kragzowmiki
po 5000 ton oraz 3—8 ooo-tonowe, dajace do 35 we-
ztdw szybkosci. Do 1932 r. bedg wykonczone dalsze
3 typu waszyngtonskiego po 10 000 ton, ktére juz sie
znajdujg w budowie. Flotylla torpedowa skiada sie
z 26 torpedowcOw oraz 3—1 200 tonowych i 4 — 1 650
tonowych kontrtorpedowcéw budowy 1922"—1929 .
osiggajacych 36 i 37 wyztdw szybkosci. Do 1932 r. bedg
zbudowanie dalsze 5 jednostek tego typu. Z po$rod 16
todzi podwodnych, 6 klasy ,,B" budowy powojennej
majg po 570 ton, oraz 6 typu ,,C' po 915 ton. Dalsze
6 lodzi klasy ,,C" beda wykonczone do 1932 r.

Posrédd okretowr specjalnych znajduje sie matka dla
todzi podwodnych i 1 transport lotniczy przystosowany
dla 2 balonéw sterowych i 25 hydroplanéw. Ponadto
Pliszpanja zamierza przystapi¢ do budowy 2-cli okretow'
linjowych po 25 000 ton. Budzet marynarki wrojennej
w 1927 r. wynosit 168 664 tys. pesetow, co wynosi mniej
wiecej 245 898 tys. zI. Tyle lozy corocznie naréd 24-nnljo-
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nowry na swg marynarkag wojenng celem uzyskania
znaczenia mocarstwowego wsrdod panstw $rédziemno-
morskich. A gdy chodzi o wyréwnanie pewnych réznic
w ukfadzie sil morskich na Morzu Srédziemnem — nie
waha sie przed wszczeciem budowy 2 pancernikéw, —
chociaz nie zalicza sie do panstw najbogatszych, budowe
za$ pancernikbw po wojnie podjely zaledwie Anglja
(Xelson, Rodney) | Niemcy (Ersatz Preussen).

Hiszpanja po przegranej przed 30-tu paru laty wojnie
ze St. Zjedn. dtuzszy czas znajdowata sie w letargu. Dopiero
przed samg wojng w 1914 r. zaprojektowano budowe 3-ch
lekkich krazownikow, oraz zatozono przy pomocy kapitatu
angielskiego w Ferrolu stocznie dla wiekszych jednostek.
Stocznia ta ,Construetufa Xaval' buduje wieksze
jednostki, podczas gdy stocznia panstwowa i arsenat
w Kartagenie buduje kanonierki, przeciwtorpedowce
| todzie podwodne. Budowa okretow w Hiszpanji wypada
dosy¢ drogo, lecz to nie zniecheca rzad hiszpanski do
podtrzymywania przemystu krajowego, zatrudniajacego
krajowych robotnikéw i korzystajacego z wiasnych
surowcow. Przewazna cze$é kapitatdw pozostaje z tej
racji rowniez w Hiszpanji. Budownictwo hiszparskie
poza tern odznacza sie solidnoscig: krazowniki i kontr-
torpedowce osiagnety bardzo wysokie szybkosci, a lodzie
podwodne okazaty sie b. wytrzymatemi w swej budowie
na cis$nienie wielkich gtebokosci | na czas przebywania
pod w'oda. Aczkolwiek akcja zmierzajgca do rekonstruk-
cji sil morskich zostata w Hiszpanji podjeta w 1914 r.,
to jednak wskutek wojny faktycznym momentem od-
rodzenia morskiego Eliszpanji poczytywaé nalezy rok
1926, kiedy to w dn. 3 lipca uchwalony zostat program
morski na 6 lat (1926—1932), przewidujacy zaréwno
wykonczenie budujacych sie jednostek, oraz budowle
calego szeregu nowych okretéw. Program ten omowi-
liSmy powyzej szczegbtowo. X e do$¢ na tern jednak.
Oto 10. I\ 1929 r. uchwala hiszpariska Rada Ministrow'
dodatkowy program morski, ktéry ma by¢ zrealizowany
w ciggu najblizszych 8 lat. Program ten przewiduje
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budowe dodatkowych 8 krazownikéw, 6 kontr-torpedow-
cow, 14 todzi podwodnych. Hiszpanja stuzy pieknym
przjddadem, jak nalezy traktowa¢ sprawe marynarki
wojennej o de pragnie sie zdoby¢ znaczenie mocarstwowe
1| gwarancje zapewniajacg bezpieczenstwo — a tern samem
niepodlegto$¢ panstwa.

10. Portugatja. Drugie panstwo potwyspu Ibe-
ryjskiego — Portugatja, posiada marynarke przystoso-
wang do potrzeb kolonjatnych i sktadajaca sie przewaznie
z matych kanonierek morskich i rzecznych. Précz jednego
3 ooo-tonowego pancernika obrony wrybrzezy, liczacego
ponad pieédziesigt lat stuzby, a mogacego odegrywac
pewng role li tylko w walkach domowych, oraz 2 krgzo-
whikéw' wypornosci okoto 1 800 ton, miodszych od niego
0 20 tat — flota portugalska liczy 20 kanonierek roznej
wielkosci i wdeku oraz sloopséw, z ktérych 2 po 1 200 ton
zostaty zakupione w 1920 r. w Anglji, a trzeci 1 370-ton
do rewolucji stuzyt jako jacht krélewski. Pozatem Por-
tugalja posiada 5 przeciwtorpedowcow 070 i 530 tono-
w'ycli. cztery, poprzednio austrjackie, torpedowce 250-
tonowe, oraz 2 todzie torpedowe zakupione w Angiji
Lodzi podwodnych marynarka portugalska posiada 4,
sg to bardzo malutkie jednostki, liczace zaledwie po
245—260 ton. W budowie sie znajduja 2 leadery po
2000 ton, 4 przeciwtorpedowce po 1200 ton oraz 2 ka-
nonierk.i

11, Jugoslawja. Szkolny ukret ,Dalrnacija“
wszedt w li.uje wiosng biezaca. Jest to krgzownik nie-
miecki ,,Niobe* zakupiony w 1926 r., kompletnie odno-
wiony i przebudowany na stoczni jugostowianskiej w Kotor
(Cattaro) okret ten wypiera 2 900 ton. Sze$¢ stawiaczy min
po 300 ton zostaty zakupione réwniez od Niemiec. Z dwu-
nastu torpedowcdéw austrjackich, ktore otrzymata Jugo-
slawja na liscie figuruje jedenascie; osiem po 250 ton,
oraz 3 — dwustotonowe. Cztery 8o-tonowe trawlery,
6 duzych morskich holownikéw, oraz 2 600-tonowy
okret-matka dla todzi podwodnych ,,Hvar — oto zacza-
tek floty jugostowianskiej na Jadranie (Adrjatyku).



Do tegu dochodzi flota podwodna, zapoczatkowana bu-
dowg przez jugostowianskie Ministerstwo Wojny i Ma-
rynarki. Na stoczni ,,Armstrong Whitkrworth et Co
wybudowane zostaty w 1927 r todzie podwodne ,,Hrabn
i ,,Nebojsa“ o wypornosci 975 ton oraz na stoczni
»Les Ateliers et Chantiers de la Loire” (ktoéra zbudo-
wata réwniez nasza t6dZ podwrodng ,,Rys$*) spuszczono
na wef.de w dniu 1. XII. 1928 r. t6dz podw'odna 630-to-
nowra ,,Smeli" oraz 14 Il. 1929 r. ,,Osvetnik*. Pienv-
sze 2 todzie podwodne juz w kwietniu 1928 r. zostaty
zaliczone w poczet floty czynnej, nastepne dwie zostang
weciagniete na liste w roku biez. Program morski Krole-
stwa Serbdw, Chorwatow' i Stowencoéw przewiduje bu-
dowe 6 leaderow po 2 100 ton i dalszych 2-ch todzi
podwodnych. Budzet marynarki wynosi 230 mil], dy-
naréw' co réwnia sie 39 100 000 zt. (1 dinar—17 gr.) —
jak dla panstwa o ludnosci 13 milj,, zniszczonego w po-
towie przez wojne, o slabem uprzemystowieniu, 0 nieusta-
bilizowanej walucie — jest to budzet bardzo powazny,
Swiadczacy o nalezytern pojmowaniu przez rzad i spo-
teczenstwa waznosci strazy nad Jadranem, z ktérego Wiosi
za wszelkg cene pragng zrobi¢ ,,Mare Nostrum*“, Z chwilg
zajecia (nieoficjalnego) Albanji panujg oni catkowicie
nad cie$ning Otranto, — jednak jak widzimy, nasi po-
bratymcy nie upadajg na duchu i biorg sie do pracy
tworczej nad stworzeniem wiasnej marynarki w'ojennej,
mogacej im zapewnie wolno$¢ morz oraz niepodlegtosc.
A caly naréd dopomaga w tej pracy — 0 czem pomo-
wimy obszerniej nieco dalej. Pamietne sg dla Jugosto-
wian stowa kréla Aleksandra |, wypowiedziane w Splicie
w' dniu 29. IX. 1925 r. z mostku kapitanskiego okretu
»Karadorde*: ,,Kao do sada, tako i odsada budite verni
ctivali naSego mora. Za Varna cvrsto stoji Ujedinjena
Otadzbina“ (Jak dotad, tak i. od tej chwili bedziecie
wiernie czuwali nad naszem morzem. Za wami stoi
mocno Zjednoczona Ojczyzna).

Uwaga. Oprocz powyzszej floty morskiej, jugo-
slowuanskg flotylle na Dunaju stanowig 4 inoiiitéry
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ex-austrjackie o wypornosci od 440 do 600 ton oraz
jednostki mniejsze i pomocnicze.

12. Grecja. W czerwcu 19x4 r. Grecja kupita
u St. Zjedn. 2 stare pancerniki po 13 000 ton, Kktore sta-
nowig jadro marynarki wojennej tego panstwa, bowiem
3 stare pancerniki obrony wybrzezy po 4800 ton nie
posiadajag znaczniejszej wartosci bojowej, krgzownik
»,Georgios Awreroff* o wypornosci 10 000 ton, dajacy
do 24 wyztdéw szybkosci, budowy iqio r. znajduje sie
obecnie we Francji gdzie sie go gruntowane modernizuje.
W czasie w-ojny batkanskiej w 19x2 r. okret ten potozyt
b. znaczne zastugi, staczajagc bdj z dwroma tureckiemi
przestarzalemi pancernikami i szachujac w, dalszym ciggu
wszelkie bojowe poczynania tureckie. Gdyby nie ten
okret wynik wojny mogtby ulec zmianie, szczegdlnie
w drugiej potowie jej trwania Podnies¢ nalezy, ze okret
ten zostat zakujnony przez pewnego bogatego kupca
greckiego w darze dla Ojczyzry

Drugi grecki krgzownik, budowy 1912 r. 0 wypornosci
2 boo ton, zostat w X927 | 1928 r. zmodernizowany w'e
Francji i przerobiony na .krgzownik — stawiacz min.
Flotylle torpedowsg stanowig 4 kontr-torpedowce 1 200-
tomnve, 9 przechvtorpedow'cow 350—680-tonowych,
5 torpedowcOw ex-austrjaekich 250-tonowych (szOsty
zatongt w X928 r) oraz 6 torpedowTOw 125-tonowych.
Po wojnie Grecja wybudowata sobie jedynie piekng flo-
tylle podwodng. Mianowicie wre Francji zostaty wybu-
dowane w 192b r. 2 todzie podwodne po 600 ton, oraz
w 1927 i 1928 r. 4 po 780 ton. W ten sposéb zaledwie
w ciagu trzech lat wzmocniono flote greckg w znakomity
sposdb  Obecnie program morski przewiduje budowy
4 przeciwtorpedowxdw\

13. Turcja Marynarka turecka wyzbyla sie okre-
tow zuzytych przez wiojne. Wojna z Grecjg oraz okupacja
Dardanel i Konstantynopola przez aljantdw, wzniecity
stuszng ambicje Turkéw do stworzenia dostatecznie silnej
floty, aby w przysziosci mdc sie zabezpieczy¢ od tego ro-
dzaju niespodzianek. Obecnie znajdujg sie- w budowie na
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stoczniach zagranicznychl) 4 kontrtcrpedowce okoto 1 500
ton wypornosci,, 6 todzi podwodnych oraz ¢ $cigaczy todzi
podwodnych. Dwie fodzie podwodne, zbudowane na stoczni
Fijenoorda w Rotterdamie w 1927 r, po 505 ton juz
znajdujg sie w Turcji od czerwca 1928 r. W lipcu roku biez.
bedzie zakonczony generalny (kapitalny) remont i moder-
nizacja ,,Suttana Jamis Selima“ ex-niemieckiego krgzow-
nika linjowego ,,Goeben* o 23000 ton wypornosci.
Okret ten oddat nieocenione ustugi bezpieczenstwu Turcji
na morzu, sam jeden stawiajac czoto catej rosyjskiej czarno-
morskiej eskadrze linjowej do czasu zanim Rosjanie wpro-
wadzili w linje swe dreadnoughty. Praca nad odbudowg
Hoty tureckiej, jak widzimy, znajduje sie w petnym roz-
kwicie Dwa krazowniki po 3 850 i 3 300 ton, 5 torpedow-
mcow, 4 kanomerki oraz 13 motorowych wedet dopetniaja
sktadu floty tureckiej. Budzet marynarki wynosi 5A2 mi-
lionéw funtéw tureckich.

14, Rumun ja. Marynarka rumunska dzieli sie na
flote morza Czarnego i flotylle Dunajska. W'skiad floty
morskiej wchodzg 2 leadery o wypornosci 1 700 ton, oraz
otrzymane z podziatu austrjackiej floty 6 torpedowcéw
po 250 ton. j,.Slastepnie 4 kanonierki po 353 formy, 1 stary
kragzownik 1320-tonowy, stuzacy jako okret szkolny,
4 Scigacze lodzi podwodnych (wedety motorowe) po 43
tony, 3 okrety patrolowe po 95 tonn, oraz 10 szalup
strazniczych. Do flotylli Dunajskiej nalezy 7 monitoréw
rzecznych od 450 do 680 ton wypornosci (w tej liczbie
3 austrjackie), 8 patrolowcéw rzecznych po 50 ton, oraz
caty szereg okretow pomocniczych. Program morski prze-
widuje budowe 3 krgzownikéw po 7 000 ton, 16 leaderéw
po 1850 tonn, oraz 18 lodzi podwodnych po 600 ton,
z stawiacz min oraz 1 okret-baze dla lodzi podwodnych.
Zamoéwione zostaty we Wloszech na stoczni Partenopei
w Neapolu 2 leadery po 1 850 ton (zostaty one spuszczone

J) Po doswiadczeniach 1911 i ! r. jak widzimy, Turcja wystrzega
sie juz udziela¢ zaméwien Anglji i Wiochom | chociaz budownictwo
holenderskie jest dosy¢ drogie, nie odstrasza to jednak Turcji od budo-
wania w tym wybitnie neutralnym Kkraju.
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na wode: pierwszy w grudniu 1928 r., drugi w marcu b. r.),
oraz na stoczni Quarnero-Fiume 2 ftodzie podwodne
{budowa jednej z todzi zostata na pewien okres czasu
wstrzymana). RoOwniez podjeto budowe okretu matki dla
-fodzi podwodnych.

O de staba ekonomicznie Rumunja posiada tak obszerny
program morski, obliczony na wypadek wojny z Sowie-
tami na Morzu Czarnem, na ktorem ich obecne sity morskie
sg bardzo nikte—to jakiz powinien by¢ program morski u nas
na Bahlyku, gdzie Boty naszych przypuszczalnych prze-
ciwnikow juz teraz sg tak silne.

Zanim przystgpimy do rozpatrzenia zbrojeri morskich
wielkich mocarstw, ktére szczeg6lnie intensywnie rozbudo-
wujg swe sity morskie, zwr6¢my na chwile uwage na j)ali-
stwa nowego kontynentu — Ameryke. Poza St. Zjedn.
Amer. PoIn. do$¢ silne marynarki wojenne posiadajg
panstwa t. zw. ,,ABC“ t. j. Argentyna, Brazylja, Chile
rywalizujace miedzy soba.

15. Argentyna. Argentyna posiada 2 wspobicze-
sne okrety linjowe budowy 1911—1914 r. o wypornosci
28 000—32 000 ton. Natomiast 2 jiancerniki obrony
wybrzezy po 2 300 ton w., oraz 5 krazownikéw 4 700—7 000
ton, budowane w ostatniem dziesiecioleciu ubiegtego
stulecia, sg jednostkami o b. stabych walorach militarnych.
Flotylle torpedowcow stanowig: 3 torpedowce 340-tonowe,
4 budowy 1910 r. po 950 t. wyjiornosci, oraz 2 leadery
1 050-tonowe, spuszczone na wode w 1925 r. dla mary-
narki hiszpanskiej na stoczniach w Kadyksie i Kartagenie,
ktére nastepnie w 1927 r. zostaty odstapione weztem krwi
zkaczonej Argentynie. Jeden z tych okretow ,,Cervantes*
(ex ,,Churruca ‘) na probie bez uzbrojenia artyleryjskiego
osiggnat szybkos$¢ 39,76 wezta. Nastepne 3 leadery
1800- tonowe budowane w Anglji zostaty spuszczone na
wode w 1928 i 1929 r.

Dwa. krazowniki typu ,,Almirante Brown 6 800 ton,
32 wezty, 6 dziat 190 mm, zostaty zatozone w 1927 r. we Wio-
szech, jak fowniez 3 todzie podwodne 890-tonowej wy-
pornosci. Program morski uchwalony w 1926 r. przewiduje
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budowy w ciggu io lal (1927—1936) nastepujacych jedno-
stek:

3 krazowniki (w tej liczbie 2 juz sie znajdujg w budowie).

6 przeciwtorpedowcéw {w tej liczbie 2 zostaly juz na-
byte a 3 wybudowane).

6 lodzi podwodnych (w tej liczbie 3 znajduig sie¢ w budo-
wie na ukonczeniu).

1 awio-matke i 2 stawiacze mm (juz wybudowane).

Widzimy wiec, iz pomimo tego, ze program zostat obli-
czony na 10 lat — obecnie juz 3/i projektowanych jednostek
albo sg wybudowane, albo znajduja sie w budowie. Odbu-
dowa marynarki w'ojennej Argentyny, ktora przez pewien
czasokres zamaila w swym rozwoju, posuwa sie¢ szybko
naprzod. Bez watjienia przyznac nalezy, ze po St. Zjedn.
marynarka argentynska przedstawia sie najpowazniej na
terenie Nowego wiata. Aby przedstawi¢ cato$¢ obrazu,
dodaé nalezy, ze w skiad flety wmjennej Aigentyny, précz
wyzej wymienionych jednostek, wchodzg: 3 kanonierki
powyzej tysigca ton wypornosci kazda, 10 trawlerow ex-
njendeckich po 500 ton, oraz 2 stawiacze min typu
»oan-Luis™ po 970 ton, skonstruowane w Angin w ten
sposéb, aby mdc w czasie pokojowym petni¢ funkcje okre-
tow hydrograficznych.

16. Brazy!lja. Linjowe okrety brazylijskie sg star-
sze i mniejsze od argentyniskich. Jest ich dwa o wypornosci
19 200 ton kazdy. Pancernik obrony wybrzezy pozostat
obecnie tylko jeden 3 200-tonowy. Krazownikéw posiada
Brazylja 3: jeden budowy 1896 r. wypiera 3500 ton,
oraz dwa typu lekkiego po 3 000 t. kazdy, ktore chociaz,
sg budowy 1909 r., to jednak zostaty ostatnio kompletnie
wyremontowane i zmodernizowane w latach 1925/26,
przyczem jeden z nich na probie w 1926 r. wykazat szyb-
kos¢ 28,6 wezta. 10 przeciwitorpedowrcow po 560 ton
i jeden 950-tonowy, wszystkie budowy przedwojenngj
stanowia zestarzalg flotylle torpedowa. todzi podwodnych
marynarka Brazylijska posiada ogotem 4: trzy z nich
typu ,,Fiat”“, budowy 1913 r. o wypornosci 250 ton sg
rowniez mocno zestarzate. Natomiast zamowiona w 1926 r.



Fot. uprzejmie nadestana przez ltalskie Ministerstwo Marynarki.

Jegna z najnowszych wioskich |odzi podwodnych ,Dcs Gceneys”
$3° t., spuszczona na wode w dniu 14 X| 28 r Na fotografji widzimy
okret w chwile po spuszczeniu.

Fot. uprzejmie nadestana przez Italskie Ministerstwo Marynarki.

Le-ader italskiej krélewskiej marynarki ,,Lanzorotto IMalocello” o wy-

pornosci 2150 ton | 38 wezlach szybkosci kontraktowej. Spuszczony

na wode w dniu 14 marca r. b.,, juz w dniu 1! maja, jak to widzimy
na fotografji, odbyt prébe szybkosci.






na stoczni Odern Terni we Whoszech lodz podwodna ,,Hu-
mayta“ o wypornosci nadwodnej i 400 ton, zostata
spuszczona na wode juz w roku nastepnym — jest to do-
skonata t6dZ typu wioskiego ,,Batilla“ o pierwszorzednych
zaletach nawigacyjnych, zabierajaca précz torped roéwniez
16 min. Projektowany program rozbudowy marynarki
przewiduje budowe: 2 krazownikow-' waszyngtonskiego
typu, 5 przeciwdorpedowcéw oraz 3 lodzi podwodnych
lecz narazi¢ procz wyzej wzmiankowanej todzi podw'odnej
,Hnmayta“, zadne inne konstrukcje po w'ojnie nie zostat}
podjete.

17- Chile. Marynarka Chilijska zajmuje niewatpli-
wie drugie miejsce po Argentynie, wérod panstw Potu-
dniowej Ameryki. Potezng jednostkg jest okret linjowy
»Almirante Latorre*. Budowany w Angiji zostat on za-
rekwirowany w 1914 r. i wycielony w skiad floty angielskiej
pod nazwg ,“Canada“‘; wrdci! zpowrotem do Chile w koricu
1920 r. Posiada on wypornos¢ normalng 28 650 ton, do-
siegajacg 32000 ton przy pelnem obcigzeniu. Jest to
szcze$liwie przeprowadzone ulepszenie znanego dreadno-
ughta angielskiego ,,Iron Duke Pancernik obrony wybrzeza
(posiada 7000 ton wypornosci) oraz 5 krgzowmikow
(1—3400 ton, 2 — 4500 t, 1—7000 t, oraz 1
8 500 t) dosiegaja wieku krazownikéw argentynskich,
w ktérym to czasie przypadt okres Swietnego rozwoju
marynarek potudniowo-amerykanskich.

W skiad flotylli torpedowej Chile wchodzi 5 leaderéw
po 1800 ton kazdy, 7 torpedowcow 300-tonowych
['1 — 130-tonowy. W 1928 r. spuszczono na wode i wy-
konczono w Angiji dla Chile 6 przeciwtorpedowcéw 1 ioo-to-
nowych, oraz 1 lodZz podwodng typu angielskiego
,.Oberon' o wypornosci nadwodnej 1400 ton, dalsze
2 lodzie tego typu beda wykonczone w roku biezagcym. Pro-
gram morski Chile ustalony w 1927 r. przewiduje budowy
2 krazownikéw 10 000 tonowych, 6 przeciwtorpedowedw
i 6 lodzi podwodnych. Przeciwtorpedowce oraz potowa
todzi weszly lub wejda w najblizszym czasie w skiad floty
czynmj — jrozostaje wiec do wykonania druga czes$¢ pro-
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gramu. Nalezy nadmienié, ze w skfad marynarki Chilij-
skiej wchodzi jeszcze 6 lodzi podwodnych typu ,,Holland"
po 364 ton; okrety te budowane w czasie wojny na stoczni
amerykanskiej dla Anglji, zostaty pdzniej zwrdcone Chile
tytutem rekompensaty za zarekwirowany drugi okret linjowy
,,Almirante-Cochrane*.

18. P eru. Zmniejszych panstw amerykanskich godne-
mi uwagi sg wysitki Peru.  Obstalowany ma by¢ w najbliz-
szym czasie trzeci kragzownik. Obie todzie podwodne po
576 tonn wypornosci znajdujg sie w budowie w St. Zjedn.
Cztery lodzie tego typu zostaly juz spuszczone na wode
w okresie 1926—1928 r. i przebywajg w kraju; czyli ze
malenkie Peru ma az 6 nowoczesnych lodzi podwodnych.

19. Urugwaj. W programie lezy budown 2 krgzowni-
kéw i 3 przeerwtorpedowndw.

W tym naszym przegladzie omijamy celowo kilka paristw,
posiadajacych marynarke wojenng w matych rozmiarach.

Trzeba zaznaczy¢, ze o ile dotychczas rozpatrywa-
liSmy marynarki wojenne panstw stabszych, a w kazdym
razie nie silniejszych liczebnie | ekonomicznie od Polski,
to obecnie, przechodzac do mocarstw poteznych liczy¢ sie
musimy, ze ani sprosta¢ w ich wyscigu zbrojeniowym, ani
wzorowa¢ sie $lepo na nich nie mozemy. Jednakze dla
stworzenia sobie catoSci obrazu, dotyczacego S$wiatowej
rozbudowy floty wojennej rozpatrzymy w ogoélnym zarysie
takze rozbudowe marynarek wojennych panstw o mocar-
stwowej potedze. OmawiaC specjalnie floty wojenne
Niemiec i Sowietowr (na Battyku) nie bedziemy, gdyz za-
znajomilismy sie juz z ogdlng wysokoscig takowych.

20. Anglja. biota linjowa (dreadnoughtow i linjo-
wych krazownikow) liczy ogotem 680 tys. ton, a w tej
liczbie trzy najwieksze okrety wojenne Swiata: ,,Hood"
(1918 r.) 45000 ton, oraz ,,Nelson* i ,,Rodney” budowy
1925 r. 0 wyporno$ci 40 000 ton kazdy. ,,Nelson“ i ,,Rod-
ney“ kosztowaty kazdy po 7 milj funt. szterl., a ,,Hood*
6 milj., przyczem koszt rocznego utrzymania tego rodzaju
jednostek wynosi 552000 funt. (Hooda). Flota brytyjska
posiada sze$¢ awio-matek o wypornosci tacznej 120 tys.
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ton i 43 krgzowniki budowy do Waszyngtonskiej, o tgcznym
tonazu 2j8 tys. ton. Jedenascie wybudowanych krazow-

ik*u typu waszyngtonskiego, przewidzianych programem
1925 r., wypierajg nie 10 000 ton, lecz faktycznie po 13 650
ion, dalsze 2 okryty tego typu bedg gotowe w roku bie-
zacym. Budowane 2 okrety klasy ,,B' o0 wypornosci
8400 ton normalnych, osiagng z pewnoscig okoto 10 000
ton. Tych 15 krazownikéw najnowszych wypiera ogotem
197 tys. ton. Flotylli torpedowej oblicza¢ szczegétowo
nie bedziemy, w skiad jej wchodzi 17 Idotilla leaders
1 200 przeciwtorpedowcow budowy wojennej oraz Kilku
lat nastepnych. W wykonaniu programu 1925 r. 1 leader
»Gondrington znajduje sie w budowie, jak rowniez 8 prze-
ciwtorpedowcow typu ,,A" Dwa przeciwtorpedowce probne
i | serji ,Amazon i ,Ambuscade“ zostaty zbudowane
w 192G r. W roku biezacym oraz nastepnym, projektuje sie
rozpocza¢ budowe 4 krazownikéw” typu ,,B* 2 leaderow,
18 przeciwtorpedowcow, oraz 12 lodzi podwodnych. Po-
mingwszy todzie podwodne budowy wojennej i powojennej —
Wielka Brytanja wykonujac swoj program rozbudowy
marynarki wojennej wybudowata lub wykancza 9 todzi
Wpu ,,Oberem * 1 1 krgzow nik podwodny ,,X 1“ o wypor-
nosci nadwodnej 2 525 tonn, posiadajacy 4 dziata 131 mm
1 2 przeciwlotnicze, oraz iczacy 129 ludzi zatogi. Nastepne
6 lodzi typu ,,I andora zostaty w roku ub. zatozone na
stoczni. Caly szereg monitoréw", sloops, stawiaezy mm,
trawleréw, Scigaczy lodzi podwodnych uzupetnia liste
floty wojennej Wielkiej Brytanji; w liczbie rych jednostek
znajduje sie specjalnie skonstruowany krazownik stawiacz
min ,,Adventure (1924 r-) 7 380 ton, 28 weztéw szybkosci
wyposazony w motory Diesla na szybkos$¢ ekonomiczng, oraz
mogacy zabiera¢ do 1000 min jednorazowo. O programie
rozbudowy na lata przyszte moéwdé nie bedziemy — znanym
jest wysitek W . Brytanji do utrzj/mania swego stanowiska
krélowej morz. Nie ulega watpliwosci, iz nie dopusci ona
do hegemonji w tej dziedzinie Stanow' Zjedn.; Anglicy
i tak boleja, ze muszg dzieli¢ swe ,krolestwo” ze Stanami
ktérych llota wojenna zostaia zréwnana w Washingtonie

B*
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[ angielskag. Budzet marynarki wojennej W. Brytanji
wynosit w 1928/29 r. 57 300 000 funtdéw, na bndowe nowych
jednostek przewidziane byto 9630 000 funt. (w 1927 r.
9 984 000 funt.) Stan liczebny zatdg floty wojennej wynosi
102 000 ludzi.

21. Stany Zjednoczone. Flota Jinjowa liczy
554 000 ton, przyczem krazownikéw linjowych marynarka
amerykanska nie posiada wcale. Awio-matki sg dwie
Il Imji — razem 24000 ton, oiaz 2 budowy 1925/27 r
| linji: ,,Lexington* i ,Saratoga“ o fgcznym tonnazu
70000 ton. Nad wartoscig 22 kragzownikéw zestarzatych
dowojennej budowy zastanawia¢ sie nie bedziemy, Dziesieé
krazownikow, zbudowanych po wojnie 0 wypornosci do-
siegajacej 8 100 ton, daje nam tonaz krgzownikow
na 81 000 ton. Sze$¢ krazownikow typu waszyngtonskiego
po 10000 ton znajdujg sie w budowie, oraz 2 na wykon-
czeniu. Sumujac wiec caty posiadany tonaz krazowniczy
St. Zjedn. widzimy, ze takowy zaledwie zlekka przekracza
160 000 ton (oczywiscie nie liczac 159 000 ton okretéw
zestarzatych). Leaderéw marynarka St. Zjedn. nie posiada
wcale, natomiast rozporzadza 270 przeciwtorpedowcami
(+25 znajdujacemi sie w dyspozycji Coast Guard Service)
oraz stawiaczami min, poprzednio kontrtorpedowcami,
z ktérych wyrzutnie torpedowe zostaly zdjete, z zachowa-
niem artylerji 1 szybkosci wiasciwych amerykanskim jirze-
ciwtorpedowcom. todzi podwodnych marynarka St. Zjedn.
liczy og6tem 121, w tern 49 pierwszej kategorji, oraz 7 po-
wyzej tysigca ton wypornosci; w poczet tych todzi pod-
wodnych $wiezo weszta w linje ,,V 4“ o wypornosci 3 000
ton. Okret ten ma zasieg dziatania 19 000 md i posiada
zaloge ztozong zaledwie z 83 ludzi, podczas gdy na lodzi
podwodnej angielskiej ,,X 1* zatoge stanowi 129 ludzi; 2 to-
dzie podwodne po 2 830 ton przechodzg obecnie okres
préb. Brocz budowanych o$miu krazownikéw typu ,,Pen-
sacola“, o czem juz mowiliSmy, parlament amerykanski
w 1928r. zatwierdzi! budowe w ciggu 6 lat dalszych piet-
nastu okretdw tego rodzaju. Program budowy przewiduje
konstrukcje 9-ciu leaderéw, ktorych catkowity brak daje
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sic dotkliwie odczuwaé, 12 przeciwtorpedowcdw, 1 awio-
matki o wypornosci 14 000 ton, oraz 3 lodzi podwodnych
okoto 3 000 ton wypornosci kazda.

W roku biezagcym flota amerykanska bedzie liczyta

w | linji w 11 lind:
16 okretéw linjowych 2 pane, krazowniki
10 krazownikow 3 lekkie krazowniki
2 awio-matki 1 awio-matke
103 przeciwtorpedowce 2 wigksze stawiacze min
50 Lodzi podwodnych 29 todzi podwodnych

6 lekkich stawiaczy mm
19 patrolowcow
74 okrety pomocnicze

Co ogotem daje 318 jednostek ptywajacych.

Stan liczebny zatog marynarki wojennej wynosi 121 000
ludzi. Budzet morski wynosit w 1928/29 r. — 372 145 812
dolarow, co oznacza w stosunku do 1928 r. zwiekszenie
o prawie3 milj. funt. szterl. i przekracza catkowity budzet
Rzeczypospolitej Polskiej (administracja i monopole).

22. Japonja Z kolei wypadnie nam omoéwi¢ flote
wojenng panstwa wchodzacego storica. Program morski
z 1927 r. przewiduje budowe w ciggu 5 lat:

4krgzownikow...........c.ccc.e.ee. po 10 000 ton
15 przeciwtorpedowcow . . - - po. 1700 ton
| todzi podwodnej............... 2 000 ton
3lodzi podwodnych . ... po 1700 ton
1 awio-matki.

1 krazownika staw iacza min

2 kanonierskich lodzi - ... po 500 ton

Wszystkie powyzsze jednostki zostaly juz zatozone
na stoczniach krajowych. W roku biezacym ciatom parla-
mentarnym bedzie przedtozony do zatwierdzenia nowy,
dodatkowy program konstrukcyj morskich. Budzet ma-
rynarki wojenny w 1928/29 r. wynosit 361300000 yen,
stan zatog okretowych — 80 000 ludzi. W skitad floty W'clio-

) ., Przeglad Wojskowy" 1928 r. zeszyt 17. str. ]68.
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dzT 6 okretdéw linjowych i 4 krgzowniki linjowe, o0 tonazu
tacznym 310 000 ton, oraz 3 awio- matki tacznej wyporno-
§ci 62000 ton; 6 pancernych krazownikéw po 10 000
ton, oraz 2 po 7 800 ton stuza obecnie jako okrety szkolne
dla liczn eh szk6t marynarki wojennej, gdyz okrety te,
weterani wojny 1905 r- nie posiadajg wiekszych walorow
militarnych, jak rowniez 4 zestarzate lekkie krazowniki.

Krazownikéw wspotczesnych posiada Japonja 24 o to-
nazu facznym okoto 133 000 ton. Dochodza do tego cztery
krazowniki typu waszyngtonskiego po jo 200 ton wy-
pornosci, z ktorych 2 weszty juz w skiad floty, a pozostate
2 zakanczajg okres prob = 40 800 t. Czyli ze Japonja dyspo-
nuje obecnie nowoczesnym tonazem  brgzowniczym
173 800 ton.

Przeciwtorpedowcdéw | Klasy powyzej tysigca ton
wyporno$ci posiada Japonja 44 na w'odzie oraz 24 w budo-
wie, wzglednie na wykonczeniu.

Przeciwtorpedowcow Il klasy (powyzej 600 ton)
liczy marynarka japonska 51. Natomiast co do posiadanych
todzi podwodnych wielkich wymiaréw Japonja niewatpli-
wie zajmuje jedno z pierwszych miejsc (obok Francji)
wsérod mocarstw. Posiada ona 22 locizie powyzej 1 000
ton nadwodnej wypornosci, oraz 44 jednostki LI klasy
powyzej 700 ton, a wreszcie 10 fodzi o wypornosci od 300
do 500 ton. Lodzie podw. I i Il KI. w sile tgcznej 66 jedno-
stek budowy od 1919 r. wzwyz stanowig site nadzwyczaj
powazng zwiaszcza, ze posiadajg potezny rejon dziatania
siegajacy na wiekszych todziach 16 000 mil morskich.

Ogélny tonaz floty podwodnej Japonji, zbudowanej
po 19x9 r. wynosi 71 000 ton.

23. Lrancja. Woajna zniszczyta materjatowo w bar-
dzo wysokim stopniu marynarke francuska — okrety
lekkie i todzie podwodne zostaty zuzyte, sporo okretéw
wiekszych zgineto. Po wojnie opracowano plan konstrukcyj
morskich, zmierzajacy do osiggniecia w 1943 r. przez ma-
rynarke francuskg: 177800 ton okretdw linjowych,
61 000 ton awio-matek, 360 000 ton dla okretdw lekkich
oraz 96 000 ton fodzi podwodnych. Tonazu okretow
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pomocniczych nie okreslano, przewidujac nowe konstrukcje
W miare potrzeby.

Bilans oSmioletni (1922 az do korca biezacego 1929 r.)
wykonania powyzszego programu bedzie przedstawiat sie
jak nastepuje — okrety wykonczone, wzglednie znajdujace
sie w budowie 1]

3 krazowniki, po 8000 ton } _

trazownl'k()w po 10000, | — 84000 ton

24 leadery od 2 400—3 000 tonn”=03 500 ton

26 przeciwtorpedowcow od 1430 do 1550 ton=
38 500 ton.

Razem 59 jednostek lekkich o tonnazu tgcznym 186 000
ton.
Co do todzi podwodnych, to zbudowano lub buduje sie:

9 jednostek o wypornosci 1150 ton

1 todz ,krgzownik" ... 3250 ,  _
753 [ 1e P T ieso , = 98630t
5 stawiaczy min . ... 760 ,

Dodaé do tego nalezy todzie podwodne Il kat. obrony
wybrzezy:

18 todzi podwodnych po 600 ton |\

Ib todzi podwodnych po 630 ton |

Ogo6tem po wojnie we Francji zbudowano 74 lodzie
podwodne o tonazu tfacznym 79 530 ton.

Kazdy musi przyzna¢, ze program to imponujagcy —
a wykonanie jego wykazuje, ze Francja zdecydowanie
dazy do wskrzeszenia swej potegi morskiej. Polityka morska
trancji nakazuje szacunek, podnoszac prestige Francji
na arenie miedzynarodowej.

O ilebySmy chcieli przedstawi¢ sobie stan ogdélny ma-
rynarki francuskiej, to do powyzszycti jednostek wchodza-
cych w plan powojennej ‘odbudowy sil zbrojnych Francp
na morzu doda¢ winniérfty wchodzace w sktad takowej
sity nastepujgce:

) ,,U’ltalia Marinara“ 1929 ! Nr 4. Art. p. r. ,,Questioni Medi-
terranne™.
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32 lodde podwodne o tonazu ftacznej wy-

[010] 31015l IO SRSN 24 600 ton
34 przeciwtorpedowce 0 tonazu . - . .- 30000
3 krgzowniki ex-niemieckie ..o 17000
4 zestarzate krgzowniki pancerno.............. 55 000
9 okretow' linjowych niezupetnie wspdtcze-

snych, gdyz budowy 1909 1913 r. o facz-

nym tonazu 197 700
1 aw'io-matke wWypornosci..........c.cceeeunnen. 22 500

Caly szereg ,avisos*“, todzi kanonierskich, Scigaczy
todzi podwodnych i okretow' specjalnych dopetniajg catosé
obrazu. O ile chodzi o program nowych konstrukcyj, to
miedzy innemi sg w budowie: i) krgzownik stawiacz min
»Pluton 5300 ton, 30 weztdw', 2) krgzownik szkolny
zamiast ,,Jeanne d Are* oraz ,,Edgar Ouinet* 0 wypornosci
6600 ton i szybkosci 27 weztdw', 3) transport awjacji
~Ccommandant Teste“ 10160 ton, 21 wyzldw, oraz
4) 4 avisos dla stuzby kolonjalnej po 2 000 ton wypornosci
| 16 weztéw szybkosci. Te jednostki zna]duja sie obecnie
juz w budowie program za$ morski przewiduje wybu
dow'anie tego rodzaju okretow' do 1934 r..

12 avisos dla kolonij
3 transporty lotnicze
2 krgzowniki stawiacze min
1 krgzownik szkolny.

Najwyzsza Rada Marynarki Wojennej zadecydowata
w roku ubiegtym, ze budow'a okretdéw linjowych dla branej'
jest nieodzowna i zazadata przedtozenia sobie przestudjo-
wanych projektow', celem uskutecznienia wyboru. Natu-
ralnie budowa — jak twierdza Francuzi — staje sie ko-
niecznoscig z chwilg rozpoczecia przez Niemcy budowy
swego okretu pancernego ,,Ersatz Preussen®, ktory bedzie
przewyzszat ,,standaryzowanie waszyngtonskie* krazowniki
pod kazdym wzgledem, za wyjatkiem szybkosci. | aczkol-
wiek budowoi tego rodzaju pancernikow' niemieckich wy-
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raznie zagraza w pierwszym rzadzie tylko Polsce, to jednak
przesubtelniona czujno$¢ krancuzow przejawita sie w jedno-
gtosnej uchwale Najwyzszej Rady Marynarki, powzietej
w pierwszych dniach roku biezacego, postanawiajacej
wstawi¢ odpowiednie kwoty do budzetu 1929/30 r. celem
rozpoczecia budowy pancernika wypornosci okoto 20 000
ton. Panuje bowiem kierunek we Francji zaniechania
budowy dreadnoughtéw o tonazu 35coo (40 000) ton,
natomiast przejscie, do budowy pancernikow o tonazu
17 50° t. Raczej bytyby to liniowe krgzowniki w rodzaju
,,Glorious , ,,Courageous" i ,Juirious ' 0 wypornosci 19 000
ton, 31 weztach szybkosci i uzbrojonych w 4 dziata 381 mm.
Krazowniki te, budowy 1916 r. zostaty wycofane z floty
angielskiej i po odpowiednich przerébkach stuzg obecnie
jako awio-matki. Budowane one byly ze specjalnem prze-
znaczeniem dla operacyj na morzu Baktyckiem i w tym celu
posiadaty zanurzenie zaledwie 6,8 m. Aczkolwiek typ ten
wykazal wielkie braki i wady konstrukcyjne, to jednak
obecnie, >0 uptywie kilkunastu lat, jak widzimy, sa panstwa,
ktore wrdcity znéw do powyzszej koncepcji na podstawie
najnowszych planéw i wynikéw wiedzy. Budowa tego
rodzaju okretow linjowych nie bedzie stata w sprzecznosci
ze stypulacjami 1 raktatu waszyngtonskiego, o ile wliczone
one bedg do ustanowionej elta kazdego z kontrahentow
0golnej wysokosci tonazu okretow linjowych.

24. 11alja. Przechodzac do rozpatrywania italskiej
sity morskiej stwierdzi¢ nalezy, ze budujg Wiosi znacznie
mniej niz Francuzi, lecz sg to okrety doskonate pod wzgle-
dem konstrukcji, wyposazenia oraz osiagnietych na proé-
bach rezultatow.

W ciggu dziesieciu lat od 1921 r. poczynajgc: zbudo-
wano oraz program morski przewiduje wykonczenie (do
mir-)-

6 quzownikéw po 11000 ton i 6 kragzownikéw po
5 3°° ton, o tonazu tgcznym 92 000 ton.

15 leaderéw po 2 150 ton o tonazu tacznym 31 400 ton.

38 przce iwtorpedowcdéw 813—1450 ton o tonazu
tacznym 46 100 ton
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39 todzi podwodnych 800—r 400 tonn o tonazu facz-
nym 26 630 ton.

Z posrod wyzej wyszczegdlnionych okretéw 2 krazow-
niki  waszyngtoriskiego typu, 2 klas}/ ,,Condottieri*
4 przeciwtorpedowce i 5 todzi podwodnych zostang rozpo-
czete W roku biezacym. Wieksza za$ cze$¢ z posrod wymie-
nionych okretéw weszta juz wlinje tub jest na ukonczeniu.
Procz wszystkich okretow powyzej wyszczeg6lnionych,
marynarka Italji posiada jeszcze nastepujace okrety bu-
dowy przedwojennej (wzglednie okresu wojennego):

36 todzi podwodnych o tgcznym tonazu . 13800 ton
39 przeciwtorpedowcow O facznym tonazu 37 150
L leader.... i, 2740 ,,
8 krazownikéw lekkich o tgcznym tonazu 35 000
3 krazowniki pancerne o tgcznym tonazu 30500

5 okretow linjowych o tgcznym tonazu . 112 500

(Z posrdd tych ostatnich ,,Dante Alighieri“ bedzie
wkrotce wycofany i ulegnie rozmontowaniu).

Tabelka nastepujaca uwydatni nam roz-
nice realizowanych obecnie programow
morskich Ttalji, Francji ! lliszpanji:

Krazowni- s Przeciwtor- £odzj pod-
. program %W Leaderow pedowcow wodln)Pc%
Panstwo oEresie

licz- 0 taczu, licz 0 taczu, licz- 0 hiczn. licz- 0 #aczu,
ba tonazu ba tonazu ba tonazu ba  tonazu

Francja 1922-29 984 000 24 63 500 26 38 500 74 79 53«
Itaja . 192T-3T 12 92 000 1531 400 38 46 100 39 26 630
Misz-

panja 1921-31 963 500 12 18 35« 18 14 300

Na zakonczenie niniejszego rozdziatu bedzie pouczaja-
cem przestudjowac ponizszg tabele poréwnawcza gtéwnych
elementow krgzownikéw 10 000 tonowych typu waszyng-
tonskiego piecia gtéwnych mocarstw:
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Krazownik ,,Trento*, ktérty wszedt w styczniu b. r. w po-
czet jednostek czynnych Krolewskiej Marynarki Italskiej
wykazat wyporno$¢ faktyczng ii 0oo ton i osiggnat rekord
Swiatowy szybkosci dla tego rodzajul) okretow 38,4 wezta,
rozwijajgc przytem moc maszyn na 160 000 KM. Oto la-
kierni pieknemi rezultatami moze poszczycic sie budownictwo
okretowe wioskie.

Nalezy zreasumowaC pokrétce nasze dotychczasowe
wywody. Polska o 31 milj. ludno$ci idzie tuz po Italji
(42) i Francji (41 milj.), przed Hiszpanja — 24 milj.
Hiszpanja — dumny kraj pragnie przej$¢ za wszeHA cene
W poczet panstw 0 mocarstwowem znaczeniu — i stopniowo
zaczyna jej sie to udawaé, a to tylko dzieki swej wzmacnia-
jacej sie i odradzajacej flocie wojennej. WinniSmy z niej
przedewszystkiem brac¢ przyktad — jako ze wzoru stabszego
od Polski: liczebnie, ekonomicznie i militarnie. O ile za$
mamy wzorowa¢ sie na mocarstwach, to spéjrzmy na Jtalje,
poniewaz wysokos¢ majatku narodowego Polski | Italji
w odniesieniu na gtowe ludnosci stoi nwil8] wiecej na, tym
samym poziomie (5500 zI. na gtowe ludnosci). Wobec tego
wypadatoby nam stosunkowo do liczby ludnosci zrealizowacd
nastepujacy program morski polski (program Italji zmniej-
szony'o 25%):

Krazownikow................... 69 000 ton
LeaderOw........ccccoevvveennnnn, 23500 =
Przeciwdorpedowcow . . 35 000
Lodzi podwodnych .. .. 20000

My za$ zadnego programu (wszelkie programy cechuje
przedewszystkiem: stato$¢ i systematyczno$¢ wykonania)
w pelnym tego stowa znaczeniu nic realizujemy. Budu-
jemy zaledwie 3000 tonu przcciwtorpedowcow i tylez
todzi podwodnych Hanba.

Zakonczajac rozdziat niniejszy wypadnie nam zaznaczy¢
po dokonanym przegladzie *sit marynarek wojennych na ca-
tym Simecie*ze jest nad wyraz ryzykownie 1 niebezpiecznie

) ,,L'JtaJia Marinara™ 1929 r Nr. 6.
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bezczynnie przypatrywac sie jak inni pracujg w dziedzinie
zbrojen morskich | czyz nie zrodzi sie w nas pytanie — a jak
stoi sprawa marynarki wojennej w Polsce, jak daleko u nas
posuneta sie jej rozbudowa w okresie dziesiecioletnim bytu
niepodlegtego.

W Kkorcu zatgczamy zestawienie liczbowe okretoéw wo-
jennych wiekszych panstw morskich, wedtug danych ad-
miralicji brytyjskiej (,,Polska Zbrojna®z dn. 22. IV. 29 r.).
Dane te nie odpowiadajg Juz catkowicie chwili obecnej —
odnoszg sie bowiem na dzier. 1. 1. 1929 r.

Pan- Kragz. Kra- Kontr-

h Lodzie . Tor- todzie
cer- bo- zow tor- Kraz.
niki jowe niki ped. podw ped  podw.
Na siuzbie: W bud0 wie:
Anglja . . 16 a 52 140 52 9 18 18
Stany Z] 8 — 32 309 122 8 — 2
Japonja 6 4 34 101 69 7 10 8
Francja 9 — Ki 54 52 4 8 40
Italja 4 — 14 05 45 4 4 20
Rosja 4 — R 32 15 2 — —
> iemcy 8 8 24 0






Przeciwtorpedowiec wioski ,,Turbine' (1355 ton), ktéry osiagnat szyb-
ko$¢ 39 weztow.

Przeciwtorpedowiec wioski ,,Francftsco-Cripsi“ zbudowany w r. 1923

przez stocznie ,,Officine e Cantieri Partenopci“ w Neapolu W ypornos¢

j 130 ton, szybko$¢ 40 weztéw. Na zdjeciu widzimy okret na prébie
szybkosci, jeszcze bez uzbrojenia artyleryjskiego.






t6dz podwodna sama wytgcznie nie Sanuje
na morzach. t6dz podwodna nie wyklucza inne
bronie morskie; uzupetnia je tylko, nie powodujac
ich znikniecia w najmniejszym stopniu. +6dz pod-
wodna nie wypedza okretu nadwodnego z powierz-
chni  morza. Wiecej nawet, ona osigga swa
petng skuteczno$¢ tylko w #acznosci z innem-k
broniami. Jej jest potrzebne oparcie sie o te
bronie, a mianowicie podtrzymanie ze strony arty-
lerji jednostek nadwodnych.

CAPITAINE DE FREGATE CASTEX-
SYNTHfiSE DE LA GUERRE SOUS
MARINE, STR. 227.

ROZDZIAL IlI.

Jaka Marynarka Wojenna Polsce jest potrzebna?

Polska, jako catos¢, oraz wszyscy jej obywatele, pragng
pokoju. JesteSmy zainteresowani w tem, by pokdj wokot
jej granic trwat nadal. Tylko pok6j bowiem utrwali dalszy
rozwoj dobrobytu., zapewniajagc trwaty postep dla catego
skomplikowanego aparatu zycia gospodarczego w krapi.
Totez nic dziwnego, ze propagujemy i prowadzimy wybitnie
pokojowa polityke zagraniczng. Modlgc sie do Boga, by
pokéj trwat stale, przynajmniej wok6t nas, pamietac
jednak stale musimy, ze utrzymanie jego nie od nas tylko
zalezy, i ze Swiat bynajmniej nie wydaje sie by¢ spacyfiko-
wanym. Mamy sagsiadow nastrojonych bardzo wojowniczo.
Brzakanie szabelka na wschodzie dosy¢ czesto jest upra-
wiane, a sekunduje mu militaryzm, na zachodzie wyrasta-
jacy z kazdym rokiem. Gra tych czynnikow militarnych
zmusza nas volens nolens do rozwazenia wszelkich ewentual-
nosci. Wypadnie nam przeto na tem miejscu omoéwié
sprawe polskiej marynarki wojennej, gdyz jest ona jedng
z podstawowych gwarancyj naszego bytu niepodlegtego
i da¢ nam winna w jak najblizszym juz czasie petng rekoi-
mie odparcia ewentualnych wrogich zakusow.

Ostatniemi czasy spofeczenstwo nasze wykazuje coraz
to zywsze zainteresowanie dziedzing polskiej polityki mor-
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skiej, ujmujac jednak te sprawe zbyt jednostronnie, jedynie
pod katem widzenia gospodarczym, nie doceniajac nato-
miast roli cigzacej na polskiej morskiej sile zbrojnej jak
w czasie wojennym, tak rowniez i pokoju.

Marynarka wojenna rozwinieta do nalezytego poziomu
odgrywa niezmiernie wazng role w czasie pokoju. Posia-
danie dostatecznie silnej floty wojennej daje potezny
instrument w rece polityki zagranicznej. Oto np. juz
w 1931 r., w mysl traktatow pokojowych, nastgpi¢ ma
rewizja mandatow kolonjalnych Nawet male liczebnie,
lecz rzutkie Czechy, nie posiadajace dostepu bezposredniego
do morza, wystgpity % zadaniem przyznania im mandatu
kolonjalnego. Uzasadniajac swe rozszczenia, podkreslajg
one, ze aczkolwiek nie sg pafnstwem morskiem, to jednak
mogg korzysta¢ z portbw w Hamburgu, Szczecinie i Try-
jcScie, a takze moga postugiwac sie w tym celu flotg powietrz-
ng. My znajdujemy sie w nierwnie pomyslniejszej sytuacji,
posiagdamy wiasne wybrzeze morskie, mamy, acz nieliczna,
flote handlowa, porty wiasne. Jednak watpi¢ wypada, czy
ewentualnie zgtoszony nasz akces w 1931 r. do jirzyznania
Polsce mandatu kolonjalnego bedzie uwieniczony jiomys$inym
rezultatem. Brakuje nam bowiem niezmiernie wazkiego
czynnika, ktéry zawsze zawazat na szali polityki kolonjal-
nej mocarstw — mianowicie silnej floty wojennej. O do-
itySmy mieli 2—3 silne, nowoczesne okrety linjowe i kilka
szybkich krazownikéw — jakzeby inaczej utozyly sie dla
Polski mozliwosci uzyskania mandatu kolonjalnego. Nie
cofajmy | nie zrazajmy sie jednak zawczasu — niech do
nastepnej rewizji mandatéw kolonjalnych nasza ekspansja
morska wzmocni sie i okrzepnie, a straz intereséw morskich
panstwa powierzmy naszej marynarce wojennej, do czego
wihasnie ona w pierwszym rzedzie jest powotana, a nie do
wytacznej li tylko ochrony naszego wybrzeza, jak to jeszcze
blednie wiekszo$¢ wsrdd nas ujmuje.

Czestokro¢ tez sama $Swiadomos¢, ze flota wojenna prze-
ciwnika jest dosy¢ silna, zazegnywa mozliwo$¢ wybuchu
konfliktu zbrojnego, przyczyniajac sie tern samem do utrwa-
lenia stanu jiokojowego. Jednem stowem flota wojenna to
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potezny czynnik polityczny w czasie pokoju, jak réwniez
brof niezbedna w czasie wojny.

PrzejdZmy teraz do rozpatrzenia tego czynnika w zasto-
sowaniu do naszych potrzeb obronnych, co jest wiasnie
gtbwnym przedmiotem niniejszej pracy.

Polsce floty wojennej wyposazonej w jednostki
wspotczesne o wysokich warto$ciach militarnych nie mamy.
Ha przeszkodzie bowiem w budowie floty wojennej staty
u nas diugotrwate finansowe trudnosci Skarbu Panstwa
Wobec tego opracowany przez ciata parlamentarne jeszcze
w 1924 r ,,Valy program“ budowy floty wojennej ze wzgle-
doéw powyzszychti nie byt dotychczas systematycznie rea-
lizowany. Ten program morski z 19-24 r, roztozony na lat
dwanascie, przewidywat budowe: 2 kragzownikéw, 6 przeciw-
torpedowcow, 12 torpedowcdéw oraz 12 todzi podwodnych.
Do wykonania powyzszego programu przystagpit Rzad
wr 1926 r., udzielajgc zamdwienia stoczniom francuskim na
budowe 2 jirzeciwtorpedowcow i 3 lodzi podwodnych.
Jednak byt to odruch jednorazowy, lecz nie przystgpienie
do wykonania programu morskiego jako catosci. Naleza-
toby bowiem roztozy¢ na kazdy rok budzetowy ilos¢ wyko-
nywanych nowych konstrukcyj i Scisle sie tego przytrzy-
mywac. Jytko w takicli warunkach moze by¢é mowa o pro-
gramie. Program bowiem rozbudowy jloty wojennej, procz
wyszczegOlnienia ilosci okretow réznych typow i ich elementdw,
rozkkida sie zwykle zgory na kilka lat, np. 8—12. Parlament,
zatwierdzajac plan rozbudowy jloty jednoczesnie jednorazo-
wo uchwala, potrzebne $rodki /mansowe na catkowite wykona-
nie tego programu, fo nie znaczy wiec, ze Sejm rok rocznie
dyskutuje nad budzetem marynarki, tylko - ze ustala ryczat-
towg sume na szereg lat naprzdd Zapewnia sie¢ w ten spo-
sob na «aly szereg lat terminow'e wykonanie budowlanych
jednostek, oraz 6siaga sie uniezaleznienie planu rozbudowy
floty od niespodzianek kiedytowyeh na terenie parlamen-
tarnym. Rok rocznie, systematycznie, w granicach uchwalo-
nych kredytow winne byé udzielane no\pe zaméwienia, oraz
wykoriczone jednostki winny wstepowaé w linje. Tymczasem
u nas, nawet, w zakresie udzielonych skromnych zamé-

4



Wien na 5 okretéw, sprawa nie jest traktowana z niezbed-
nym w tym wzgledzie pospiechem. Chodzi wiasnie o to,
ze zamdwienia te wykonaniem swem roztozone zostaty
na zbyt dtugi okres czasu ‘Wicher* i ,,Wilk" bedg wy-
koriczone podobno w tym roku, lecz pozostate 3 jednostki
przybeda do kraju dopiero w 1930 r, z czego wynika, iz
w okresie 1926, 27, 28, 29 i 30 r. flota nasza zwiekszy sie
0 5 jednostek, czyli przecietnie o 1 okret rocznie. To jest
stanowczo zbyt powolne tempo rozwoju naszej marynarki
wojennej, przy ktorem nawet program ,maty” 1924 r- nie
bedzie, osiggniety, gdyz na jego catkowite wykonanie na-
lezy czeka¢ az do 1958 r., w ktorym to czasie wszystkie
wybudowane jednostki beda, oczywiscie, oddawna prze-
starzate.

isie bedziemy siegali po przyktady do panstw o mo-
carstwowej potedze. Zwr6émy swa uwage chociazby lylko
przelotnie na Grecje i Jugostawie — wr jakiem tam tempie
pracuje sie. Grecja w 1924 r. otrzasngwszy sie z depresji
kleski przegranej wojny z Turcjg, wzieta sie do pracy nad
rekonstrukcjg swej morskiej sity zbrojnej. Przedewszyst-
k;iem przystgpiono do budowy we hrancji 2 fodzi podwod-
nych, aw 1926 r. zamoéwiono dalsze cztery. W chwili obecnej
Grecja posiada juz 6 todzi podwodnych wybudowanych
w latach 1926—1928, a pamieta¢ nalezy, ze Wrecja jest pan-
stwem biednern, liczacem zaledwrie 6 miljonéw ludnosci.

Co do Jugostawiji, to ona réwaiiez ma juz 4 lodzie pod-
wodne na wodzie, przyczem budowa tycli okretéw zostata
zapoczatkowania zaledwie w 1926/1927 roku.

Alpy marynarka nasza wojenna nie istniata tylko na pa-
pierze bib jako dekoracja wybrzeza Kaszubskiego — musimy
z gruntu inaczej ustosunkowac sie do tego zagadnienia,
anizeli to byto u nas w zwyczaju dotychczas. Marynarka
niemiecka rozbudowmje sie wyraznie przeciwko nam,
sity Sowietowr, na Baltyku sg réwniez b. powazne. Jesli
chodzi o zrealizowanie naszych obronnych zamierzen, jesli
mamy w czasie wojny me by¢ odcieci od catego Swiata, 'jesli,
przeciwnie, sami mamy zamiar przecig¢ potgczenia wroga
z Prusami Wschudniemi i tern samem nie dopusci¢ do ude-
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rzema w nasze tyly — to winniSmy zaja¢ sie najpowazniej
rozbudowa naszej marynarki wojennej. -Czas bowiem ku
temu jest juz najwyzszy.

Wiasciwiej bedzie méwié o budowie, a nie o rozbudowie,
bo dotychczas floty o wartoSciach bojowych zupetnie nie
mamy. Posiadane przez nas mate jednostki sg pozbawione
wszelkich waloréw militarnych i stuzy¢ moga jedynie dla
potrzeb wyszkolenia personelu. Zadanie to, przygotowania
kadr marynarzy i oficeréw do stuzby morskiej w paristwie
Polskiem, juz sie o tyle posuneto naprzéd, ze mozemy
$miato powierzyé naszym marynarzom najnowszej konstruk-
cji okrety Rzeczypospolitej; lecz gdziez one sg?

Kryzysy iinansowy, walutowy i budzetowy, trapigce
Polske przez kilka lat’ minety. Praca nad budowa polskiej
marynarki wojennej moze by¢ skutecznie prowadzona,
gdyz zatozenia materjalne sg dostatecznie mocno ufundo-
wane. Nalezy tylko u$wiadomi¢ sobie do czego wiasciwie
Polska na morzu dazy, jaki program budowy okretow
w naszych warunkach jest mozliwy do zrealizowania.

A poza tern trzeba mocno chcie¢ zrealizowaC potrzebny
morski program. Zdaniem naszem w granicach mozliwosci
finansowej Rzeczypospolitej Polskiej lezy realnie mozliwy na-
stepujacy program budowy floty wojennej. Tak wiec w ciggu
io lat, poczawszy od icjjo r. powinnismy mie¢ wykonczone:
2 okrety linjowe, j krgzowniki, i okret macierzysty dla
lotnictwa, 1 krazownik stawiacz min, 12 przeciwtorpedowcow,
18 todzi podwodnych oraz caly szereg matych torpedowcow
motorowych, okretdw pomocniczych i hydroaeroplanéw. Zanim
ustalimy koszta przeprowadzenia takiego programu w zy-
cie, zwrdémy na chwile uwage na!ipotrzebne nam typy
okietow.

W wojnie Swiatowej dobitnie uwidocznity sie zalety
jednostek lekkich: male krgzowniki, kontr-torpedowce,
torpedowce, todzie motorowe, lodzie podwodne oraz statki
patrolowe i $cigacze todzi podwodnych, a takze tiydro-
awjacja — oto $rodki, klérenu wojna morska przewaznie
operowata, btota skJadajaca sie z takich jednostek chociaz
nie bedzie mogta stawiaC czota w otwartej bitwie eskadrom

4.*



linjowym wroga, jednak wypetni catkowicie swe zadanie:
obrone wybrzezy i whasnych transportéw, oraz przerywanie
linij komunikacyjnych wroga.

Do przerywania linij komunikacyjnych wroga, dla ochro-
ny wiasnych transportéw, do walki z todziami podwodnemi,
do prowadzenia wojny minowe] na wodach przeciwnika
stuza koi)trtorpedo\vce, jako okrety nadzwyczaj unrwersalne,
wykorzystywane do najréznorodniejszych operacyj. ROw-
niez do przerywania linij komunikacyjnych i niszczenia
konwojentéw nieprzyjaciela oraz podtrzymywania dziatan
wiasnych przeciwtorpedowcoéwr stuzg krazowniki lekkie,
i t. zZw. typu waszyngtoriskiego. Lodzie podwodne przezna-
cza sie do dziatann zaczepnych jak réwniez i obronnych.
Natomiast specjalnie dla obrony wybrzeza i bazy operacyj-
nej stuza okrety pomocnicze i drobniejsze: torpedowce,
trawlery, «stawiacze min, fodzie patrolowe, pltywajgce ba-
terje, monitory, kanonierki a takze hydroawejacja. Zesta-
wiona z takich jednostek marynarka wojenna polska
wypetni powierzone jej zadanie. Aczkolwiek szczuptosé
naszej linji wybrzeza i posiadanie jednego tylko portu—
Gdyni, lezacego za blisko wybrzeza nieprzyjacielskiego,
przemawia, zdaniem niektérych publicystéw, przeciwko
budowie eskadry linjowcj  to jednak posiadanie przez
Polske 2—3 wspditczesnych okretow linjowych jest rzecza
nieodzowna. W swym artykule p.t.,,Klasyfikacja wojennych
okretow", ktory ukazywat sie odcinkami w grudniu ub. r.
w Polsce Zbrojnej, autor B. Korski pisze, ze ,J6dZ podwodna
utrudnia wykonanie zadania, lecz me jest w stanie zmusic¢
flote do zaniechania przedsiewzietej operacji — oto zdanie
rosyjskiego morskiego sztabu generalnego, ktore zostato
podzielone przez sztaby innych panstw Powojenne bu-
downictwo morskie jest najlepszym dowodem tego: zadne
z panstw nie zaniechato budowy wielkich nadwodnych

P Trudnosci natury iinansowcj eliminujemy z pod powyzszych
rozwazan, bowiem do budowy okretéw linjowych mozemy przystajné
nie'odrazu, lecz np. za pare lat, a by¢ moze woéweczas, jak wzmocnienie
sytuacji Skarbu Panstwa, tak tez i uswiadomienie og6tu spoteczenstwa
w kwestji marynarki wojennej — poczynig postepy-



okretow. Rozpatrzmy te kwestje z punktu widzenia
obronnego oraz ofenzywnego.

Obrona. Przypusémy, ze warunki ukladajg sie dla
nas w czasie wojny w sposéb nastepujacy. Nasze todzie
podwodne dziatajg na Battyku Zrzadka przybywa do
Gdym jaki$ transportowiec, chroniony przez kontr-torpe-
dowce. Poza tern, opierajac sie-na Gdynie i Gdansk, zami-
nowalisSmy zatoke Gdanskag i siedzimy w niej cichutko.
Wrdg dazy do zniszczenia naszej bazy, a tern samem po-
zbawienia doptywu zaopatrzenia dla walczacej Polski.
Przystepuje w tym cetu do oczyszczenia z min zatoki
Gdanskiej, by wejs¢ w nig swa flotg hnjowa. Ot6z, rzecza
znang jest, ze pola minowe moga by¢ skutecznie chronione
— a wiec mogg spetnia¢ swa role tylko w tym wypadku,
0 ile znajdujg sie pod ochrong bateryj nadbrzeznych lub
ciezkich dziat okretdéw linjowych. Kapitan 2 rangi rosyj-
skiej carskiej marynarki G. Graf przytacza opinje :) naczel-
nika sit obrony zatoki Ryskiej, iz przeforsowanie przez
Niemcow Irbenskich obronnych pozycyj minowych przy
wejsciu do zatoki Ryskiej w sierpniu 1915 r. byto kwestja
zaledwie czasu, jroniewaz swemi slabemi silami, bedacemi
do dyspozycji nie byl on w stanie przeciwdziata¢ skutecznie
operacjom wroga. Rosjanie bowiem dla obrony zatoki
Ryskiej wprowadzili tam przestarzaty pancernik ,,Stawa",
L ecz ogien jego dziat nie dosiegat pancernikdw niemieckich,
pod przykryciem ktorych caly szereg okretow lekkich
| trawleréw oczyszczat przejScie przez ciesnine trbenska.
Wskutek ognia artyleryjskiego silniejszych okretéw ,,Sta-
wa' zostata zmuszong wycofac sie i Ni«mcy weszk do za-
toki Ryskiej. Gdyby w owym czasie kanat Moonzundzki
byt dostepny 2) dla okretéw linjowych rosyjskich typu

b Na ,Nowikie" — Battycka flota w czasie wojny i rewolucji,
(str. jii).

2) Przejscie Moonzundu miedzy wybrzezem estonskiem a wyspa
IVloon Rosjanie intensywnie pogtebiali w 1916 r.; pracowato tam dniem
i nocg ponad 4c drag; na 1917 r. przewidywane byto jego udostepnienie
dla dreadnoughtéw. Dziwie sig¢ nalezy, ze do tycli prac Rosjanie wzieli
sie dopiero w czasie wojny.
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, Gaugut®, to wprowadzenie chociazby 2-ch dreadnough-
tow tego rodzaju wzmoendoby skutecznie sity rosyjskie,
nie dopuszczajagc do przeforsowania pozycji zagréd mino-
wych. Lecz jak widzimy na tym przyktadzie (pozycja
Irberiska byta pozatem przeforsowana powtdrnie przez
Niemcow w pazdzierniku 1917 r.) zadne zagrody minowe nie
sg wystarczajgce o ile nie bedg chronione i zabezpieczone
przez artylerie najciezszych kalibrow. Panstwa nie posia-
dajgce okretow linjowych dla obrony p6l minowych buduja
w tym celu specjalne duze pancerne kanomerki o silnej
artylerji, np Holandja ostatnio wybudowata kanonierki
po 1700 ton ,Tlores* i ,,Soemba“ dla obrony zatoki
Sourabaya na wyspie jawie, jak rowniez Finlandja buduje
swe 3800 tonowe monitory w tymze celu.

Ofenzywa. Zresztg idea obrony wylacznic biernej
jest mocno zestarzatg i nie odpowiada wspotczesnej doktry-
nie wojny morskiej. Najlepsza obrong jest ofenzywa
i kazda flota zrzekajgca sie dziatan zaczepnych zgéry jest
skazang na zagtade lub conajmniej na niewypetnienie po-
kfadanych w niej nadziei przez niespetnienie swycti podsta-
wowych zadan — przeto my nie mozemy, przewidujac
nasza przyszta wojne morska, ogranicza¢ sie jedynie do
obrony zatoki Gdanskiej. Bo wiasciwie nam w réwnej
mierze, jak o zachowanie wolnosci komunikacji morskiej
wilasnej — chodzi¢ winno o przerwanie takowej nieprzyja-
cielowi. Prusy Wschodnie strategicznie znajduja sie w bar-
dzo wygodnej wzgledem Polski sytuacji, okrgzajac jg od
potnocy; uderzenie armji niemieckiej od pdinocy na War-
szawy, w tyt walczacych na zachodnim froncie wojsk by-
toby straszne, gdy sie uwzgledni, ze zadne przeszkody
naturalne w postaci rzek, bagien lub gor nie lezg na tej dro-
dze, a odlegtos¢ Warszawy od granicy w linji prostej wy-
nosi troche ponad 100 km. (a do Torunia jest jeszcze
blizej). Poniewaz ludno$¢ Prus Wschodnich wynosi okoto
242 nuljona, przeto w wypadku w'ojny z Polskg — Niemcy
przedewsz”stkiem przewozi¢ bedg transporty wojsk i amu-
nicji do Prus Wschodnich Trzeba tez juz teraz uswiado-
mi¢ sobie, Ze takie uderzenie niemieckie od pdtnocy bedzie



dla nas nad wyraz grozne. Rozlicza¢ jedynie na nasze lodzie
podwodne, ktére maja catkowicie przerwaé komunikacje nie-
mieckie — jest wielkim btedem. Niemieckie lodzie podwodne
nie mogly zapobiec przewiezieniu 2 000 000 Amerykan
do Francji, ani 2 ioo ooo wojsk kolorowych, przybywaja-
cych do Francji przez morze Srédziemne, na ktrym ope-
rowaty niemieckie lodzie podwodne. Ani armja wschodnia
koalicji (Dardanele i Saloniki) 630000 ludzi oraz 220000
repatrjantéw ani takze ewakuacja armji serbskiej w wyso-
kosci 147 ooo ludzi i 40 ooo koni, i ponowne jej przewiezie-
nie na front salonicld, nie zostaty naruszone dziatalnoScig
niemieckich lodzd podwodnych. Je$li temu wszystkiemu
niemieckie lodzie podwodne nie zapobiegly, to c6z beda
mogty zdziata¢ naszych kilka submaryn ? Gciy sie uwzgledni
w dodatku, ze Niemcy posiadajg obecnie 12 zupetnie nowo-
czesnych szybkich kontrtorpedowcéw najnowszej budowy,
24 pozostawione we flocie niemieckiej Traktatem Wersal-
skim, oraz nowe krgzowniki o bardzo duzej sile ognia, a ostat-
nio przystap,ity takze do budowy pancernikbw® — jasnern
sie staje, ze potrafig one ustrzec i obroni¢ swe transporty
od naszych lodzi podwodnych 1'ozatem zawsze pamieta¢
nalezy, ze z todziami pédwrodnemi walczy¢ moga réwmiez
bardzo skutecznie lekkie stateczki, szybkie i zwinne, uzbro-
jone w aparaty podstuchowe i granaty gtebinowe. Prze-
ciwko zorganizowanymi karawanom transportowcéw wroga,
konwojowanym nawet przez gtosne pancerniki ,,A* skutecznie
bedzie mogta dziataé nasza morska sita zbrojna, wyposazona
tylko we wszystkie rodzaje okretéw, poczawszy od lodzi pod-
wodnych i patrolowych a skonczyioszy na nowoczesnych kra-
zownikach i okretach tinjowych.

Teraz przystgpimy do omdwienia poszczegdlnych typow
okretéw.

i. Stowo ,,pancernik’ odstrasza wielu z pos$rod nas.
Nalezy sie spodziewaé, ze odezwa sie glosy ,,alez to nie-
mozliwie, by Polske sta¢ byto na budowy pancernika?“
Jednak zastan6wmy. sie nad tern nieco powazniej. Czyz
naprawale nas na to nie sta¢? lliszpanja o ludnosci 24 nnlj.
kraj naog6l biedny, zdecydow-ala sie ostatnio rozpoczaé
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budowe 2 pancernikdw o wypornosci 25 000 ton kazdy.
Pocoz jej te jednostki sa potrzebne ? Poto, by tacznie z flotg
Italp doréwnaé w sile flocie francuskiej na Morzu Sréd-
ziemnym. Na Baltyku Szwecja i Niemcy budujg takze
pancerniki. Tylko ze Niemcy majg w tym wzgledzie utru-
dniong sytuacje, bowiem Traktat Wersalski ustalit maksy-
malng wyporno$¢ dla parcernikéw niemieckich na 10 000
ton. W tych granicach Niemcy ustawiajg maszyny da-
jace mozno$¢ rozwingé szybko$¢ 27% weztéw; artylerje
mozliwie najciezsza kalibru 280 mm o dono.$nosci do 30 km,
i stosowne opancerzenie. Do okretu o tak wzglednie ma-
tych wymiarach, technika niemiecka dostosowuje maksy-
malne: szybko$¢, artylerje i opancerzenie; — to tez nic
dziwnego, ze 1 tona budowanego obecnie pancernika
A Kkosztuje 16000 /m., podczas gdy 1 tona angielskiego
linjowego okretu ,,Nelson“ kosztowata zaledwie 200 funtéw,
czyli 8 6bo zt. (L i=zl. 43>3)- AY¢ potepiaé, lecz podziwiaé
Niemcy nalezy za ich wysitki nad rekonstrukcjg swej sity
zbrojne] na morzu. | przedewszystkiem wiasnie z Niemiec
wzig¢ musimy przykiad do budowy wiasnej marynarki wo-
jenne], Sytuacja nasza jest przytem o wiele fatwiejsza. Nie
jesteSmy ograniczeni zadnemi restrykcjami wersalskiemu
i waszyngtonskiemu co do budowy floty wojennej. Mozemy
wybudowaé 20 000 tonowy okret tinjowy bez ucigzliwego
i kosztownego dopasowywania artylerji, szybkosci i opan-
cerzenie do ograniczonego tonazu, jedynem ogranicze-
niem sg koszta, no i dotychczasowa biernos¢ naszego spo-
teczenstwa. Sadzic jednak nalezy, i to bez zadnej przesady,
ze budowa 2 okretéw linjowych 20 000 tonowych o 32
weztach szybkosci i uzbrojonych w 6 lub 8 dziat 356 mm
wzglednie 343 mm — lezy catkiem w potencjalnej mozli-
wosci naszego panstwa.

2. Z kolei omowi¢ nam wypadnie krazowniki réznych
typow. Najbardziej nadawaé sie moga do Battyku kragzow-
niki klasy angielskiego ,,York'u" o wypornosci normalnej

400 ton i uzbrojone w 6 dziat 203 mm, bezzwglednic
gorujace nad niemieckiemu krazownikami klasy ,,Emden“
I ,,Karlsruhe*. Przeciwko budowie dla Polski krazownikéw
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wiekszych, standaryzowanego typu waszyngtonskiego o wy-
pornosci io ooo ton odzywaly sie glosy, ze sg okrety nieco
za ciezkie dla tak ciasnego morza, jak Baltyk. Jednak
biorac najlepszy wzér z posréd jednostek tego rodzaju —
kragzownik italski ,,Trento* (vide tablice poréwnawcza
elementéw krazownikéw ,,standart* w rozdziale II)
ktéry jest wyposazony w dostatecznie potezng artylerje by
sie przeciwstawi¢ arcydzietu stoczni niemieckich w zakre-
sie krgzownikow lekkich, i osiggajacy fenomenalng, jak
dla tak duzego okretu, szybko$¢ 38 weztow — trudno jest
wyrzec sie posiadania paru kragzownikow tej klasy dla po-
trzeb naszej floty wojennej. Przystosowanie tego typu
okretow do wymogoéw klimatu battyckiego nie pociggnie
ani zbytniego zwiekszenia kosztéw budowy, ani zmian
planéw zasadniczych okretu. Ciekawe sg rowniez lekkie
kragzowniki budowane dla Argentyny w Italji typu ,,Alnu-
rante Brown“ o 6 800 ton wypornosci, zlekka opancerzone
[ uzbréjone-w 6 dziat 188 mm — jest to zredukowany typ
.Lrento , jednak nie wykazujacy zdecydowanej przewagi
nad krazownikami niemieckiemi, a dlatego nie do przyjecia
dla naszej floty, jako zbyt staby.

Leadery typ okretow przejsciowych pomiedzy du-
zym , umr-torpedowcem a lekkim krgzownikiem wywia-
dowczym, umieszczone by¢ moga w ogdélnym tonazu
przeciwtorpedowcow, gdyz roznig sie od nich tylko nieco
wiekszg wypornoscia, szybkoscig i artylerja, przedstawiajac
zasadniczo typ okretu lekkiego. Najciekawsze rezultaty
w tej dziedzinie osiggnety marynarki francuska (okrety
klasy ,,Jaguar” i ,,Luepard”) oraz italska (,,Leone" i ,,Ni-
colo Zeno"), do blizszego jednak omawiania tego rodzaju
okretbw w pracy niniejszej me przejdziemy, ze wzgledu
na watpliwosci skutecznego zastosowania ich w naszych
warunkach battyckich.

3. < hociaz krgzowniki i przeciwtorpedowce (takze
i specj ilne todzie podwodne) sg przystosowane do Stawia-
nia min, to jednak jak tego poucza przyktad minionej

1lny morskiej na Battyku — walka minowa odgrywac¢ na
nim bedzie dominujaca role, a wobec tego budowa specjal-
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nego krazownika stawiacza min o duzej szybkosci i mogacego
zabra¢ jednorazowo kilkaset min —staje sie koniecznoscia,
tembardziej, ze marynarce naszej niezawodnie wypadnie
przedsiewzig¢ czynne operacje stawiania min u wybrzezy
i portdw nieprzyjacielskich. Majac do wyboru pomiedzy
wzorami tego rodzaju okretéw ,,Pluton francuski (5 3°0
ton, 30 weziéw, 4 dziata 138 mm, 10—37 mm PL — 750
min) i ,,Adventure" angielski (7200 ton, 28 wezldw,
4 dziaka 120 mm. 4--75 mm PI. i 1000 min) praktyczniej-
szym wydaje sie byc typ pierwszy.

4. Okrety macierzyste dla lotnictwa wedtug opinji sfer
miarodajnych nie sg odpowiednie dla Battyku. Jednak
rozpoczeto w Szwecji budowe awio-matki ,,Gotland” dla
awjacji morskiej, ktéra wykonczona bedzie w 1932 r,,
Elementy tego okretu sg nastepujgce: wypornos$é 5 500 ton,
2812 weztow szybkosci, 6 dziat 127 mm w 3-cli wiezach,
7—75 mm PLij 40 PL, 8 samolotéw, 2 katapulty i 2 zu-
rawie. Okret ten réwniez dostosowany bedzie do ustawia-
nia min. Koszt budowy wynosi 16 miljonéw koron szwedz-
kich, co réwna sie 38136000 zt. (100 kor. szwedz.=238,35 zt.).
0 ile wogéle mamy budowa¢ awio-matki to bezwzglednie
najstosowniej bedzie zamoéwi¢ takowg w Szwecji, gdyz
ten typ zostat tam przystosowany najdoktadniej dla Bal-
tyku. Analogiczny okret marynarki australijskiej ,,Alba-
tros" wydaje sie by¢ za powolnym (20 weztéw) jak réwniez
I francuski transjiortowiec aeroplanéw ,,Commandantc
Teste", ktory ponadto jest nieco zaduzy jak na tego rodzaju
okret dla Battyku (10 000 ton). Pamieta¢ takze musimy,
ze marynarka sowiecka rdwniez w swym programie pryewi-
duje budowe okretu — bazy dla samolotéw o wypornosci
8 000 ton.

5. Co do budowy kontrtorpedowcédw, to wzor jest juz
ustalony — jest nim nasz ,"W iclier" 1540 ton. Aie jeste-
$my poinformowani $cisle o wysokosci kosztow budowy
tego rodzaju przeciwtorpedowca, przyjmijmy jednak dosy¢
wysoka kwote 12 000 000 zt. Oprécz budowanych 2 przeciw-
torpedowcow musielibySmy zamowic jeszcze 5 tego rodzaju
jednostek. Zamowienia na pozostate 6 przeciwtorpedowcow"



nalezatoby udzieli¢ stoczniom wlosknn, ktore odznaczajq
sie dodatniemi wynikami co do osiggnietych szybkosci
okretow. Tak wiec kontrtorpedowiec ,,Turbine” 1355
ton wykazat szybko$¢ przecietng na 4-godzinnej prébie
38,9 wezla. Modyfikujgc ten typ, nalezatoby dostosowaé
go do ptywania w zimnycti wodach Battyku, oraz zmniej
szy¢ uzbrojenie z 4 dziat 120 mm na 3 dziata 130 mm
(przyjete na naszychi Ktorp.) ustawione w liczbie 2-ch na
dziobie i 1 na rufie. Typ ten nadawac sie szczeg6lnie bedzie
do scigania niemieckich przeciwtorpedowcow klasy ,,See-
adler*, ktorych szybkos¢ przekracza znacznie kontrakto-
wane 34 wezly Koszt tego rodzaju przeciwtorpedowcdw
obliczamy x) na 8 130 000 do 10 000 000 zt. przy zastoso-
waniu naljepszego materjalu i najnowszych urzadzen tech-
nicznych. Przecrwtorped. stawiacz min ,,Francesco Cripsi*
budowy 1925 r. (stocznia ,,Partenopei” w Neapolu) o wy-
pornosci 1 150 ton osiggnat $zybko$¢ 40 weztdw, a mne
okrety tej serji 38 — jirzy szybkosci kontraktowej 35 we-
ztow. Tego rodzaju okrety jrrzydatyby sic nam réwniez
Na tejze stoczni w Neapolu w' djfci. 1 grudnia 1928 r. zostat
spuszczony na wode b.' duzy przeciwtorpedowiec dla floty
rumunskiej ,,Regele Ferdinand 1, oraz 1. I1l. b. r. druga
jednostka tej klasy ,,Regina Maria" o szybkosci kontrak-
towej 35 weztbw. Maszyny o sile 75 000 KM na proébie
Z pewnoscig dadzg mozno$é przekroczy¢ te szybko$¢ o kilka
weztéw. Uzbrojenie ma stanowic¢ 5 dziat 120 mm, 1 — 76
PL, 2—40 PL, 6 ap. torp. 533 mm (Il xX2) Oraz 50 min.
Koszt budowy okretu wynosit £ 205000 bez uzbrojenia,
dodajac wiec 25 % na uzbrojenie kompletne okretu w dziata,
wyrzutnie torpedowe i aparature kierownictwa ogniem,
otrzymamy funtow 256 250-zl. 11 000 000, czyli I tona
po 5946 zt. Zmieniajac kaliber dziat na 130 mm i przysto-
sowujac okrety tego typu do Battyku przyjmiemy koszt
budowy jednego kontrtorpedowca tej klasy na 12 000 000
ztotych.

Jj) Przyjmujac koszta i tony na 6 ooo zl.
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Teraz obliczymy ogblne koszta budowy naszej zaprojek-
towanej floty wojennej, w odniesieniu do jednostek nad-
\vodnych ~J.

Program budowyjednostek nadwodnych

A) 2 okrety linjowe 40 oooton & £ 200

po 20 000 ton 346 400 ooo zl.

{ oookyoo
B) 3 krazowniki po
io 000 ton (lub i
3 po 8 t°° ton) 30 000ton a8 500z 255 000 000
C) i stawiacz min
kragzownik (5300 i
ton)...cccovereene. a 7500 zt i tona 39 75° 000
D) Awio-jnatka (
5500 ton 16
milj. koron szw.) 38 136 000
E) a) 4 przeciwtor-
pedowce typu
Wicher” po
i 540 'ton
4 X12 o000 000
ztotych . . . 48 000 000
b) 3 przeciwtor-
pedowce typu
J/larbine* po
1355 ton
;;(t;,%r? 00 000 30 000 000
" 3 przeciwtor-
pedowce typu
.,Regele Eer-
dinand  po
i 850 ton
3 X.12 ooo 000
ztotych . . . 36 000 000

4 Do obliczen powyzszych nic wliczamy 2 przcciwtorp. ,,Wicher
i ,Jlurza“ oraz 3 lodzie podwodne, poniewaz sg one juz zbudowane
i zaptacone, jednak program nasz uwzglednia te istniejace jednostki,
tak by ilos¢ lodzi podwodnych razem z wymienionemi wynosita 18
0 tonazu fgcznym 19 650 ten oraz przeciwtorp 12 o tonazu 18 855 ton.
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Ogdélny koszt budowy:

A — 2 okr. linjowych o tonazu 40 000 t. | jednostek nad-
B —3 krazownikéw o tonazu 30000 t. | wodnych o to-

Ci D — 2 okr, pomocniczych nazu tacznym
0 tonazu................ 10 800 t.  96575t. wyniesie
E — 10 przociwtorpedowodw . 15 775 t. 703 286 000 zt.
a) 6160 ton
b) 4 065 ton
¢) 555° ton

Przypuszcza¢ nalezy, ze z sumy tej 7932 milj*. zt.
datyby sie poczyni¢ jeszcze pewne oszczednosci, gdyz
przyjmowaliSmy wysokie koszta budowy, a nie prze-
cietne. W takim razie daloby sie jeszcze z kwoty tej
uskuteczni¢ budowe paru awizo, kanonierek pancernych
(np. typu holenderskiego ,,Soemba™) dla obrony pol
minowych, oraz okretu macierzystego dla przeciwtor-
pedowcdw.

Przechodzac obecnie do przegladu lodzi podwodnych,
skonstatowa¢ nalezy, ze najodpowiedniejszg ich liczbg
byloby posiadanie 18 jednostek. Zwykle zespoly dy-
wizyjne licza po 3 lodzie, a poniewaz obliezonem jest, ze
w czasie wojny zwykle zaledwie I/z cze$¢ £1 dziata na morzu,
podczas gdy /3 znajduja sie w drodze, uzupetniajg zapasy
i uskuteczniajg naprawy (awarje mniej lub wiecej powazne
b. czesto zdarzajg sie na todziach podwodnych), wypadnie
przeto jednostke taktyczng lodzi podwodnych obliczaé
na 9 okretow. MusielibySmy mie¢ takich zespotéw co-
najmniej dwa — wynika stad og6lna ilos¢ todzi pod-
wodnych 18.

Zamowilismy juz 3 lodzie, znajduja sie one w budowie.
Przy naszem rozumowaniu wobec tego w gre wchodzie
bedzie tylko 15 todzi podwodnych. Koszta budowy 1 tony
lodzi podwodnej wynoszg we krancji okoto 3 500 -3800
frankéw ztotych, we Wioszech za$ 4 000 fr. zt, a w Anglji
jeszcze nieco drozej. Jednak nie buduje sie okretdw powo-
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dujac sie ii tylko wzgledami taniosci. Tak wiec, chociaz
Jugostawja zbudowata ostatnie swe 2 todzie podwodne we
Francji na stoczni ,Les Ateliers et Chantiers de la Loire*
w Nantes (tam sie wykancza réwniez nasz ,,Rys"), to jednak
otrzymata juz 2 lodzie podwodne (975 ton) budowane na
stoczni drogiej, lecz pierwszorzednej Armstrong, Wihtworth
et Co. w Anglp

Zalety budownictwa lodzi podw'odnyeh w Anglji nie
s3 nam znane. Natomiast po wojnie bardzo piekne
rezultaty w' zakresie budowy jednostek podwodnych
osiagneli Wiosi. todzie podwodne typu ,Balilla“ (1927
, 1928 r.)1), uzyskaty szeroki roz,gtos. Ich konstrukcja
jest wynikiem do$wiadczen wojennych i szczeg6lnie uwaz-
nie oraz solidnie zostata przestudjowana. Brazylja zamé-
wita w 1926 r. tego typu 1 4dZz podwodng dla siebie
i w czerwcu 1927 r. takowa zostata juz spuszczona na
wode (zanurzata sie ona do gtebokosci 105 metrow) -
dalsze 2 takiez lodzie w najblizszym czasie zostang na
rachunek Brazylji zamowione. Mniejsza to0dz ,,Geffredo
Mameli“ (1927 r.) o wypornosci 820 ton, iJl/2 weztowg
r — 102 mm dziato i VI aparatow torpedowych 533 mm
wybudowana zostata przez stocznie Tosi w Taranto,
ktéra osiggneta szczegélne wyniki w budowie lodzi
podwodnych réznych typéw', poczynajagc od 600 ton
a konczac na 14508. Wogote wioskie lodzie podwodne,
budowy ostatnich lat wszystkie osiagaja z tatwoscia gtebie
i00 metrowego zanurzenia, przyczem LP ,,Mameli“ w dniu
28 marca b. r. ustanowita rekord S$wiatowy zanurzajac sie
na 121 metréw. Niemieckie lodzie podwodne w 1917 r.
osiggaty (wskutek defektow) do 60—70 m. zanurzenia,
lecz doznawaty na tych gtebokosciach powaznych deformacyj
kadtuba | otrzymywaty przecieki. A w 10 lat potem skonsta-

9 Element.’/: | 3yo ton nadw., i 884 ton poclw, flI\V2 weztéw
nadw. szybk , | dziato 120 min, VI ap. torp. 533 mm, oraz 16 mm
Szybkos¢ pograzenia sie 30 sek., glteboko$¢ zanurzania sie wynosi too na.

2) Ulepszeniem tego typu jest ,,.Des Geneys" 830 ton, 18 weziéw,
spuszczona na wode w dn 14. XI. 1928 r. 3 lodzie tego typu sa bu-
dowane obecnie dla Argentyny (a 890 ton).
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toWn6 juz mozemy zwiekszenie zanurzania si¢ wioskich
todzi podwodnych o cale 50 m.  Wyniki powyzsze winny
zwrécié, uwage naszych sfer kierowniczych na wiloskie
wojskowe budownictwu okret owe w szczegolnoSci podwodne.
Gtownym szkoputem jest podobno przystosowanie tych
todzi i przeciwtorpedowudw' do zimnych wdd Battyku,
ktore pociagnie zwiekszenie tonazu, tub tez mniej ekono-
miczne jego wykorzystanie. Lecz sg to trudnosci drobne,
fatwo dajace sie usungé. Reasumujac, jesteSmy zdania, ze
bytoby zewszechmiar mpozadauem pohmm chociazby lodzi
podwodnych hodowaé we Wioszech.

Dalsze 3 todzie podwudne, stawiacze min klasy ,,Rys$"
nalezatoby zamoéwi¢ we Francji przestrzegajac utrzymania
jednolitosci typu posiadanych jednostek w celu zachowania
spoistosci zespotow',  lakze we Francji nalezatoby zamoéwic
3 LP Kklasy ,,Redoutable", ktory osiggnat 19 weztéw na
kontraktowanie 18 weztowa (Charakterystyka: wypornos¢'
1 560 ton, 16 torped w 10 ap. torpedowi, 1 dziato 100 mm,
zasieg dziatania 11 000 mil, 40 dni pozostawania w morzu
bez odnawiania zapasow' paliwa).

Programbudowy jednostek podwodnych

A) 3 tp typu ,,Redoutable” (In.) po

1560 t.=4680 t. & 3800 fr. z.. . . 17 784 000 fr. zt
B) 3 {p typu ,,Ry$“ (Br) po 980 t.

=2940t.a3800fr. zt. ............. 11 172 000
C) 3 1)), typu ,,Balilk* (I) 1390 t

=4170 t. &4 4000 fr zh....ccce.e.. 16 680 000 "
D) 6 #p. typu ,Mameli" (F) 820 t.

=" 920 t. & 4 000 fr. zh...ccoeeee. 19 680 000

Razem 65316000 fr. zt.

Przyjmiemy 172 z+. za 100 fr. zt. — 112343520 zi.
ktore sg potrzebne nam na wybudowanie 15 fodzi podwnd-
nych o tonazu facznym 16710 ton.
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Z oszczednosci mozna bedzie wybudowac i lub 2 okrety
warsztaty macierzyste dla lodzi podwodnych.

Ogodlne koszta budowy zaprojektowa-
liycli jednostek.

A) Okrety nadwodnte o tonazu tgcznym

96 575 ton kosztowa¢ bedg . . . zI 793 286 000
B) Jednostki podwodne o tonazu tgcznym
16710 ton kosztowac beda............... zl. 112 343 520

Potrzebng wiec nam jest kwota 905 630 tysiecy ztotych
na wystawienie zamierzonej odpowiednio silnej floty wo-
jennej na Baltyku, celem zabezpieczenia Polsce mocarstwo-
wego stanowiska. Rozkfadajac realizacje lego programu
na 10 lat obarczamy swoi buazet zaledwie 90172 miljonami
ztotych rocznie. Nie jest to cena zbyt wygorowana, jesli sie
zwazy korzysci, ktdre wynikng dla prestige u Polski na are-
nie Swiatowej.

O ile spojrzymy na budzet morski Szwecji, to skonstatu-
jemy, ze wynosi on 44 miij. koron — 103 milj. zt., Hiszpanji
w 1928 r. wynosit 168 664 tys. pesetdw czyli 245 milj. zt —
a w roku biezacym az 370 milj. zt , Holandji za$ 41 milj.
florenéw ( X.3,584):= 147 mj.

Widzimy wiec, ze nawet caly szereg wiecej lub mniej
stabszych ludnoSciowo, a nawet ekonomicznie, parstw
lozy na marynarke wojenng o wiele wiecej, niz zaprojekto-
wany powyzej wydatek na rozbudowe marynarki wojennej
Rzeczypospolitej Pilski#'].

Mysmy w ciggu 10 lat bytu niepodlegtego nic prawie
na marynarke wojenng nie tozyli, nasz caty dorobek w tej
dziedzinie reprezentowany bedzie (i to nie dzi$ jeszcze)
przez 2 przeciwdorpedowce i 3 todzie podwodne. le sity
stanowczo nie Sa wystarczajgce OdbudowaliSmy sie juz
do pewnego stopnia po de-i&astacji wojennej, odsapnelismy.
Mozemy teraz wzigé sie do tworczej pracy, o zupetnie wyraznie
uksztattowanym programie, dokota stworzenia odpowiedniej
dla naszych interesow unelko-mocarstwowych floty wojennej.



Pienigdze na rozbudowe naszej floty wojennej nie tylko,
ze mogg sie znalezé, lecz musza. Przed majem b. r. 15%
dodatek do uposazen i poboréw urzednikéw panstwowych
nie byl wliczany do podstawowej gazy przy wymiarze po-
datku dochodowego. Obecnie dodatek ten wlicza sie w po-
czet uposazenia przy obliczaniu podatku dochodowego od
uposazeii, wskutek czego podatek ten dotknagt szersze
warstwy platnikéw. Wplywy skarbu z tego tytutu nie po-
winny by¢ mniejsze od 1 milj. zt. miesiecznie, co rocznie
daje 12 milj. zI. — za ktdrg to kwote moznaby byto mie¢
rok rocznie 2 todzie podwodne typu ,,Mameii“, a w ciagu
10 lat — 20 lodzi podwodnych tej Kklasy o fgcznym tonazu
ib 500 ton. A przeciez skarb panstwa, jak rdwniez ptatnicy
podat ku obcigzenia wyptywajgcego z tego tytutu prawie nie
odczulix).

Aa zakonczenie spojrzmy na tabelki: poréwnawczg
budzetow morskich kilku panstw, oraz przypadajacego ob-
cigzenia wydatkami na flote wojenng w stosunku do gtowy
ludnosci. Widzimy, ze Polska znajduje sie na samym
koncu jak co do wysokosci swego budzetu morskiego, tak
oczywiscie i co do wydatkéw na ilote wojenng w odniesieniu
na gtowe ludnosci  GdybySmy mieli traktowraé sprawy
marynarki wojennej tak, jak ja sie traktuje w Jugostawii,
to musielibysmy potroi¢ swoj dotychczasowy budzet morski
i wydawac rocznie na ten cel 100 miljonéw zi. Natomiast
przyjmujac norme wysokosci wydatkébw na marynarke
wojenng hiszpanska lub wioskga — otrzymaliby$Smy zi.
477,3 milj. lub zt. 413,85 milj. Jednak nam tak wysoki
budzet bynajmniej nie jest potrzebny — mozemy zado-
woli¢ sie .100 nul], zl. ‘'ivcznie. Lecz musimy je mieC i to
zaraz! Stac nas na ten wydatek, ktory stokrotnie sie optaci
korzySciami gospodarczemi, a takze gwarancjg utrzyma-
nia wolnego dostepu do morza. Czas nagli. Musimy sobie
na to pozwobé, bo moze by¢ zapdzno.

h Uwaga. Wymiar podatku dochodowego od 15% dodatku zostat
ostatnio cofm”ty lecz nie zmienia to mysli przewodniej naszego ro-
zumowania.

5
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Tablica |I.
Budzety morskie i wydatki na flote
wojenna na gtowe ludnosci:

Wydatki
. . Ludnos¢  ha mar.
PAKNSTWO Pmdze;llmorskl an;‘;:jo' chfor:,v;a
ludnosci
w zl
U. S A, 3 026-660 000 w5 26,3
Wielka Brytanja . . 2 519 615 000 48 52.4
Japonja . .. 1077 010 000 62 *74
Francja . . 1 030 000 000 4* 25A
Italja......cccccovnnee. 560 810 000 42 *3,35
Niemcy . 471 420 000 64 7.4
Hiszpanja............... 370 250 000 2+ *5 4
Holandja - - . 147 000 000 8 *8 37
Szwecja......c.cene... rop 326 000 6 18,22
Norwegja . .. 43 570 OCH) 28 555
Jugostawja - . . . 39 100 000 *3 0
Polska.................. 33 100 000 31 1,07
Tablica II.

Kolejnos¢ panstw w stosunkowem o b-
cigzeniu w ztotych wydatkami na mary-
narke wojenng na gtowe ludnosc.i.

1. Wielka Brytanja.............. 52,4
2. U. S A ... 203
3. Francja......cccoceeeevovvveeneinnne 25,1

4, Holandja........c..cccovevevinninnnen, *3.37
5. SZWECJa....coivivcieviieeievece i 18,22
6. JAPONJA.....coviiririieieiiieie e 17,4
7. Norwegja . e 15,55

8. Hiszpanja.......c.coeovvnivniennennns 15,4
9 Italja....ccooviiieiiee 13,35
10. Niemcy . .. . e 7.4
11. Jugostawja - - - - - - 3,0

12. Polska oo 1,07



Fot. Marius Bar, Tonlov.

Kontrtorpedcwiec francuskiej marynarki ,,Tornado“ o wypornosci
1340 ton i szybkosci 33—34 wezty — zblizony (0 200 t mniejszy)
do polskich przeciwtorpedcwcéw ,,Wicher” i ,,Burza“

Fot. C. Como, Taranto.

bédz podwodna italskiej krélewskiej marynarki ,,(icffredo Mameli“

(1927 r.) o wypornosci nadwodnej 820 ton, zbudowana przez stocznie

1'ranco Tosi w Taranto; 16dZ ta zanurzyta sie w dniu 28 marca r. b.
do glebi 121 metréw, ustanawiajgc rekord Swiatowy.






Z powodu braku admiralicji
w ktore] ztgczone bylyby wszystkie
kompetencje, musiatem czesto per-
traktowa¢ zamiast dziatac:

GROSS-ADMIRAL

VON TIRPITZ

ROZDZIAL IV.

Koniecznos$¢ zorganizowania Ministerstwa Mary*

narki w Polsce. — Biernos¢ spoleczenstwa do

spraw rozbudowy floty wojennej. — Potrzeba
stworzenia wielkiej stoczni w Gdyni.

W rozdziale poprzednim pfzedstawitiSmy sobie jakiemi
Srodkami mozem}! dojsé w'ciggu dziesieciu lat do posiadania
poteznej marynarki wojennej. Sprawa ta jednak me jest
tak tatwa do przeprowadzenia w zyciu, jak to sie przedsta-
wia na papierze.. Z otdwkiem w' reku sumujac cyfry, do-
chodzimy bez trudnosci do ostatecznych rezultatéw'; w zyciu
codziennem pietrzy sie jednak na drodze do realizacji
tych projektow' caty szereg przeszkod, Najwnzniejszemi
Z posréd nich sg: brak zrozumienia potrzeb marynarki
przez spoteczenstwa i jegoemanacje —ciata parlamentarne,
sszczupto$¢ kredytéw' budzetowych, tozonych na marynarke
wojefmg, oraz brak odpowiedniej organizacji tejze.

V szczuptych ramach mniejszej pracy nie sposéb jest
obszernie przedstawia¢ catoksztatt powyzszych zagadnien,
oSwietlajgc takow'e wszechstronnie. Mozemy tylko mimo-
chodem poruszy¢ te ciekaw'e kw'estje. Celem ulatwienia
ujecia przedmiotu zacznijmy od kofnca Rozpatrzmy wiec
nasamprzod braki i ujemne strony w dotychczasowej
organizacji Mar. Woj.

Stwierdzi¢ przeclewszystkiem nalezy, ze Mar. Woj. nie
tworzy u nas osobnego'.Ministerstwa, jak to jest wr wiekszosci
panstw morskich. Nie nalezy zresztg temu sie dziwig;



W momuicie tworzenia sie organizmu panstwowego caty
wysitek narodu skierowany byt do odparcia najazdu wroga
oraz amalgamacji swych granic lgdowych. O morzu nie
myslano u nas podéwczas inaczej, jak tjiko kategorjnmi
sentymentu, na marynarke wojenng Za$ zapatrywano sie,
jako na site zbrojng potrzebng do zabezpieczenia naszego
niedlugiego wybrzeza, ujmujac jg w liczbie tonazu odpo-
wiedniej do ilosci kilometrow' brzegu morskiego. Wiemy
teraz, ze tak me jest. Wiemy juz, iz jlota woj. jest najpo-
wazniejszym sprawdzianem potegi panstwa, wyktadnikiem
jego sit; poteznym instrumentem polityki zagranicznej, wietko-
mocarstwowej i kotonjalnej. Jednak organizacja naszego
Kier. Mar. Woj. nie jest dopasowang do powyzszej roli
— lakg marynarka w'inna odegrywa¢ w zyciu panstwa,
a W szczegdlnosci panstw'a majgcego chociazby skromne
aspiracje wielko-mocarstw'ow'e. U nas mar. woj. jest wig-
czona organizacyjnie do resortu Min. Spr. Wojsk. Jest to
bardzo niefortunne rozwigzanie kwestji dla mar. woj.
traktowanej ubocznie. Poza wzgledami natury fachowo-
w'ojskow'ej i odrebnoscig organizacji, wyszkolenia i metod
dziatania sil zbrojnych ladowych oraz morskich, wysuwa
sie takze moment finansowy.

Budzet MSWojsk. jest najwiekszym z posrdd wszyst-
kich innych resortowa Uzyska¢ odpowiednie kredyty na
rozbudowe mar. woj. w ramach tego ogdlnego budzetu
jest h. trudno, ze wzgledu na sktonno$¢ do zmniejszania,
czy to przez ciata parlamentarne, czy przez inne czynniki
do tego powotane, wygoérowanego, zdaniem ich, budzetu
wojskowego. Oczywista rzecz, ze MSWojsk. me bedzie
mogto poswieci¢ pozyc.yj zywotnych jego zdaniem (jak
np. wyzywienie w'ojska, zakup broni, fabrykacja amunicji)
na tego rodzaju skreSlenia. Ofiarg padnie, jak zwykle,
marynarka wojenna, traktowana jako Kopciuszek w tonie
MSWojsk. Nie nalezy spodziewa¢ sie, aby Mar. Woj.,
bedaca sktadowg czescig MSWojsk., mogta kiedykolwiek
uzyska¢ odpowiednie fundusze na realizacje programu
morskiego, Odpowiadajgcego naszej godnosci narodowe!
a przedew'szystkiem naszym potrzebom. Tylko scentralizo-



Wilie wszystkich -spraw morza w jednym resorcie wprowa-
dzi¢ zdota tad i porzadek we wszelkie nasze na tern polu
poczynania, umozliwiajgc wykonanie naszego programu
morskiego. Z powyzszej sytuacji dadza sie teoretycznie
pomysle¢ nastepujace wyjscia.

1. Tworzy sie Ministerstwo Marynarki Wojennej.

2. Wyodrebnia sie z resortu MSWojsk. sprawy morskie-
i aw'jacje i tworzy sie Ministerstwo Marynarki Wojen-,
nej i Lotnictwa.

3. Z resortow Min. Trzem, i Handlu oraz Roln. i Débr
Panstw, wyodrebnia sie sprawy, zwigzane z mary-
narka handlowat i rybactwem morskiem, taczy sie ta-
kowe z mar. w-0j i tworzy sie Ministerstwu Marynarki.

Ad r) O stworzeniu Ministerstwa Mar. Woj. mowy by¢

nie moze jeszcze przez dtugi szereg lat — zbyt niew-spét-
mierne bow iem tyloby utworzenie tego rodzaju resortu dla
tak nierozwinietej dziedziny zycia naszego, jak flota wojenna,

Ad 2) Lotnictwo a marynarka wojenna sg to tak od-

mienne dziedziny wiedzy wnjskowej, techniki, strategji
i administracji — ze taczy¢ je w lednym resorcie jest po-
jirostu niemozliwym, gdyz faczy je tylko b mato — lotnictwo
morskie, a dzieli wszystko. Ponadto, wobec ogdlnego
zainteresowania sie spoteczenstwu naszego kwestjami lot-
nictwa, co jest zujielme zrozumiale, wobec bardziej bezpo-
Sredniego zwiazku taczacego je z niem oraz monacaliloscia
grozby wujny lotmczo - gazowuj, a takze dzieki pieknym
rezultatom odniesionym przez propagande L.U.P.P.—nalezy
przypuszcza¢, ze ministerstwo to nazywatoby sie raczej
»Min. Lotu. i Mar. Woj/', na czele ktérego stataby posta¢
jakiegos generala-pilota. i1Taktowanaw ten sposéb Mar.Woj.
oczywiscie duzoby nie uzyskata. Ujecie tego rodzaju, jak
widzimy, nie rozwogzuje prakrycznie sjirawy usamodzielnie-
nia | wiania nowych sil w organizacje naszej floty wojenne;.
Ad 3) Najwilasciwszg fonng organizacyjng wydaje sie
nam by¢ wilasnie tego rodzaju koncepcja, gdzie marynarka
wojenna i handlowa tworzytyby jedna catos¢. (,zy nazwano-
by te jednolitg organizacje marynarki wojennej i handlowej
Podsekretarjatem Marynarki przy Prezydjum Rady Mi-
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nistrow, czy Ministerstwem Marynarki — nie zmienitoby to*
postaci rzeczy. Oczywiscie wobmy méwi¢ p Ministerstwie,
jako o organizacji najbardziej samodzielnej. Xa czele tego
Ministerstwa Maiynarki stanetaby osoba cywilna, a pod-
legataby jej marynarka wojenna ze swym Szefem na czele,,
oraz obecny Depart. Alar, llandl. wraz z Wydzialem Ry-
botdwstwm Morsk.  korzy$ci wyptywajgce z ujetej w ten
sposdb oigamzacji bytyby nastepujace:

1) centralizacja spraw' morskicti w jednym resorcie,
utatwiajagca niezmiernie prowadzenie polityki morskiej
, kolonjalnej zgodnie z wymogami wielko-mocarstwowego
rozwoju Rzplitej Dolskiej;

2) potaczenie marynarki handlowej z mar. wioj. w jed-
nem Ministerstwie Marynarki ma ten plus, ze one obie
wzajemnie sie uzupetniajg i rozwoj jednej idzie réwniolegi*-
z rozwojem drugiej;

3) ta organizacja pozwoli Szefowa Mar. bardziej sku-
tecznie i realnie uzasadni¢ konieczno$¢ posiadania przez
Polske floty w'ojennej, oraz obronic jej potrzeby;

4) marynarka rozporzadza¢ bedzie swoim wiasnym
budzetem, dostosowanym do jej potrzeb, przez co umozliwi
sie realizacje jirogramu morskiego, oraz wydatnie posunie
sie wszelkie prace morskie, usprawmiajagc ogdlng admini-
stracje spraw morskich;

5) mar. handl. swojg pozycja dodatnig (chociazby
tylko czesciowo) zmniejszy wysoko$¢ wydatkéw na mar.
woj. we wspblnym bilansie budzetowym ministerstwa,
jesli me teraz, to przynajmniej w najblizszej przysztosci;

6) marynarka bedzie mogta z tatwoscig wprowadzi¢
w zycie takg jej organizacje, jaka jej jest potrzebna, a nie
bedzie zmuszona do wizorow'ania sie i przystosowywania sie
organizacji arrnji ladowej, co jest catkowicie sprzeczne
z istotg organizacji marynarki i jej zyciem;

7) jednolite wyszkolenie oraz ujecie catosci spraw w jed-
nym reku ulepszy przygotowanie mobilizacyjne mar,
wojenne;j.

Juz chociazby wszystko wyzej powiedziane stwarza
nieodzowng konieczno$¢, poprosili kategoryczny imperatyw
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powotania do zyciu nowej organizacji marynarki wojennej
w Polsce. Jednak nie do$¢ na tem. Uderza nas wszystkich
niedostateczno$¢ kredytow na flote wojenng — aczkolwiek
nie wszyscy dopatrze¢ sie w tem rnogg zwigzku z wadliwo-
$cig dotychczasowych ram organizacyjnych naszej mar. wioj.

O szczuptosci kredytow" budzetowych tozonych u nas
na marynarke wojenng nikogo specjalnie przekonywac
chyba nie wypadnie. Swiadcza o tem cyfry. Preliminarz
budzetowy MSWojsk. na 1929/30 r. wynosit na mar. woj.:

w' wydatkach zwyczajnych . 17437080 zt.
" " nadzwyczajnych 15626920 ,,

33 064 000 zt.

W sumie powyzszej budownictwo nowych jednostek pty-
wajacych tiguruje zaledwie kwotg 12 290 000 zI Nalezy
przeto na tem miejscu kategorycznie stwierdzi¢, ze przy
takim wydatku na marynarke wwjenng — nie stworzymy
jej predko, a raczej catkiem nie bedziemy jej mieli. Z dru-
giej za$ strony trudnenr wydaje, sie osiggniecie wiekszych
pozycyj na marynarke wojenng w ramach organizacyjnych
budzetu MSWojsk. —W idzimy wiec, ze i z tego skarbowego
punktu widzenia uwidacznia si¢ konieczno$¢ nieodzowna
wydzielenia mar. woj w' odrebny, samodzielny organizm
administracyjno-budzetowy. Tylko z chwilg powalania
do zycia odrebnej organizacji naszej morskiej sity zbrojnej
powstanie moznos¢ uzyskania odpowiednich kredytow
na Dfdowg rozbudowe mar. w<J. wedtug uchwalonego zgory
na kilka lat programu.

,,Pole naszych interesdw Swiatowych wzmaga sie z kaz-
dym rokiem, ha marynarce woj. spoczywa¢ winienpresti ge
oraz prowadzenie polityki morskiej i kolonjalnej, bowiem
mar. woj. jest najbardziej widocznym czynnikiem sity
i suwerennosci panstwa. hasz program morski odpowiada
potrzebom Kkraju, jego zywotnym interesom i polityce
narodu. Sa koniecznosci narodowe od ktdrych nikt usuwac
sie nie jest w prawie“ — teim oto stowy w przyblizeniu
uzasadniat niedawno w parlamencie francuskim budzet
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mar. woj. we Francji minister Georges Leygues. Minister
zakonczyt swe Swietne przemdwienie stwierdzeniem, ze
,Une nation doit posseder la flotte de sa politique navale.
Le programme raisonne de constructions en cour nous
la donnera... Notre programme s’accomplit normalement
parce gu'il tient dans le cadre de nos possibility financi-
eres”. A u nas, czyz program wyzej opracowany nie lezy
w granicach naszych mozliwosci linansowych ? Czy mozemy
zupetnie szczerze, z rekg na sercu wypowiedzie¢ katego-
ryczng opinje — ze przy budzecie 3,3 miljardowym (admi-
nistracja i monopole) nie sta¢ nas na wydatek 90 miljonéw
ztotych rocznie, na rozbudowe floty wojennej ? Zwlaszcza',
gdy sie uswiadomi, jakim poteznym czynnikiem politycz-
nym jest flota wojenna postawiona na nalezytym poziomie.
PowinnisSmy sie wreszcie zdobyC na czyn, straszliwie za-
niedbany w historycznym przebiegu naszych dziejow.
PoruszyliSmy moment wadliwej organizacji marynarki
wojenne] oraz szczuptos¢ tozonych dotychczas na nig kre-
dytow.  StwierdzaliSmy, ze ze stanu tego nalezy w jak
najkrotszym czasie wyj$¢. Nie da sie to w zaden sposob
osiggna¢, o ile nie nastgpi uswiadomienie spoteczenstwa
w kierunku niecierpigcej zwiloki potrzeby rozbudowy
naszych sit zbrojnych na morzu, oraz odpowiedniego jego
przygotowania do wywarcia przezen juz w czasie naj-
blizszym presji na parlament i rzad w kierunku pilnej
koniecznosci rozbudowy naszej floty wojennej — Coz
u nas dotychczas zdziatano w tym kierunku? Od roku 1921
Liga Morska i Rzeczna krzewi idee morskg w naszem spote-
czenstwie. Zastugi jej w propagowani u i poruszaniu idei oraz
zagadnien polityki morskiej wsrdd spoteczenstwa sg bez-
sprzeczne. Jednak nie mozemy tylko na tern poprzestac.
Czas najwyzszy od stdw przejs¢ wreszcie do czyn6w poz r-
tywnych. Nastepna organizacja — Komitet Idoty Narodo-
wej, ma na celu rozbudowe marynarki handlowej zbioro-
wym wysitkiem narodu,-prace podjete w tym kierunku
sg na dobrej drodze. Nie znamy natomiast zadnej innej
organizacji, reprezentujacej spofeczenstwo, nardéd nasz,
poza Liga Morskg | Rzeczng, ktéraby sie opiekowata
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i wspierata mar. woj. w jej poczynaniach. Poza sprawami
ogolnej polityki morskiej i kolonjalnej, gospodarka wybrzeza
oraz rozwojem $rodlgdowych drég komunikacyjnych sztucz-
nych i naturalnych, poza wychowaniem miodziezy w idei
morskiej — poza tern wszystkiem L. M. i Rz. zbyt nralo
pracuje wsrdd spoteczeristwa w kierunku wspoétdziatania
z naszg miodg i stabg technicznie marynarkg wojenna.
Od trzech fat ofiarna wojskowosé nasza zbiera sktadki na
t6dZ podwodng imienia Marszatka Pitsudskiego; zostato
zebrane dotychczas (w/g stanu na i. V, b. r.) zaledwie
910 500,— zt., czyli J10 czes¢. Dlaczego I. M. i Rz.
nie przylaczyta sie do tej akcji i nie wciagneta szerszycli
kot spoteczenstwo do ofiarnosci na cel rozbudowy mary-
narki wojennej ? Poza wojskowoscig zywszego oddzwieku
akcja subskrypcyjna na t6dz podwodng nie osiggneta.
Winni w tern jesteSmy w pierwszym rzedzie my sami,
zaslepieni czy to walka partyjna, lub tez cierpiacy na Spiacz-
ke w dziedzinie zbrojeri morskich Przekona¢ sie chyba
az nadto dobrze musieliSmy, ze;w chwili obecnej dziatalnos¢
panstwa na tem polu nie wystarcza. Zresztg w panstwie
doby przedwojennej, o tak poteznym rozwoju tetna go-
spodarczego, Jak Cesarstwo Niemieckie — wr tworzeniu
floty wojennej wspdtdziatato cale spoteczenstwo. Tak
wiec krgzownik ,,brauenlob" zostat ufundowany sumptem
kobict-Niemek, a na budowe catego szeregu okretow
linjowych funduszéw! dostarczyta organizacja ,,Flotten-
Verein'u . Przed samg wojng batkanska pewien bogaty
przemystowiec Grek, okarowoi swoj ojczyZznie krgzownik
,Georgios Aworoff  ktOry nieocenione oddat ustugi swomu
krajowi podczas tej wojny. — Przeciw-torpedowiec ,,Nowik"
rosyjskiej carskiej Battyckiej floty, ktory sie. chlubnie za-
pisat w dziejach wojny morskiej na.tem morzu, byt rowmrez
zbudowony z funduszéw zebranych jirzez Komitet Wzmoc-
nienia Rosyjskiej floty wojennej. — Szwodzki pancernik
»Sverige ' zostat zbudowany w okresie 1913—1916 r. za
undusze w kwocie 8 miljondéwr dolarowg zebrane zaledwie
W' ciggu roku przez zbiorke ogolno-narodowa Wypadio
wiec przecietnie na gtowy ludnosci ponad 1 doi. GdybySmy
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zdofali zebra¢ tytko 50% tego odpowiednio do swego
zaludnienia i, zresztg niekoniecznie w ciggu jednego roku
- moglibySmy mie¢ za te 16-15 mil jonéw dolaréw ufun-
dowany zbiorowym wysitkiem catego narodu piekny nowo-
czesny krazownik oraz 4 do 6 przeciwtorpedowcoéw. Oczy-
wiscie, sg to narazi¢ tytko piekne checi i marzenia Ale
marzenia, ktore nalezy juz realizowaé. Tern bardziej, ze
z dziedziny marzen wysitki tego rodzaju przeszty w dzie-

dzine realizacji u brat- rein’ie“ rozwineta nie-
niego naszego narodu — zmiernie ozywiong dzia-
Jugostawiji. ,,Jcidianska falnosé w tern 13 miljo-
Straze  wzorowania na néw ludnosci liczacem

niemieckim ,Jdottenve- v i panstwie. Poza ruchli-
wa akcjg propagandowa, zapomeca swych 30 000 czionkdéw
zostaly zebrane odpowiednie fundusze, za ktére zostat
zakupiony krazownik niemiecki , Xiobe". Wszedt on juz
obecnie do stuzby czynnej w marynarce wojennej Kroé-
lestwa SHS. po catkowitej modernizacji pod nazwg ,,Dal-
macja®“, jako krazownik szkolny. Lmblemat ,J. S.“
stanowi maczuga do jiolowy zanurzonaw wodzie (Vide rysu-
nek Nr. 1). Ot6z wedtug legendy ctu rwackiej, bohater naro-
dowy Krolewicz Marko umierajac w bdwie rzucit swa maczu-
ge do morza,nakazujac, aby narod caty wysitkiem zbiorowym
ja wydobyt. Jak widzimy, maczuga ta do polowy jest juz
wydobyta i niewatpliwie ,,J. S.“ ma moralne prawo uzywac
tego emblematu, gdyz bezsprzecznie przyczynita sie ona
W wysokim stopniu do wskrzeszenia marynarki wojennej
jugostowianskiej  Musimy i my wreszcie skoordynowac
swe wysitki i zdobyC sie na uzewnetrznienie tero czynu
w' jiostaci zbidrki narodow ej na rozbudowe floty W'ojennegj.
Nalezatoby zgoéry pokierowaC calg ta akcjg, organizujac
ja nalezycie. Stwierdzonem zostato oddawma, ze wsrdd
spoteczenstw' mato wyrobionych sjiotecznie ! $rednio za-
moznych wszelkie dobiwolne ofiary dajg b. nikie rezultaty.
Nalezy przeto inaczej sie zabra¢ do tego rodzaju pracy,
lito kilka przykfadowi co do ewentualnych Zrodet powyz-
szych wptywéw na hundusz Rozbudowy! mar. woj.:

uda samorzadowe winny uchwalaé niewysokie dodatki



procentowe do konsumpcji alkoholu i piwa; bilety wido-
wiskowe i kinematograficzne moga by¢ opodatkowane
w wysokosci conajmniej 10% (jak to praktykowane byto
w Rosji na Czerwony Krzyz). Porto pocztowe od kazdego
listu moze by¢ podnietLone 0 2 gr., do biletéw' kolejowych
11 kl. mozna dolicza¢ 3%, Il kl. — 5% ceny, na wszelkie
wyroby luksusowe (poiczoszki i skarpetki jedwabne,
kosmetyki, perfumerig, jedwabie) pochodzenia zagranicz-
nego natozony winien by¢ przez samorzady specjalny do-
datek 10—15% etc. etc. Oczywistg rzeczg jest, ze tego
rodzaju dodatkéw' nie moze naktadac¢ rzad — skrepowany
on jest czestokro¢ umowami handlow'enri, zreszta nie moze
we wszystko mgenrwac. W inne to robi¢ samorzady, miasta,
gminy, sejmiki. Zbieranie funduszow' na flote wojenna
powinno sie sta¢ punktem rozbudzonej ambicji, duma
gmin, miast, wojewédztw', dzielmc catych. Tego rodzaju
zbiorke nie jest mozliwym przeprowadza¢ chaotycznie,
bezprogramow'o. Najodpowiedniejszg do przeprowadzenia
tego rodzaju pracy jest oczywiscie L. NE. i Rz. z Centralg
swa w Warszawie; Jednolicie kierowana, usystematyzowa-
na akcja po przez Oddzialy Okregowe i Prowincjonalne
najtatwiej moze nawigza¢ kontakt z odpowiedniemi wia-
dzami samorzadowymi | miejscowymi organizacjami gpo-
tecznemi, ktére réwniez nalezy weciggnaé do akcji zbior-
kowej, docierajagc do najszerszych warstw' ludnosci, ktore
niich dadzg po 20- 50 gr. lecz zbiorowy — a piekny re-
zultat z pewmoscig nie da na siebie zbyt dlugo czekac.
PamietaC przytem nalezy, ze pracuje sie dla Polski, dla
rozwoju jej jwtegi morsko-kolonjalnej, odrzucajagc bez-
sensowne animozje polityczne w Kat.

W rozdziale pierwszym zapoznaliSmy sie z sytuacja
0golng Polski na Battyku. StwierdziliSmy, ze cie$niny
dunskie w' wypadku wojny naszej z Niemcami bedg zamknie-
te szczelnie i na Battyku panowac bedzie flota niemiecka,
gdyz nadejScie jrrzez zablokowane minami Belty | Sund
pomocniczej eskadry francuskiej lub jioszczegdlnych jedno-
stek stanie sie pojrrostu niemozebnein. Nastepnie skon-
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statowalismy, ze polega¢ przedewszystkiem winnismy na
wiasnych silach, fortyfikujac pewne punkty strategiczne
na wybrzezu oraz tworzac silng flote wojenng odpowiednig
do naszych interesow wielko-mocarstwowych, gdyz tylko
zapewnienie wolnosci transportow na naszych morskich
linjach komunikacyjnych stworzy nam mozno$¢ dowozu
amunicji, sprzetu wojennego oraz surowcéw przemystowych
tak potrzebnych panstwu nowoczesnemu w czasie wojny.
Na przyktadzie wojny europejskiej zobaczyliSmy, ze na
ladzie sity przeciwnikéw byly wiasciwie zréwnowazone
i szala powodzenia wahata sie w drobnych odchyleniach
w te lub mna strone. Rzeczywiste, decydujace zwyciestwo
panstw sprzymierzonych i stowarzyszonych nastapito z chw i-
la demoralizacji, ktora zakradta sie w ob6z niemiecki,
wskutek uwidocznienia sie przegranej na morzu w walce
podwodnej. Z tg chwilg Niemcy utracity wiare w swe
zwyciestwo, encrgja ich ostabia i doprowadzita w dalszych
konsekwencjach do ogdlnej demoralizacji armji i wybuchu
rewolucji Widzimy wiec, ze zioyciestwo ostateczne koalicji
nastgpito nie w rozgrywkach ladowych, lecz na morzu. Trzeba
to podkresli¢ i uswiadomi¢ sobie, wbrew powszechnie utar-
temu pogladowi, jakoby ostatecyme zwyciestwo aljantow'
zostato wywalczone w walce na ladzie. Ma sie rozumiec,
gdyby armje sojusznikéw nie stawialy skutecznej zapory
uderzeniom niemieckim na ladzie, to oczywiscie sojusznicy
wowezashy wojne te przegrali. Nie znaczy to jednak wcale,
ze decydujgce rozstrzygniecie w wojnie Swiatowej przy-
niosty operacje ladowe. — Wychodzac z tego zatozenia,
jak to uwidocznit nam dobitnie przeglad marynarek wszyst-
kich panstwr — powszechne zbrojenia morskie osiggnety
niebywatego wprost napiecia,. Nawet panstwu, nie nazbyt
bogate przystepujg obecnie do budowy pancernikow
(Hiszpanja), a o rozbudowy swych flotylli jednostek lekkich
zabiegaja wszystkie bez wyjatku panstwa. Anima mundi
obecnych powojennych lat znajduje sie wyraznie pod zna-
kiem usilnych zbrojen na morzu Jakzez skromnie w tym
ogolnym wyscigu zbrojeniowym wyglada Polska! Rok
biezacy przynidst nam w drodze wyjatku kilka radosnych
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dni, gdy na wode zostalty spuszczone ,,Burza”, ,Wilk",
LRy$" i ,Z&k Lecz na tem i koniec; budowa tyc.ti jedno-
stek oraz ,,Wichru" (spuszczonego na wode w lipcu roku
ub.) jest zjawiskiem aperjodycznem — skromny za$ jak
na nasze potrzeby program morski wcale nie jest wykony-
wany. Zresztg sam program z 1924 r. zakrojony by} ciasno.
Kie przewidywat on ani wzrostu znaczenia Panstwa Pol-
skiego do rzedu wielkiego mocarstwa, ani nie uwzgledniat
naszych potrzeb kolonjalnycli oraz rozwoju tetna zycia
gospodarczego na naszem wybrzezu, a tem samem i jego
znaczenia dla organizmu gospodarczo-politycznegd Rzeczy-
pospolitej Polskiej, Nie przewidywat rdwniez program ten
ani aktualnosci zagadnienia Prus Wschodnich i tak zwa-
nego ,korytarza polskiego" w tem  oSwietleniu,
w |akiem je widzg lub chcg widzie¢ Niemcy, ani coraz to
potegujacej sie rozbudowy floty wojennej Niemiec.

Przed nami stoi obecnie niezmiernej wagi zagadnienie bu-
dowy -polskiej marynarki i&ojennej. Bowiem argumentem
rozstrzygajacym na Balttyku, w sprawie posiadania przez
Polske dostepu do morza, — bedzie zawsze tylko nasza
silna flota wojenna. W ykazali$my jaki program konstruk-
cyj morskich, zabezpieczy¢ nam moze wolno$¢ naszych
drog morskich i swobode dziatan na morzu, a takze
zwigzek jego z potrzebami pokojowej wielko-mocarstwowuj
i kolonjalnej polityki zagranicznej Rzeczypospolitej.
Widoczng i zrozumiata dla nas sie stata rola ma-
rynarki wojennej jako budowniczego potegi mocarst-
wowej | kolonjalnej panstwu. PrzekonaliSmy sie, ze
nasz program morski stoi catkowicie w granicach finan-
sowych mozliwosci Skarbu panstwu, tembardziej skoro
nawet mniejsze,i mniej zasobne od nas panstwu realizujg
wieksze i 0 wiele drozsze programy swych zbrojen morskich
Nastepnie stwierdzi¢ moglismy, ze aczkolwiek Polske sta¢
na rozwoj swrej floty, to jednak brak nalezytego uswiado-
mienia spoteczenstwa naszego w tym kierunku, dotychczas
w ciggu dziesieciolecia niepodlegtosci uniemozliwi! wykazaé
sie jakiemikotwiek badz pozytywnemi rezultatami. Do
chwili obecnej bowiem ani jednej wspdtczesnej jednostki



bojowej nie posia.da.mv na swych wodach, podczas gdy sita
flot panstw battyckich przedstawia sie jak nastepuje’
(vide tablice).

Nalezy te apatje" naszego narodu w sprawach polityki
morskiej i rozbudowy floty wojennej przetamaé. Ze wszyst-
kich mozliwych dziedzin zycia narodowego w uzyskanym
bycie niepodlegtym przedewszystkiem w sprawach morskich
winnisSmy wykaza¢ entuzjazm. Przeciez zawsze tak teskni-
liSmy do tego morza. Entuzjazm ten wykazuje, jak do-
tychczas, jedynie nasz Rzad, lecz tylko w dziedzinie poli-
tyki handlowo-morskiej. Mozna oczywiscie entuzjazmowac
sie i zachwycaC postepami rozbudowy | .dyni-miasta
i portu — i rzeczywiscie jest to wuelkie dzieto, lecz w réwnie
pilnej dziedzinie — stwdrzunie naszych morskich sil zbroj-
nych jeszcze nic lub prawne nic nie zostato zrobione Nie
da sie. floty stwmrzy¢ drogg sktadek publicznych w postaci
daru narodowego — jest to rzeczg przedewszystkiem ciat
ustawodawczych i rzadu zajac sie tg sprawa, jednak wcig-
gniecie catego spoteczenstwa do akcji zbidrkowej na I-'itndusz
Rozbudowy Marynarki Wojennej traktowa¢ nalezy przede-
wszystkiem lako $rodek wychowawczy—wychowanie obywa-
teli kraju w idei morskiej, przygotowujac ich do uchwalenia
budzetéw morskich przez Sejmy. Z jakim entuzjazmem spra-
wea ta bedzie teraz postawiong na poczatku budowy pol-
skiej morskiej sity zbrojnej — tak zadecyduje to i okresli
dalszy rozwo] i site Polskiej Marynarki Wojennej. Z tego
punktu widzenia podchodzac do kwestji niniejszej—wypa-
dnie, stwierdzi¢, iz nie mamy z czem zwiekaé; do pracy tej
nalezy jak najrychlej przystapic.

Do rolni 1931 — rewizji mandatéw kolonjalnych
musiebby$my stworzy¢ nalezycie przemyslany program
rozbudowy naszej floty wojennej | przystapi¢ do reali-
zacji jego pierwszej transzy. xY w tym celu takze w' tym
terminie wanna juz by¢ zakorczona reorganizacja naszych
centralnych wiadz morskich — jak wojennych, tak i han-
dlowych, przez pow'olanie dot zycia Ministerstwu Mar.

Konczac swe wywody wzywamy cale spoteczenstwo do
wywarcia nacisku na parlament, aby sie zajat zywiej roz-
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budowg naszej marynarki wojennej, i w ten sposob stanat
wreszcie na drodze do rzeczywistego mocarstwowego rozwoju
Polski, przechodzac od stow do czynéw. Floty bowiem nie
mozna improwizowa¢ — tworzy sie jg latami, zmudnym
ciggtym wysitkiem. Moment jest grozny: Niemcy w mysl
zasady ,,wer a sagt, muss auch b sagen" — przystapity
do budowy catego zespotu okretéw pancernych. Przejdzie
pare lat i na Battyku groznie powiewaé bedzie bandera
z czarnym krzyzem na pancernikach ,,Graf von Spec”,
, Gross-Admiral Tirpitz", ,,Admiral Scheer", , Admiral
von Hipper"”, ,,Hindenbnrg", ,,Ludendorff" etc. — Pod-
czas gdy we Francji, Anglji a nawet Italji akcja niemiecka
rozbudzita niepokdj, obawy oraz stata sie bodZzcem do
dalszego ' zwiekszania swych' zbrojen ha morzu — u nas
w' Polsce pocieszano sie karykaturami w rodzaju przed-
stawionej ponizej na rysunku (Nr. 2) *), lub tez upiekszano
artykuty dziennikarskie szumnemi nagtéwkami w rodzaju
»Minister Zaleski storpedowali pancernik niemiecki" Nie
obronig nas tego rodzaju ,torjiedy" i rysunki oraz nie
dopomogg do rozbudowy potegi mocarstwowej Polski.
Trzeba samym nam stworzy¢ wiasng flote wojenng Bo
chociaz flota wiojenna kosztuje drogo, lecz przegrana
wojna bedzie kosztowata jeszcze drozej. Jedynem przeto
zyczeniem autora jest, by ten jego apel o wszczecie celowej,
programowej pracy nad rozbudowag nasze] floty wojennei
nie przebrzmiat bez echa, nie znajdujac oddzwieku w spole-
czenstwie, ciatach parlamentarnych oraz Rzadzie.

Zanim odtozymy piéro wypada nam poruszy¢ ostatnig
sprawe., zagadnienie niezmiernej wagi dla naszego prze-
mystu oraz polityki walutowej, Wiadomem jest, ze kazdy
okret zamowiony zagranicg powoduje 6édptyw wailut z kraju,

b Uwaga autora: Mniemac¢ raczej nalezy, ze gdy pancerniki nie-
mieckie ,,Aaaa“ zjawig sie nad naszem wybrzezem i zbombardujg je
— to raczej my, nie posiadajac ‘loty wojennej cienko wtedy S$piewac
bedziemy ,,Reee*.



zatrudniajgc przy tem obcych robotnikowdi przysparzajac
dochodu nictylko obcemu KkapitaliScie lecz polepszajac
wogdle konjunkture przemystowa tego kraju, stoczniom,
ktorego udzielono zamOwien. Otoz przedewszystkiem win-
nismy dazy¢ stopniowo do stworzenia wtasnego budownic-
twa okretowego. Zamoéwien nie zabraknie na caty szereg
lat. Nasza marynarka handlowa bedzie nadal trwale
rozbudowywata sie. Posiadany przez nas na dzieh i |.
1929 r. tonaz marynarki handlowej wynosit okoto 50 000-
ton, wr ciggu kilka lat zwigkszy si¢ on niewatpliwie
trzy tub czterokrotnie. ,,Zeglarz Polski ' przewiduje na-
stepujace budowmictwo naszej marynaiki handlowej na
lata 1929/30 : } statki towarowe ,,Slaskie™ 7 000 ton 1) W.
na linje $rédziemnomorsky; 2 statki townrow'e 1500 ton
b). W. dla Baltyku, 1 parowiec wycieczkowy 0 nosSnosci
3500 ton X)W, i statek szkolny, zamiast majacego byé
wycofanym ,lawowa" —2000 THW. | to wszystko na naj-
blizsze dw'a lata tylko. Bedziemy mogli oddawac te ob-
stalunki wihasnej stoczni. Pozatem rozbudowa marynarki
wojennej wymaga, jako konieczno$¢ nieodzowng, posia-
dania wiasnych warsztatow reparacyjnyeh, suchego i mokre-
go dokdw oraz stoczni.

Oczywiscie budowa stoczni wymaga poteznych srodkéw
finansowych. Lecz jest to lokata — w naszych polskich
warunkach, gdy praca na morzach stoi przecl nami otw'orem
— bardzo korzystna Stocznia Gdanska, jako towrarzystw'o
miedzynarodowa, w' ktérem udziat Polski wynosi zaledwie
20% i zatrudniajgca przytem robotnikéw niemieckich
w gre wschodzi¢ nie moze, aczkolwiek pracuje ona w 05%
dla Polski; zreszta Stocznia Gdanska nie ma prawa budowaé
ludzi podwodnych i wogdle okretow wojennych — zakres jej
obecnej specjalizacji — to budownictwu okretéw handlo-
wych oraz maszyn roznego rodzaju. Pozatem na przeszko-
dzie budownictwu jiolskiego w Gdansku stoi réznica w wa-
lucie, materjaly obcego pochodzenia etc. Nalezy przeto
stworzy€ stocznie polska w Gdyni. W roku ubiegtym powrstata
w Gdyni ,Stocznia Gdynska Sp. Akc." przy udziale
kapitatu gdanskiego (,,Stocznia Gdanska™) oraz polskiego
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(ciezki przemyst oraz Sp. Akc. L. Zieleniewski). Stocznia
ta posiada juz warsztaty oraz dok ptywajacy dla naprawy
statkdw o pojemnosci do 5000 tonx) i poczytywang by¢
moze za o$rodek wokot ktérego skupi sie potrzebny kapitat
oraz wiedza fachowa, stwarzajgc podstawe dla wielkigj
stoczni, odpowiadajacej wymogom nietylko naszej mary-
narki handlowej lecz przedewszystkiem wojennej. Bowiem
zamdwienia na okrety handlowe udziela¢é mozemy Stoczni
Gdanskiej, natomiast Stocznia w Gdyni winna bedzie nie-
tylko dokonywac remontéw i reparacyj jednostek naszej
floty wojennej, lecz przystgpi¢ do budowy okretéw wojen-
nych — i to w najblizszym paroleciu Niema narazie oczy-
wiscie jeszcze mowy o podjeciu budow}" lodzi podwodnych
oraz wiekszych jednostek u nas w kraju, lecz budowe
kontrtorpedowcdéw oraz mniejszych jednostek pomocni-
czych nalezy w jak najkrétszym czasie przeprowadzi¢
w Polsce. W racajac do koncepcji stworzenia w Gdyni
wielkiej stoczni, moznaby byto pomysleé ja teoretycznie
albo jako arsenat panstwowy, lub jako spotke akcyjna
0 kapitale krajowym rzadowym i komunalnym przy pe-
wnym udziale kapitatdw cudzoziemskich. Nie bedziemy
wchodzili w szczeg6ty techniczno-finansowej natury. Cho-
dzi o to, ze zycie wola o te stocznie polska. Stocznia krajo-
wa w Gdyni musi by¢ odrazu zaprojektowang jako objekt
zakrojony na szerokg skale. Bedziemy tam budowali
okrety handkwve o Kkilkotysiecznej pojemnosci oraz dla
marynarki wojennej conajmmej przeawtorpedowce. Budo-
wa krazowmkéwr i todzi podwodnych bedzie oczywiscie
pierwiastkowo niemozliwg. Lecz z czasem i do tego doj-
dziemy. Budownictwo okretowre w' kraju ozywi caly nasz
przemyst metalowy i hutniczy, nie tylko bowiem wieksze
fabryki i huty otrzymajg zamowienia. Stocznia budujgca
okret nie wykonywuje sama catoksztattu robot, kilkadzie-
sigt fabryk otrzymuje zamoéwienia na poszczegélne czesci
I mechanizmy okretowe. W ten sposéb mniejsze fabryki
metalowe, elektrotechniczne, przyrzadéw optycznych i innel

1) ,,Morze", Styczen iyzy r. str. 5



znajdujace sie czy to na Goérnym klasku, w Poznaniu,
Bydgoszczy, Grudzigdzu, Warszawie, Krakowie, Zagtebiu
Dabrowskiem — bedg pracowaty dla polskiej marynarki

Uwzgledniajac ten wtasnie moment powszechnosci wykony-
wania prac dla stoczni krajowej,nawet jesli poczatkowo bu-
downictwo okretowe w kraju bedzie kalkulowato sie nieco
drozej niz na stoczniach zagranicznych, to jednak zwa-
zywszy ptyngce korzysci dla bilansu ptatniczego panstwa,
zatrudnienia bezrobotnych i zwiekszenie wptywdéw podatko-
wych z przemystu metalowego — bezsprzecznie trzeba
bedzie na tej podstawie kalkulacji polityczno-gospodarczej
powotac takg stocznie do zycia. Trzeba przytem pamietac,
ze précz wyzej wymienionych momentow wchodzg tu
w gre takze bardzo wazne czynniki natury wojskowej

— W sprawie powyzszej mamy bardzo ciekawy glos ty-
godnika ,Zeglarz Polski* Nr. 47-48 z dnia 29 grudnia.
1928 r. w' artykule p. t. ,,Dokota sprawy stoczni Schichau.

Chodzi o to, ze w Gdansku istnieje znana stocznia Schichau
posiadajaca filje w Prusach Wschodnich w Elblagu.
Dreadnoughty niemieckie ,,Baden (1915 r-) 28 boo ton,
t Oldenburg” (1910) 22800 ton, linjJowy krazownik
nLiitzow" 26 600 ton (i|i| r.) i caly szereg innych oraz
wszystkie przeciwtorpedowue niemieckie, oznaczone literg
»S" (a z posrod nich jg uczestniczyto w wojnie Swiatowej,
miedzy niemi leader ,,Admirat Senes mar. francusk.
(ex. S. 113) budowy 1917 r. 0 wypornosci 2 100 ton i 32
weztach szybkosci) byly zbudowane na tej wiasnie stoczni
Schichau w Gdansku. Ot6z po chwilowej konjukturze
w niemieckieni budowuiictwie okretowem, ktdra powstata
wskutek intensywnej odbudowy niemieckiej marynarki han-
dlowej zredukowanej po wojnie z ponad 5 000 000 ton
(w r. 1914) do 420 000 ton — nastapit zastoj. Poczgtkowo
korzystata stocznia Schichau, jak i caly szereg innych
stoczni niemieckich, z subwencyj rzadowych Rzeszy. Jednak
kryzys w budownictwie okretowem nicmieckiem pogiebia
sie coraz to bardziej. Armatorzy odbudowali prawie w ca-
tosci (obecnie na X. 1. X929 r. tonaz mar. handl niemieckiej
wynosi 4000000 ton) swAj tonaz, przyczyni nie buduje sie
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wiecej okretow na zamianeg starych, gdyz cala mar handl.
niem. ma najmiodszy wiek okretdw z posrod wszystkich
panstw. Rzad Rzeszy nie jest juz w stanie tak wydatnie
subwencjonowaé stocznie, juk przed laty. Caly szereg
powaznych stoczni niemieckich zlikwidowat sie (Vnlkan
w Szczecinie). Rrzcchodzi kryzys Schichau — nadarza
sie moment niezwykle dogodny, ktory nalezatoby bez-
wzglednie wykorzystaé*, naby¢ stocznie Schichau w Elblagu
ja nawet i w Gdansku) i przenie$¢ ja (urzadzenia i maszyn}')
do Gdynil). Przy pomocy stoczni Gdanskiej, hut i fabryk
polskich to nowa stocznia Gdyriska predko zostataby
uruchomiong. Ze sprawa ta wcigz jeszcze nie stracita swej
aktualnosci, $wiadczy notatka umieszczona w jednym
z tegorocznych kwietniowych numeréw' ,llustr. Kur.
Godzien, tresci nastepujacej: ,,Opinja publiczna w Gdan-
sku ponowmie interesuje sie sprawg sanacji stoczni w Schi-
chau Stocznia ta utrzymujaca w Gdansku i Elblaga
olbrzymie zaktady przemystowa, zatrudniajace okoto 14 000
robotnikdw', znajduje sie od szeregu miesiecy, jak wiadomo
w' trudnosciach finansowych.

W zwigzku z tern podjeta zostata przez prezydenta rzadu
niemieckiego akcja, zmierzajgca do przejecia tej stoczni
na wiasno$¢ rzadu Rzeszy, by utrzymac ten warsztat pracy
dla rzesz robotniczy¢li. Akcja ta natkneta na trudnosci,
poniewaz z jednej strony port Szczecinski zatozyt przeciwko
niej protest, wadzagc w tern dziatanie na swojg szkode,
z drugiej zas strony liczne kola gospodarcze niemieckie
intenvenjuja u rzadu Rzeszy, by sprawy te pozostawiono
wiasnemu biegowi.

W zwigzku z tern opubhkow'al jeden z publicystow
w'e Wschodnich Prusach, Schroeder, w' prasie niemieckiej
artykut, w ktorym wyraza zapatrywanie, ze bankructw'o
Schichau, nie dajace sie powstrzymaé, jezeli akcja rzadu

) Dowiadujemy sie w ostatniej chwili, ze Pailament Rzeszy
przyjat ustawe przewidujgca pomoc finansowa dla stoczni Schichau
w Wysokosci jednorazowego zasitku 14 miljonéw marek oraz uchwa-
lajac state roczne dotacje w wysokosci 3,5 nnlj. marek. Swiadczy
to, niestety, o gorliwem zajeciu sie przez N.emcy sprawami morskierni.

6.
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Rzeszy nie dojdzie do skutku, bedzie zarazem bankructwem
Wschodnich Prus. Specjalnie miasto Elblag, zdaniem jego,
zostanie skazane na zagtade, poniewaz 70-tysieczna ludno$é
tego miasta w wiecej niz potowie, zyje z zarobkdw w Stoczni
Schichau.

Schroeder wyraza nastepnie zapatrywanie, ze Schichau
zostanie zakupione przez sfery polskie, o ile me przejdzie
w rece rzadu niemieckiego. Usadowienie sic Polakow
w stoczni Schichau, bytoby, jak pisze Schroeder, dalszym
krokiem naprzdd w kierunku penetracji Polski na wschodzie
Niemiec.

Réwniez gdanska ,Volksstimme ' zajmuje sie sprawa
Schichau ! apeluje do rzadu Rzeszy, by w interesie utrzy-
mania niemiecko$ci niemieckich krajéw wschodnich, spra-
wg tg sie zajat.

Reasumujac, widzimy, ze w ciggu najblizszych paru lat
musi powstaé w Gdyni wielka stocznia, majgca wszelkie
podstawy do realnego bytu. Miejmy wiec nadzieje, ze
chociaz w 1929 i 1930 r wcigz jeszcze udziela¢ zamdwienia
na budowe okretéw handlowych i wojennych bedziemy
stoczniom zagranicznym, to jednak nar6wni z programem
morskim traktujac sprawe stworzenia odpowiedniej dla
potrzeb naszej marynarki wojennej i handlowej duzej wia
snej stoczni — bedziemy juz wkrotce ja mieli. A wowczas
stopniowo coraz to wieksza czes¢ zamowien na nasze jednost-
ki bojowe wykonywana bedzie w kraju, zyska na tern nie
tylko marynarka. Zyska na tern przedew”szystkiom cato-
ksztatt bezpieczenstwa Polski, dodatnio uksztattuje sie
bilans handlowy, ozywi sie zatrudnienie na fabrykach me-
talowych, a w naszych miodych marynarzy wstapi nowy
duch — wiara we wiasne sity na morzu.

W Bdm*
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