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Statui hanflléwe strzezone przez statki wojenne  (sir. 4, 14)
(Pot: Central Press)



Powrét z pod Dunkierki.

Kilka godzin pierwej te malenkie jednostki morskie ztaczone byty
w jedng cato$¢ z niezliczong iloscig wielkich okretéw wojennych,
statkébw handlowych, przybrzeznych holowniczych, rybackich jach:
téw i barek, ktére kursowaty tam i z powrotem edzy W Bry-
taniag a Dunkierka, aby wyenaknowa¢ stamtad okoto 900.MM) wojsk
brytyjskiej armji ekspedycyjnej. Nigdy przedtem nie notowaty tra
dycje marynarki brytyjskiej podobnie spontanicznego i bezpo.Sred
niego dziatania floty. (str. S)
(Fot Roestone)



Koniec niemieckiej todzi podoodnej.
Przy pomocy nader precyzyjnych instrumentéw brytyjski krazow*
nik wytropit niemiecka t6dZz podwodng i ugodzit ja ming gtebinowa,
(str. 4) (Fol Fox)
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PRZEDMOWA.

Niemcy, wygrawszy ,,Bitwe o Francje”, ktéra zmusita Anglje
d° wycofania z Kontynentu Brytyjski Korpus Ekspedycyjny,
Ze stratg calego jego bojowego wyposazenia, wierzyli, ze potra-
fia tak samo szybko wygra¢ ,,Bitwe o Anglje” przeprowadzajgc
mwazje naszych wysp z dwdch stron: morzem i powietrzem, pod-
czas gdy Wiochy doprowadza do szybkiego i zwycieskiego korica
,,Bitwe o Grecje”’, jak réwniez przeprowadzg pomysinie inwazje
Egijfcu, uzyskujgc kontrole nad kanatem Suezkim, tak wazng arter-
ig Imperjum Brytyjskiego.

Sytuacja jednak odmienita sie biegunowo i pomieszata nieiniec-
ko-wtoskie plany.

Mocna cho¢ milczaca presja potegi morskiej, Royal Navy, od-
czuwana jest przez Niemcy i Wiochy stale i bezlitosnie. Gietki tan-
cuch stalowych ogniwl ciggnie sie od Arktyku wddol przez Morze
Pbinocne, potem wzdtuz Kanatu Ea Manche i przez catg dtugosc
Morza Srédziemnego. Blokada ta podobna jest do szczypiec, kt6-
rych uzywka chirurg celem zahamowania przyptywu krwi do tej
czesci ciata ludzkiego, ktora jest operowana.

tancuch ten ma dtugos¢ okoto 4.000 mil a z kazdym dniem,
w ktérym nowe okrety wojenne sptywajg ze stoczni na wode —
zrnacniajge flote wojenng — staje sie coraz mocniejszy. Niemcy
i Wioch5 sg w ten spos6b odciete od rynkéw handlowych Swiata,
od zapasOw zboza, kukurydzy, gumy i kauczuku, ropy, rud mineral-
nych i innych surowcow, ktére sg niezbedne do prowadzenia woj-
. (bydwa te kraje stajg sie pod wzgledem ekonomicznym cocaz
to stabsze, a im szerzej rozcztonkujg swojg site militarng, im
bardziej wydtuza swoje linje komunikacyjne i gwattowniej beda wal-
czy¢ o unikniecie swego przeznaczenii, zuzywajgc swoje rezarwv
zywnosci, ropy i amunicji — tern bardziej sie ostabia.
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Z drugiej strony marynarka handlowa naszego kraju, z pomoca
flot panstw sprzymierzonych i neutralnych, dowozi do naszych por-
.téw pod ostong Royal Navy transporty zywnosci i surowcéw, wspie-
rajac oprocz tego i oddziaty walczace $srodkami transportowymi i in-
nemi pomocam-. Dzieki tej stuzbie floty handlowej — my w naszym
kraju lepiej zasilam niz jakikolwiek nardéd na Kontynencie__sta-
jemy sie coraz to silniejsi. Posiadamy obecnie przewage'na morzu,
przewage te wywalczymy w powietrzu, a jako dodatek do naszej
vobrony Narodowej posiadamy obecnie nowa armje w liczbie oko-
fo 3.000.000 ludzi, ktéra w krotkim czasie gotowa bedzie do kaz-
dego zadania \V kraju czy tez za morzem.

Straty nasze sg state, jednak niekonhczacy sie sznur naszych
statkdw handlowych ptynie bez przerwy po wszystkich morzach
i oceanach $wiata, pomimo nieprzyjacielskiej ,catkowitej bloka-
dy” o ktérej, chcac wywrze¢ wrazenie na chwiejnych panstwach
neutialnych, z duma gtosity Niemcy. Marynarze, ktérzy w zesztych
wiekacn pokonali piratow, pokonywujg obecnie nowe korsarstwo,
prowadzone dziatami ,,rajderéw’’, ukradkowymi torpedami todzi
podwodnych, tajemnicza bronig Hitlera — minami magnetycznemi,
rozrzucanymi na szlakach handlowych i bombowcami — spadaja-
cymi z nieba.

Oficerowie i marynarze Royal Navy idg na morze z dodajacag
otuchy $wiadomoscia, ze majg oni nie tylko potezne dziata o roz-
miarach do 16 cali, z pociskami wazacymi od 2.000 f. wdét, ale
jak na wiekszych okretach wojennych — majg tez opancerzenie
poktadow i bokéw kadituba siegajace ponizej linji wodnej, ktore
w wypadku pancernika dochodzi do 16 cali grubosci.

Okrety wojenne budowane sg celem przeciwstawienia sie catej
gwattownosci walki, podczas gdy zatoga statkbw handlowych ma
tylko kilka dziat matego kalibru, ktérymi musi przeciwstawic sie
atakom nieprzyjacielskich dziat, torped albo min a statki ich bu-
dowane sg z cienkich ptyt stalowych.

Dla frachtowca albo statku pasazerskiego 0 pojemnosci
10.000— 15.000 tonn przecietna grubos¢ arkuszéw na burtach wy-
nosi okoto pot cala. Arkusze blachy na statku pasazersko-frachto-
wym o pojemnosci okoto 3.000 tonn majg na S$rodokreciu okoto
0,45 cala a na dziobie i rufie 0,38. Grubos$¢ ptyt burtowych na stat-
kach pasazerskich o pojemnosci okoto 15.000 tonn wynosi na $réd-
okreciu 0,62, na dziobie i rufie za$ po 0,48 cala.

Angielscy marynarze floty handlowej chociaz statki ich odpo-
wiadajg tylko pokojowym wymaganiom bezpieczenstwa, a oni sa-
mi nie sg wyszkoleni w sztuce wojennej, walczyli przez wszystkie
wieki z sitami Natury i podstepami nieprzyjaciela.

Obecne jednak doswiadczenia ludzkosci przewyzszajg w swoim

charakterze i w swoich konsekwencjach to wszystko na co byta ona
narazona w przesztosci.

Walka ta moze by¢ okreslona raczej jako ,,Bitwa o Morza”
anizeli ,,Bitwa o Atlantyk”’, gdyz jest ona prowadzona na wszystkich
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oceanach i morzach calego Swiata — tak na Morzu $rédziemnym,
Jak na Pacyfiku lub Oceanie Indyjskim.

Ksigzka niniejsza opisuje przewrotno$¢ Niemcow, ktérzy uro-
czyscie zobowiazali sie do nieuciekania sie w zadnym wypadku do
polityki zeszlej wojny topienia statku bez powodu, a ktére to zobo-
wigzanie stalo sie teraz ,$wistkiem papieru”. Opisuje ona wielkg
przewage z ktérg marynarze stale spotykaja sie i moéwi takze o boha-
terskich walkach, ktére stoczyli oni z nieprzyjacielem.

Praca ta jest skromnym hotdem dla doswiadczenia, wytrzyma-
tosci i odwagi — nawet do Smierci — walczacych marynarzy o mez-
nych sercach; oni przywoza nam zywnos$¢ bez ktérej nie moglibysmy
zy€, surowce do produkcji sprzetu wojennego, bez ktérego nie mogli-
bysmy walczy¢, pozatem przewozg nasze oddziaty wojskowe przez
morza i zaopatrujg je we wszystko co one potrzebujg, jak réwniez
przywozag materjaty pedne, bez ktéorych Royal Navy, armja i lotnic-
two zmuszone bytyby do bezczynnosci.

ARCHIBALD HURD






Rozdziat |

MARYNARZE W WALCE.

Jestesmy Swiadkami najwiekszej walki o .panowanie na morzach,
0 ktérej historja posiada wszystkie dokumenty i w ktérej mary-
narze floty handlowej biorg doniosty udzial, stojgc w pierwszym
szeregu walczgcych, narazajac siebie ze wspaniatg odwaga i walczac
z podziwu godng wprawg i pomystowoscia.

Na swoich stabych statkach, ktére nie sg budowane w celach
przeciwstawiania sie gwattowno$ciom wojny, walczg oni w dzien
1 wnocy o zywnos¢, bez ktérej wielka ludnos¢ Wysp Brytyjskich nie
mogtaby zy¢, o surowce z ktérych robiona jest bron i amunicja
Przewaga jest po przeciwnej stronie — miazdzaca przewaga,
zwiaszcza na waznych punktach dookota naszych brzegéwsi, jak np.
z zachodniej strony, gdzie nieprzyjaciel uzywa todzi podwodnych
uzbrojonych w torpedy i dziata oraz rozrzuca po szlakach handlo-
wych miny magnetyczne, podczas gdy samoloty z tadunkiem bomb
spadaja z nieba; uzbrojony ,raj<5er” wedruje w tym samym czasie
po najbardziej odlegtych morzach.

Wojna obecna jest daleko bardziej doniosta, anizeli ta ktora za-
konczyta sie rozbiciem Hiszpanskiej Armady, jak réwniez prze-
wyzsza w swojej waznosci 22 lata réznych powodzen i niepowodzen,
ktérych punktem szczytowy* byla bitwa pod Trafalgarem.

Kiedy Nelson umierat w godzinie swego tryumfu, wyspa nasza
miata ludnosci okoto 16.000.000 zyjacej w dostatku z uprawy wias-
nej ziemi. Imperium, o rozmiarach ktére znamy dzisiaj, wtedy
jeszcze nie istniato. Emigranci w okresie tym zaczynali dopiero
osiedla¢ sie na Nowo-Fundlandji jak rowniez na brzegach Zatoki
Hudsonskiej. Flaga angielska dopiero zostata podniesiona w pro-
wincjach Ontario, Quebec, Alberta a niektdre rodziny angielskie
zaczynaty dopiero osiedla¢ sie w Nowej Potudniowej Walji. W tym
wiec okresie zaledwie zaczeto kitas¢ fundamenty pod Imperjum
Brytyjskie.

Kiedy rozpoczeta sie obecna wojna, ludno$¢ Wysp Brytyjskich
potroita sie od tamtego okresu, osiggajac liczbe 50 000.000 i stajac
sie zalezng w dziedzinie $rodkéw zywnosciowych w 50% a w dzie-
dzinie surowcow prawic w 100%. Imperjum Brytyjskie stato sie
najwiekszem v, dziejach historji osrodkiem handlowym potgczonym
morzami w jedng cato$c.



Imperium nasze pordéwnane by¢ moze do wielkiego rozcztonko-
wanego-systemu nerwowego i zylnego, majacego swoje serce__kro-
la, swoje ptuca — skarb | swdj mozg — "Rade Obrony Impeniim
Rade Ekonomiczng Imperium i Rade Marynarki Handlowej Imper-
ium ze swojg centralg na Wyspach Brytyjskich i ze swoimi bazami
w Kanadzie, Australji, Nowej Zelandji, Potudniowej Afryce i Ind-
jacli; a Kolonje i Protektoraty sa jego komdérkami nerwowymi.

Przez gtowne arterje, ktore mozna $ledzi¢ na wszystkich ma-
pach mérz i oceanéw catego $wiata, ptynie ta niby zyciodajna krew
sktadajaca sie z tadunkéw przewozonych na statkach.

Jak jest to zycie podtrzymywane?

Na koncowych punktach cywilizacji gromadzone surowce prze-
noszone sg na statkach do serca, ktére skolei wykorzystawszy
wszystko, co notr/ebnc jest do utrzymania przy zyciu rozmnazajacej
ste ludnosci Wysp Brytyjskich, stwarza nowe wartos¢' zwraca je
przez gtéwne kanaty i rozprowadza przez odgateziajace sie widkn; , az
po najdalej zamieszkane zakatki ziemi. Imperjum Brytyjskie jest zy-
jacym organizmem, ktérego czesci zalezne sg od siebie ekonomicz-
nie a ich egzystencja zalezna jest od dcc 6ch flot — Dostawy i Obrony.

Morze jest nasza mocg w czasie pokoju, zabezpiaczajgc w szyst-
-nn ludziom mieszkajagcym w najdalszych nawet punktach Imper-
jum — najtansza forme transportu, daleko tansza anizeli transport
drogowy lub tez kolejowy i, jest naszg stabg strong w czasie wojny,
podczas ktorej setki ciezko tadownych statkdw nie posiadajacych
zadnej broni poza matemi dziatami, sg doskonatym celem dla uit-
przyjaeiela na przeszto 30.000 mil morskich szlakow handlowych.

W dniach korsarstwa, napadajgcego bezprawnie lub majacego
prawo zatrzymania statkdw nieprzyjacielskich celem zdobycia tu-
pu i zabrania.zatogi do niewoli, marynarze statkéw handlowych
walczyli o swoje zycie i swoja wolnos$¢ jak réwniez o bezpieczenstwo
swoich statkoéw i tadunku ktoéry przewozili.

jako zotnierz, marynarz floty handlowej ma swojg lustorje
ciagnaca sie przez wiele wiekdw* diuzsza anizeli marynarz floty
wojennej, ktory jest przysposobiony wojskowo i stuzy na statkach,
specjalnie przeznaczonych do wmjrry a nie do innych celow .

M aiynaidea Handlowa jako starsza wiekiem moze by¢ uwaiana
za matke Marynarki Wojennej.

Statki handlowe istniaty od zamierzchtych czaséw i bywaty
przewaznie wyposazone dla samoobrony w bron az do okresu
wiktorianskiego, kiedy to zaczeto wierzy¢, ze handel morski stat
sie juz wolny od grozby piratbw. Od tego czasu statki handlowe
zaczety ptywac bez uzbrojenia

Okrety wojenne powstaty dopiero wl XV wieku, kiedy wyna-
leziono i poczeto produkowaé dziata o rozmiarze i mocy, ktére
nie mogty by' limitowane na zwyktych statkach handlowych Wte-
dy Henryk VII zatozyt Kroélewska Marynarke Wojenng (Royal

m y). Chociaz kraj nasz posiadat i posiada od zarania dziejow! pod-
stawy zostania potega morska, przodkowie nasi zdawali sobie
iw iv e, ze Royai sTavy nie byfa budowdg wzniesiong celem wywal-
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czenia tej potegi, lecz poto aby stata sie strazg budowli wzniesionej
Plzed tem — Marynarki Handlowej.

Rozbicie Hiszpanskiej Armady spowodowane byto nie tyle
y skutek dziatania Royal Navy Krélowej Elzbiety, ktora to flota by-
fa wtedy mata, lecz dzieki marynarzom floty handlowej, ktorzy byli
przymusowo zwerbowani do stuzby Narodowi. To byto ich zwy-
ciestwo, zwyciestwo ktére zmienito bieg historii catego swiata. Ce-
lem podtrzymania tego twierdzenia podaje skiad floty, ktéra urato-
wata nasz kraj od najbardziej groznego od czaséw podboju Norma-
nowl — napadu.

statki ludzie
Qkrety wojenne ... 34 6.289
Statki handlowe pod dowl6dztwlem
Sir Francis Drake ... 34 2.394
vStatki  handlowe wynajete przez
miasto Londyn :
na 8 tygodni ... 8 030
na catg kampanje ... . 10 221
Statki handlowe dostarczajace zyw-
NOSE e e 15 810
Statki handlowe w zegludze przy-
brzeznej pod dowlédztwem Wy-
sokiego Lorda Admiralicji ... 20 993
Statki handlowe pod rozkazami
Lorda Henry Seyman 23 1.090
Statki handlowe ochotnicze ... 23 1.044
' 167 13.371

Dopiero w pOzniejszych wiekach Royal Navy stata sie gtdéwna
bronig obronng naszego kraju, a statki handlowe bytly tylko od
czasu do czasu, gdy nastawata potrzeba, rekwirowlane do stuzby
Royal Navy.

Te dvra oddzielne i rozne typy statkbw rozwijaty sie stopniowo
tak w Royal Navy jak i w marynarce handlowej. Obowiazkiem
pienvszej stuzby utrzymywanej przez Paiistw'O, byto chronienie dtu-
giej stuzby, zorganizowanej i prowadzonej przez prywatne przed-
siebiorstwa, ktére w czasie wojny jak i wl czasie pokoju zaspakaja-
ty potrzeby ludno$¢' naszej wyspy. Zanim jednak marynarz floty
handléwej przestat by¢ zasadniczym obroncg Wysp Brytyjskich, byt
on stale zatrudniany wl rzemiosle wojennym celem obrony swego
statku i swego zycia.

ZWYKLY CYWIL NA MORZU.

Ronald Cross, cztonek parlamentu bedac Ministrem Floty zto-
zyt hold odwadze, wytrzymatosci i doswiadczeniu marynarzy, kt6-
rzy sa w pierwszych szeregach walczacych o wolnos¢ w obecnej woj-
nie i zauwazyt, ze marynarz nie jest wyszkolony wojskowo, lecz
test ,,zwyklym cywilem przy swoim zwyklym warsztacie pracy tak,
jak w czasie pokoju”.



Marynarze jednak, ktorzy ptywali szlakami handlowymi calego
Swiata byli zawsze zoinierzami w potrzebie. Prowadzili oni nigdy
niekonczaca sie walke przeciwko sitom Przyrody — sztormom
i mgtom, przeciwko nieoznaczonym skatom podwodnym i niespo-
dziewanym pradom, jak réwniez przeciwko lagdowi, mieliznom kto6-
re sg przyczyng tyta nieszczesc; a niebezpieczenstwo pozaru, zwihasz-
cza w okresie gdy starki budowane byty z drzewa, byto ich stat
grozba.

Oprocz tego — az do roku 1841, kiedy to ostatni korsarz po-
wieszony zostat w Londynie, musieli oni zwalcza¢ korsarstwo na mo-
rzach, oedac przygotowanymi na to, ze moga zosta¢ schwytani
i sprzedani jako niewolnicy. Natomiast w czasie wojny miedzy mor-
skimi krajami a zwlaszcza podczas wojen napoleonskich i amerykan-
skiej wojny cywilnej, byli om zmuszeni prowadzi¢ powazn.t gre
0 wiasng skore i unika¢ korsarzy oficjalnych.

Bosswell mdjvi nam o wyrazeniu sie dr. Johnson’a ze ,,zaden
cztowiek, ktéry ma sposobno$¢ zamknigcia siebie w wiezieniu, nie
bedzie marynarzem, gdyz statek sam jest wiezieniem z tg tylko
réznica, ze wiezienie to moze zatonac™.

Zew morza siega jednak dalej — do poczatku wszystkiego. Mo-
rze juz istniato, kiedy lad zaczynat sie dopiero tworzyé. Dociekania
te poparte sg porzadkiem zdarzen podanych nam w Biblji. ,,Bog
powiedziat : niech wody pod niebem zgromadzg sie na jednym
rhiejscu. i niech ukaze sie¢ suchy lad’>. Stona woda pokrywa pra-
wie dwie trzecie catej powierzchni kuli ziemskiej, optywa dookota
niezliczong ilo$¢ wysp i oddziela od siebie pie¢ kontynentow, ktére
zkolei poprzerzynane sg wielkiemi rzekami — jak Missisipi, Ama-
zonka, Nil, z ktérych kazda siegajaca od brzegu morskiego’na od-
legtos¢ 3 albo 4 tysiecy mil wglab, dostepna jest do nawigacji nawet
dla wielkich statkéw.

Nic dziwnego wobec tego, ze cztowiek — osobliwe, awantur-
nicze i zdobywcze stworzenie, — udat sie juz od najwczesniejszych
wiekOw! na morze.

i /Jowiek morza byl pionierem handlu i cywilizacji. Jego za-
wodem byta wymiana débr jednego kraju na dobra drugiego; wy-
mienial on takze idee i, jako marynarz nalezat do najbardziej poste-
powej klasy ludzkosci, ktéra rozpowszechniata wiedze w rozmia-
rach mato obecnie jeszcze docenianych. Jest nieszczeSciem, ze
historja dziejéw pisana byta przez ludzi z ladu o maltej znajomosci
morza i jego wplywu na ludzkos¢. Opisywali oni powstawanie
1 upadek krdlestwi, instrygi dwioréw, manewry politykow! i wojny
pomiedzy armjafni i marynarkami, ale wielu z nich przeoczyto
wkiad marynarzy a zwiaszcza marynarzy floty handlowej wi odkry-
w aniu nieznanych lagdéw na swiecie. Swiat powinien mie¢ ogrom-
ny diug wdziecznosci w stosunku do ludzi morza, zwykle ludzi mil-
czacych i skromnych — ludzi czynu raczej anizeli méwcéw' lub pi-
sarzy.

Petne uznanie nigdy nie byto udziatem dawmych poszukiwa-
czy nrzygdéd — rzeczywistych ojcow mysli i czynéw demokratycz-
nych, ktérzy ryzykowali wszystko na poktadach tych statkéw, ja-
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kie istniaty w dawnych czasach. Byly to najpierw proste tiatvyy,
koryta zrobione z wydrazonego pnia drzewa, all»© cz6tna ze skory
czy ikory; potem todzie wiostowe ustgpity miejsca statkom zaglo-
wym z drzewa — takim, jakimi wielcy odkrywcy przeorywali ocea-
ny, zaktadajgc fundamenty pod obecng wspdélnote narodow Swiata,
ktérg dzieki nim morza nie dzielg teraz lecz tacza.

WOJINA Z KORSARZAMI | KAPRAMI.

Statki posiadajgce wartosciowy fadunek byty oczywiscie' w daw-
nych czasach pozbawionych praw, objektem napasci. Do momentu
zorganizowania flot wojennych przez — jezeli uzyje sie powiedze-
nia Nelsona — ,,uprzejme narody”’, flota handlowa i jej marynarze
byli bez obrony, pomijajac te, ktdrg mogli oni sami zorganizowac.
Powiesciopisarze przyozdobili korsarzy w mestwo, ktore pociggajac
wyobraznie, robito z nich postacie petlne romantyzmu, podczas gdy
przewaznie byli oni bandytami bez litosci i mitosierdzia.

Znani sg nam korsarze, opisani przez Marryat’a, Scott’a, Steven-
son’a, Barrie’go i innych pisarzy, ale prawdziwy korsarz byl zwykle
nie tylko odwazny i przebiegty ale i czesto bezlitosnie okrutny
wzgledem tych, ktérzy wpadli w jego rece.

Ludzie morza, uprawiajacy swoj legalny zawod, mogli by¢ w kaz-
dym momencie zmuszeni do walki tak o swoje zycie jak i o bez-
pieczenstwo swego statku i tadunku.

Uczciwy kupiec — marynarz byt zawsze w niebezpieczenstwie
niespodziewanej napasci i pokonania przez tych rozbéjnikéw morza.

Jedng z przyczyn dlaczego okret wojenny jest statkiem prze-
znaczonym tylko do wialki a pozatem do niczego innego byto to,
zeby morza chronione byty od korsarzy, ktérzy corocznie brali ciezki
haracz od transoceanicznego handlu. Bardzo wolno i stopniowo
gangsterzy mérz wypierani byli przez prawo a na ich miejsce wypro-
wadzany byt porzadek.

W okresie kiedy korsarstwo byto juz w stanie zaniku, marynarz
nie posiadajacy zadnych innych zamiaréw poza tylko przywiezie-
nicm swego tadunku bezpiecznie, puszczany byt wolno przez kapra,
jezeli dwa ich narody nie prowadzity ze sobg wojn}-. Kaperstwo
byto w rzeczywistosci zalegalizowanem korsarstwem i bylo uznane
jako uprawnione do zajecia kazdego statku, ktéry moégtby byé po-
dejrzany o pomaganie nieprzyjacielowi.

Kaperstwo byto jedna z tatwych drég na ktérej odwazni ludzie
mogli szybko zdoby¢ fortune; byt to dzentelmenski zawdd. Cho-
ciaz kaper posiadat przewaznie zwykly statek handlowy, miat on
jednak lepsze uzbrojenie anizel statek przeznaczony do przewozu
tadunku lub pasazeréw!

Wedtug prawa miedzynarodowego statek kapera [»osiadajac upo-
waznienie krélewskie do zatrzymywania statkéw cudzoziemskich,
mogt zadaé¢ od kapitana zatrzymania jego statku celem dokonania
rewizji. Jezeli papiery jego w'skazvw:aty na to, ze byl on zaanga-
zowany w handlu z nieprzyjacielem, mogt taki statek by¢ wziety
do najblizszego portu jako zdobycz, albo jezeli to ktopotliwe, maogt
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by¢ zatopiony po przedsiewzieciu jednak wszystkich $rodkow
ostroznosci co do bezpieczenstwa znajdujgcych sie na poktadzie.

Kapitan statku kaperskiego probowat zwykle zahaczy¢ sie 0 na-
padany statek, aby wykorzysta¢ przewage wiekszej liczby swoich
ludzi, ktérzy byli przyzwyczajeni do uzywania broni i szybcy w za-
bezpieczaniu zdobyczy. Marynarze natomiast statkéw handlowych
byli przewaznie w mniejszej liczbie i nie tak wyc¢wiczeni pod wzgle-
dem wojskowym.

W kronikach morskich zesztych wiekébw mamy opisanych
mnostwo wypadkow, gdzie ataki takich korsarzy odpierane byty
z wielkg odwaga przez angielskich marynarzy.

Naval Chronicie — zawiera wiele opowiadan o wspaniatem bo-
haterstwie. Mozna przytoczy¢ jedno z nich jako topowe.

W roku 1799 angielski statek PLANTER doganiany byt przez
mocny zaglowiec. Dowddca jego, kapitan JOHN WATTS obroé-
cil statek z wiatrem i przygotowat sie na przyjecie nieprzyjaciela.
Zatoga wydala trzykrotny okrzyk. ,,StwierdziliSmy””, mowit ka-
pitan, ,,ze byt to kaper o 22 dziatach — dwunasto-dziewiecio- i szes-
cio funtowych z matym stosunkowo uzbrojeniem na masztach i pe-
ten ludzi ZaczeliSmy strzela¢ uzywajgc z wielkim powodzeniem
kartaczy””. Kaper oddalit sie celem naprawienia swoich uszkodzen.
Walka rozpoczeta sie jednak wkrotce na nowo i byla prowadzona
az do schytku dnia. Kapitan WATTS dodat jeszcze, w swoim liscie
do wiasciciela — ,,W koncu zrozumiat on (kajaer), ze nie poddali-
bysmy sie tak tatwo i-gdy noc zapadta odszedt od nas kierujac sie
na potudniowy-zachéd. Nasz ogienn musiat by¢ widocznie bardzo
skuteczny. Zatoga mego statku sprawowata sie z takg odwaga, ze
w zupetnosci zastuzyta na odznaczenia. Nie moge tez pomingé
dzielnego zachowania sie podczas tej walki moich pasazerow
Mr. Mc RENNON i Mr. HODOSON, ktoérzy chociaz stabo uzbro-
jeni, skierowali sie odrazu na swoje miejsca z oznakami szlachet-
nego mestwa. Moje dwie pasazerki Mrs. Mc.DOWELL i bliss
MARY HARTLEY przenosity natomiast amunicje z magazynu na
jioklad i byly bardzo troskliwe o rannych tak jiodczas walki jak
rowniez i po jej zakonczeniu, bandazuigc i organizujac dla nich ca-
ta pomoc, jaka sie mogta na statku znalezé. Byla ona tak jak na
kazdym statku handkwvym — mizerna. W czasie gdy kaper oddalat
sie, widzieliSmy jak z jego pokfadu wyrzucano do wody wielka ilos¢
trupow. Nasze straty wynosity : 4 zabitych i 8 rannych”. Na
uzbrojenie ,,PLANTE’a” skladato sie 12-cic dziewiecio- i 6 szescio
funtowych dziat Zaloga za$ skladata sie z 43 ludzi

List z Barbados z dnia 1.12.1789 roku opisuje walke, ktora
zostata stoczona pomysinie przez statek Liverpool’!! ,,BARTON”’
Siatek ten S$cigany byt przez francuskiego kapra, posiadajgcego
18 dziat dziewiecio i szeSciofuntowrych. Pogon trwata 2 i pdél go-
dziny. Kaper zmieniat od czasu do czasu swdj kurs, aby moc za-
czepic sie burta, ale celny ogien angielskich marynarzy nie dopuscit
kapra tak blisko, aby mégt on swoje zamiary uskuteczni¢. Ogoto-
cony ze swego ozaglowania niejwzyjaciel oddali! sie.
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Po naprawie rozpoczat on jednak w potudnie drugi atak, dazac
za wszelka cene do zaczepienia sie burta. Pomimo nieustannej ka-
nonady z naszego statku doszedt do naszej burty i $miato rzucit
swoich ludzi na pokfad ,,Barton’a’. Znalazt on jednak calg naszg
zaloge dobrze przygotowang na jego przyjecie. Zatoga ,,Barton”
zgrupowana byta na $rédokreciu pod dowoddztwem srvego dzielne-
go kapitana, ktory byt rownie dzielnie sekundowany przez swoich
pasazeréw. Rozpoczeta sie watka wrecz z mieczami w rekach i nie-
przyjaciel zostat z wielkimi stratami odrzucony z powrotem. Wie-
lu z napastnikéw zabitych zostatlo juz na burcie i olinowaniu
,Barton’a”, jak rowniez przez dobrze kierowany ogien z dziat mie-
dzy poktadu, a wielka ich ilos¢ zmieciona zostata z ich wiasnego
poktadu, znaczna za$ cze$¢ ozaglowania kapra porwana byla przez
pociski. Posrod zwycieskich wdwatéw! angielskich majtkéw kaper
zaczat zostawa¢ w tyle, a kapitan ,,Barton’a” wzywal ze swego
mostku zwyciezonych republikanéw z powrotem do walki. Pasa-
zerowie ,,Barton’u” zostali odpow iednio odznaczeni razem z kapita-
nem.

Podczas wojen napoleonskich potozenie geograficzne wysp
francuskich Indyj Zachodnich utatwiato dziatanie icti kaprow —
przerobionych statkéw handlowych — dajac im bazy gdzie mogli
oni wytadowywacé zdobycz i skad mogli robi¢ szybkie wypady na
szlaki handlowe, posiadajgc na nich réwmiez dobry schron i zorga-
nizowang naprawle statkow.

Dookota tych wysp wojna morska pomimo dzielnosci angiel-
skich marynarzy prowadzona byla z coraz wiigkszymi stratami
angielskimi w tadunku i statkach.

Podczas tej diugiej wojny — wschodnie szlaki handlowe na
Indje i Chiny — byly takze scenami wielu takich beznadziejnych
wralk, wi ktérych marynarz musiat sie zmaga¢ ze znacznie silniej-
szym przeciwnikiem. Najwieksze jednak niebezpieczenstwa ktére
grozity mu, byly na wrodach otaczajacych Wyspy Brytyjskie, gdyz
tam znajdowata sie zawsze najwieksza dos¢ angielskich statkowl.
MAHAN podat nam z tego okresu obraz zycia na morzach, ktory
daje troche wyobrazenia o tern na co narazeni byli angielscy mary-
narze. (,Wplyw potegi morskiej na rewolucje francuskg™).

»Szybkie fregaty i sloopy z zastepem mniejszych statkéw roz-
rzucone byly po wszystkich morzach i oceanach na szlakach, ktoére
zostaty «tworzone przez potrzeby handlu morskiego. Do kazdego
takiego statku przydzielony byt rejon dziatania o wielkosci zaleznej
od mozliwosci ryzyka walki, jak rowniez od grupowania sie¢ floty
handlowej w poszczegélnych obszarach, jak na Morzu Péinocnem,
przy zblizaniu sie do Kanatu La Manche i zasadniczo w punktach,
gdzie zbiegaty sie szlaki handlowe.”

,.Jednostki morskie przeznaczone specjalnie do tych obowigz-
kow! patrolowania, bardzo czesto wzrastaty do wielkiej ilosci stat-
kow! zeglujacych tam i z pownotem pomiedzy Anglja a swymi
miejscami przeznaczenia. Pozatem przechodzity przez te miejsca
statki kurjerskie. statk wchodzace do naprawy albo wracajgce z niej
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tak, ze morza dookota Europy petne byly angielskich zaglowcéw
I ktérych kazdy pilnie rozgladat sie za zdobycza.”

,,D0 nich z kolei dodani byli liczni kaprowie, ktorych rejon pty-
wania nie byt zasadniczo wyznaczony przez Rzad, ale ktérzy byli
uzaleznieni w wyborze miejsca temi samemi warunkami ktére wy-
ﬁna%zly’:y odrazu kurs statku handlowego i legowisko niszczyciela

andlu ”

,,Wskutek tego zageszczenia przyjaciot i wrogéw, niechroniony
przez nikogo kupiec musiat i mogt wierzy¢ tylko swoim ,,wlasnym
pietom”. W wypadku zlapania, nie wszystko jednak byto straco-
ne, gdyz pozostawata jeszcze mozliwos¢ ze bedzie on odbity przez
przyjazny okret wojenny. W tym jednak wypadku ratunek ten
pociagat za sobg wielkie $wiadczenia na rzecz ratujgcego, ktére od-
bijaty sie oczywiscie na zyskach z tego rejsu.”

WPROWADZENIE SYSTEMU KONWOJOW.

Wskutek nastania podobnych waiunkdw, wprowadzony zostat
system konwojow z ktéorym ludzie morza zapoznali sie na poczat-
ku obecnej wojny, jak réwmiez i w koncowym stadjum wojny
1914—18.

Wielu jednak wiascicieli statkbw wolato puszcza¢ nadal swoje
statki samodzielnie, pomimo ryzyka na ktére narazona byta ich
zatoga, gdyz czekanie na konwdj powodowato zwloke, jak réwniez
szybko$¢ najpredszego sratku w tym réznorodnym zespole byta
obnizona do szybkosci najwolniejszego’. Oprécz tego przybycie
wielkiej ilosci statkdw do jednego portu rzucato wielkg ilos¢ towa-
ru na rynek, co powodowato znizke cen i zmniejszenie sie zyskéw
Ciezkie jednak i ciggte straty w statkach i zatogach, zmusity w kon-
cu do wydania rozporzadzenia zmuszajgcego kapitana do ptyniecia
w konwoju.

Woprowadzenie tych zarzadzen przyczynito sie do spadku sta-
wek ubezpieczeniowych i do zmniejszenia sie ofiar w ludziach oraz
strat w tadunku i tonnazu.

Eskortowana flotylla statkdw osiggata czesto olbrzymie roz-
miary. Admiral Sir WILLIAM PARKER, bedac w 1794 roku mio-
dym oficerem na pokiadzie ,,ORION’a”’, tak opisuje w liscie do
swojej matki konwdj sktadajacy sie z 600 statkdw zaglowych, nie
liczac 36 okretow wojennych. ,,Wiatr byt zupetnie niezty a wieczor
tadny. Skoro caty konwdj wyszedt powstata tak Swieza bryza, ze
robiliSmy po 8 mil na godzine pod tak pelnein ozaglowaniem, ze
nie brakowato ani jednego $ciegu zagla. Wskutek tak dobrego
wiatru caty konwdj w ciggu trzech dni byt juz tak daleko na po-
tudniu, ze znalazt sie poza mozliwoscig jakiegokolwiek niebezpie-
czenstwa ze strony nieprzyjaciela. Z takag szybkoscia zeglowalismy
i dalej”.

W pazdzierniku tego samego roku, wigkszy jeszcze konwdj —
okoto 1.000 statkbw — zakotwiczony byt w Belcie. Eskadra okre-
tébw wojennych pod dowddztwem admirata Sir James (pdzniej Lord)
DE SAUMAREL, ktérego flaga podniesiona byla na okrecie
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., VICTORY” eskortowata ze szwedzkich wéd do Anglji to wielkie
zgrupowanie statkow. Z pamietnikéw jednego z oficeréw ze stat-
ku z tego konwoju, mozemy mie¢ troche wyobrazenia o bogactwie
i potedze angielskiego narodu. ,,Najbardziej wspaniaty i cudny wi-
dok. Dzien byt bardzo tadny. Flotylla zakotwiczona byta bardzo
blisko siebie, z ,,VICTORY” posrodku, noszagcym czerwong flage
admiralskg na fok-maszkie, otoczonym przez 6 linjowcow i 6 fregat
przeznaczonych do ochrony konwoju. Jacht pod szwedzka bande-
ra z Nastepcg Szwedzkiego Tronu na pokladzie, przeszedt wzdiuz
konwoju, ktéry wkrotce potem odkotwiczy] sie a krélewski cu-
dzoziemiec miat przyjemnos¢ ogladania wszystkich statkéw, ptyna-
cych pod zaglami do swoich portéw przeznaczenia bez zwracania
uwagi na nieprzyjaciela, ktéry znajdowat sie tuz na przeciwlegtym
brzegu”’.

Chociaz marynarze byli cywilami nie podlegajacymi bezposred-
uio Panstwu, nie tylko musieli oni przeciwstawia¢ sie korsarzom
i kaprom, gdy znajdowali sie na poktadach statkow, ale zyli rowniez
pod nieustanng grozbg przymusowego werbunku na brzegu i na
morzu. Na ulicy, w tawernie, w swoim wdasnym domu, marynarz
byt zawsze pod grozbag zaaresztowania, od ktdérego odwotania nie
byto. W nocy mégt byé zwleczony z t6zka, sttoczony z ttumem
innych czekajgcych na przydziat na Krélewskie Okrety. Podobne
do tego polowania na ludzi na brzegu i nie mniejsze w swojej gw at-
townosci byly tez i na morzu

Zeglarze w marynarce handlowej walczyli od jednego konhca
Swiata do drugiego stale o swojg weluos$é. Angielskie okrety werden-
de miaty prawo, przy spotkaniu sie ze statkiem handlow-ym, w ja-
kiejkolwiek czesci globu ziemskiego, wzig¢ z jego poktadu najlep-
szych zeglarzy, pozostawiajgc na nim tylko tyle ludzi, ilu byto ko-
niecznie potrzebnych do doprowadzenia statku do ojczystego portu.
Przy zblizaniu sie do angielskich brzegéwi, okrety wojenne chodza-
ce tam we wszystkich kierunkach — mogty zabra¢ reszte.

_Jeden z kapitanéw na stuzbie portu wl Riverpoolu, wspominajac
0 nieuniknionym verbunku w tym porcie, podaje, ze taki byt strach
przed zawsze dzialajacym na brzegu patrolem przymusowego wer-
bunku, ze wracajacy do domu zeglarze czesto wsiadali do swoich
lodzi po drugiej stronie BRACK ROCK tak, ze mogli ukry¢ sie
w CHESHIRE i wiele statkow! wskutek tego przyprowadzanych
byto do dokéw przez robotnikéw! portowych wystanych w tym celu
przez wiasciciela.

Wielu marynarzy, ktérzy podani byweli jako ochotnicy, byli
wl rzeczywistosci ludZmi zwerbowanymi w ten sposob, ze po otrzy-
maniu zasitku od Rzadu nie mogli juz sie cofng¢ przed werbunkiem
a jedynie co mogli zrobi¢ — to wdasnie zaciggna¢ si¢ do Royal Navw

Okrucienstwo z ktérym werbunek ten czesto byl przeprowa-
dzany, opisany jest przez iwie &éwczesne gazety . ,,Przymusowy
w erbunek przeprowadzony ostatnio w! stolicy i wiekszych miastach
byl wl wyniku niezwykle zyskowny jezeli chodzi o ilo$¢ zatrzyma-
nych doskonatych zeglarzy. Przychdéd Admiralicji w zwerbowa-
nych we wtorek wi nocy wynosit 1.000 ludzi z ktorych nie mniej
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niz 5 uwazane j-est za pierwszorzednych marynarzy. Tej samej no-
cy taki werbunek miat miejsce i w Portsmouth, Portsea, Gosport
i Cowes. Kazdy statek handlowy w porcie i na Spithead obdarty
byl ze swojej zatogi, jak réwniez przyprowadzeni byli wszyscy prze-
woznicy uwazani za zdolnych do stuzby Jego Krélewskiej Mosci.
Podczas tej tak szybko przeprowadzonej obtawy zwerbowanych by-
to ponad 600 zeglarzy.”

,,Rzad” — pisze dalej ta gazeta — ,,zainteresowany jest, my
rozumiemy to, we wzroscie naszej floty wojennej o 10.000 zeglarzy
tan ochotnikéw jak i przymusowa zwerbowanych wr czasie najbliz-
szych dwAch tygodni’>. Roéwmiez w tym samym czasie wdele fregat
i brygantyn pozeglow-alo na wyspy Jersey i Guernsey w tych sa-
mych celach.”

,,»Sobotni werbunek na Tamizie tak powyzej jak i ponizej mostu,
byt wiekszy anizeli jakikolwiek przedtem. Szczegdlnie czynne by-
ty todzie nalezace do statkbw w Deptford i mozna przyjaé, ze do-
starczyty one wiecej niz 200 ludzi. Zwerbowani w ten sposéb mary-
narze, dla ktérych w te sobote nie bylo miejsca na pokiadzie
-ENTpRPKICK”’, wsadzani byli do Tower, ktérego biamy zosta-
ty zamkniete celem uniemozliw ienia ucieczki.”

Dzieki sukcesom Royal Navy w ostatnich dziesigtkach XWVI1I
wieku i na poczatkach XIX wieku, ktérych punktem kulminacyj-
nym byla Bitwa pod Trafalgarem, marynarz floty handlowej wsku-
tek zaniku piratow, kapréw- i przymusowego werbunku cieszyt sie
przeszto przez wiek wolnoscig, az do 4.8.1914 roku, kiedy to roz-
poczeta sie Wojna Swiatowa. Z jej morskiej strony odr6zniata sie
ona nowg formag korsarstwa wprowadzonego przez Niemcy, przy po-
mocy tajemniczych lodzi podwodnych z ich $miertelnymi torpeda-
mi, oraz ,,.rajderéw”’, robigcych z nieprzyjacielskich portéw wy-
pady na odlegle wmdy Péitnocnego i Potudniowego Atlantyku oraz
Pacyfiku.

Rozdziat Il

INNY SWISTEK PAPIERU.

Marynarz, zeglujacy po wszystkich morzach $wiata w swoich
petnoprawnych i pokojowych interesach, byt zawsze jak wspomina-
liSmy juz, zmuszony do stawunia sie wi pewmych okoliczno$ciach zot-
nierzem, chociaz do swojej obrony nigdy nie miat nic poza stabemi
dziatami. Nie narzekat on jednak tak diugo, jak tylko mogt miec
choéby najmniejszg szanse do korzystnego przeciwstawienia sie kor-
sarzowi lub, w' okresie statkbw' zaglowych, kaprowi czy fregacie.
Byt on pewny, ze walka prowadzona bedzie zaw'sze z zachowaniem
jtraw wielkiego braterstwa moérz, wzgledem ktérych zeglarze wszyst-
kich narodéw byli lojalni.

Zeglarze ci zgrupowat prawa w'ojny w specjalnym miedzynaro-
dowym kodeksie, ktory przyjety zostal przez wszystkie morskie
kraje. Bylo przyjete, ze statek handlowy nie mégt by¢ wziety do
niewoli dopdki nieprzyjaciel hie sprawdzit jego papierow i ladtm-
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ku ,aby sie upewnic¢ czy rzeczywiscie jest on wi stosunkach handlo-
wych z drugag strong wojujaca; jezeli statek taki stawiat opor
przeciwko przeszukaniu, wéwczas krew! ceglarzy niestosujacych sie
do tego morskiego kodeksu spadata na ich wiasne gtowy. W wy-
padkach, kiedy zaloga odmawiata wizieeia do niewoli, tylko maja-
tek — statek i jego tadunek byt zatrzymywany. Marynarze mogli
zosta¢ uwiezieni na czas trwania wiojny, lecz nie byli oni skazani na
utopienie sie razem ze swoim statkiem, albo na $mier¢ z wyczerpa-
nia z gtodu lub chtodu wr otwartej bezpoKtadowej todzi daleko od
ladu. Prawia morskie srogie byly dla majatku, mitosierne jednak
dla zycia ludzkiego.

Takie to bylo prawro wojny na morzu, honorowane w catosci
przez wszystkich, az dopdki Niemcy zafascynowani mozliwosciami
stw orzonymi przez todzie podwodne z ich nieublaganymi torpeda-
mi — nie uciekli sie — gdy znaleZli sie w tragicznem potozeniu
podczas drugiej fazy wojny 1914 — 1918 — do tego co byto stusznie
nazwane —jako nowe korsarstwo.

Torpeda jest bronig, ktéra moze by¢ uzyta efektywnie tylko
przez statek specjalnie do tego przeznaczony. Nazwa jej pochodzi
od ryby, majacej specjalne narzady w glowie, ktére spowodowac
moga przez dotkniecie elektryczny wistrzas u swojej otiary. Torpe-
da pomystu ludzi jest samodzielnie poruszajgcg sie bronig ofensyw-
ng. Podobna jest do duzego cygara i ma tadunek wybuchowy
w przedniej swojej czeSci — wi glowie. Porusza sie ona pod wodg
niewidocznie i bezszelestnie z szybkoscig 30/40 mil/godz., tak wiec
szybko jak pociag pospieszny i ma mechanizm, ktéry odpowiednio
nastan iony nie pozwlaia jej zboczy¢ z drogi. W momencie kiedy
torpeda po wypuszczeniu osiagnie swidj cel, jej nos z 330 f. silnie
Wybuchowego materjatlu — w wypadku torpedy 21 cal. — rozrywia
sie. Nikt z ludzi morza wi momencie jej wynalezienia w potowie
zesztego wieku, nie popierat tego rodzaju broni  Angielsc} oficero-
w ie marynarki wojennej i zatoga réwniez nie lubili tej broni, tak
jak Nelson potepit podpalanie statkowi, ktére z masa palacego sie
materiatu puszczane byty wl Kierunku nieprzyjacielskiej floty w na-
dzieji jej podpalenia.

Kiedy ukazaty sie todzie podwodne, torpeda stata sie grozbag
dla wszystkich okretow wojennych lecz nie dla statkébw handlo-
wych ; 16dZ podwodna nie mogta zatrzymacé, sprawdzi¢ papierow
i przeszuka¢ statku bez narazenia sie samej na niebezpieczen-
stwo, jak réwniez nie mogta przed wytrzeleniem torpedy ulokowaé
zatogi swojej ofiary we wlasnych pomieszczeniach.

Prawio braterstwa moérz, ktére wszyscy — nawlet i korsarze —
respektowali, ochraniato od zniszczenia statki handlowe, i tadunek,
jak roéwniez ochraniato od $mierci oficerow! i zatoge. Marynarze nie
potrzebowali obawia¢ sie todz: podwlodnych — tak tez oni i sadzili
nie znaigc niemieckich sposobéw myslenia.

Takie byto prawo wial'ki na morzu az do wejscia Niemcow do
pierwszej wojny Swiatowej 1914— 1918 r. Niemcy nigdy nie nale-
zeli do wielkiej rodziny morskich narodéw', ktére uznawaty bra-
terstwa morz i nie rozumieli oni, ze potega morska jest narzedziem
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wolnosci a nie $rodkiem do uzyskania panowania nad innymi na-
rodami.

Zanim Bismarck stworzyt Niemieckie Cesarstwo politykg krwi
i zelaza, zywily Niemcy ambicje handlowe, morskie i kolonjalne.
Byt to okres, kiedy niemieccy kupcy mieszkali w ufortyfikowa-
nych dzielnicach naszych miast, jak np. w znanej dzielnicy STEEL-
YARD w Londynie. Zajmowali oni okolice CANNON STREET
RAILWAY STATION. Aroganccy w swoich postepowaniach rza-
dzili sie sami bez liczenia sie z Lordem MAYRONEM, radnymi
miejskimi i doradcami. Pochodzac poczatkowo z KOLONJI, poz-
niej jednak naptywajac i z innych niemieckich miast, kupcy ci za-
dali od angielskich kréoléw wytgcznych przywilejow handlowych.
Finansowali oni wojny z Francjag, dostarczajac pozatem krélom od
czasu do czasu pieniedzy na ich wlasne potrzeby. Stworzyli oni
osrodki handlowe w YORK, HULL, BOSTON * w innych miastach
na wschodnich wybrzezach Anglji. Zorganizowali z biegiem czasu
faktyczny monopol handlu morskiego z pétnocnej Europy. W obro-
nie swego stanu posiadania rozwijali oni potege swego parstwa,
niszczac na wiele lat wysitki angielskich i innych kupcow szczegdl-
nie w handlu battyckim. Prawdziwym sukcesem angielskiej polity-
ki byto zlikwidowanie tych kupcoéw, gdyz stawah' sie oni coraz bar-
dziej aroganccy i samowiadni, siegajgc nawet do wewnetrznych
spraw politycznych krajow, w ktérych zakladali swoje placéwki,
az wreszcie ci na ktérych oni tak dtugo ,,tuczyli sie” powstali prze-
ciwko nim a Kroélowa Elzbieta wygnata tyranizujgcych Niemcow
z Anglji.

NIEMIECKA MARYNARKA WOJENNA.

We weczesnych latach XIX wieku paru wielkich niemieckich
kupcow z duzych osrodkéw handlowych rozpoczeto akcje celem
stworzenia floty wojennej dla celéw jak oni twierdzili obrony ich
handlu. Prawdziwym jej jednak zadaniem miato by¢ zniszczenie
Dunczykéw, aby w ten sposéb otrzymaé¢ bezposredni dostep do
morza Pétnocnego zamiast przechodzenia przez trudne wyjscie z Bat-
tyku.

Flota ta byta budowana bardzo wolno, chociaz popierana byta
silnie przez opinje publiczng. Tak wielki byt zapat wsréd spote-
czenstwa, ze pienigdze na te budowe ofiarowywane byty nawet przez
prywatne osoby. Rzad zdecydowat wkoricu stworzy¢ flote sktada-
jaca sie z nie mniej niz 15-stu 60-cio dziatlowych fregat, 5 paro-
wych fregat, 20 parowych korwet, 5 szkuneréw i 30 sloopéw. Wy-
konanie tego programu oddane zostalo przewaznie stoczniom
angielskim.

Flota ta byta na pieknej drodze do osiggniecia wielkiego zna-
czenia, lecz w roku 1852 z polecenia ,,Zjednoczonych Rzadoéw”
zostata sprzedana. Jest to pierwszy takiego rodzaju wypadek
w historii marynarki wojennej wszystkie!) krajow. Poczatkowo ro-
bione byty préby, aby flota ta zostata sprzedana prywatnie bez roz-
gtosu i rzeczywiscie wiele z tych statkéw zakupionych zostato przez
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firmy réwniez i angielskie. Wielu jednak z nich nie udato sie sprze-
da¢ w ten sposob.

Celem wybrniecia z tego beznadziejnego potozenia rozestane
zostaty oferty do Francji i Anglji, ktére podawaly miedzy innemu,
ze statki te zostang sprzedane na publicznej licytacji. Ostatecznie
kupcy zostali znalezieni a niemiecka marynarka wojenna przestata
istniec.

Zapoczagtkowana druga flota wojenna osigga¢ zaczeta coraz
wieksze znaczenie po koronacji Wilhelma 11 na kréla Prus i Ce-
sarza Niemiec. Bedac wmtkicm krolowej Wiktorji Wilhelm 11 czesto
przyjezdzat jako nastepca tronu na diuzszy pobyt do naszego kraju.
Podczas pobytu w OSBORNE HOUSE, letniej rezydencji krolowej,
wedrowat on po stoczniach w PORTHMOUTH, zwiedzajac okrety
wojenne i ogladajgc statki w rozmaitych stadjach ich budowy. Naj-
wspanialsza chwilg w jego zyciu byt moment, w ktérym jakéw dniu
Uzyskania petnoletnosci zostat mianowany honorowym admiratem
Royal Navy, bedac pierwszym cudzoziemskim wiadca, ktéry otrzy-
uial ten tytut. Upowazniato to jego, jak on sam uwazat, do wy-
dawania rozkazow angielskiej flocie wojennej i w rzeczywistosci
pewnego razu wywiesit on swojg flage na okrecie flagowym Angiel-
skiej Floty Srodziemnomorskiej ku wielkiemu zaktopotaniu Gtow-
nodowodzacego tg flotg, ktéry okazat sie admiratem nizszym ranga
i w ten sposob znalazt sie formalnie pod jego komenda.

Nasigkniety wielkimi ambicjami, Wilhelm 11, pod wptywem
ksigzek admirata MAHAN’a o wptywie potegi morskiej na historje,
rozpalit wyobraznie Niemcéw, ktorzy rozpoczeli budowe dwu wiel-
kich flot — jedng dla przewozu tadunkéw po morzach catego Swia-
ta a druga do walki na wszystkich oceanach. Poprzednie wolne
miasta BREMEN : HAMBURG zachecone byty réwniez do budo-
wania statkéw handlowych.

Niemiecka flota handlowa zaczeta tak pomysinie résé, ze sta-
ta sie wkroétce druga w tonnazu po angielskiej. Réwnoczes$nie Cesarz
przeprowadzit przez Reichstag szereg ustaw dotyczacych floty wo-
jennej — a ostatnia z nich przewidywata budowe 61 pancernikéw,
odpowiednia ilos¢ kragzownikéw oraz wielka flotylle kontrtorpedow-
cow i todzi podwodnych. W ten sposdb Niemcy wyraznie zasza-
chowali angielskg przewage we flocie wojennej i handlowej.

Cesarz pretendowat do tytutu ,,Admirata Atlantyku” i twier-
dzit, ze przyszto$¢ Niemiec lezy na morzach. W chwili wybuchu
wojny 1914-1918 na budowe niemieckiej floty wojennej wydanych
zostato £. 300.000.000. Flota ta rywalizowata swojg mocg jak i no-
woczesnoscig z Royal Navy a niemiecka bandera handlowa noszo-
na byta, jak marynarzy mowili, prze? wiele najlepszych statkow
tak pasazerskich jak i towarowych, ktére znalez¢ byto mozna we
wszystkich wiekszych portach $wiata.

Kiedy w czasie wojny Swiatowej Cesarz wybra¢ miat pomiedzy
uzyciem tych dwu flot z ktérych chwaty byt on tak dumny, nie miat
serca naraza¢ ani statkbw handlowych, ktére przysporzyty mu
chwaty — ani okretéw wojennych z ktérych wiele, jak méwiono, on
sam zaprojektowat.
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Wsku ek tej polityki, wielkie statki pasazerskie i handlowe skie-
rowane zostaty do najblizszych bezpiecznych portéw, a flota wo-
jenna trzymana byla w bazach Morza Péinocnego i Battyku w na-
dzieji, z przez polity! e tar¢, prowokowanych wewnatrz Royal Navy
stworzone zostang korzystne warunki, w ktorych bitwa morska
mogta by¢ stoczona bez ryzyka powazniejszych strat.

Polityka ta Niemcy wyrzekli sie korzystania z mérz catego Swia-
ta na ktorjeh byli oni najswiezszymi przybyszami. W koncu jed-
nak w ostatnic-h dniach maja 1916 r. Admiralicja Angielska podstu-
chata niemieckag depesze radjowa, z ktérej po odszyfrowaniu, do-
wiedz, ano sie, ze ich flota Pelnego Morza wychodzi z portéw, nie
spodziewajac sie — jak pOzniej historycy stwierdzili — spotkania

angielskiej Wielkiej Floty bedacej pod dowddztwem
JPKkK ()lw W zapadajgcym zmroku wieczora 31.5. Bitwa Jut-
landzka wygrana byta przez Anglje, a Niemcy celem unikniecia
catkowitego zniszczenia swojej floty zarzadzili odwr6t i osig pieli
wkrotce dobrze chronione swoje bazy.

NIEMCY POKONANE.

Niemcy zaczely wojne przegrywaé. Jak sie z tego potozenia
wyratowac¢ ? Doprowadzony do ostatecznej rozpaczy ktos, TIRPITZ
albo kto$ inny z jego sztabu zadecydowat, ze jedyna szansg na wy-
granie wojny jest zignorowanie regut prawa morskiego i milosier-
dzia dla ludzi,.wzgledem ktdrych wszystkie inne narody byty lojal-
ne . uzy¢ swoich todzi podwrodnych przeciwko statkom, wszystkim
statkom jakiejkolwiek narodowosci idgcych do — albo z angielskich
portdw. Wojna la znana jest jako ,,polityka topienia wszystkiego
co ,,widaé¢’’.” Od poczatku do konca wojny Niemcy zniszczyty
12.850.000 tonu statkdw angielskich, amerykanskich, francuskich
norweskich, wioskich, greckich, japonskich, rosyjskich, belgijskich’
szwedzkich, dunskich, hiszpanskich, rumunskich, portugalskich
i wielu innych panstw.

Wskutek tych. gangsterskich metod wojny nieprzyjaciela, kaz-
de z pastw posiadajacychi flote, zaptacito ciezki okup. Tysiace ma-
rynarzy rozmaitych narodowosci zostato bezlito$nie zabitych przez
wybuch torpedy lub ogien z dziat. Wielu innych zgineto wskutek
przebywania w odkrytych todziach lub tez przez utopienie.

Pomimo fak okrutnych metod walki na morzu jak i oczywiscie
i na ladzie Niemcy wojne przegraty. W listopadzie 1918 roku popro-
sity one o pokdj | ogtoszone zostato zawieszenie broni. Przedstawi-
ciele zainteresowanych panstw zebrali sie. celem omoéwienia warun-
kéw tego zawieszenia broni. Delegaci niemieccy warunki te pod-
pi?ail<i_. P6zniej podpisany zostat rowniez i przez nich Traktat Wer-
salski.

Marynarze calego $wiata, ktérzy tak ciezka zaptocili cene za
niemieckie wyparcie sie praw braterstwa morz, zazadali stanowczo
aby zostata mnozona na nici kara i uzyskane odszkodowlanie

Petnomorska flota wojenna miata by¢ przekazana Komis i
Panstw Sprzymierzonych a wszystkie todzie podwodne oddane.
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,,Krazownik powietrza’, liydroplan ,.Short Sunderland”.
Hydrophan ten ma zasieg blisko 2.000 mil, to tez jego ustugi v eskfir
towaniu konwojéw sg nieocenione.

,»Short Sunderland” nisko nad woda, wyprzedza konwdj, tropiac
za todziami podwodnemu (str. 14)
(Crown Copyright reserved)



Korweta Royal Navy.
/e wzmagajaca sie aktywnoscig niemieckich lodzi podwodnych
zwiekszata sie konieczno$¢ eskortowania konwojoéw, ien typ ma=
tego, szybkiego w budowie statku, okazat sie bardzo uzyteczny
W walce z todziami podwodnemi, (str. 14)

(Crown Copyright reserved)

Na pokitadzie korwety na \tlant\ku.
Korwety, z zatogg tylko 50—60 0s6b, uzbrojone sg w te same $rodki
obrony przeciwko todziom podwodnym co i kontrtorpedowce. (str. 14)

(Fot. Planet News)



..PuipreHs of Britain™.
Okret ten bjl statkiem flagowym kanadyjskiej floty na Pacyfiku.
Zapalony od bomb niemieckich, 150 mil od wybrzezy Irlandji, okret
ten byl storpedowany przez t6dz podwodng w czasie holowania
ratowniczego, (sir. 26, 27)

(L'ot. przez grzecznos$¢ ,,Canadian Pacific Steamship™)



Niemcom nigdy nie miato sie pozwoli¢ na posiadanie chociazby jed-
naj todzi podwodnej. W wyniku tego 16 pancernikéw, 8 lekkich
kragzownikéw i 50 kolrtorpedowcéw przeptyneto przez Morze Po6t-
nocne i zakotw iczyto sie w Scapa Flow, a w potudnie 21 .X1.1918 ro-
ku angielski dowddca catosci wydat rozkaz, ze niemiecka fiagg
zostanie opuszczona o zachodzie stonca i bez specjalnego pozwole-
nia nie bedzie mogta by¢ juz wiecej podniesiona.

Zaufanie co do opieki nad statkami na ktérych Niemcy sie pod-
dali, oparte byto na ich honorze ; tymczasem 21.6.1919 r przedziura-
wili oni dna wszystkich okretéw i zatopili je. W ten sposéb druga
flota niemiecka znalazta swoj koniec wiecej niestawny niz pietwsza.
Pierwsza zostata sprzedana na licytacji — druga popeinita samo-
bojstwo.

Admiralicji angielskiej przez mys$l nawet nie przeszta mozl.-
wos¢ zniszczenia przez Niemcowjfloty, ktéra przecie przestata byc¢
juz ich wihasnoscig. Byt to akt zemsty. Anglja jednak me potrze-
bowata okretow wojennych. Wybudowane zostato 2,000.000 tonn
okretdw wojennych jako wzmocnienie podczas wojny i faktycznie
Rzad byt zaklopotany tak wielka moca Royal Navy, ktoérej utrzy-
manie powodowato wielkie koszty.

Kiedy wojna skonczyta sie, wiele z angielskich okretéw wo-
jennych zostato przekazane stoczniom na rozbiorke, jedyna rézni-
cg spowodowang zatopieniem przez Niemcow! ich okretéw byto to,
ze zanim zostaly one oddane na tom, musiaty by¢ przedtem wyciag-
niete z dna Scapa Flow Chociaz statki juz przeminety, zyje jednak
w Anglji pamieé¢ tego aktu zdrady.

Zadane odszkodowania rozciggnety sie réwniez i na niemiecka
flote handlowa. Co rzeczywiscie zdarzyto sie po niemieckiej prosbie
0 pokdj nie jest ostatecznie wyswietlone. W okresie tym niemieckie
statki byty albo w niemieckich portach, albo pod niemieckg kon-
trolg w portach neutralnych i poniewaz zadne zastrzezenie nie zosta-
to wstawione do warunkéw .zawieszenia broni z 11.XI. 1918 roku,
mogty by¢ one oddane do uzytku Sprzymierzenicom tylko przez
pertraktacje.  Warunek w odnowionem  zawieszeniu broni
z 16.1.1919 roku i Traktat wi Treves z 17.1.1919 roku zastrzegat,
ze niemieckie statki powinny bj¢ oddane

Pietrzace sie trudnosci zostaly wl koricu pokonane Umowa
Brukselska z 14.4.1919 roku, na skutek ktérej przekazywanie stat-
kow! zaczeto postepowac szybciej. Tonnaz austryjacki znajdowat sie
w portach zajetych przez Wiochy i na podstawie .warunkéw za-
wieszenia broni przeszedt natychmiast pod wioskg kontrole.

W okresie zawieszenia broni statki te uzyte byly do celéw', do
ktorych szczegdlnie nadawlat sie tonnaz nieprzyjacielski.

Najwazniejszym oroblemem byla sprawia repatrjacji ogromnej
ilosci jencéw wszystkich prawie sprzymierzonych narodéw. Roz-
wigzanie tego zagadnienia potgczone byto z wielkimi trudnosciami,
gdyz ciezko byto wydosta¢ informacje( mato doktadne i niewyrazne)
o ilosci jencow?, dokad trzeba byto ich wysta¢ i jakim srodkiem loko-
mocji — naprzykiad lgdem.
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i -i drugim miejscu jako mniej pilna potrzeba, byto wycofanie
do wiasnych krajow oddziatow wojskowych poszczegblnych Sprzy-
mierzencow.

Zasad nicz>m rezultatem umowy podpisanej przez Niemcy byto
to, ze Sprzymierzenicy mieli na tych statkach w powrotnej drodze
do Europy dostarcza¢ zywnosci Niemcom, ktore znajdowaty sie wte-
dy u kresu swoich mozliwosci apiowizacyjnych.

Na podstawie Traktatu Wersalskiego zostato wtedy przepro-
wadzone, ze wszystkie oceaniczne statki niemieckie maja by¢ prze-
kazane Komisji Odszkodowan. Niemcy zniszczyty prawie 13.000.000
tonn floty Sprzymierzencéw trzymajac w tym samym czasie bez-
piecznie w swoich lub neutralnych portach wiasne statki handlo-
we. Po wykorzystaniu ich w przewozie oddziatéw i jencow oraz
przy dowozeniu zywnosci, miaty by¢ one oddane panstwom sprzy-
mierzonym na zastgpienie chociaz tylko w czesci tonnazu zniszczo-
nego. Zazadano od Niemcdéw przekazania wszystkich statkéw od
1.600 tonn rej. wzwyz wybudowanych lub bedacych w budowie
oraz czwartg czes¢ ich floty rybackiej. Niemcy obiecaty réwniez
zrobi¢ wszystko co bylo w ich mocy, aby odzyska¢ statki, ktore
byly potajemnie odstgpione panstwom neutralnym na czas trwania
wojny, jak rowniez zobowigzaty sie wybudowa¢ i odda¢ Komisji
Odszkodowan 1.000.000 tonn w ciggu najblizszych 5 lat.

W ten sposéb Niemcy po Traktacie Wersalskim przestaty ist-
nie¢ jako potega morska, chociaz zachowaty jeszcze porty Morza
Pétnocnego, ktore w 1864 roku zrabowaty Danji.

NIBSELAWNIE POCZETA FLOTA.

Flota niemiecka istniejgca w dniu 3.9.1939 roku stworzona zo-
stata niestawnie tak, jak flota biorgca udziat w wojnie 1914 1918
umarta w niestawie.

Na mocy Traktatu Wersalskiego przyznana zostata Niemcom
mata tylko flota do obrony a nie do agresji. Mieli oni prawo mieé
tylko 6 pancernikéw, z ktorych zaden nie mogt mie¢ wiecej niz
10.000 tonn wypornosci, 6 krgzownikow, 12 kontrtorpedowcow
i 12 torpedowcéw. Nie mieli oni natomiast prawa posiada¢ ani jed-
nej todzi podwodnej, gdyz wypadki ostatniej wojny dowiodty, ze
IuZywali oni tych okretéw jako korsarzy przeciwko statkom hand-
owym.

Sprzymierzeni zdecydowali, ze Niemcom nie mozna powierzy¢
todzi podwodnych. Pdzniej jednak Niemcy twierdzity, ze nigdy juz
nie oburzg opinji Swiata i prosili o rewizje warunkéw Traktatu
Wersalskiego co do ograniczenia budowy floty wojennej. Rzad
angielski odpowiedziat na to w przyjaznym duchu. Wedtug umowy
podpisanej, przez delegatow Anglji i Niemiec w lipcu 1935 roku,
Rzad Angielski aktem taski zezwolit na to, zeby Niemcy mogly
posiadac flote w stosunku 35% do catkowitego tonnazu floty wojen-
nej Brytyjskiej Wspolnoty Narodéw, powiekszajac jednoczesnie
dozwolong wyporno$¢ do 35.000 tonn. Pozwolono Niemcom takze
raz jeszcze budoryac¢ lodzie podwodne. W 1936 roku na marginesie
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tej umowy, ktéra okazala sie tak wazna w zwigzku z nastepnymi
wypadkami, BRASSKY’S NAVAL ANNUAL tak pisat

,»Rzad Angielski przyjaznie ustosunkowat sie do tej sposobnosci
nawigzania statych i okresSlonych stosunkéw z Niemcami, gdyz
W jego opinji, w przeciwnym wypadku, na skutek istnienia ograni-
czen morskich powstatyby trudnosci zawarcia catkowitego porozu-
mienia. To odejscie od postanowien Traktatu Wersalskiego silnie
byto krytykowane przez idealistbw angielskich jak réwmiez
i z panstw lezgcych na Kontynencie. Wywotato to tez czeSciowe
oburzenie we Francji. Krytyka ta spowodowana byla tern, ze
h iemcy od momentu wystgpienia z Ligi Narodéw i dojscia do wia-
dzy rezimu hitlerowskiego, zorganizowaty sie i zaczely budowaé
flote wojenng przekraczajacg w swoich rozmiarach ramy przyzna-
ne Traktatem, jak rowniez zaczety wkasnie tworzy¢ nowa arrflje i (za-
bronione) lotnictwo. Protesty stowne byty daremne i krétko méwiac
zbrojenia przeprowadzane byty na taka skale, jakiej ani Anglja ani
Francja ani zaden z pézniejszych sprzymierzencéw nie mogt zary-
zykowaé. Zostatlo wobec tego tylko jedno wyjscie — stwierdzic
wiasng niemoc w zabronieniu Niemcom zbrojen, a ograniczy¢ te
zbrojenia przez umowe.”

Odnosnie do niebezpieczenstwa wojny z todziami podwodny-
mi, niemieccy eksperci morscy upowaznieni przez swoj Rzad, przy-
jeli warunki ogtoszone w 1930 roku w Londynskim Traktacie Mor-
skim, bez wzgledu na to czy bedg one przyjete lub nic przez inne
mocarstwa poza pieciu poczatkowymi sygnatarjuszami. Podczas
1936 roku Francja i Wiochy wihasciwie przyjety warunki tego trak-
tatu z 1930 r., chociaz nie ratyfikowaty go, wstrzymane stowami pro-
tokotu o ,,nieograniczonej wojnie podwodnej’’, spowodu ktérych
zgdano aby Wielka Brytanja spowodowala przyjecie tego przez
wszystkie inne mocarstwa morskie. Projekt umowy zostat nalezy-
cie opracowany i prawie natycb miast przyjety przez Niemcy i p6z-
niej przez Rosje. Punkty tego porozumienia byty nastepujace :

1. —W walce ze statkami- handlowymi todzie podwodne muszg
sie stosowa¢ do punktéw miedzynarodowego prawa, ktérych pod-
miotem sg statki ptywajgce na powierzchni wody.

2. —W szczegOlnosci (za wyjatkiem wypadku upartej odmowy
zatrzymania albo czynnego sprzeciwiania sie przegladniecia papie-
row lub przeszukania statku) okret wojenny czy zwykly czy tez
t6dz podwodna nie moze zatopi¢ lub uczyni¢ niezdolnym do zeglu-
gi statku handlowego, bez przeniesienia w bezpieczne miejsce pasa-
zeréw, zalogi, i papierobw okretowych. Lodzie ratunkowe nie sg
uwazane za bezpieczne miejsce, jezeli bezpieczenstwo pasazeréw
i zatogi nie zabezpieczone jest stanem morza, warunkami pogody
i bliskoscig ladu, albo obecnoscig innego statku, ktéry jest w sta-
nie wzig¢ ich na pokiad.

Punkty te mniej byty sprecyzowane anizeli przygotowane przez
Mr. ELIHU ROOT rozwigzanie tego zagadnienia na waszyngtonska
konferencje w grudniu 1921 roku. Projekt Mr. ROOT’A absolutnie
wykluczat uzycie w czasie wojny todzi podwodnych przeciwko stat-
kom handlowym, motywujgc to tein, ze jest praktyczng niemozli-
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woscig dla lodzi podwodnej by¢ postuszng ludzkim wzgledom pod-
czas atakowania statku handlowego.

Na tej Konferencji Waszyngtonskiej delegacje Francji, Wioch
i Japonji odméwity przyjecia propozycji Mr. ROOT’a, ktdéra wobec
tego pozostata martwa literg. Niemieccy natomiast delegaci poszli
w Londynie w 1935 r. tak nawet daleko, ze zadeklarowali gotowos¢
Niemiec na dopomozenie Wielkiej Brytanji w usunieciu grozby lo-
dzi podwodnych, zadajac jednak aby i inne narody zrobity to samo.
Zadna taka umowa nie doszta jednak do skutku.

Jednocze$nie z tworzeniem nowej floty wojennej, Niemcy wzie-
li sie do budowy floty handlowej. Rzad twierdzit, ze jest zbyt bied-
ny by moéc placi¢ odszkodowania wojenne, stosownie do umowy,
ktorg ich przedstawiciele podpisali, ale mieli mnéstwo pieniedzy nie
tylko na budowanie okretéw wojennych wiaczajac trzy kieszonkowe
pancerniki (najdrozsze proporcjonalnie do tonnazu okrety) lecz
rowniez subsydjowab budowe nowych statkéw handlowych.

Rok za rokiem stocznie niemieckie stale byly przepracowane,
spuszczajgc na wode nie tylko kontrtorpedowce, minowce, krgzow-
niki i pancerniki, a pdzniej todzie podwodne, lecz réwniez i statki
handlowe najrozmaitszych rodzajéw-, obcigzajgc Skarb Panstwa, usi-
tujacy obudzi¢ swa biedg wspotczucie catego Swiata.

W 1919 roku Niemcy, ktore piec lat przedtem posiadaty 5.5 milj.
tonn floty handlowej — z masa matych statkéw o tgcznym tonnazu
672.671 —weszty do obecnej wojny z flotg sktadajaca sie z 2.406
statkow o tgcznym tonnazu 4.492.708 t.

W ten sposéb posiadajgc nowe i wydbjne statki kierowane
z charakterystyczng dla Niemcow! doktadnoscia a nawet drobiazgo-
woscig, otworzyli oni sobie droge do opanowania handlu Swiatowego.

WYZWANIE PRAWA.

Obecna wojna rozpoczeta zostata przez Niemcy powrotem
do ich poprzedniej polityki korsarstwa. Zobowigzania do przestrze-
gania kodeksu braterstwa morz potraktowane zostaty idko Swistek
papieru, podarty z eynicznem lekcewazeniem tych, ktérzy wierzyli,
ze bedzie to zobowigzanie przez Niemcy honorowane.

Statek pasazerski ,,ATHENIA” zatopiony zostat bez ostrze-
zenia. 112 os6b stracito zycie. W ten spos6b nowe stosunki na mo-
rzu, ktérym marynarze wszystkich kulturalnych narodéw musieli
sie podporzadkowac, oparte zostaty zndw na catkowitym pominieciu
prawa i zobowigzan uznawanych przez starodawme zeglarskie naro-
dy Swiata.

Wszystkie statki bez wzgledu na flage niszczone byty bez wa-
hania, bez mitosierdzia dla pasazeréw i zatogi. Nieszczesliwe istoty

ludzkie zostawiane byly na tasce — przewaznie nieprzyjaznych
morz.

Niemcy posiadajgc wiecej todzi podwodnych pod swojg bande-
ra niz mieli w wojnie 1914 — 1918 i z pomocg matych Scigaczy

o wielkiej szybkosci, jak réwniez min rozsiewanych bez wyboru
miejsca i deszczu bomb z szybkich samolotéw!, rozpoczety druga
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barbarzynska wojne nie tylko przeciw flocie brytyjskiej, lecz u-a

nitz przeciw statkom plywajacym wszystko jedno pod czyja ban-

derg, zbierajac coraz 1» wyzszg danine ludzkich is men. o
Blezalce wypadki dowiodty, ze Niemcy dzisiejsze, tak jak byty

w przesztosci,"g bezwstydne.” Niemcy w 1914 roku -gwaramtow”-
ty nienaruszalno$¢ Belgji, lecz gwarancja ta. 0 mza ¢
znaczacym Swistkiem papieru wtedy, kiedy meinie ' nolitvce
zazadata tego aktu wiarotoninosci. Tak samo by o u | n

morskiej, gdyz pierwsze porty morskie ukradzione zastatyDanji
w bezczelnej napasci raczej ;mz w wojnie, a wielka flota woje
stworzona zostata dopiero pozniej. - \ , .
Kiedy Niemcy byly — jak oni mysleli — gotowe ztamac angie -
ska przewage morska, zapoczatkowane zostaty ataki na flote 5
tyjska przy pomocy lodzi podwodnych.
PoBiuyw listopadzie 1918 roku, wyrazali om skruche za ten ro-

dzaj ,,nowego korsarstwa’’. . . o ‘
jako pretekst, ze sg oni w niebezpiecznem potozeniu ~.stosun-
ku do Rosji, uzyskali oni w 1935 roku zgode Anglji na rewizje Trak-

tatu Wersalskiego w tym duchu, aby pozwolono im budowaé raz
jeszcze lodzie podwodne przyrzekajgc przytem solennie, ze nigdy me
bedg one uzyte w ten sposob, w jaki byly uzywane w goni wie za
mordem i rozbojem wi czasie wojny Swiatowej. .

Kiedy nadszedt odpowiedni moment, niemieckie zobowigza-
nia ze nigdy nie zatopig ani jednego statku handlowego bez ostrze-
zenia i bez mitosierdzia wzgiedem znajdujacych sie na pokiadzie,
staly sie rowniez nic nie znaczacym S$wistkiem papieru podartym
z cyniczneni lekcewazeniem innych narodéw, wierzacych w to, ze
zobowiazania te beda honorowane.

Niemcy rzadzone czy to przez Hitlera, czy Cesarza Wilhel-
ma Il lub Fryderyka Wielkiego byty zawsze wierne tym samym me-
todom walki jakie stosujg i w obecnej wojnie 0 panowanie nad mo-
rzami, gloryfikujgc brutalnos¢ i przemoc jako dowdd, ze sa wyzsze
ponad prawo szanowane w .stosunkach miedzy sobg przez inne na-
rody.

Rozdziat Il
ZEGLARSKI EGZAMIN.

Woma nie trwata jeszcze dnia. Uptyneto zaledwie pare godzin,
kiedy angielscy marynarze zetkneli sie z barbarzynskiemi mel x |
walki Niemcoéw. Rozpoczat sie ich egzamin, a wielu_z nich wcho-
dzito do tej walki ze stojacymi jeszcze Swiezo w pamieci pizygoda-
mi wojennych lat 1914 — 1918. Wszyscy jednak pozostali nieustra-

szeni.

LATHENIA” okret pasazerski o0 13.600 tonu, nalezacy dc To-
warzystwa DON ARDSON, owego fatalnego dnia 3.9.1939 roku pty-
neta z Anglji do Stanéw Zjednoczonych z 1.418 pasazerami na pokita-
dzie — przewaznie kobietami i dzie¢mi. Wiecej niz | 4 pasazerdw,
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yli to wracajagcy Amerykanie. Statek ten zostal zaatakowany.
SATHKNIA” byta nieuzbrojona. Nie wiozta zadnych materjatow
wojennych ani amunicji. Prowadzona byla orzez swoja zwy%tg
z czasow pokoju zatoge — pasazerowie jej byli pod opiekg praw
Boskich i ludzkich. Bez ostrzezenia o 7.45 wieczorem zostat ten sta-
tek przez t6dZz podwodna storpedowany. B6dz podwodna strzelita
torpede w burte statku. Wskutek sity wybuchu statek natychmiast
przechylit sie poteznie na lewg burte. Swdata zgasty. Paniki jed-
nak nie byto zadnej. Pasazerowie kierowani byli w doskonatym po-
rzadku do swoich todzi ratunkowych i w mniej niz godzine 26 tych
todzi opuszczonych zostalo na wode a pasazerowie powsiadali do
nich. +6dz podwodna wynurzyta sie optywajgc tongcy statek do-
okota i oddata jeden strzat z dziata, ktéry wybucht na poktadzie ,,C””.
Wtedy dopiero dowddca niemieckiej todzi podwodnej peten satys-
fakcji, ze zwyciestwo stato sie jego udziatem, pozostawit w od-
legtosci 200 mil od wybrzezy irlandzkich bezradnych mezczyzn,
kobiety i dzieci.

Na ,,ATIIKNII” zgineto 112 ludzi. Z tego pasazerdw 93 i 19
cztonkéw zatogi. Reszta zostata odszukana podczas nocy przez sta-
tek ratunkowy, ktéry odebrat sygnaty S.O.S. wzywajacej pomocy
LATHENII, Jest charakterystyczne, ze propaganda niemiecka
zaprzeczyta natychmiast temu, zeby niemiecka t6dz podwodna mia-
ta by¢ w to wplatana i podawata do wiadomosci, ze to Mr. CHUR.-
CHILL storpedowat statek w celu wplagtania Niemcy w wojne ze
Stanami Zjednoczonymi. Jest to najbardziej potworne przekrece-
nie Oflaktc'nw do jakiego zdolna byta kiedykolwiek niemiecka propa-
ganda.

Okazato sig, ze nie byto nic nowego w polityce ,.,topienia stat-
kéw na pierwszy ich widok®. Niemcy przysiegali, ze nie powrdca
juz nigdy do.tego sposobu walki. W krytycznych jednak dniach,,
kiedy widac juz bylo, ze wojna jest juz nieunikniona, Admiralicja
watpigc w szczero$¢ Niemiec, poczynita szcze$liwie szereg przygoto-
wan. System wysytania statkbw w konwojach eskortowanych przez
okrety wojenne, tak dtugo opdOzniany zanim oddany zostat celem
wyprébowania w ostatniej wojnie Swiatowej, przyjety zostat juz
w zaraniu wojny obecnej. Statki handlowe zostaty wyposazone
w obronne uzbrojenie tak szybko, jals tylko dziata mogty by¢ dostar-
czane na poktad. Powstaly jednak nowe metody atakow, ktore
uczyni¢ nieszkodliwym: mogta Royal Navy i flota handlowa tylko
po przejsciu szeregu doswiadczen W wojnie morskiej 1914—1918
roku bombowce maty braty udziat. Samoloty wtedy nie mogty za-
biera¢ ze sobg bomb, lub tez rzuca¢ torpedy. Roéwniez rozrzucane
po morzach miny byly teraz bardziej niebezpieczne, Admiralicja
wkoncu jednak otrzymata catkowite informacje o charakterze tych
min magnetycznych.

ZATOPIENIE ,EMPRESS OP BRITAIN.

Stato sie wkrétce wiadome, ze todzie podwodne i miny potez-
nie zostaty wzmocnione przez bombowce. Zniszczenie statku pasa-
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zerskiego ,,EMPRESS OF BRITAIN”’, dumy Kanadyjczykoéw,
znanego we wszystkich wazniejszych portach $v lata, >y o pi. . s*i
widoczng ofiarg tej nowej formy ataku. Byl to flagowy :latek to-
warzystwa ,,CANADIAN PACIFIC™, ktéry odwiozl do Anglp Kro-
la i Krélowg z ich podrézy do Kanady. L

Statek ten o0 42.34S tonn brutto, byl w pazdzierniku 1940 roku
na Atlantyku, 150 m3 od Irlandji z 643 ludzmi na pokladzie, kiedy
z porannego nieba spadla na niego bomba.

Kobiety i dzieci natychmiast zostaty zebrane na nizszych pokia-
dach. Zatoga dziata walczyta z nieprzyjacielem az dopdki wszyscy
nie zostali zabici lub unieszkodliwieni ogniem karabinéw maszyno-
wych, ktdre ostrzeliwaty pokiady.

Niemieccy piloci zawrécili wtedy, aby zblizy¢ sie do ataku i pize-
latujac nad statkiem zrzucili bomby o duzej sile wybi iowej. "ed-
na z nich trafita prosto w statek Zapalajgce bomby poszty za W Du-
chowymi i wkroétce ,,EMPRESS OF BRITAIN” zaczat sie na $rod-
okreciu pali¢. o . . .

Niektore z jego todzi wiszac na sziupbelkach zapality sie. réw-
niez. Kapitan statku CHARLIES HOWARD SAPWORTH posta-
wiony przed pierwszym tego rodzaju w kronikach wojny sposo-
bem atakowania, okazat zimng krew i stojac na mostku ktory pali:
sie pod nim pozostat tam az do ostatka. Statek ten zostat os necz-
nie zatopiony przez torpede wystrzelong z niemieckiej todz pod-
wodnej, aby przez zakotowanie nie mozna byto go uratowaé. Ta sa-
ma }6dz podwodna przypadkowo sama sie pdzniej zatopita a jej ko-
mendant zostat Wziegl do niewoli. )

Przeciwko tym dodatkowym niebezpieczenstwo na ktére nara-
zeni sg marynarze podczas swoich petnoprawnych zaje¢, stworzo-
nych zostato szereg rozmaitych zabezpieczen

Posiadamy obecnie lotniczg stuzbe obrony wybrzeza, ktorego
sita gwattownie wzrasta, a ktéra strzeze konwoje ptynace z dalekich
krajow od chwili, gdy zaczynajg sie one zbliza¢ do naszych wysp.

Celem obrony statkéw zostato réwniez zorganizowane lotnictwo
morskie a zamiast woliiego, wypetnionego gazem, starego
,,BLIMP’A” posiadamy obecnie samoloty poruszajgce sie z szyb-
koscig 300 mil/godz., ktére moga daleko zapuszcza¢ sie w morze.

Nieprzyjaciel ma jednak przewage atakujagcego. Uchwycit on
inicjatywe wiedzac, ze wielka ilo$¢ statkéw handlowych, rozrzuco-
nych szeroko po szlakach handlowych” nie posiada obrony i ze duzo
minie czasu zanim znaidg sie one w konwojach.

Wszystko zalezy od samych marynarzy. Ich doswiadczenie
morskie, duch i nieustraszone mestwo samo musi zadecydowaé czy
przedsiewziete srodki doprowadzg do wygranej — czy to kleski. Bez
wojennej tradycji Royal Navy jak réwniez bez wyszkolenia wojen-
nego, ktore maja ,,niebieskie bluzy”’, pedzili oni zycie petne ryzy-
ka, ale w stuzbie pokoju, gdy nagle wciagnieci zostali w wir wojny
na morzu. Wielka ilos¢ marynarzy byta juz poza granicg wieku,
do ktorej mezczyzni powotywani sa do stuzby wojskowej. Mogli oni
zosta¢ bezpiecznie na ladzie .Nie zrobili jednak tego, ani nie szu-
kali tatwiejszej pracy. Zdecydowali, ze beda pracowaé dalej tam,
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gdzit sie znajdowali, a kronik’ wojny peine sg natchnionych przy-
ktadéw ludzi, ktérzy po przejsciu $Smiertelnych niebezpieczenstw
i tiudow wymagajacych najwyzszej wytrzymatosci, powracali stale
i stale na morze, celem wziecia ponownego udziatlu w wielkiej
Bitwie o Panowanie Nad Morzami, stajgc jeszcze raz w obliczu nie-
bezpieczenstwa nowego ataku, majac za sobg w wielu wypadkach
po osiem zatopionych pod nimi statkéw.

SAGA NIEZNANYCH MARYNARZY.

W bardzo wielu wypadkach bohaterskie, czynv ludzi morza ich
doswiadczenie morskie i wszystko to czego dokazali, nie zostaje
przekazane potomnosci. Tylko od czasu do czasu mozna sie coskol-
wiek dowiedzie¢ o ich podr6ézach petlnych przygéd, o odwaziWn
czynach dokonywanych czesto z narazeniem zycia. WSszyscy
pamietajg ten dreszcz radosci ktéry przeszedt przez kraj, Kkie-
dy przyszty wiadomosci o uwolnieniu zatdg wzietych do niewoli
po zatopieniu ich statkéw! przez niemiecki kieszonkowy pancernik
LADMIRAL GRAF SPEE” i oddanych przez niego na statek wie-
zienie ,,ALTMA.RK”’, Traktowani byli oni jako wdeZniowde przez
ciezkie tygodnie i miesigce, lecz nigdy nie stracili nadzieji, ze przyj-
dzie wyzwolenie. Gdy ,, ALTMARK” zostat wreszcie dogoniony
w pokrytym krg fiordzie koto norweskich wybrzezy przez H.M.S.
,,COSSACK””, zatoga angielskiego okretu gdy weszta na , ALT-
MARK?” krzyczata wdoél do jencéw ,,Royal Navy jest na morzach”.
Zlikwidowanie ,,ALPMARK'U” jest opowiescig, ktora nigdy nie
zan "ze. Nie zapomni tez $Swiat bohaterskiej $mierci statku pasa-
zerskiego Towarzystwa PENINSULAR & ORIENT ,,RAW AL-
PINDI™, zawrdconego ze sutego pokojowego rejsu na WSCHOD,
celem przemienienia go na uzbrojony pomocniczy krgzownik Royal
Navy.

»RAWALPINDI” zostawita po sobie nieSmiertelng opowiesé
0 wlalce ktorg stoczyta kolo Islandji z niemieckim okretem wojen-
nym.

.10 jest ,DEUTSCHLAND” all right” powiedziat koman-
dor KENNEDY z Royal Navy, jej dowddca, gdy pierwszy ujrzat
nieprzyjaciela. Zdajac sobie sprawre z beznadziejnosci nieréwnej
walki — miat on w rzeczywistosci dwla okrety przeciwEo sobie
walczy! on przez 4H minut zanim nie zostaly rozbite jego dziata
1 dopOki caty statek nie stanagt w ptomieniach. Z banderg stale po-
wiewajacy, statek ten wyw-rocit sie dnem do gory i poszedt na dno
z calg pozostatg jeszcze przy zyciu zatogg. Okoto 40 ludzi z jego
zatogi, ktora sHaclala sie w przewaznej czesci z marynarzy floty
handlowej uratowato sie na trzech pozostatych ‘todziach, ktére
szczesliwie nie zostaty rozbite przez pociski artyleryjskie.

To nie jest zeglarski zwyczaj pozwalania sobie na zatamanie
sie, ,,jutro jest Sliczny dzien” S$piewata zatoga, ktérej statek zostat
storpedowany a oni zostali sami na todziach podczas sztormu. Nieu-
straszone mestwo podtrzymywato ich, kiedy w innym wypadku
angielski frachtowiec ,,CARLTON?” zatopiony zostat po dtugiej po-
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Resztki niemieckiego samolotu na brytyjskim handlowcu.
Zestrzelony przez statek przybrzezny ,,Bighlandflgr™, samolot nie
niemiecki run”l na jego pokiad, (str. 31)
(Fcrl Planet Mewa)



goni przez wiloskg t6dz podwodng na Atlantyku. ,,Wkoncu 16dz
wyszta na powierzchnie morza” opowiadat mtodszy marynarz AM
PEARSON, a komendant jej krzyknat : ,,gdzie jest kapitan , ,,0od-
powiedzieliSmy mu : idz do piekia™.

Moment wybuchu wojny przyszedt nagle wtedy, gdy wszystkie
wysitki Sprzymierzonych Mocarstw skierowane byty na utrzymanie
pokoju. Konieczne uzbrojenie statkébw handlowych zajeto duzo cza-
su, zwilaszcza ze wiele z nich bylo na odlegtych morzach. Jako
przyktad tego co nieodzownie musiato sie sG¢, mozna pizytoczyc
historje s. s. ,,BAHARISTAN” statku handlowego o 5.479 tonu
z South Shield. Statek ten w momencie zaatakowania go w nocy
z bardzo matej odlegtosci koto LAND’S END me miat jeszcze swoich
dziat. Kapitan TT A. P'ARRAR dowddca tego statku, posiadajac
tak mestwo jak i pomystowo$¢ zdecydowat siderowac sie w strone
brzegu i nawet zdruzgota¢ statek o skaly, niewatpliwie z wielkim
dla ludzi niebezpieczenstwem. W tej krytycznej sytuacji nikt nie
mogiby zawstydzi¢ go, gdyby nawet zatrzymal i opuscit s atek.
Natychmiastowe jego manewry spowodowaty, ze ogieh dziat todzi
podwodnej poszedt na rufe. Wszystkie jej strzaty byly nietrafne.
Przez Smialg decyzje i zreczno$¢ kapitana ,,BAHARISTAN U
statkowi udato sie uciec i zakotwiczy¢é w MOUN PS; .jA | celem do-
czekania dnia.

Innym nieuzbrojonym statkiem, ktory przeszedt bezpiecznie
koto goragcego kotta, byt duzy statek Towarzystwa SH AW SAVILL
AND ALBION — ,,KARAMEA” o tonazu 8.457.

Nieprzyjacielska 16dz podwodna, ktéra pierwsza zobaczyta
przez peryskop ,,KARAMEA’e” wynurzyla sie tak blisko, ze zna-
lazta sie sama w niebezpieczenstwie najechania przez statek. Ka-
pitan E. T. GRAYSON dowddca zatogi tego statku, zdecydowat
sie na zaczepke i na $miatg prébe rozbicia nieprzyjaciela. Dookota
nie byto zadnej pomocy, lecz sprébowat on skontaktowac sie z an-
gielskim okretem wojennym. W swoim nieustraszonym postano-
wieniu zaatakowania todzi, wspomagany byt przez calg swojg zato-
ge. ,,KARAMEA” skrecajgc sie i manewrujac wytrzymata przez
pare godzin. +06dz podwodna oddata okoto 30 strzatdw z ktérych
wiele przeszto o pare zaledwie stop od burty. Kontrtorpedowiec
Royal Navy ukazat sie wreszcie na horyzoncie i t6dZz podwodna
znikia.

BEZPOSREDNIA WALKA | ZWYCIESTWO.

Pierwsza w wojnie bezposrednia walka pomiedzy uzbrojonym
w celach obrony statkiem handlowym a todzia podwodng stoczona
zostata przez ,,STONEPOOL?’, wolno idacy statek o 4.803 tonn,
bedacy wiasnoscia WEST HARTLEPOOL.

Statek ten przy pomocy swego 4-calowego dziala wmontowa-
nego na rufie, okazat wspaniaty opér. W wyniku tej walki t6dz
podwodna zostata zatopiona. Udajac sie w zamorski rejs z tadun-
kiem wegla, ,,STONEPOOL” o sz6stej rano ujrzat na powierzchni
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wody oddalong o jakie$ trzy mile todz podwodng. Otworzyla ona
ogien prawie natychmiast Kapitan ALBERT WHITE obrécit swoj
statek, Wystat wezwanie radjowe i w ciggu dwdch minut otworzyt
rowniez ogien. P rcisti wystrzelone z todzi podwodnej przedziura-
wity statek ponac linig wodng a inne pociski lataty dookota niego,
podczas gdy ,,STONEPOOL” zygzakowat z pelng szybkoscia. Le-
via i6dz ratunkowa zostata rozbita. Obsada dziata strzelata stale.
Byla to zatoga weterandéw. Dziatlonowy — JOHN HAYTER —
emeryt morski, JOHN SHIPMAN—62-u letni steward i Mr. COR-
NEY — 111 oficer. Odpowiadali om strzalem na strzat. Ro6dz pod-
wodna miala calg przewage i te szanse, ze jako mala przed-
stawiata sobg maty i przez to trudny do trafienia cel. R&6dz pod-
wodna posiadajagc wiekszg szybko$¢ niz uszkodzony ,,STONE-
POOE” poszta do przodu, zanurzyta sie i wystrzelita torpede w stro-
ne statku, potem wynurzyta sie na chwile ponad wode i znikia.

Waélka na powierzchni wody wkrétce rozpoczeta sie jednak na
nowo. Marynarze potracili juz gltowy i czekali juz tylko na taska-
wos$¢ przeciwnika, majac lewa t6dZ roztrzaskang a prawg uszkodzo-
na. RAdZ podwodna zygzakowata z petna szybkoscig za rufg statku
i strzelata bez przerwy. ,,STONEPOOL” odpowiadat. Lecz kie-
dy ,,STONEPOOL” wystrzelit swoj w tej nierébwnej walce 15-ty
pocisk, 16dz podwodna nagle zanurzyta sie. 5 minut pdznie] nie-
przyjaciel pojawit sie znowu. Przez lornetke zobaczyt kapitan
WHITE, ze dzialo jest przewrdocone. Dostala ona dobry strzat.
Oczywiscie ,,STONEPOOL” miat réwniez dziury w burcie, ale
statek byt wysoko nad wodg. Byt to punkt kulminacyjny walki.
+6dz podwodna odeszta w pospiechu pozostawiajac zatoge silnie
przeciekajacego ,,STONEPOOL’a” opatrujaca jego rany i steruja-
cg do portu. Radjowy jego sygnat odebrany zostat przez angiel-
ski kontrtorpedowiec. Przeszukujgc morze dookota statku okiet ten
znalazt t6dz podwodng, ktéra me mogta sie zanurzy¢ ani tez wal-
czy¢. Skoro kontrtorpedowiec zaczat sie zbliza¢, Niemcy zaczeli
w pospiechu przygotowywac swoj okret do zatopienia. Zanim 46dz
podwodna zatoneta, jej oficerowie i zatoga zostali jencami wojenny-
mi. ,,Dobra robota” sygnalizowat kontrtorpedowiec do rozbitego
lecz zwycieskiego ,,STONEPOOL’a”. Przyznane zostaty odznacze-
nia. Przez swojg odwage i madrg akcje — méwit wniosek — kapitan
uratowat statek. Dyscyplina byta wspaniata i celowniczy oraz obstu-
ga dziata pracowata bardzo dobrze. Tak jak i w wielu wypadkach
watka prowadzona byta przez zwykltych marynarzy, z ktorych je-
den tylko JOHN HAYTER — dziatlonowy — byt szkolony woj-
skowo.

Siostrzany statek tej samej kompanji ,,ROCKPOOL” z kapi-
tanem WILIAMEM HARLAND miat p6zniej podobny pojedynek
na Potnocnym Atlantyku. Okolicznosci ztozyty sie tak, ze musiél
on odpas¢ od konwoju. Walczyt on z todzig podwodng na przestrze-
ni 10 mil, az wreszcie wyrwat sie do przodu i uciekt, dowiadujac
sie potem, ze jego sygnat radjowy przywotat angielski okret wojen-
ny, ktory zniszczyt Niemca.
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NIEZROWNANA PRZYGODA.

Angielska odwaga wspodlnie z natychmiastowa gotowoscig do
walki nie moze byc¢ lepiej przedstawiona anizeli przez sensacyjng
przygode przybrzeznego parowca ,,HIGHLANDER” o 1.220 tonn.
Oto kapitan przyprowadzit bezpiecznie do portu swoj statek oraz
przywiézt ze sobg to wszystko co zostato z niemieckiego samolotu,
ktérego resztki lezaty wcigz tam gdzie upadty na rufie statku. Ka-
pitan WILLIAM GIFFORD byt szczeg6lnym bohaterem tego czy-
nu. ,,HIGHLANDER” przechodzit wzdtuz wschodniego brzegu
Anglji, okoto 3.5 mil od ladu, kiedy okoto péitnocy dat sie stysze¢
huk motoru nisko lecagcego samolotu. Mogt to byé samolot angiel-
ski jak poczatkowo myslano, ale kapitan nie ryzykowat. Dwa ka-
rabiny maszynowe znajdujace sie na statku zostaly obsadzone,
a szybko$¢ zwiekszona. Po paru minutach samolot odkryt swoja na-
rodowos¢. Kule z jego karabindw maszynowych zaczety odbija¢
sie 0 nadbudowki, dziurawigc komin, pokifad i burty. Wypadku
z ludzmi nie byto. Samolot przeleciat nad rufg, zatoczyt koto i po-
nowit swéj atak tym razem na mniejszej juz wysokosci. Skoro nie-
przyjaciel zaczat sie zbliza¢ ,,HIGHLANDER” otworzyt ogien
i prawdopodobnie strzat trafit w pilota, poniewaz samolot zaczepit
sie o lewg szalupe ratunkows statku, okrecit sie dookota po tym zde-
rzeniu i rozbit sie na pokiadzie statku. Dwa krany zostaty
zdemolowane, karabin za$ maszynowy przygnieciony do pokiadu
a dwaj marynarze, ktorzy obstugiwali go zostali przewréceni, na
szczeScie bez powazniejszych obrazen. Lewe skrzydto samolotu
roztrzaskato sie i resztki zostaty na pokladzie, reszta za$ poleciata
sitg rozpedu dalej i w odlegtosci okoto 100 yardow wpadia do wody
znikajagc momentalnie. Byla to dobra nocna robota, lecz jeszcze
nieskonczona.

,,HIGHLANDER” rozpoczgt ptynaé zygzakami. W ciggu
nastepnych 10 minut nadleciat drugi samolot, ktéry miat na skrzyd-
tach boczne $wiatta i leciat nisko. 1 znéw ,,HIGHLANDER” by]
celem dla ognia karabinbw maszynowych, ktore jednak oddat mu
z nadwyzka ze swego pozostatego karabinu. Kule ,,HIGH-
LANDER'A” wnhda¢ byto jak trafity w samolot. Kilka sekund
p6zniej samolot ten wpadt z wielkim pluskiem do Morza Pétnocne-
go, bardzo blisko za rufg. W ciggu 10 minut — 2 nieprzyjacielskie
samoloty — wielki to sukces dla matego, stabo uzbrojonego przy-
brzeznego statku. ,,HIGHLANDER” zgruchotany i podziurawio-
ny przywiozt swoje trofeum do portu.

SAMOPOSWIIJCENIE ,,JERVIS BAY'A”.

Wiele wspaniatych czyn6éw dokonanych przez statki handlowe
podaja kroniki walk na morzu. Historja za$ ,, JERVIS BAY'A”
jest jednag z najbardziej bohaterskich, iakie kiedykolwiek byty sty-
szane

~JERVIS BAY” byt parowcem o turbinowym napedzie
0 14.164 tonn, nalezagcym do ABERDEEN COMMONWEALTH
LINE, zamienionym w czasie wojny na uzbrojony pomocniczy
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"krgzownik. Szedton w eskorcie atlantyckiego konwoju 38 statkdw.
Komandor FOGARTY FEGAN z Royal Navy byt jego komen-
dantem (syn kontradmirata F. F. FEGAN’'A i jeden z trzech braci
stuzgcych w Royal Navy). Bylo to w listopadzie 1940 roku. Po-
niewaz noce zimowe stawaly sie coraz to diuzsze, brana byta pod
uwage mozliwos¢, ze niemieckie okrety wojenne beda prébowaty
wyskoczy¢ na Atlantyk. Niezbedna byla wobec tego silniejsza
eskorta. Upadek jednak Francji i wejscie Wioch do wojny spowo-
dowaty wzrost odpowiedzialnosci Royal Navy za pilnow-anie nasze-
go handlu na tylu morzach. Admiralicja nie mogta celem zwigksze-
nia stopnia bezpieczenhstwa, zrobi¢ nic wdecej, niz na to pozwalaty
warunki.

5 listopada 1940 roku gdy konwdj znajdowat sie w potowde drogi
pomiedzy Nowg Szkocja a Irlandjg, zostat zauwazony z lew’ej burty,
iv kierunku pétnocnym okret wmjenny.

Byl to stoneczny wieczér, troche wiecej niz jedna godzina
przed zmrokiem. Z odlegtosci 7 albo 8 mil — na jakiej znajdowat
sie ten okret — otworzyt on ogien. Pierwsze pociski, ktére z po-
woda matej odlegtosci nadleciaty bardzo szybko, skierowane byty
na Nowm Zelandzki hnjowiec RANGITIKI o 16.698 tonnach, naj-
wiekszy statek w konwoju Bez watpienia nieprzyjaciel wrzigt ten
statek za statek eskortowy i miat zamiar najpierw’ uwolni¢ sie od
niego. Ogien dziat byl bardzo doktadny i ciezki. ,,RANGITIKI”
zostala trafiona, ale skierowata sie do ucieczki i cho¢ uszkodzona__
mdoszta do angielskiego portu,

,JFRVIS BAY” — jak odpowiada kapitan jednego z konwo-
jowanych statkbw — wyszedt prosto na spotkanie niemieckiego
okretu — doskonaty cel. Kazdy wdedzial co mu gotuje los. Zatoga
jego stojac w obliczu pewnej $Smierci zastosowata sie do najwyzszych
tradycji angielskich marynarzy. Konwojowane statki pod dowodz-
twem kontiadmirata MALTBY na statku ,,CORNISH CITY”
skrecity w prawo, aby znalez¢ sie dalej od nieprzyjaciela stworzy-
ty zastone dymng, ktdra przy lekkiej bryzie stata sie skuteczna.
W ciemnosciach nocy udato sie im znikng¢. Te statki ktore znajdo-
waty sie na lewym skraju kolumny, potozonej najblizej ,,rajdeia”,
otworzyty ogien ze swych matych dzial, obracajgc sie tylem do
niemieckiego okretu Ogienn ten wskutek wielkiej odlegtosci nie byt
skutecznym, tak samo jak watpliwem jest czy doniosty tez pociski
z 6 cal. dziata ,,JERVIS BAY VA”.

Poniewaz ,,JERVIS BAY” plynagt na spotkanie — zostat tra-
fiony, jak niektorzy mowig, juz trzecig salw“g Niemca. Whkrotce
,JER VIS BAY” zostat unieszkodliwiony wskutek ponvania prze-
wodow sterowych, lecz dziata jego strzelaty w dalszym ciggu. Sta-
tek zostat trafiony ponizej linji wodnej; zaczat sie pali¢ i wkrotce
tez i tongé. W dalszym jednak (iggu walczyt. Zostata zestrzelona
flaga, lecz jeden z marynarzy wdrapat sie z nowg banderg na wan-
ty i przybit jg gwozdziem do masztu Powdewmia ona na maszcie
az do momentu, kiedy ,, JERVIS BAY” ostatni raz sie zanurzyt
i zniknat pod u oda.
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Wspaniata walka kapitana FEGAN’a uratowata wskutek
zwigzania sie z ,,rajderem” — caty konwéj. Komandor Fegan zgi
nat Smiercig bohatera, tongc razem ze swym plongcym statkiem
ktérego dowddcg byt az do konca.

ielu marynarzy z wycofujacych sie statkdw, byto przez pe-
wien okres czasu $wiadkami walki i odptywajgc coraz dalej mog i
oni widzie¢ w coraz wiekszych ciemnosciach na odlegtym horyzon-
cie olgie,r'] dziat ] ] .

os$miertny Victoria Cross nadany zostat komandorowi rh*
GAN’owi i nigdy to pozadania godne odznaczenie nie bylo bardziej
zastuzenie otrzymane. Oto stowa komunikatu Admiralicji ,,Dzieki
uzbrojonemu statkowi handlowemu ,,JERVIS BAY , ktory eskoi-
tujac konwoj przyjat — trwajaca 2 godziny —walke z niemieckim
,»rajderem” wysoko przewyzszajagcym go w kalibrze i zasiegu dziat,
i poSwiecit siebie, uratowane zosraly statki z konwoju, ktore przez
ten czas mogty odptyna¢ na bezpieczng odlegtos¢ .

Jest réwniez dodajacy otuchy dalszy cigg tej historji najwyz-
szegogooéwiecenia. . . o o

65 pozostatych z tej walki przy zyciu, przywiezionych zostato
do Anglji. Uratowani oni zostali wskutek bohaterskiej akcji kapi-
tana SVEN GRANDER’a ze szwedzkiego statku, ktory szedt w tym
samym konwoju. ,,To bylo wspaniate” mowit poprosili ten kapi-
tan, gdy znalazt sie na brzegu ,,Nigdy nie zapomne bohaterstwa
angielskiego kapitana, ptynacego wprost na spotkanie wroga. To
oni nas uratowali, nie mogtem wiec ich opusci¢. Z serdeczng apro-
batg wszystkich swoich tudzi, kajntan OKANDER zawrocit swoj
statek z powrotem na miejsce walki, narazajgc sie na atak i zato-
pienie przez ,,rajdera” i wyszukat z posréd fal tych z oficeréw i za-
fogi ,,JERVIS BAY’a”, ktoérzy byli przy zyciu.

Niemcy szybko rozgtosili, ze zatopili caty konwdj. W rzeczy-
wistosci jednak, 34 statki — wszystkie za wyjatkiem 4; osiagnety
ze swoim tadunkiem angielskie porty.

WYRATOWANIE SIE ,,SAN DEMETRIO”.

Ocalenie ,,SAN DEMETRIO” dalo okazje do bohaterskich
czynéw , ktdre nie moga by¢ czytane bez dreszczu.

Statek ten byt jednym z konwoju eskortowanego przez ,,JER-
VIS BAY’a”. Byt to motorowy tankowiec o 8.073 tonn brutto,
z petnym tadunkiem paliwa. Uciekat on razem z trutymi statkami,
lecz goniacy go rajder skoncentrowat swdéj ogien na nim, uszkadza-
jac go ciezko i powodujgc wybuch pozaru. Na rozkaz kapitana,
statek zostat opuszczony a paru minutach zostat on trafiony przez
nowg salwe i caty stanat w ptomieniach.

Zatoga opuscita go w 3 ludziach ratunkowych, lecz stracita
kontakt ze sobg. W ciggu nocy pociski nieraz przelatywaty nad
ich glowami, gdyz ,rajder” w dalszym ciggu gonit za statkami
i starat sie je zatopi¢. Uciekli oni przed ziem.

W ciagu calego pierwszego dnia t6dZz pod dowddztwem Il ofi-
cera z ,SAN DEMETRIO” Mr. ARTHURA GODFREY
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HAWKPNSONA z i5 innym* cztonkami zatogi starata sie ptynaé
w kierunku na potudnie. Po 2 dniach zauwazyli oni znéw tanko-
wiec, Ktéry stale sie jeszcze palit. Stan pogody i brak wiatru unie-
mozliwiaty bezposérednie zblizenie sie do statku i t6dz stata na
miejscu przez calg noc. Skoro warunki atmosferyczne zmienity sie,
podniesiony zostat zagiel i okoto potudnia niebezpieczny zamiar
wejscia na poktad zostat dokonany

Ogien szalat na rufie i dziobie, a tankowiec wygladat jak jeden
rozzarzony piec

Marynarze o mniejszej odwadze i pomystowosci mogliby uwa-
za¢ te sytuacje za beznadziejna. Mostek zostat zniszczony komplet-
nie razem z calg nadbudéwka. Kompasy, przewody sterowe, mapy
i radjo lezaty w kupie nie nadajacego sie rozpozna¢ rumowiska.
Ster rufowy — zapasowy na wypadek, gdy sterna mostku lub prze-
wody siei owe zepsujg sie — czesciowo tez byt zniszczony, a koto
sterowe na rufie miato tylko 4 szprychy. Dziury zrobione w prze-
grodach opieraty sie wszystkim wysitkom, aby je pozatykaé. Pokiad
nad zbiornikiem rufowym podziurawiony byt w wielu miejscach
przez pociski i odtamki. Przy kazdym przechyle statku wydosta-
wata sie benzyna na wierzch i sptywajac po pokiadzie powodowata
dalsze rozszerzanie si¢ ognia. Pomimo tego jednak statek zostat
przyprowadzony do portu.

Przez catg noc z 7 na 8 listopada zatoga todzi walczyta z ogniem,
osiggajac po 6 godzinach pracy ten wynik, ze do dalszej akcji mogta
juz uzy¢ weze przeciwpozarowe. Przed potudniem ogien zostat opa-
nowany i stopniowo potem ugaszony. Tego popotudnia rozpoczety
prace gtdbwne maszyny. Zagadnienie sterowania rozwigzane zosta-
to w ten sposob, ze skonstruowana zostata prowizoryczna sterowa
platforma (urzadzenie podobne do deszczutki wyrzucanej za burte
przy logu recznym).

Z 4 tylko ludzmi umiejacymi sterowaé, bez ognia, w nieustan-
nym niebezpieczenstwie wrybuchu benzyny lub gazu, ktére unie-
mozliwiato uzycie naftowej lampy, statek plyngt samotnie. Szyb-
kos¢ stopniowo wzrosta do 9 weztdw. Ratujacy sie nie miel sekstan-
su a wschodniego kursu trzymali sie przy pomocy Gwiazdy Polar-
nej, kontrolujgc kurs réowniez ksiezycem i storicem.

Uwazano, ze bedzie zbyt niebezpiecznie rozpali¢ ogien w kuch-
ni i przez caly czas zywiono sie jednostajnymi positkami z zim-
nych jarzyn, ,,lecz od czasu do czasu przychodzit kubet gotowanych
cebul i ziemniakdw, gotowanych na wodzie goragcej odchodzacej
z maszyn’’, Mr. HAWKINS dodat pdzniej.

W maszynowni praca byta petna samozaparcia sie. Normalnie
stan zatogi maszynowej wynosit 14 ludzi. Zdolnych do pracy byto
jednak tytku 4. Tych 4 pracowato przezwyciezajac wszystkie trud-
nosci. Jeden z nich JOHN BQTT,JE, smarowmk, nie doczekat sie
momentu dojscia statku do portu  Zostat on ciezko ranny przy
opuszczaniu ,,.SAN DEMETRIO”, ale pracowat w maszynowni
przez 3 dni, zanim sity go zupetnie opuscity. Koledzy jego zaprowa-
dzili go jednej z niewielu kabin, ktore zostaty po pozarze, ale
nastepnego poranka zastali juz tylko trupa.
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Uszkodzony statek z podciggnietym do gofy kawatkiem ptotna
Inianego, sygnatem wzywajacym pomocy, ujrzat 13 listopada g .

Angielski oddziat marynarzy z oficeram: wszedt na pc dad
i wzigt udziat w przyprowadzeniu ,,SAN DEMETRIO” do porfu
na CRYDE 16 listopada. W przedniej tadowni byto 16 stop wody
po 700 milach zeglugi od punktu skad poraz drugi statek zacz.at
ptynaé, i z 10.000 tonu drogocennego tadunku benzyny znajduja-
cego sie jeszcze na nim. Nic wiec Naiwnego ze Mr. JUS CE
EANGTON i ERDER BRETHREN of TRINITY HOUSE ioz-
sadzit pretensje co do ocalonego towaru w ten sposob, ze przyznat
£ 14.700 Mr. HOWKINS i jego towarzyszom, winszujgc im tego
wspaniatego p'iczucia obowigzku, wykazanego przez nich.

DZIEJE ,,SUSSEX” i ,WESTERN PRINCE”.

Historja floty handlowej przepetniona jest pieknymi opowies-
ciami. ,,SUSSEX” o 13.647 tonu, byt statkiem P. & O. Rmji pod
dowddztwem kapitana CRARK. Miat on tadunek gtéwnie pszeni-
cy i welny, lecz przewozit rowniez okoto 40 tonn materjatu wybu-
chowego, zapakowanego w stalowych cylindrach, dla ktorych wy-
budowane zostalo w miedzypokiadzie specjalne drewniane pomiesz-
CzenlIZe)"ruga droga z Nowej Zelandji przez Przyladek Dobrej Nadzieji
prawie juz sie skonczyta i statek byt niedaleko irlandzkich wy-
brzezy gdy o Swicie jednego z ostatnich dni podrozy, dostrzezony
zostat lecagcy wysoko w gérze samolot.

Samolot ten zaatakowat lotem nurkowym statek i rzucit 2 bom-
by. Przyjety zostat ciezkim ogniem przeciwlotniczych karabinéw
maszynowych, ale nieszczesliwie bomby jego okazaty sie celne. Jed-
na wybuchta na kominie, ktéry zwalit sie na pokitad powodujac
ciezkie szkody. Druga wybuchta w tadowni, powodujgc zapalenie
sie welny. Strzelajgc wsciekle obsada karabinu maszynowego 3 ra-
zy odrzucita ataki samolotu, starajgcego sie jeszcze bardziej sku-
tecznie zaatakowac i zmusita go ostatecznie do zrezygnowania z dal-
szej walki. W tym czasie jednak, gdy na poktadzie walczono, ogien
w miedzypokiadzie wybucht z powazng sil. Wymagato to rzu-
cenia wszystkich ludzi celem zapobiezenia niebezpieczenhstwu roz-
szerzenia sie ognia. Zatoga wiedziata, co ja w przeciwnym wypadku
czeka. Radunek materjatéw wybuchowych byt tuz ponad ogniem
i ptomienie zaczety juz skaka¢ po oszalowaniu. Weze przeciwpoza-
rowe skierowane zostalty na stalowe cylindry aby obnizy¢ ich tempe-
rature. Pomimo tego jednak — jeden z cylindrow wybucht.
Szczesliwie tylko jeden.  Chiopiec okretowy FREDERICK
TRUNDREY wspiat sie na wierzch catego tadunku i z niebezpiecz-
nego tego miejsca, dowcipkujgc podczas tej pracy, kierowat swego
weza tam, gdzie ogien byt najbardziej intensywny.

Dtuga walka skoriczyta sie lecz popotudniu ogien znéw sie uka-
zat. Wspaniata zatoga uratowata ostatecznie swoj statek od rozer-
wania go na kawatki a swoje wilasne zycie od wielkiego niebezpie-
czenstwa.
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Kompasy, chronometry, radjo, wszystko na mostku i w kabi-
A nawigacyjnej zostato zniszczone, lecz maszyna stale pracowata.
Wsrod. burzliwego morza kapitan CRARK trzymat swot kurs wy-
znaczajac go ze stonica, pomagajac sobie matym kompasem z sza-
lupy ratunkowej. We mgle uszkodzony ,,SUSSEX” zderzy! sie
z trawle> sin rybackim, ale szczesliwie nie zostat przedziurawiony.
Mgta byta zasadniczo korzystna, gdyz ukrywata ona stup iskier,
ktore sypaty sie z dziury po kominie. Spotkany kontrtorpedowiec
potozyt wreszcie statek na odpowiedni kurs i port zostat szczesli-
wie osiggniety.

Koniec ,,WESTERN PRINCE”’, statku o 10.926 ton, storpe-
dowanego na Atlantyku w. potowie grudnia, bedzie miat' wieczne
miejsce w | "onikach morskich, dzieki spetnionemu z poswieceniem
przez kapitana obowigzku.

Samotna istota, kapitan JOHN REID. widziany byt na most-
ktly gdy krzyczat ostatnie stowa pozegnania do pasazeréw i zatogi,
ktorzy szczesliwie dostali sie do todzi ratunkowych. Odméwit on
miejsca w ostatniej szalupie, poniewaz sadzit, ze jest juz ona obcia-
zona do granic swojej wypornosci. Na moment przed ostatmem
zanurzeniem sie statku, kapitan REID dat na pozegnanie 3 sygnajy
syreng okretowg. Pomiedzy pasazerami znajdujgcymi sie na
-WESTERN PRINCE” byt Mr. C. D. Plowe kanadyjski minister
amunicji i zapasOw, ktory powiedziat, ze dzieki wspaniatej sztuce
zeglarskiej pokazanej przez kapitana w przeprowadzeniu opuszcze-
nia statku i odprowadzenia todzi daleko od niebezpiecznego miejsca,
wszyscy znajdujacy sie na statku uratowali zycie.

Zaczepny instynkt dzielnie byt uwydatniony przez ,,CRAN
MAC HEAN” 5.000 tonowy statek, bedacy o zmroku celem dla
torpedy, ktéra jc dnat pizechoctzac mimo poszia dalej w morze.
Wkrétce. potem t6dZ podwodna ukazata sie blisko statku na po-
wierzchni morza celem zaatakowania go ogniem z dziata. Kapitan
ERNEST COURTAS nie zboczyt ze swego kursu, sterujac prosto
na t6dz w ogien. 3 pociski gwizdnety obok ale nie trafity. Szyb-
kiem zanurzeniem sie 16dz podwodna ratowata siebie przed rozbi-
ciem jg przez statek, pozostawiajagc zatoge swego dziala w wodzie.
R6dz ratunkowa opuszczona z ,,CRAN MACHEAN” wziela jg do
niewoli i statek poszedt dalej. Niemcy nie wiedzieli, ze ,,CRAN
MACHEAN” byt zupetnie nieuzbrojony.

ZATOPIENIE statku z dzieémi.

kilka tylko niemieckich zbrodni na morzu jest bardziej nik-
czemnych anizeli to zatopienie ,,CITY of BENARES”, znajduja-
cego sie na Atlantyku z dzieémi, przeszto 600 mil od ladu. Atak
zostat przeprowadzony hez ostrzezenia i po zapadnieciu ciemnosci.
‘A wyniku tego ataku 77 dzieci ewakuowanych z Anglji do Kana-
dy — zatoneto razem ze swymi opiekunami i nauczycielami tak,
ze petna lista tych co stracili zycie zawierata 260 nazwisk. W dniach
nastepujacych po pierwszych otrzymanych wiadomosciach, 6 innych
dzieci znalazto sie znéw wsrdd zyjacych. Byto to tak :  zostali oni

36



Statek dzieci” — ,tCity of Benares .

Stnrpedownny |,« ostrzezenia na rronncl, Aliantom,, «00 mil od
tadu statek ,,City of Benares” wi6zt ewakuowane przez rzad bry=

tyjski dzieci szkolne do Kanady, (str. 36, 37)
(Fot. W. Ralston, Glasgow)

Tonacy niemiecki handlowiec.

Podobnie jak wiele innych niemieckich okretéw handlowych, ktére
chciaty przerwa¢ brytyjska blokade, zatoga ,,Idarwald zatopita go,
napotkawszy okret wojenny.

(Crown .Copyright reserved)



Walka z todziami podwodnymi.
Przygotowywanie min gtebinowych na poktadzie krazownika. La
duje sie je do katapult po obli stronach krazownika a précz tego
moga by¢ zrzucane poza rufe. (str. 4, 26)

(Pot. Picture Post)

(Pot. P'ox)



Przepotowiony tankowiec.

Rekonstrukcja tankowca ,,Imperial Transport”,
zostata po storpedowaniu przyprowadzona o wiasnej sile, przy po=
inocy tylko szkolnego atlasu, do suchego doku, gdzie dokonano

naprawy, (sir. 37) (Fd. J. Hall)

ktorego potowa

Dobudowana cze$c dziobowa tankowca.

Powyzszy tankowiec otrzymat nowiutka drugg potowe, ktérg tu

widzimy przed zigczeniem w jedng catosé.
(Fot. J. Piali)
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znalezieni przez t6dz ratunkowa, w ktérej byto juz
pierwsza zostata zauwazona przez samolot z eskor y ‘onw ] '
ratunkowa znajdowata sie pod zaglami albo przy 7
w ciggu 8 dni, czeSciowo podczas dzikiej pogody, po  osw
opieka 4 oficera, 22-letniego Szkota Mr. E. M. COOPER a. Wszyscy
zeznajg ze byt on ,,cudowny”’. Dzieci trzymanebyly przy zdrowiu
dzieki poswieceniu sie Miss MARY CORNISCH, mo € nar vy
cielki muzyki z Londynu, ktéra masowata ich zziebniete rece i no-
gi, zabawiala je opowiadaniami i grami i starata sie by mog y zasna¢.
Obydwoje otrzymali wyrazy uznania od Rzgdu — IV oficer za swojg
wiedze zeglarska i zdecydowane mestwo
awet latarniowce réwniez nie byly wolne od morderczych ata-

kéw, chociaz sg to statki nie biorace udzialu w wojnie,, zawo wi
czesne i noszace Swiatla, majace misje pokazywania drogi statkom
wszystkich narodowosci. Zamiast nich po zbombardowaniu i ostrze-
laniu z karabindw maszynowych latarniowca EALI DUDGEUN
zatlozone zostaly Swiatla automatyczne, dookota brzegow. ¢ 7 z za-
togi tego latarniowca liczacej 8 ludzi zginato, kiedy ich ocz wywro-
cita sie do géry dnem blisko brzegu. ] ]

Ropa grawielka i zywotng role podczas wojny. O wszystkich
tankowcach, ptynacych od samego poczatku wojny przez oceany
w kierunku Anglji, mozna opowiedzie¢ niesamowite historje
Poswiecenie sig, mestwo ich zaldég wybija sie szczegllnie w przygo-
dzie jakg miat motorowy statek ,,.SAN ALBERTO” nalezacy do
EAGL OIL & SHIPPING Company z Londynu.

W potowie zimy, w $rodku burzliwego oceanu, zostat on stor-
pedowany, gdy konwdéj w ktérym on ptynat  rozsypat sie.

Whvdany zostat rozkaz opuszczenia statku. Kadtub przetamat
sie na dwie czesci, z ktérego tylko tylna utrzymywata sie na wo-
dZIe'W chwili gdy statek roztamywat sie, na przedniej jego czesci
nie byto nikogo z oficeréw. Dowodztwo nad dziobem objgt bosman
MALCOLM ABAIN Gdy przednia cze$¢ jeszcze ptywata, praco-
wal on energicznie aby zabezpieczyc todzie bedace w trakcie opusz-
czania i umozliwi¢ im odptyniecie od statku ratujac w ten sposéb
wielu ludzi. Sam jednak utonagt, gdyz nieszczesliwie nie zdazyt wy-
ratowac siebie. .

Po wielkim borykaniu sie todzi ratunkowej, kapitan GEORGE
WAITE zdecydowat wréci¢ sie na statek w nadzieji uratowania go.

Starszy mechanik THOMAS ROBSON i 3 i 4 mechanik poszli
rowniez z nim. W pozostatej czesci statku., gdzie znajdowaly sie
maszyny — podniesli oni pare i przy lepszej pogodzie mogli nawet
posuwac¢ sie do przodu, ale walka z tg niesforng resztg, chociaz
obsadzong ludzmi — wygladata beznadziejnie. Po dwoch dniach
od storpedowania statku, wszyscy zostali uratowani z.tej reszty ska-
czac do wody i uzywajac tratwy CARLEY’a na linie. Kapitan
i starszy mechanik byli ostatnimi, ktdrzy opuscili tylng czes¢, Kiero-
wang przez nich z wielkg odwaga, umiejetnoscia i doswiadczeniem
przy straszliwych warunkach, zabezpieczajac w ten spos6b zycie
tych wszystkich, ktorzy byli razem z nimi na statku.
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Inna zastugujaca na uwage morska opowies¢ jest o ,,ANGRO-
SAXON’ie””. Statek ten zaginat podczas swe] drogi do Anglji. Sa-
dzono, ze statek i wszyscy na pokladzie sg juz straceni. Jednego
dnia w pazdzierniku 1940 roku, kolonista na wyspie ERUTHERA
na BAHAMACH, zobaczyt 2 tudzi ptynacych wpoprzek zatoki.
Ciata obydwoéch opalone byly przez storice na czarno. Dowodzili
oni, ze sa marynarzami z grupy 7 z ,,ANGRO-SAXON’a” ktory
zostat zatopiony przez niemiecki ,,rajder’>. Dryfowali oni w otwar-
tej todzi nie mniej niz 55 dni, przebywajac nie do wiary odlegtos¢
2.500 mil. Kiedy ubogi zapas zywnosci skonczyt sie, rozbitkowie
utrzymywali sie przy zyciu fapigc i jedzac ryby latajace i wodo-
rosty. Przypadkowy deszcz zbierany byt do pustych puszek, ale
przez 8 dni podczas tych strasznych tygodni, byli oni bez wody
do picia, chociaz otoczeni woda, ktérej jednak wypicie mogto by¢
Smiertelne. Rudzie, po otrzymaniu pierwszej pomocy i nakarmie-
niu, przewiezieni zostali samolotem do NASSAU, gdzie w szpitalu
przyszli do siebie. Jeden z nich ROBERT GEORGE TAPSCOTT
z NEWPORT, MON. miat jeszcze inng przygode, chociaz sam nie
przezyt jeszcze 19 lat. Byt on na statku, ktéry przerwat sie przez
blokade hiszpanska, a pozniej byt na statku, ktéry zostat zbombar-
dowany i zatopiony.

Bezlitosne metody niemieckich atakdéw spowodowaly inng tra-
gicznag podr6z w otwartej todzi. Kapitan RICHARD TOWNSEND
PAYNE miat przygode, ktora szcze$liwiej sie skonczyta niz u in-
nych.

Oficjalny komunikat odczytany przy nadawaniu mu GEORGE
MEDAR za pos$wiecenie i mestwo, byt nastepujacy :

Statek kapitana PAYNE zostat storpedov/any w nocy i zato-
piony w ciggu 15 minut. Kapitan postanowit sprobowaé¢ dostaé
sie do brzegu odlegtego o kilka setek mil. Wydzielat on kazdemu
ze swojej zatogi, skiadajacej sie z 16 marynarzy z ktérych wielu
byto niedostatecznie ubranych, dzienng racje sktadajacag sie z 3 su-
chych biszkoptow i warzachwi wody. Zeglowat na peilnym morzu
przy ciezkich deszczach i silnych zachodnich wiatrach przy pomocy
jedynego tylko nave igacyjnego instrumentu —kompasu z todzi ra-
tunkowej .

Spotykaty ich przez caly czas nieszcze$€ia i sztormy z dziobu.
Po 6 dniach skonczyta sie im stodka woda i ludzie byli zbyt stabi,
aby moc jes¢ suche biszkopty. 8-go dnia zobaczyli oni statek, kt6-
ry ich uratowat.

Takie sg opowiesci 0 sposobach, przy pomocy ktérych maryna-
rze, niewyszkoleni w sztuce wojennej i zeglujacy na stabych stat-
kach, ktére nie byty tak jak krgzowniki pancerniki i kontrtorpe-
dowce budowane celem przeciwstawienia sie pociskom armatnim,
torpedom albo minom krzywoprzysiegajacego nieprzyjaciela. Wy-
kazujg oni najwyzsze mestwo i wytrzymatosé — do Smierci.

I nikt nie potrzebuje watpi¢, ze beda oni stale prowadzi¢ stat-
ki, wymanewrowywac¢ z zasadzek , przetrwaja najgorsze — nawet
to, co niemiecka ztosliwos¢ i pomystowos¢ moze wymyslic.

Nie powinno tez by¢ zapomniane, ze oficerowie i marynarze
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flot handlowych i innych Demokracyj — jak Norwegovne, Polacy
Dunczycy, Holendrzy, Belgowie jak réwniez i Wolni Francuzi,

ra udziat w tej walce o morza.

Rozdziat V.

STATEK CUDOW | STATEK
UZYTECZNOSCI.

Mato jest podobienstwa pomiedzy okretem wojennym a stat-
kiem handlowym za wyjatkiem tego, ze obydwa bu owane sg ze
stali i obydwa ptywajg na wodzie. Okaft wojenny, przeznaczony
jest do noszenia tylko 2 rodzaji uzbrojenia: dziat i torped, sto-
sunek w jakim nosi on to uzbrojenie, rozmiary opancerzenia prze-
ciwko atakom nieprzyjaciela i szybkos$¢ bojowa z ktdérg okret moze
sie poruszaé, wyznaczajg 4 klasy : zasadnicze okrety jak pancerni-
ki i krgzowniki liniowe, krazowniki, kontrtorpedowce i todzie pod-
wodne ; w ostatnich latach budowac zaczeto lotniskowce jak row-
niez stawiacze min i trawlery. Statek handlowy za$ przeznaczony
jest do przewozenia pasazeréw majacych.dobrze wypchane lub ez
puste portfele, jak réwniez wiele jest najrozmaitszych typ w stat-
kéw do przewozu réznorodnego towaru, zywnosci rozmaitego ro-
dzaju, surowcow i wyrobéw przemystowych, ropy i wegla, maszyn
i narzedzi od lokomotywy do szpilki do wlosow i igiet. Wszystko
to przewozone jest morzem. .

Oprocz réznicy w budowie, zaleznie od tadunku, ktdry statek
bedzie przewozi¢ stale, sg tez réznice zaleznie od trasy, ktdig dany
statek bedzie przebywac¢, przez zimne sUefy lub ciepte, zaleznie
od wielkosci morza w rejonach przez kiore bedzie przeptywac, czy
przez mate o kroétkiej zmiennej fali, czy przez Atlantyk ; go dhu-
giemi falami. Statki dla zeglugi przybrzeznej i rzecznej powinny na-
tomiast posiada¢ zupetnie inne zalety.. Nardd, wyspiarski, ktorego
szlaki handlowe sg jego arterjami zycia, powinien mie¢ doskonale
zrownowazong flote, zawierajgcg wszystkie wyzej przytoczone ro-
dzaje statkow'. Doswiadczenie wiascicieli statkéw, ktérych oczy
skierowane sg na rynki $wiata uwydatnia sie w podazy statkéwi, na
ktoére wiasnie jest w danym momencie najwieksze zapotrzebowa-
nie. Bez takiej kompletnej floty, prowadzonej odpowiednio przy
pomocy wiasciwych ludzi, am Rzad Angielski ani ktoregos z Do-
minjéw nie moégtby przetamac przewagi dyktatoréw.

Przed rozpatrzeniem rozmaitych typéw statkbw dobrze moze
bedzie powiedzie¢ co$ nieco$ o statkach handlowych narodéw mor-
skich na poczatku obecnego konfliktu.

Jest tu jeden wyrdzniajacy sie fakt. Podczas gdy od konca
zesztej wojny floty handlowe rosty wicigz w wielkosci, flota nasze-
go kraju zmniejszata sie. Jak Rloyds Register of Shipping podaje
na poczatku wojny, pomiedzy czerwcem 1914 roku a czerwcem
1939 roku wzrost netto $wiatowego parowego i motorowego tonazu
wynosit 23.105.555 ton to jest réwno 50%.
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W tyfn okresie jednak spadek netto w parowym i motorowym
tonazu nalezacym do Wielkiej Brytanji i Irlandji wynosit 1.000.955
ton, czyli 5,3 /o, a liczba statkdw w tym samym okresie zmniejszyta
sie 0 1.865. W angielskich Dominiach, kolonjach it p b’! od ro-
ku 1914 wzrost o 1.479.174 ton (90,4%) i 0 719 statkdw.

Wzrost u tonazu v. Dominjach mate miat znaczenie z punktu
widzenia wojennego, gdyz wszystkie prawie te statki byly typu
przybrzeznego. Byly one albo niewyposazone do pracy na ocea-
nach albo do niej niezdolne.

Wzrost.tonazu w innych krajach podczas tego samego okresu
' izuje wiecej niz 90/4 w stosunku do tonazu przedwojennego,
prawie dwa razy wiecej niz przy wybucha wojny 1914 — 1918.
Najwiekszy przyrost wykazaty Stany Zjednoczone (6.882 984) po-
tem Japonja (3.921.459), Norwegja (2.876.460), Wiochy (1 994 329
Holandja (1.497.868), Francja ?1.011.647), i Grecja (959.805). "je-
dyne zmniejszenie sie¢ spowodowane innymi przyczynami niz
w Wielkiej Brytanji miato miejsce w Niemczech gdzie, chociaz ilos¢
statkdw wzrosta, o 369 catkowity tonaz wynosit 4.492.708 ton brut-
to— stale mniej niz w czerwcu 1914 roku.

FLOTA ANGIELSKA W ZANIKU.

Wick XX jest $Swiadkiem niestychanego wzrostu floty catego
Swiata. Tonaz statkéw motorowych i parowych wzrost z 24.009.000
ton w 1901 roku do 68.509.000 w 1939 ze znaczng zmiang we wza-
jemnym stosunku do siebie handlowych poteg morskich, jak po-
kazuje to ponizsza tablica :

Procent parowego i motorowego
tonazu w stosunku do tonazu

S$wnatowego

1901 1914 1939
Wielka Brytanja Irlandja 50.2 41.6 26.1
Stany Zjednoczone (tonaz morski) 4.2 4.5 13.0
Japonja 2.2 3.8 8.2
Norwegja .o 3.4 4.3 71
Niemcy 10.1 11.3 6.5
Wiochy 2.7 3.1 50
Francja 4.4 42 4.3
Holandja . 2.1 3.2 4.3

Statystyki sg zawsze w najlepszym razie przy¢mione, ale ten
obraz zmiany w- stosunku wzajemnym flot miat niestychany wplyw
na ,,walke o oceany”’.

Dziek' subsydjom obcych panstw majgcych charakter nacjona-
listyczny i wskutek zastrzezenia handlu przybrzeznego praktycznie
przez wszystkie morskie kraje dla wilasnych statkbw — wspoétza-
wodnictwo do ktérego angielscy armatorzy zostali zmuszeni — nie
bylo uczciwe.
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Angielska zegluga pracowata bez pomocy Panstwa w jakiejkol
wiek postaci lub formie. Kazdy obcy statek mogi wspozawocni
czye nawet w handlu imperjalnym a przewm towaru dookota wysp
brytyjskich byt otwarty dla wszystkich. Tylko na krotko pr. i
Wojna Rzad uswiadomit sobie, ze zegluga angielska zanika, powo
dujac ewentualne wielkie zmniejszenie, w wypatku wojny, naszyci
szani/vn?ig(\:/:ljy it ??Et)w%ku uchwalona zostata przez Parlament ustawa
0 angielskiej zegludze. Miata ona przy pomocy subsydjow ozywid
budowe okretéw- i przez zapewmienic pozyczek i zasitkbw umozliwie
armatorom prowadzenie dalej nieréwmej walki. Akcja ta jednak
podjeta zostata zbyt p6Zno. Rozpoczeta sie wojna i ustawa ta stata
sie bez znaczenia. . .

Poniewaz nowe korsarstwo nabiera¢ zaczeto coraz wiekszych
cech dzikosci a straty w tonazu stale wzrastaly, kiaj nasz zaczat
poktada¢ coraz wiegksze nadzieje na tonazu innych laajowg buk-
ces Niemcédw' w zajeciu Polski, No/wegji, Danji, Hol indji i Belgji
! wiekszej czesci Francji spowodowat przyprowadzenie wiekszosci
statkébw' tych krajow' do portéw angielskich, a -kiedy Wiochy na-
padty na Grecje, kraj ten ze swojg wielka iloscig statkéw handlo-
wych zamienit sie z neutralnego na aljancki. W ten sposob stato
sie, ze nowlo zatozone Ministerstwm Zeglugi kieidje swoich biur
wl Londynie najwiekszg flotg handlowa, jaka kiedykolwiek byta pod
jednym zarzadem. Jest to flota o tonazu gtownie angielskim, posia-
da jednak réwniez i statki nastepujacych narodowosci : norweskie,
holenderskie, belgijskie, dunskie, polskie, fiancuskie, greckie, pa-
namskie, szwedzkie, estoriskie, totewskie, w.egierstie, egipskie, ju-
gostowianskie i rumunskie.

Mozemy teraz wréci¢ do omoéwienia. typéw statkbw majac
doktadne wyobrazenia o ich ilosci, a posiadanych przez Angpe
w chwili wybuchu wmjny

Pelno-morskiego tonazu, to jest statkbw powyzej 2.000 ton
posiadaliSmy wr poréwnaniu z 1914 rokiem mmej o okoto 2.000.000
ton __ ciezka przeszkoda. Chociaz spowodowato to ostabienie —
angielska flota handlowa pozostata nadal jedyng w swojej réznorod-
nosci typéw statkéw, posiadanych celem zaspokojenia potrzeb wyspy,
potrzebujgcej dla swojej egzystencji wielkiej ilosfi zywnosci z za
morza i wielkiej rozmaitosci surowcéw' dla produkcji.

Oproécz tego kraj nasz musi eksportowac wielka ilos¢ wyrobow
gotowych jako zaptate, chociaz tylko czesciowg za swoj import. Bi-
lans w handlu widocznym wyréwnywany byt w dawnych czasach
eksportem niewidocznym, jak réwniez wielkimi zaro ikami przed-
siebiorstw zeglugowych, wynoszacymi £ 3.340.000.000 W 1920 ro-
ku. Czeki z bankdéw' i towarzystw ubezpieczeniowych podnosity
ten niewidoczny eksport.

Chociaz tonaz statkow' ptywajacych pod angielskg banderg byt
mniejszy anizeli w poprzednich okresach, rownowaga w typach stat-
kéw' utrzymywana byta przez dalekowzroczno$¢, doswiadczanie
i przedsiebiorczos¢ angielskich armatoréw’. Réwnowaga ta obejmu-
je statki dziwdw i statki przepychu jak ,,QUEEN ELIZABETH”
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A TONDPFEA TR hnjowoe obstugujace Potudniowg Afryke,
Austral]le, Nowo-Zelandje, Indje oraz statki uzytecznosci jak stat-

owar< we o wielkim rodzaju typoéw od drobno-towarowo-pasa-
zerskiego Imjowca na szlakach Potudniowej Ameryki i Wschodu —
do trampoéw, tankowcow i weglowcow.

Statki tych najrozmaitszych typoéw zajete bylty w chwili rozpo-
czecia wojny przewozeniem nie mniej niz 40% catego transocea-
nicznego handlu Swiata.

PROBLEM TRANSPORTU MORZEM.

Transport morzem rozwazany byc moze z wielu punktow 'wi-
dzenia. Logicznem bedzie podzielenie go na trzy czesci : transport
oceaniczny, morski i pomocniczy.

Pierwszy obejmuje statki zdolne do odbywania podrézy ponad
3.000 mil i zdolne do przeciwstawienia sie pogodzie i innym kli-
matycznym warunkom, ktére moga sie zdarzy¢ podczas tak diugiej
drogi. Przewaznie nie jest to sprawa tylko wielkosSci statku, lecz
rowniez wytrzymatosci i zdolnosSci do przebycia pewnej ilosci mil
bez potrzeby ponownego bunkrowania.

Dzigki ulepszeniom mechanizméw napedowych a w szczegdl-
nosci wskutek uzycia ropy zasieg ten wzrdst. Nowoczesne statki
osiggaja szybkos¢, ktéra byta nie do pomyslenia 20 — 30 lat temu,
majac przytem mniejsze zuzycie ropy, nafty lub wegla na jednostke
przebytych mil. konomja ta byta wynikiem nieustannych i cierp-
liwych prob.

Jeden szczegollnie typ statku wypetnia catkowicie wyobraznie
kazdego. Jest to olbrzymi transatlantyk ktérego przyktadami sa
,»QUEEN MARY”, ,QUEEN ELIZABETH” i ,,NORMANDIE”
Kiedy ,,QUEEN MARY” robita swojg pierwsza dziewiczg podré6z
do Nowego Yorku, rozwigzata ona jeden z najwiekszych problemow
jakie kiedykolwiek miato przedsiebiorstwo zeglugowe do rozwigza-
nia. Szybkie potaczenie przez Atlantyk zorganizowane zostato przy
pomocy trzech statkbw. Poniewaz ,,MAURETANIA”, duma floty
»CUNARD LINE” i posiadaczka przez kilka dziesigtkow lat bte-
kitnej wstegi Atlantyku, bliska byta konca swojej dtugiej__ 33 let-
niej i'jery, s" 'zono, ze 2 Lnjowce mogg w przysztosci wykonac
prace trzech. Czy mogto to by¢ praktyczne? Komitet ekspertéw,
reprezentujgcych Swiat inzynierébw zadecydowat, ze tak. Przysta-
piono wiec do budowy dwoch nowych linjowcow. ,,QEUEN MA-
RY” zbudowana zostata przez Messrs. JOIIN.BRCTWN & Co. __
wiascicieli stawnych stoczni okretowych na CLYDE.

Po zapadnieciu decyzji co do budowy, zaczety by¢ rozwazane
plany tej budowy. Rozpoczat sie caly szereg doswiadczen w ekspe-
rymentalnym firmowym basenie, gdzie odtwarzane byly wszyst-
kie cechy pogody na Atlantyku. Jeden za drugim — razem 22 —
woskowych modeli byto zrobionych i przeszto 8.000 doswiadczen
przeprowadzonych byto przy ich pomocy. Z préb tych wytaniat sie
stopniowo typ stalku, ktory miat by¢ wybudowany. Miat to by¢
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statek 0 81.235 ton brutto z 12 jeden nad drugim poktadam,, o dtu-
gosci 1.020 stop, szerokosci 118 stop, zagtebieniu '
OUEEN MARY” jest potomkiem ,,BRITANII statuu
0 1.150 ton ktora rozpoczeta w 1.840 roku stuzbe w Cunard L.ne”
Kazda z ratunkowych todz: motorowych na pokladzie szalupowym
~QUEEN MARY” moze by¢ spuszczona na wode przez jed e?
cztowieka w ciggu Kilku sekund z odpowiednia .1<«<, 1>> T™M
1 zabiera wiecej pasazeréw anizeli pierwszy l.njowiec tej kompanii
mogt przewiezé. . . .
_ Statek ten 5es_t olbrzymem we wszystkich swoich proporcjac’i_
Zuzywa on euelgji elektrycznej takag ilo$¢, jaka moglaby podotaé
zapotrzebowaniu miasta o 150.000 mieszkancow. <y y
zostat postawiony na Trafalgar Square, czubek pierogu a mii .
go Nelsona, byfby troche ponad poktadem szalupowym, rufa jeg
bytaby na Charing Cross Road zagrazajgc Teatrowi Uamck pod-
czas gdy dziéb zatrzymatby ruch uliczny gdzie$ wdot Whitel L

Taki jest poprzednik ,,QUEEN ELIZABETH . Statek ten
nie tylko jest statkiem, ktéry moze poruszac¢ sie z szybkoscig -8,5
wezta, majac na poktadzie 2.000 pasazerdw, z zatogg w Iczoie
oficer6w i marynarzy. Jest on czems$ znacznie wiecej. Statek ten ma
gimnazjum, kort tenisowy, ulice sklepéw, kawiarnie i dancingi,
coktall bar, bibljoteke z 1.700 ksigzkami, pokoj-czytelnie studjo-
pracownie, dziecinny pokoj do zabaw, restauracje, kapiele urecne
i kuracyjne i oczywiscie baseny kapielowe.. Fak yczme ,,QUEEN
MARY” przeszta swojemi najrozmaitszemi atrakcjami wszystkie
hotele jakiegokolwiek kraju $wiata i rozpruwa fale Atlantyku pedzo-
na wspaniatemi maszynami z szybkoscig prawie 13 nul lagdowych
na godzine. t i . L,

Czy jest to przesadg nazwaé taki statek statkiem dztfwow .

Statki te — ,,QUEEN MARY” i ,,QUEEN ELIZABETH”
wybudowano nie dla samej tylko ambicji wielko$ , e z raczej
dlatego, ze byly one najmniejszymi statkami zdolnymi robie naj-
szybsze, nie przerywane podréze z najmniejsza w porcie strata cza-
su dla przygotowania sie do podrézy nastepnej.

Jest reguta, ze zwykty statek wskutek straty czasu jakiego wy-
maga jego zatadowanie i wytadowanie jest na morzu tylko potowe
swego zycia. To samo dotyczy i luksusowego statuu pasazerskie-
go, przewozacego tadunek.

-QUEEN MARY” dzieki starannie opracowanej organizacji
za- i wyladunku potrzebuje tylko 24 godzin albo nawet i mniej
na postoj w porcie pomiedzy przybyciem z jednego transatlantyc-
kiego rejsu a wyruszeniem w nastepny.

Szybkos$¢ statkow” handlowych zalezna jest do pewnego stop-
musi by¢ proporcjonalna do szybkosci.

Te same zasady cho¢ w mniejszym stopniu stosowane sa i do
najmniejszych typow statkéw handlowych. S atek pasazerski z lu-
kami na tadunek, ze wspaniatemi kabinami dla wrecej niz 100 pa-
sazeréw jest typem posrednim pomiedzy zwyklym statkiem hand-
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lowym a statkiem pasazeiskim. W kategorji tej sa wszystkie stop-
nie zaleznie od pracy, ktérg dany statek ma wykona¢. Naprzykiad
wielka ilos¢ statkéw chodzacych na wybrzezu Pacyfiku przy Amery-
ce Poétnocnej ma szybkos¢ 16 weztdw, posiada catkowite lub czescio-
we uizadzenia chtodnicze dla przewozu owocow, ma tonaz okoto
5.000 ton i luksusowe urzadzenia dla przewozu 12 pasazeréw.
/ drugiej stiony s tez i 10.000 tonowe statki zdolne do przewozu
. wazu 'r jro<llk ow jah pszenica, wyroby drzewne i owoce jak
rowniez i konserwy na Po6inocno Zachodnim Pacyfiku. Wszystkie
te statki sg statkami przewozacymi tadunek na regularnych lin-
jach loznig sie jednak swojg wielkoscig, budowg, ksztaltem, za-
leznie od tego jakie czynnosci wykonywuja. Wszystkie te statki
podobne sg do siebie, gdyz przewozg one tadunek i paru pasazeréw
Z najwyzszg — zaleznie od szlaku, ktérymi one ptyng — szybkoscig!

STATKI HANDLOWE SPECJALNYCH TYPOW.

W bliskim stosunku do statku przewozacego tadunek na regu-
larnych linjach w oceanicznych transportach jest wiasciwy statek
towarowy albo tramp. Obecnie jednak rézniczkuje sie budowe stat-
kéw zaleznie od ich przeznaczenia, wobec tego przyszto$¢ stat-
kéw- — trampéw' jest zagrozona.

Jako przykitad wyspecjalizowanego typu statku mamy statki
przewozace owoce. Jest to klasa, ktéra w' latach bezposrednio po-
przedzajagcych wybuch obecnej wojny w-zrosla do wiekszych roz-
miarow anizeli jakakolwiek inna za wyjatkiem moze klasy tankow-
cow.

Najwczesniejszymi statkami do przewozu ow-ocow byty statki
wiozace banany. W ostatnich latach jednak, zapotrzebowanie na
tatwo psujgce sie owoce — Swieze na czyje$ $niadanie, lunch albo
obiad wzrosto do takich rozmiaréw, ze zaczeto budowac statki od
180.0U0 stép szesciennych pojemnosci wzwyz (pojemno$¢ matego
domu skladowego), specjalnie do przewozu pomarancz i grape-
fruitéw.

Statki do przewozu miesa, byly nawet typem, ktory wcze$niej
sie wyspecjalizowat, a rozwdj ich spowodowany byt znacznem udos-
konaleniem chtodni (gataz budownictwa okretowego, ktéra zawdzie-
cza swoje powstanie naukawym badaniom) pracujgcych mecha-
nicznie.

Wielkie stafki przewozgce ohecr.ie mieso, majg urzadzenia do
pomieszczenia od ¢wieré miljona stép szesciennych wzwyz zamro-
zonego lub chtodzonego tadunku.

Wypracowano tak doktadng metode chtodzenia dla tych specjal-
nych typéw statkéw, ze tadunek moze byc¢ Scisle poddany takim
a nie innym metodom chtodzenia zaleznie od rodzaju towaru.

Inaczej znéw budowane sa statki, przeznaczone do masowego
transportu — powiedzmy rudy zelaznej. Wskutek nieodtacznych
wiasciwosci takiego tadunku, a mianowicie jego ciezaru, majg one
tak budowane tadownie, aby $rodek ciezkosci byt mozliwde — za-
leznie od warunkoéw bezpieczenistwa — wysoko.
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W ogo6lnosci ruda moze by¢ przewozona przez wszystkie tram-
py, lecz w niektérych wypadkach, Kiedy transport ten jest staty,
albo kiedy towarzystwa eksploatujgce kopalnie rudy zelazne], bu-
duja statki dla siebie — starajg sie one miec¢ takie statki, ktoreby naj-
lepiej odp0W|ada+y takiemu rodzajowa transportu.

Przed wybuchem obecnej wojny rozwijat sie takze i mny ro-
dzaj statku o kranach przystosowanych do ciezkich tadunkéw . Nie-
dawno zmarty kapitan norweskiego statku, odznaczajacy sie wielkg
pomystowoscig, podniost zdolnos¢ tadunkowg swoich krandéw do
100 ton, kiadac tadunek na poktadzie albo w tadowniach -tatku
i przewozac go na dystansie przeszto 6.000 mil. W rzeczywistosci
pozyczyt on od zwykiego transportowca jedna z jego iunkcyj i_ za-
stosowat ja na wiasnym statku. (Jest to dalszy przykitad w specja !-
zacjiverzewozenla tadunkéw. . _ _ _ - _

eglowiec jest innym typem o wielkim znaczeniu, chociaz ocl
chwili, gdy statki zaczety by¢ pedzone ropa potrzeby pizewozenia
w wielkich iloSciach w:egla przez morza stalv sie zna- znie i ui>-
niz przedtem. W 1913 roku niemniej niz 73.400.000 ton wyta wy-
taczajgc koks i inne produkty uzyskiwane z wegla bylo eksporto-
wanych z angielskich portéw i pomagato ptacie za sprowadzane dla
nas surowce i zywnos¢. W 1938 roku ilo$¢ ta wynosita tylko
38.200.000 ton.

Pomimo tego zmniejszenia sie handlu weglem, statki zdolne do
przewazenia ponad 6.000 ton tadunku wegla sg stale wartosciowym
majagtkiem dla kazdej hanc lowlej floty, szczegdlnie gdy mog"g one
porusza¢ sie wzdtuz brzegu oraz iS¢ daleko w goére rzeki np. Tami-
zy( przechodzac pod mostami przeszkadzajgcymi normalnej zeg-
ludze.

TANKOWCE | INNE TYPY.

Ze wszystkich statkéw przewozacych materjaty pedne, tanko-
wiec do przewozu ropy jest najbardziej charakterystyczny. W chwili
wybuchu obecnej wojny, flota tankowcoéw (najrozmaitszych pojem-
nosci i wszystkich krajéw) miata okoto 11.000.000 ton brutto.
Wozrosta ona o troche mniej niz 1,5 miljona ton od stanu posiada-
nia na poczatku wojny 1914 — 1918. Tankowiec jest najbardziej
niezbednym tonazem, gdyz marynarka wojenna, arnija i lotnictwo,
tak samo jak i transport w panstwach i miastach zalezny jest od je-
go przybycia do portu.

Statek ten moze by¢ z tatwoscig rozpoznany, gdyz posiada swo-
ja maszyne na rufie a jego nadbudoéwki i mostek jest lekko w przo-
dzie w stosunku do S$rodka statku.

Ropa przewozona jest \*e wmontowanych w kadtub zbiornikach,
ktére stworzone sa przez burty, dno, przednig i tylng przegrode
i przegrody wodoszczelne w samym kadtubie.

W wielkim tankowcu, ktory ma 2 przegrody wodoszczelne na
przodzie i 2 na rufie moze by¢ ze 30 oddzielnych zbiornikéw', kto-
rych taczna pojemno$é moze wynosi¢ okoto 12.000 ton piynnego
tadunku.
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Z maszyng o sile 8.000 H. P. statek taki zatadowany po marke,
moze niezaleznie od rodzaju pogody porusza¢ sie po morzach z szyb-
koscig okoto 14,5 weztéw. Poza tankowcami o takich rozmiarach
istnieje jeszcze wiele typow mniejszych, ktore pracujg tylko‘wzdiuz
wybrzezy.

Omawiane byly dotychczas statki, w najwiekszej czesci — dtu-
godystansowe. Statki pracujace w handlu na matych odlegtosciach
jak na Morzu Pétnocnym, Kanale Angielskim, Baltyku i Morzu
Sroédziemnym — moga one by¢ potraktowane jako minjatury tych,
ktére ptywajg po oceanach.

Scistej granicy pomiedzy tymi statkami wyprowadzi¢ nie moz-
na. Jeszcze dzis$ istnieje jeden maty statek, o tonazu tylko 2.250 ton,
ktory regularnie ptywa przez Pacyfik pomiedzy San Francisko
a Sydney.

Z drugiej strony amerykanski handel przybrzezny wiazacy por-
ty zatoki Meksykanskiej z Nowym Yorkiem, uzywa wielkich tan-
kowcédw o zdolnosci tadunkowej powyzej 10.000 ton.

Bardziej interesujace sg jednak szybkie statki, chodzace pomie-
dzy Anglja a Kontynentem, ktére w normalnych czasach kursuja
pomiedzy Dover a Calais, Harvich — Hook of Holland, Har-
wich — Antwerpja, Newcastle — Bergen, Newcastle — Oslo a kto-
re tworzg wiasng klase pomiedzy morskimi a oceanicznymi statkami.

Sa to transatlantyki w minjaturze. Cuda pomystowosci, odpo-
wiadajgce wszelkim wymaganiom i znane z posiadanych doskona-
tych urzadzen.

Oprdcz nich sg jeszcze specjalne statki, chodzace wedtug rozkta-
du jazdy pomiedzy Hull a Kopenhaga a ktére majg wiele wspdlne-
go z wielkimi statkami taczacymi Liverpool albo Londyn z Van-
couver.

Podobienstwo stanie sie wieksze, gdy poréwnamy morski sta-
tek o 3.000 ton albo mniej, majacy conajmniej jedng tadownie —
chtodnie dla przewozu produktow mlecznych i innych produktow
wiejskich albo dla przewozu ryb. Podobienstwo pomiedzy morski-
mi a oceanicznymi statkarm nie moze byc¢ lepiej uwydatnione ani-
zeli w wypadku matego przybrzeznego statku Coast Line Ltd., kto-
ry przed wojng pracowat pomiedzy Londynem a Liverpool’em. Stat-
ki te sg podobne do tankowcéw , gdyz majg maszyny na rufie a most-
ki lekko przed srodkiem statku.

Urzadzenia w kazdym z nich umozliwiaja przew6z w 2 tadow-
niach prawie 116.000 stop sze$ciennych tadunku. Jeszcze wazniej-
szem jest to, ze w nadbuddwece $rddokrecia znajduja sie kabiny dla
12 pasazeréw. Komfort tych kabin jest na poziomie rzadko spoty-
kanym gdziekolwiek poza statkami oceanicznemi.

POMYSELOWOSC HOLENDROW.

Przeciwstawieniem oceanicznego trampa o 9.000 ton jest
statek przybrzezny matego typu, w ktérym w ostatnich latach tak
wyspecjalizowali sie Holendrzy, znajdujgc zatrudnienie w przewo-
zie tadunkoéw dookota wysp Brytyjskich. Statki tego rodza;u prze-
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wozg tadunek troche ponizej 18.000 stop szesciennych. Gdy =4 za-
tadowane po marke, wymagaja tylko 86 wody pod kilem. Szyb-
kos$¢ ich wynosi 8,5 wezta a pojemnos$¢ bunkréw okoto 8 ton nait”,

Takie poreczne mate statki wtargnety nawet do przybrzeznego
transportu wegla. Wskutek matych rozmiaréw statek taki moze
przycumowac¢ wzdtuz wielu nabrzezy, ktére sg zbyt mate dla wiek-.
szego statku

Wskutek takze matej stosunkowo ilosci przewozonego tadun-
ku, postdj jego w porcie jest krotki.

Maty przybrzezny motorowiec, ktéry ukazat sie na wodach
europejskmh — mozna powiedzie¢ — zrewolucjonizowat caty przy-
brzezny handel we wszystkich czesciach $wiata od Nigerji do
Australji.

Zaczely rozwija¢ sie typy tych statkbw odpowiadajace warun-
kom lokalnym. Nie oznacza to jednak wytworzenia ua eal\  $Swie-
cie standartowego typu statku przybrzeznego. Ameryka np. zawsze
postepujaca indywidualnie w takich sprawach, uzywa statkéw, kto-
re tradycyjnie sa dziwne. Nie majg one lukéw, lecz biorg tadunek
przez boczne otwory, przekazujac go z pokiadu na pokiad przy
pomocy elewatorow albo Wind w miejscach, ktore normalnie zaje-
te bylyby przez otwarte luki. Poktad gorny jest ciagty od burty do
burty.

Zaden z tych statkéw nie moégiby pracowaé w trzeciej grupie
statkéw — statkéw pomocniczych. Grupa ta zawiera wiele typow',
koniecznych dla wspoétdziatania i pomocy innym statkom. Sg wiec-
statki kablowce, bez ktérych istniejace przekazywanie wiadomosci
pomiedzy gtdwnym biurem towarzystwa a jego oddziatano zamor-
skimi nie mogtoby by¢ utrzymywane. Istnieje rowniez wiele ty-
péw holownikdw, ktére spotykaja statki majace jakie$ awarje na
morzu, holuja je do doku albo do nabrzeza i zwrotne barze, na kto-
re wyladowywany jest towar z wielkich statkow.

Sg jeszcze statki ratownicze, wyposazone w potezne pompy
elektryczne, statkbdragi, bez pracy ktérych wejscia do portéw nie
mogtyby by¢ utrzymywane w stopniu uzywalnym. Niektore dragi
pracujg przy pomocy niekonczacego sie tancucha koszéw, ktére do-
stownie wyczerpujg ziemie wysypujac ja z boku do innego typu
statku, — barki z otwieranym dnem, ktére holowane sg potem na
morze celem wytadowania.

Sa tez dragi ssgce, ktére pracujg przy pomocy olbrzymich ssa-
cych pomp. Pracujg one zwykle tam, gdzie gromadzi sie piasek,
zagrazajagc kanatom zeglugowym.

Dragi ryjgce sa innym typem a oprécz nich sg rozmaite kombi-
nacje tych trzech typow zaleznie od rodzaju pracy jakag w danym
miejscu nalezy wykonywac.

tamacze lodow sg w pewnych szczegétach pokrewne dragom
gdyz statki te trzymajg kanaty wejsciowe otwartemi dla zeglugi,
Fraca ich zalezna jest od ich wagi, dostownie od ich mocy przebi-
jania drogi przez pola lodowe. Ich praca tak jak i drag jest doryw-
cza.
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Sa leszcze statki — latarniowce, ktére sa zawsze w pracy pod-
czas pokoju a wslad za idaca stale naprzdd nowoczesng wiedzg
morska, budowane sg statki stuzace do coraz to bardziej réznych
i skomplikowanych celéw.

Rodzina statkdéw liczy sobie bardzo wielu cztonkéw, ktérzy nie-
ustannie biora udziat w oceanicznym handlu $wiata. Kie-
dy we wrzesniu 1939 roku rozpoczeta sie wojna o oceany, angielscy
armatorzy trzymali w stuzbie kraju statki wszystkich tych typow?.
Byta to mniejsza flota handlowa, anizeli ta z sierpnia 1914 roku,
kiedy pierwsza wiojna $wiatowa wybuchta na pokojowo usposobio-
nym S$wiecie, lecz bardziej nowoczesna, anizeli flota handlowa ja-
kiegokolwiek innego kraju.

Wylgczajac statki o mniejszym niz 1.000 ton brutto flota angiel-
ska obejmowata praw ie 2.500 petnomorskich statkéw o tonazu brut-
to wiecej niz 15.250.000 ton.

Bez tej wielkiej iloSci tonazu kierowanego przez prywratnych
kapitalistéw! w! najbardziej ryzykownym, skomplikowanym i zawi-
tym ze wszystkich przemystéw, krai nasz otoczony ze wszystkich
stron morzem, nie moégtby przeciwstawi¢ sie niemieckiemu sprzy-
siezeniu przeciwko wolnosci mysli, stowa i czynéwi i wskutek swego
silniejszego uzbrojenia, byliby Niemcy w stanie narzuci¢ swoje
panowanie catlemu Swiatu.

Rozdziat V.

PRZEZNACZENIE TRAMPA.

Pozwolcie nam ztozy¢é hold przed trampem — zyciodawcy
ogromnej rzeszy ludnosci wlysp Brytytjskich. Przywozi on potowle
konsumowanej przez nas zywnosci i wielkg ilos¢ surowcéw potrzeb-
nych naszemu przemystowi a wywozi z Anglji miljony ton wegla
i innych towaréw masowlych, ktére eksportujemy.

Niektérzy armatorzy nazywaja typ takiego statku — ,,tram-
pem”, od stowa ,,tramp”’, ktdére oznacza kogo$, kto podrdzuje jako
wiloczega (bladzi bez celu), a widczega okreSlony jest w encyklo-
pedii, jako ,,leniwa i nieporzadna osoba’’, albo jako ,,zebrak””.

Statki te jednak wlolg by¢ nazywane poszukiwaczami — gdyz
idg one do wszystkich portéw, biorgc fadunek ktory przewozg gdzies
indziej. Bardziej jednak sg one znane jako trampy, — statki o ogol-
nej uzytecznosci chodzace nieraz po catym Swiecie, albo tez zaanga-
Zowane w transporcie pomiedzy sasiednimi krajami.-

Tramp chodzacy wi oceaniczne rejsy ma znaczenie liajwdeksze.

Wiasciciel trampa postepuje wprost przeciwnie niz towarzy-
stwa okretowle, gdyz nie robi zadnych publicznych ogtoszen co do
swoich przysztych rejsow’.

Wchodzi on w kontakt z tym, ,,ktéry wlynajmuje statek i wy-
pozycza statek na jedng podrdz; zakres i charakter tejze jest przed-
miotem ukladéwi, konczacych sie podpisaniem umowy naimu stat-
ku. Krotko méwiac, wihasciciel pozycza swdj statek pozyczajgcemu,
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Uzbrajanie marynarki handlowej.
Od chwili w\ bilehu wojny wszystkie statki handlowe zostaty uzbro-
jone w celach obrony przy pomocy armat, umieszczanych na rufie.
(sir. 4, 2ft) (Fot. \ssoiiited Press)

Trawler w stuzbie Royal Navy.

Statki rybackie wraz z ich zatlogami oddaja nieocenione ustugi Royal
Navy. Uzbrojony w dziato, trawler ten wraca z patrolu nocnego.

(Fot. Fox)



Ofiara min, statek pasazerski ,,Dunbar Castle

Wrak okretu pasazerskiego, ktory zostat storpedowany u potudnio:

wo vschodnicli wybrzezy angielskich.
(I'ot. .po*)

Ogien na zbombardowanym trampie.

Widok pozaru na zbombardowanym parowcu ,.Barn Hill”, ktory
wytropiony zostat w Kanale przez bombowce niemieckie.

(Pot. Fox)



Ratunek rozbitego okretu.
Sekcja ratownicza Admiralicji Brytyjskiej przy pracy. (str. 37)
(I'o1\ Topical Pres«)



dla celéw przewiezienia tadunku z jednego portu do drugiego albo
do portow pewnej strefy, albo do portéw blizej jeszcze nieokreslo-
nych.

Poco — moga niektérzy sie pyta¢ — wszystkie te niewyraz-
ne okreslenia. Przejdziemy wiec teraz do podania zasadniczej réznicy
pomiedzy statkiem kursujgcym na regularnej linji, a trampem.

tadunek, znany jako ,,przesytka” dostarczany na pokiad stat-
ku w zegludze regularnej w jednym porcie, przeznaczony jest do
innego, zgOry wyznaczonego portu zgodnie z trasg i czasem. W wy-
padku trampa natoiwast ladu'nek moze by¢ wziety na pokitad bez
okreslonego swego miejsca przeznaczenia — za wyjatkiem wtedy,
gdy jest ono okreSlone w réznych punktach zastrzezonych w umo-
wie najmu statku.

Przyczyna tego jest to, ze towar przewozony trampami jest
przewaznie fadunkiem jednorodnym, jak np. ziarno, drzewo, ruda,
fosfaty, lub inne. Towar ten moze by¢ sprzedany przez swego
wilasciciela wtedy, gdy jest jeszcze w drodze, kupiec ten moze go
odsprzeda¢ komus innemu w tym samym lub sgsiednim kraju a ten
znoéw dalej moze go przekazac, zaleznie wszystko od geograficznych
zastrzezen w umowie najmu.

Odpowiedzialno$¢ za natadowanie statku spoczywa na wynaj-
mujacym a nie na wiascicielu, jak to jest na linjach regularnycli
a niedotrzymanie w tym wzgledzie umowy, nakiada na niego obo-
wiazek zaptacenia wiascicielowi wyrdwnania tak, jakby przewozit
on petny tadunek, co nazywa sie ,,martwym tadunkiem?’

Wszystkie te punkty umowy najmu i zastrzezenia, powodujg to,
Ze czas wymagany na podroz takiego trampa wskutek nieokreslo-
nej marszruty musi by¢ rozmaity, podczas gdy statki linij regu-
larnych trzymaja sie scisle swoich dni przybycia i odptyniecia
Z portow.

HANDLOWA 1ZBA ROZRACHUNOWA.

Jak piacuje tramping? W tej dziedzinie handlu morskiego
najwazniejsza jest Gietda Battyckiej Zeglugi w Londynie. Jest to
miejsce spotkan makleréw, pracujacych w imieniu wiascicieli, wy-
najmujacych statki oraz wi imieniu kupcéw! tak angielskich jak i za-
granicznych.

Miejsce to moze by¢ okreslone jako serce $whata handlowego.
Praw ie kazdy wazniejszy kupiec jakiegokolwiek handlowego k**aju
reprezentowany jest tutaj, tak jak i kazdy wdasciciel statku

Z chwilg powstania zapotrzebowania na statek celem przewie-
zienia masowego tadunku, pownedzmy z Londynu do Buenos Aires
lub odwrotnie, z Hong-Longu do Sydney, lub New Scoth Wales
z Kalkutty do Nowego Yorku — maklerzy zebrani wi Londynie do-
wiadujg sie o tein, albo uzywajagc fachowego wyrazenia — zapo-
trzebowanie jest notowane™’. ”

W dobrych handlowych czasach, gielda ta jest przepetniona
a tranzakcje ozywione. Sgtam setki zapotrzebowan i setki statkéw!
gotowych podja¢ sie danego zadania. Pracg maklerow jest wybra-
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nie jaknajlepszych ofert, gdyz kazdy wiasciciel statku chce znalez¢
tadunek najbardziej dla niego optacajacy sie.

Cala sprawa lezy w tem, aby statek zostat wynajety tam gdzie
popyt na $rodki transportowe jest réwny lub wiekszy od podazy,
niezaleznie od tego w jakiej czesci Swiata miejsce to sie znajduje.

Oczywiscie $wiatowe zbiory, zwyzki lub spadki znaczenia da-
nych rynkéw Swiatowych rzadzg w znacznym stopniu wyborem te-
go miejsca. Wiasciciel tak jak generat lub admirat, musi by¢ stra-
tegikiem i mie¢ swoj statek w odpowiednim miejscu i w odpowied-
nim czasie, aby moc zatadowaé odpowiedni towar, ktérego trans-
port przyniesie mu zysk.

Podréz trampa moze by¢ ograniczona do tego tylko co nazywa
sie podrézg tam i z powrotem, jak np. tadunek wegla z Walji do
Buenos Aires i powr6t z tadunkiem ziarna. Podréze te moga by¢
zakontraktowane w tym samym albo w krétkich odstepach czasu.

Jezeli statek idzie z Walji do Port Said z tadunkiem wegla,
potem z solg z portu Czerwonego Morza do Burmy, nastepnie z ta-
dunkiem rudy do Nowego Yorku, potem z tadunkiem wegla ame-
rykanskiego do Rio de Janeiro, z La Platy ze skérg do Odessy,
znéw do Indji i t. d., cato$¢ ta nie jest oczywiscie zakontraktowana
na samym poczatku, lecz sposéb przeprowadzania poszczegélnych
tranzakcyj jest taki sam, gdyz kontrakty na poszczeg6lne podréze
sg przez makleréw uktadane i zawierane w Londynie.

PODROZ NA WSCHOD Z WEGLEM.

Warto zapoznac sie ze szczeg6tami typowej podrozy trampa.
Wezmiemy np. statek o 8.000 ton, o szybkosci 9 weztéw, zuzywa-
jacy 20 ton wegla na dobe, tyle ile zuzywa sie w duzym domu w cia-
gu catego roku.

Wiasciciel decyduje sie na nastepujgca kombinacje : wysle swoj
statek z weglem z Anglji na Wschoéd, gdzie przypuszcza ze bedzie
duze zapotrzebowanie na tonaz wtedy, gdy statek jego tam do-
ptynie.

Odpowiednio do tego informuje on swego maklera, ktéry ma
ustali¢ jakie zapotrzebowanie (czasem nazywa sie to frachtem) ofe-
rowane sg z Wielkiej Brytanji na Wschaod.

Moze on wybrac jedna takg oferte na rejs z Cardiff do Port Said
z fadunkiem wegla. W tym wypadku przyjmuje on, ze podréz jego
tam i z powrotenj zajmie przypuszczalnie okoto 4 miesiecy, wskutek
czego robi on odpowiednie do tak diugiego rejsu przygotowania.

Kapitan angazuje zatoge, ktéra podpisuje umowe przed Oddzia-
tem Zeglugowym Miinisterstwa Handlu (angazowanie nowej zatogi
przed kazda podrdzg jest ogdlnie praktykowane). Inspektor pokta-
dowy wiasciciela poleci prawdopodobnie, aby statek poszedt do su-
chego doku, celem wymalowania podwodnej czesci farbg patento-
wa, jako zapobiezenie przeciwko morskim wodorostom na wodach
potudniowych a gtéwny intendent dopatrzy aby dostarczone zosta-
ty zywnos$¢ na droge jak réwniez farby i inne pokladowe rzeczy.
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Wiasciciel zwykle wyznacza agenta, ktory zajmuje sie zatado-

waniem statku i Qd'az_demBje(r:;c_) Z portu. . . L.

Makler na gietdzie ,,Baltic” w Londynie dziatajacy w imieniu
wihasciciela, zawiera w miedzyczasie umowe z wynajmujacym i pod-
pisana zostaje urnowa najmu z zastrzezeniami, ze pomie zy wymie
nionymi datam statek znajdzie si¢ w Cardiff, wezmie kompletny
tadunek wegla i przewiezie go w odpowiednim terminie do por u
przeznaczenia. . . L

Wynajmujacy doglada, aby statek zatadowany zostat w zastrze-
zonej ilosci godzin. Koszt zatadunku ptaci witasciciel, jak réwniez
koszty wytadunku na koncu podrézy. ynagrodzo.me, ktore wiasci-
ciel otrzymuje za przewo6z tadunku wegla, zastrzezone jest w umo-
wie najmu w stosunku do ilosci dostarczonego towaru z ptatnosciag
przy dostawie. . I o

Gdy statek zostat zatadowany, ma zywnos¢, bunkier i zapasy
na pokiadzie, kapitan podpisuje konosament na dowod, ze ma ta-
dunek na statku, a przez przekazanie duplikatu tego konosamea i
odbiorcy tadunku w Port Said, bedzie on moégt wiedzie¢, czy tadu-
nek dostarczony jest wiasciwej osobie.

Papiery okretowe oraz wykaz tadunku jiodaje sie. Urzedowi
Celnemu, gdzie brane sg rozmaite szczegoty potrzebne Ministerstwu
Handlu. Gdy wszystkie te niezbedne formalnosci zostaty zakonczo-
ne kapitan otrzymuje swoje papiery z powrotem i p”~ zaptaceniu
przez agenta na rachunek wiasciciela optat portowych i innych,
statek gotowy jest do zeglugi. Makler zamawia holowniki, cumow-
nikéw dla oddania cum i t. d. oraz pilota do wyprowadzenia stat-

ku na gteboka wode.

PROBLEM WEASCICIELA — NASTEPNA PODROZ.

Podr6z do Port Said powinna zaja¢ przypuszczalnie okuto 15 dni
a wytadunek po przybyciu na miejsce jeszcze tydzien. Wiasciciel
statku pisze do swego agenta w Port Said zawiadamiajgc go o bli-
skim przybyciu statku. Pocigga to za sobg zorganizowanie wyta-
dunku statku, zamowienie pilotdéw i holownikéw i oczywiscie nowe
formalnosci u whadz portowych i w Urzedzie Celnym.

Po przybyciu statku makler idzie z kapitanem do odbiorcy ta-
dunku, celem sprawdzenia konosamentu, ktérego kopja znajduje
sie obecnie u odbiorcy i stwierdzenia, ze odbiprca jest prawnym
posiadaczem tadunku. Po sprawdzeniu papierow kapitan upowaz-
nia maklera do rozpoczecia wytadunku.

Musimy teraz wréci¢ do Londynu.

Jakie przygotowania robi wiascicie. do nastepnej podrézy?
Dowiedziat sie on, ze jest odpowiedni tadunek z Czarnego Morza
do Wielkiej Brytanji albo na kontynent europejski i ze jest tez po-
pyt na statki dla przewozu rudy z PQTI do Stanéw Zjednoczonych,
jak réwniez mozliwe jest otrzymanie tadunku bawetny z Aleksandrji
do Hull. Jest tez tadunek soli z Czarnego Morza do Bumy.

Robi on kalkulacje tych podrézy, biorac pod uwage optaty
portowe, koszty za- i wytadunku, ilo$¢ dni przypuszczalnego rejsu
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(dni — ktore zawierajg place zalogi, ubezpieczenie statku, wyzy-
wienie i konserwacje), cene bunkru. Poréwnywuje nastepnie sume
tych wszystkich kosztéw z frachtem, ktéry mozna dosta¢ odpo-
wiednio do notowanych rynkowych cen. By¢ moze ze dojdzie on
do wniosku, ze zaden z tych rejsow nie jest tak korzystny jak np.
wystanie statku do Indji celem wziecia tadunku ziemnych orzesz-
kéw z Wybrzeza Madras do Wielkiej Brytanji albo na kontynent
europejski. W zwiazku z tern wiasciciel moze zadecydowaé, ze to
jest wiasnie to co najwiecej odpowiada jego statkowi, poczem upo-
wazni sw'ego maklera z ,,Baltic” do wlynajecia statku na takg podroz.

Wszystkie te umowy zajety kilka dni i statek w miedzyczasie
przybyt do Port Said i wyladowuje w”egiel. Nie ma wiec czasu do
stracenia. Wiasciciel, uzywajac cod’u, ktorego kopje ma kapitan,
przekazuje mu petne instrukcje udania sie przez Kanat Suezki do
Wybrzeza Madras i przy zblizaniu sie tam depeszowa¢ do maklera
z zapytaniem o doktadne miejsce zatadunku.

Oczywiscie wiasciciel poda rowniez wyjatki z umowy najmu
bedacej obecnie w jego posiadaniu oraz rozmaite inne szczegoty
wazne dla kapitana, jak roéwniez poda mu nazwisko agenta z Wy-
brzeza Madras, ktory zobowdazat si¢ do przeprowadzenia zatadun-
ku statku. Zeby kapitan byt lepiej poinformowany, wysyta wiasci-
ciel pocztg lotnicza do Madras kopie umowy najmu.

W tym czasie statek zostat juz catkowicie wytadowany w Port
Said i moze zeglowaé dalej, ale dopiero po uregulowaniu wszystkich
naleznosci.

Podczas postoju statku w Port Said poczynione zostaty wydatk!
do wysokosci kilkuset funtdéw?, ktéra to suma musi by¢ zaptacona
przed wyptynieciem statku. \Wiasciciel o tern nie zapomniat. Albo
przekazuje on telegraficznie te sume albo zalatwia to w ten spo-
séb, ze jego makler, ktory otrzymat pienigdze za caty fracht od od-
biorcy wiegla, przekaze odpowiednig kwote na pokrycie tych wy-
datkéw przed wystaniem telegraficznem uzyskanej sumy za fracht
do banku wiasciciela w Londynie.

Wtedy dopiero statek moze przejs¢ przez Kanal Suezki. Ula
statku o jego pojemnosci ptyngcego pod balastem wyznaczona jest
optata kanatowa okoto £800 i statek nie moze wptynaé do Sluzy
zanim pienigdze nie zostang wyptacone. Wiasciciel upowaznia makle-
ra do uregulowania tych optat i statek przechodzi przez kanat bez
zwdoki, kontynujac swojg podréz

INNY BOK TROJKATA.

Statek idzie do Madras pod balastem. Co dzieje sie na pokia-
dzie? Jedno jest pewme, ze tadowmie statku sg dokiadnie wrymyte
i wyczyszczone, gdyz przed wzieciem tadunku orzechow ziemnych,
wszystkie Slady po weglu muszg by¢ usuniete. Oprécz tego cata
zatoga skrobie, czysci i maluje statek doprowadzajac go znéw do
porzadnego stanu.

Po przeptynieciu przez Morze Czerwone, w poprzek Morza
Arabskiego i dookota Ceylonu, statek skrecit na péinoc do Wybrze-
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za Madras. W okresie nionsunéw kapitan przy wyborze drogi po
n.mieciu Aden’u, musi wzigé pod uwage warunki atmosferyczne.
Na odcinku tym jest mozliwos¢ upatéw i jezeli jest to mozliwe, be-
dzie rozpostarty brezent nad poktadem, praca jednak pomimo go-
rgca musi postepowac¢ naprzdd. Podczas ostatniego tygodnia przed
dojésciem do Wybrzeza Madras, starszy oficer kaze zatodze spraw-
dzi¢ urzadzenia tadunkowe statku; renery zostang nattuszczone
a windy i bloki naoliwione. Windy bedg sprawdzone rowniez i przez
mechanikéw okretowych

Kapitan musi tez przewidzie¢ trudnosci, jakie moga sie zda-
rzy¢ w porcie, gdzie statek bedzie tadowany. Wie on z doswiad-
czenia, ze niewiele jest portow o jednakowych urzadzeniach ta-
dunkowych Czasem jest to elewator, czasem transporter, czasem
rynny fadunkowe albo krany na nabrzezu. Czesto jednak statek
musi bra¢ tadunek przy pomocy wiasnych wind i urzadzen tadun-
kowych albo z nabrzeza, albo z bark i matych stateczkéw podcho-
dzacych pod burte.

Wiele tez bedzie zaleze¢ od miejsca, gdzie statek ma tadowac
i jest wiecej niz prawdopodobne, ze bedzie nie tylko jedno ale dwa
lub wiecej miejsc, w ktorych statek bra¢ bedzie tadunek. Porty te
moga by¢ wyposazone we wiasciwe urzadzenia tadunkowe tak jak
w samym Madrasie, lecz réwnie dobrze urzadzeh tych moze i zupel-
nie nie by¢.

Tam gdzie niema portu, statek musi kotwiczy¢ na redzie a ta-
dunek jest przywozony z brzegu przez tubylcow' niekonczacym sie
sznurem matych czéten i todzi.

Przy podchodzeniu do Wybrzeza Madras kapitan stwierdza,
ze nadszedt juz czas wrystania depeszy podajacej jego zblizanie sig
i zadajgcej wskazania pierwszego miejsca zatadunku.

Po przybyciu na miejsce kapitan natychmiast nawigzuje kon-
takt ze swoim maklerem omawiajagc wszystkie sprawy dotyczace
tadunku.

Okazuje sig, ze towar bedzie tadéw any w koszach i ze potrze-
buje silnej wentylacji podczas podrézy a pewna ilos¢ mat i bambu-
séw musi by¢ zaméw iona na podscidtke. Kapitan musi doktadnie
okresli¢ ile ton tadunku moze jego statek unie$¢ Nie jest to tak
prosta kalkulacja, jak to sie moze wydawacé. Z jednej strony statek
jest teraz na tropikalnych wlodach i moze by¢ zatadowany gitebiej
anizeli w innych czedciach Swiata tak, aby zanurzenie statku nie
byto. wieksze niz dopuszczalne podczas przejscia do strefy innej niz
tropikalna. Musi by¢ wzigte pod uwage i to, ze podczas drogi bun-
kier statku, jest zuzywany i statek zmniejsza swe zagtebienie'. Kapi-
tan ma wiec tutaj takie zadanie: okresli¢ ilos¢ tadunku, ktory
statek moze zatadowac¢ biorac pod uwage, ze podczas pierwszej czesci
powrotnej drogi, bunkier uiziety na statek w Cardiffie, bedzie spalo-
ny i, Z" bedzie go trzeba odnowi¢ na ktérej$ ze stacyj ‘bunkrowych
Morga Srodziemnego w Aden, Port Said albo Gibraltarze.

Musi tez by¢ wziety pod uwage termin jego ewentualnego przy-
P3¢ u do Anglji poniewaz, jezeli przybedzie on wi czasie zimowych
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miesiecy, zanurzenie statku musi by¢ o 6" mniejsze niz latem. Jest
to sprawa bezpieczenstwa.

Formalnosci portowe muszg by¢ zatatwiane w kazdym porcie
fadunkowym a wykaz tadunku i konosament — podpisany.

Wiasciciel moze zdecydowaé przekaza¢ gotowke maklerowi na
optaty portowe i fadunkowe, albo moze wydac¢ instrukcje kapita-
nowi aby wzigt zaliczke nie przekraczajaca | wysokosci frachtu, do
Cczego upowazniony on jest warunkami umowy najmu i zapisa¢ ja
na konosamencie oczywiscie z odpowiednimi % dyskonta.

Skoro tadunek zostat zakoriczony, wszelkie formalnosci zata-
twione, wszystkie najrozmaitsze dokumenty podpisane, statek moze
wyruszy¢ w droge powrotng, do portu Wielkiej Brytanji lub na
kontynencie europejskim, jak iest podane w umowie najmu.

Powodzenie trampa zalezy jak to wida¢ od wspotpracy fachow-
cow — kazdego we wiasnym zakresie — wiasciciela i jego makle-
réw, jego posrednika i ostatnie lecz nie najmniej wazne — od iego
kapitana. Jezeli praca ta jest na odpowiednim poziomie, wszystko
idzie dobrze.

KTO JEST WLASCICIELEM LADUNKU?

Ostateczna decyzja co do portu przeznaczenia nie bedzie powzie-
ta —'zgodnie z umowa najmu — az dopoki statek nie przybedzie do
Gibraltaru.

Jest to komplikacja, ktéra nie zdarzyta sie na prosto wytyczo-
nej drodze z Cardiff do Port Said, gdzie kontrakt dotyczyt tadunku
wegla z jednego portu tylko i dla zgéry oznaczonego odbiorcy.

tadunek orzeszkéw ziemnych, ktory statek ma w swoich ta-
downiach, zostat wystany przez hurtownika i moze by¢ w tym cza-
sie albo jeszcze nie by¢ sprzedany. Jezeli towar ten nie jest jeszcze
sprzedany, wiasciciel bedzie depeszowat do swego przedstawiciela
w ,,Baltic” w Londynie zawiadamiajac go, ze tyle a tyle ton ta-
dunku ptynie i polecajagc mu znalezienie kupca.

Z drugiej strony ftadunek moze juz by¢ sprzedany komus$
w Londynie, Hull lub Rotterdamie albo w innym jakim$ miejscu
w granicach okreslenia ,,Wielka Brytanja lub Kontynent” wymie-
nionego w umowie najmu.

Kupiec ten moze mie¢ nadzieje, ze podczas gdy statek odbywa
swoja podréz z Indyj w ciagu okoto 30 dni lub wiecej, bedzie mogt
sprzedac ten towar z zyskiem innemu kupcowi.

To przypomina nam, ze dla tej przyczyny konosament zostat
wypisany na okaziciela i zostal wystany do Londynu do banku
wilasciciela towaru, jezeli towar ten nie zostal jeszcze sprzedany,
albo do pierwszego kupca, ktéry moze mie¢ zamiar towar ten od-
sprzedac.

W danym wypadku przypusémy, ze wiasciciel statku nie jest
bezposrednio zainteresowany przeznaczeniem tadunku. Zajety on
jest zorganizowaniem przy pomocy swoich zagranicznych odbior-
céw, dostarczeniem bunkru, ktéry jest koniecznie potrzebny stat-
kowi w jego powrotnej drodze, jak réwniez oczywiscie organizuje
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i przesyla pieniadze do Port Said, celem zaptacenia optat za przej-
Scie Kanatu Suezkiego, ktore obecnie dla statku idgcego pod tadun-
kiem wynoszg okoto £1200.

Ostatecznie statek doptywa do Gibraltaru i kap tan otrzymuje
informacje co do portu wytadunku, jezeli poprzednio informacje te
nie zostaty wystane drogg radjowg na statek.

Przypusémy, ze odbiorca towaru znajduje sie w Amsterdamie.
Informacje te oczywiscie otrzymat w tym samym czasie co i kapi-
tan — wiasciciel statku, ktéry wybiera maklera w. Amsterdamie,
wysytajac mu zaraz szczegolty warunkOéw umowy najmu, wiaczajac
przypuszczalnie plan zaladowania, ktéry otrzymat droga lotnicza
od kapitana.

Makler posiada w ten sposob wszystkie wiadomosci potrzebne
przy wyladowywaniu statku. Zamowieni zostajg robotnicy portowi,
piloci morscy i portowi, holowniki i inne stuzby, wigczajac lekarza
portowego, ktéry odpowiada za przestrzeganie kwarantanny
Wszyscy ci ludzie zawiadomieni sg o bliskim przybyciu statku.

Kapitan zaraz po przybyciu ,wprowadza” swdj statek do
Urzedu Celnego, upewnia sie, ze wymieniony odbiorca jest obec-
nie petnoprawnym wiascicielem tadunku i pozwala na wytadunek
towaru. X
Kapitan musi takze zawiadomi¢ konsulat angielski i zrobi¢ pro-
test przed adwokatem. Makler w imieniu wiasciciela inkasuje
fracht, albo jezeli w umowie najmu podane jest, ze fracht ptatny
jest w Londynie, makler depeszuje codzien ile towaru zostato wyta-
dowane a makler wiasciciela w Londynie inkasuje odpowiednie
sumy.
Makler w Amsterdamie pokrywa wszystkie koszty statku a ]>0
wytadunku statek péjdzie prawdopodobnie do Tyne albo kanatu
Bristol celem wyptacenia zatodze zarobkéw — znéw przed Urze-
dem Zeglugi i zacznag sie przygotowania do nastepnej podrézy na
Zachdd, Potudnie albo znéw na Wschéd, zaleznie od tego jak zade-
cyduje orjentujacy sie w podrézy i popycie na tonaz wiasciciel
statku.

NIEBEZPIECZENSTWA MORZ.

Przybycie statku do swego wilasnego portu konczy podréz,
podczas gdy kazdy odjazd w nowy rejs ma charakter przygody.

Chociaz wyobrazona tu podréz odbyta sie bez przygdd, spoty-
kane byly bez watpienia morskie niebezpieczenstwa.

Ciezka pogoda, mgta, podziemne trzesienia ziemi, ktére zanim
zostang zbadane moga niebezpiecznie zmienié¢ gtebokos¢ morza, pod-
wodne przeszkody, silne prady — wszystko to stwarza niebezpie-
czenstwa przeciwko ktérym kapitan musi podjg¢ odpowiednie kroki.

Pomimo zastosowania wszelkich ostroznosci zdarzajg sie wy-
padki i chociaz wiasciciel ubezpiecza statek, przypadek ciezkiego
uszkodzenia moze tatwo przynie$¢ strate, chociaz podréz kalkulo-
wana byta z zyskiem.

Co dzieje sie na wypadek awarji ?
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Morskie towarzystwa asekuracyjne maja swoich inspektoréw na
catym Swiecie, z ktorych wielu jest jednoczes$nie agentami Uloyd’u.
Jezeli zdarzy sie awarja, uskutecznia sie zwykle naprawe prowizo-
ryczng, aby podr6z mogta sie dalej odbywaé na podstawie certy-
fikatu o $tymczasowej zdolnosci ptywania™.

W miedzyczasie wiasciciel informuje swoje towarzystwo aseku-
racyjne o tern co sie zdarzyto i po powrocie statku do Anglji wy-
znacza ono inspektoréw celem okres$lenia szkody. Uzgadniajg oni
razem z przedstawicielami wiasciciela jakie naprawy sa konieczne
i do jakiej sumy.

Wtedy spisuje sie liste uszkodzeh dla towarzystwa asekuracyj-
nego wedtug ,,prawa S$redniej’’, ktéra to lista zawiera zastrzezeme,
Ze statek zrobit ,,wszystko co byto W jego mocy” aby awfcji unik-
na¢. W ten sposob naklada sie na towarzystwo asekuracyjne obo-
évda,iek pokrycia strat w proporcjonalnym stosunku do statku i ta-

unku

Towarzystwo ubezpieczeniowe od tadunku musi sie dzieli¢ od-
powiedzialnoscig z towarzystwem ubezpieczeniowym statku.

Opowdadanie to utkane zostato dookota wymys$lonej podrozy,
ttumaczac zwykle metody pracy trampa. Kiedy jednak wiasciciel
tadunku ma znaczng jego ilo$¢ do przetransportowania z jednego
miejsca na drugie w ciggu okreslonego czasu a wiasciciel wielkiej
ilosci statkOw jest w stanie podpisa¢ kontrakt na catg serje podrozy,
odda on swoje statki do miejsca zatadowania na okres czasu podany
W kontrakcie i z podanymi przerwami.

Postepowanie jednak odnosnie do kazdego z tych statkow kto-
re wykrmyWuja taki kontrakt pozostaje mniej lub wdecej takie, ja-
kie jest przy zwyklej podrézy trampa, ktéra zostata opisana.

Bedzie réwniez brane pod uwage i to, ze pewne tadunki o roz-
maitym charakterze, szczegodlnie co do zdolnosci tadunkowej statku,
sg wiecej odpowdednie dla jednego statku niz dla drugiego, albo
mowdae inaczej, pewne statki z powodu swego szczegdlnego prze-
znaczenia mogg przewozi¢ pewne tadunki znacznie wiecej zyskow-
nie niz inne statki, ktére nie sa do takiego tadunku odpowiednio
zbudowane

Jest to wihasnie przyczyna, dlaczego trampy majg w ostatnich
latach tendencje do specjalizowania sie i sa budowane wieksze ce-
lem przewozu wdekszych tadunkow.

Zawsze tez aktualng jest kwestja ilosci i rodzaju paliwa, ktére
zuzywane jest w stosunku do przewozowej zdolnosci statku.

Inzynierowde morscy prébuja wypracowac taki typ statku, kto-
ryby przewlozit najwdekszg ilos¢ tadunku z najwyzszag ekonomicznie
szybkoscig przy najmniejszych jednoczesnie kosztach eksploatacji.
W kalkulacji kosztéw handlowych kazdego statku, optata za bpn-
kier jest zawsze waznym czynnikiem. Mozna przyja¢ jako regute,
ze parowce z kotlownig opalang weglem pracujg na szlakach, gdzie
wegiel jest tani, a parowce z paleniskami ropnymi i statki motoro-
we sg ha szlakach gdzie ropy jest duzo a cena jej niska.
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Tropienie nieprzyjacielskich samolotéw.
Wielokrotny karabin maszynowy, gotéw do dziatania, (str. 27)
(Fot. Fox)



,,Uegent Tiger” w ptomieniach.

Tankowiec ten zostat zbombardowany na poczatku ‘ojny przy
wejsciu do Kanatu La Manche. Zaloga zostata uratowana, (str. 45)
(Fot. Associated Press)






Obstuga karabinu maszynowego na statku esk \m
W gtebi bomby giebinowe, gotowe do wyrzucenia poza rufe okretu.
(sir. 4, 26) <Tot. Associated Press)

Wytawiacz min
Na nim dwunastofuntowe dziato przeciwlotnicze, (str, 4, 26)
(Fot. Planet News»)



CZLOWIEK SWIATA.

Wiasciciel statku-tiampa musi by¢é — jak bylo to juz moéwio-
ne — osobg znajaca swdéj fach doskonale. Musi on znac¢ technike
swego zawodu i mie¢ bardzo wiele z ,,cztowieka Swiata™, siedzac
w swoim biurze w Londynie, Glasgow, Liverpool czy Newcastle
albo w Cardiff.

Musi on mie¢ zawsze jaknajswiezsze informacje o panujacych
optatach portowych, kosztach wy- i zatadunku, cenach bulikru we
wszystkich portach $wiata do ktérych statek jego moze wejsé.

Oprocz tego musi on by¢ dobrze poinformowany co do $wiato-
wych zbiorow' i co do najrozmaitszych przyczyn wrazliwosci ryn-
kéw towarowych.

Wyimagowana podrdz, ktora zostata opisana, przeszta bez wy-
padku. Nie zawrze to si¢ jednak zdarza. Przypusémy naprzyklad,
ze w czasie gdy statek przybyt do Port Saki, znalazto sie tam wiele
statkdw- czekajgcych na tadunek, a spotyka to sie czesto. W takich
wypadkach wiasciciel musi albo trzymaé statek w Port Said w ocze-
kiwaniu na fracht, co oznacza rosngca sume kosztow! portowych,
albo poleci statkowi wroci¢ z powrotem pod balastem przyjmujac
powazne gotéwdcowe straty albo moze on szukac okazii do zarobku
wysytajac statek bez umowy najmu dalej, w nadzieji znalezienia
gdzie$ korzystnego frachtu.

W otwieraniu nowych szlakéw handlowych, niektérzy wiasci-
ciele-pionierzy musieli wiez¢ swdj pienvszy tadunek z niedostatecz-
nymi wiadomos$ciami o samej sprzedazy i o wydatkach podczas
podrozy.

Praca ta zostata wykonana w dawmych czasach przez wiascicieli
trampowl a nie przez statki chodzace na regularnych linjach.

Wiele z poteznie rozbudowanych szlakéw $wiata obstugiwa-
nych obecnie przez linje regularne zatozone zostaty dzieki przed-
siebiorczosci, Inicjatywie i odwadze jednostek o ktdrych nawet nikt
nie wie. Imiona ich nie znajdzie sie w zadnej nawet Kksigzce
zrodtowej.

Stawiali om na jedng szale w wielu wypadkach wszystko, osia-
gajac sukcesy, na ktorych, skoro obroty sie powiekszyty, zarabiali
inni i poszli do grobéw, moze bogatsi na skutek swoich jirzewrid> -
wan, wiedzy i energii, ale nieznani i zapomnieni.

Rozdziat VI.
ROMANTYZM LINJOWCA.

Pionierzy, ktorzy zatozyli linje regularne a flaga ich towa-
rzystwa znana jest na catym sSwiecie, podobni sg do potawiaczy peret
Browning’a — ubogich ludzi, ktérzy z wielkim ryzykiem osiagneli
sukces.

Jezeli przestudjuiemy historje wielkich towarzystw! okretowych
az do ich poczatku, znajdziemy tam — we wszystkich wypadkach__
jednego tylko cztowieka, cztowdeka przedsiebiorczego, pomystowe-
go i madrego, z matym albo i zupetnie bez majatku.
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Tmiona tych pionieréw znane sg we wszystkich portach Swia-
ta — Anderson, Bibby, Booth, Brocklenbank, Cunard, Donaldson,
Furness, Henderson, Holt, Harrison, Shaw, Savill, Wilson i wiele
innych. Zegluga byta zawsze najbardziej indywidualistyczng gate-
zig przemystu.

Pomimo wzrostu faktycznego udzialu Rzadu w przemysle i po-
mimo ustawy o0 ograniczonej odpowiedzialno$¢”®, ktéra umozliwia
rozrzuci¢ ryzyko przedsiewziecia pomiedzy wielu udziatowcéw fakt
ten pozostaje bez zmiany, ze waznym jest cztowiek a nie thum.

We weczesnych latach panowania cesarzowej Wiktorji Kilku lu-
dzi, kazdy myslac, planujac i pracujac osobno w matych biurach
stato sie zatozycielami wielkiej floty, ktéra od tego czasu wzrosta do
takich rozmiaréw, jakie nigdy, w najsmielszych nawet marzeniach,
nie byty uwazane za mozliwe.

Byli to ludzie o skromnych zasobach finansowych, ludzie-za-
palency, z gtowami w obtokach, lecz stopami swymi mocno trzyma-
jacy sie ziemi

Wierzyli oni, ze z rozwojem maszyny parowej podréz morska
zamiast by¢ ryzykowna przygoda, stanie sie przyjemnem spedze-
niem czasu i, ze powstanie tak wielki ruch pasazerski i towlarowy, ze
przynosi¢ bedzie ogromne dochody.

Rozmaite okolicznosci dodaty im odwagi do przetrwania. W cza-
sie gdy parowa maszyna przerabiata istote statkéw i w konsekwen-
cji morski ruch pasazerski i towerowy, zjawiac sie zaczety i zmiany
w organizacji zeglugi.

Pojedynczy kupiec, ktory wypracowat w wdekach odkry¢ i eks-
pansji potege morska Anglji — znikt Miejsce jego zajete zostato
przez armatoréw, ktorzy ograniczyli swoje interesy gtéwnie do prze-
prowadzenia swojej floty i przez domy handlowe, ktére juz nie byty
wdascicielami statkow, ale przewozity kupione lub sprzedane towa-
ry. Specjalizacja okazata sie konieczng wskutek wyrastajgcego za-
potrzebowania i potrzeby wyzszej wydajnosci. Powitata ona jako
zdrowle wspoétzawodnictwo, ktére zjawdto sie na rynkach swiatowych
i wydtuz szlakow handlowych

Pow”"odzenie armatoréw wymagato nietylko znajomosci samego
statku, handlu, prawda i finanséw ale czesto i wysokiego stopnia do-
Swiadczenia handlowego. Nie mogt wiec taki armator by¢ jedno-
czesnie i kupcem. Takie byly przyczyny zaniku wiasciciela i kup-
ca w jednej osobie.

Jeszcze mna przyczyna dlaczego ludzie zwrdéciM sie do maszyny
parowej, byla potrzeba rozwigzania problemu statego wizrostu ryn-
kow* Swiata posiadajacego coraz wieksza ilos¢ produktéow — gdyz
zagiel, z powlodu zmiennych warunkéw atmosferycznych byt nie-
pewny, i nie mogt wyznaczy¢ terminéw przyjscia i odejscia z por-
towT.

W 1815 roku Parlament angielski otrzymat raport, ze poczta na
odcinku HOLYHEAD — DUBLIN zatrzymana byta ponad 9 dni
z powodu przeciwnych wiatrow.

To samo zdarzato sie¢ wszedzie. Statki paréwle probowane byty
poczatkowo na krotkich szlakach, a cho¢ byto wiele niepowodzen
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Obroncy maszyny parowej nie zostali jednak tern zniecheceni.
W 1838 foku ,,SIRIUS” i ,,GREAT WESTERN?” przeszty przez
Atlantyk jeden z Eondynu, drugi z Bostonu prawie jednoczesnie.
Wielkie w szczegdlnosci nadzieje pokiadane byly w ,,GREAT
WESTERN” o0 1.340 tonach, ktory zostat zbudowany specjalnie
na Ocean Atlantycki. Statek ten byl z drzewa, miat 236 stop diu-
gosci, byt szerokosci 356ff i miat maszyne o sile 40 H. P.

Byt to duzy statek w poréwnaniu z tymi, ktére w tym okresie
ptywaty po morzach. Doptynat on do Nowlego Yorku wl 15 dniach.
Wiasciciele tego statku, przyjgwszy wlyzwarue BRUNNEE’a zeby
przerzuci¢ GREAT WESTERN RAILWAY przez Atlantyk, zacio-
wioleni byli z tego sukcesu. Eondyn zostat potaczony z Nowlym
Yorkiem

To out stworzyli historje, ktérg tylko statki parowe mogtly
urealni¢. Trudno$¢ byta jednak wi kosztach eksploatacji. Wie-
lu wiascicieli statkow i innych ludzi intereséw, bylo przekona-
nych, ze tylko statki zaglowe mogg sie optaca¢, gdyz uzywaly one
wiatrow! z nieba, za ktére nie trzeba byto ptaci¢. Nie byto nato-
miast statku, ktéryby mogt przynies¢ dochdd uzywajac kosztowne-
go wegla.

Byta to odwrotna strona rewolucji wl transporcie morskim.
Morskie maszyny parowe miaty jednak kilku przyjaciot, natomiast
wiasciciele statkéw! i stoczni byli przeciwnymi zastgpieniu drzewa
przez zelazo w konstrukcji statku,

Z punktu widzenia interesu statek parowly, jak mowiono, zostat
potepiony.

Pomimo jednak tej zniechecajgcej postawy kot urzedowych
i handlowych swiata, kilku ludzi wierzyto wl przysztos¢ statkéw
parowych.

MOZLIWOSCI PAROWCA.

Wsréd pierwszych, ktorzy docenili wartosci parowica na regu-
larnej linji pomiedzy Starym a Nowym Swiatem byl obywatel nie
Eondynu, Newcastle (on) Tyne czy Glasgow’, ale Kanadyjczyk z Ha-
lifaxu w Nowej Szkocji

Stwierdzajac, ze parowce odpowiednio zbudowane i wiasciwie
wykorzystywane moga wychodzi¢ i przychodzi¢ do miejsca swego
przeznaczenia z punktualnoscig pociggowl, SAMUEL CLTNARD,
stojacy blisko zeglugi i budownictwa okretowego, $ledzit z dutem
zainteresowaniem juz od swojej mtodo$¢' poczatkowe rejsy parow-
cow przez Atlantyk. Okoto 1830 roku powzigt on mysl stwor«enia
linji pasazerskiej i pocztow«j, ktéraby pracowlata z wiekszg regu-
larnoscia i szybkoscia anizeli buja obstugiwana przez statki zaglowe.

W planie jego Liverpool i Halifax byty portami krancowlymi
a Boston odgatezieniem.

CUNARD miat witedy 50 lat, wiiek wi ktorym wlielu ludzi waha-
toby sie przed pojsciem samemu na tak wielkie przedsiewziecie,
jak réwniez nie byt on bogatym cztowiekiem, ktéryby mogt pozwo-
li¢ sobie na ryzyko nieodigczne od takiego rodzaju przedsiewziecia.
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Nie miat on w Anglji nikogo wptywowego, lecz nie przerazat
sie jednak tern. Zapewnit on sobie widzenie sie z ROBERTEM
NAPIER, szkockim inzynierem — konstruktorem statkéw i po-
ptynat do Anglji.

Szkot zwyciezony zostat entuzjazmem CUNARD’a, logicznosciag
i jego orjentacjg w dziedzinie handlu morskiego. Przeprowadzenie
tego planu zalezato tylko teraz od znalezienia wigkszej ilosci pie-
niedzy i Napier poradzit, aby Cunard porozumiat sie z GEORGE
BURNS’em i z DAVID’em MclVER’em, prowadzacymi wtedy
handel przybrzezny pomiedzy Riverpoolem a Glasgow, a ktérzy zre-
zygnowali juz z mozliwosci uzycia statkbw parowych w zegludze,

Byto to wtedy, kiedy Admiralicja zatujac swoje] krytyki ma-
szyny parowej, szukata chetnych ktorzyby podjeli sie przewozu
poczty przy pomocy parowcow. Ku oburzeniu BRISTOL Com-
pany — pracujacej przy pomocy ,.GREAT WESTERN?” oferta,
ktéra ztozyt Cunard nie tylko byta najnizsza lecz dawata daleko lep-
sze warianki stuzby, zadajgc wzamian subsydium w wysokosci tyl-
ko £50.000 rocznie.

W maju 1839 roku podpisany zostat 7-letni kontrakt i w ten
sposéb zatozone zostato towarzystwo BRITISH & NORTH AME-
RICAN ROYAL MAIL STEAM POCKET, ktére pozniej stato sie
znane jako CUNARD LINE.

Kontrakt przewidywat, ze Burns i Mclver otrzymaja po
£25.000 i bedag mie¢ po pdl udziatu w kontrakcie pocztowym i w pa-
rowcach zatrudnionych w przewozeniu poczty.

Zastrzegli oni sobie prawo wprowadzenia do udziatu w ich
czesciach jeszcze inne osoby. Zaczeli za$ pracowac¢ w ten sposoéb,
ze jako wiasciciele poétudziatdw stworzyli dwa oddzielne towa-
rzystwa.

George Burns (pézniej SIR GEORGE BURNS BT.), ojciec
pierwszego LORDA INVERCLYDE i jego przyjaciel zrozumieli
wkrotce, ze bedzie bardziej korzystne, jezeli CUNARD przyjety zo-
stanie do nowego koncernu, jako wspdlnik i ze caty kontrakt pocz-
towy a nie tylko potowa bedzie majatkiem spotki.

W zwiazku z tern w maju 184U roku weszta w zycie nowa umo-
wa na mocy ktérej kapitat spétki wynosit £270.000 w akcjach po
£500 kazda z ktérych Cunard posiadat £67.000 a dwaj jego wspolni-
cy reszte, to jest £202.500 z teni ze okoto £20.000 nalezato do gru-
py Burns’a i Mclver’a (kupcéw z Glasgow).

Chociaz w ciggu juz pierwszego miesigca od uczynienia tej pro-
pozycji, James Burns i jego przyjaciel wtozyli te ogromng sume do
majatku i weszli do pierwszej spétki ptacgc Cunardowi po £25.000
za ich udziat w kontrakcie pocztowym, podchodzili oni jednak do
tego przedsiewziecia z roztropnem samozabezpieczeniem sie.

Gdyby po 5 latach zysk netto nie byt wystarczajacy aby mozna
byto wyptaci¢ po odtraceniu 10% na amortyzacje statkbw — 15%
dywidendy, roznica do wysokosci £50.000 zostataby wyréwnana
przez Cunarda, ktérg to sume kredytowat on w ksigzkach spétki ja-
ko wartos¢ kontraktu pocztowego. Gdyby zysk netto wystarczat
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tylko na pokrycie podanych 10% amortyzacji wtedy Cunard traci
swoje £50.000.

Te warunki finansowe sg pelnym dowodem wiary Cunarda
w podjete przedsiewziecie.

Z biegiem czasu wszystkie udziaty zostaty wykupione przez ro-
dziny Cunarda, Burns’a i Mc lver'a. Wynikiem ryzyka £50 000
zostata zatozona CUNARD LINE.

ODKRYCIE POLUDNIOWEJ AFRYKI.

Jak jeden S$lub prowadzi do diugiego, tak przedsiebiorczosé
tych pionieréw natchneta i innych. Przed opisaniem jednak tych
mnych przedsiewzie¢ opowiedzie¢ trzeba o SIP DONALD CURRIE,
ktéry byt w ostatnich latach swego zycia przyjacielem GLAD-
STONE lorda TENNYSON i innych wptywowych ludzi.

By, on chiopcem na posytki w GREENOCK. Gdyby jednak
przeszedt z elementarnej szkoly do sredniej albo, gdyby byt w czep-
ku. urodzony z przygotowawczej szkoty do Eton, Harrow lub
W inchester — wszedtby do miejscowego biura zeglugowego obie-
rajagc sobie najtatwiejsza droge w zyciu.

Zaczat on interesowac sie przemystem zeglugowym i po przyj-
$§cm do wniosku, ze nie ma co robi¢ w swoim wiasnym miescie, zde-
cydowat sie szukac szczescia w Liverpoolu, najbardziej wtedy staw-
nym ze wszystkich angielskich portéw, z jego handlowymi ksigzeta-
mi jak Gladstone, Ewarts, Rathbones, Croppers, Horsfalls. Pogto-
ski, ktoére dosiegty chtopca o milach dokéw, o olbrzymich skiltadach
towarowych z baweing i mnemi towarami — staty sie jego natch-
nieniem.

Moéwiono, ze kupiec John Brown, miat w jednym roku 1836
obrotéw do wysokosci £10.000.000. Jezeli bylo to mozliwe przy
pomocy statkow zaglowych, dlaczego nie miatoby to by¢ osiagnie-
te przy pomocy parowcow.

Majac 18 lat Currie opuscit GREENOCK i udat sie do Liver-
Doolu. Los mu sprzyjat. Przez zwykty traf, jeden z cztonkéw Cunard
Steamship Co. zainteresowat sie mtodym i ambitnym chtopcem
i zaangazowat go jako urzednika.

Przez kilka lat piacowai on ciezko i obserwowat wszystko co
sie dziato dookota niego, zanim zostal wreszcie zaawansowany na
odpowiedzialne stanowisko a potem w zwigzku z utworzeniem no-
wej linji okretowej, zostat mianowany agentem w Havrze i zaspa-
kajajac natozone na niego wymagania swoich chlebodawcéw__roz-
wingt pomysinie te placowke.

W 1856 roku jako miody jeszcze czlowiek, wezwany zostat
épowrotem do Liverpoolu. Na swoim miejscu pozostawit swego

rata.

Currie byt ambitny, lecz bedac cztowiekiem uczciwym zdecy-
dowany byt nie pracowac na szkode swoich chlebodawcow.

Pomysty jego skierowane byty nie w Kierunku utworzenia kon-
kurencyjnego przedsiebiorstwa, lecz na nowe zupetnie pole.
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Postawit on pare statkbw zaglowych na linji biegnacej z Liver-
pool do Kalkutty, podajac jednoczes$nie dokiadny czas przyjscia
i odejscia statkdw. Inowacja ta przyjeta zostala z uznaniem przez
angielskich i indyjskich handlowcow.

W ciggu 2 lat przeniést on swoje biuro z Liverpoolu do Lon-
dynu i wszedt w kontakt z innymi skromnymi przedsiebiorstwami
zeglugowymi. Wotedy to zainteresowat sie on Potudniowag Afryka,
ktéra jak twierdzit, stawaé sie zaczela wazng z punktu widzenia
handlu.

Dlaczego nie da¢ na tej drodze do tej czesci Imperjum statkéw
szybszych od istniejacych? W 1872 roku jak pézniej podawat ,,spo-
dziewatem sie, ze kolonja na przyladku Potudniowo-Afrykanskim
bedzie miata przysztosé i to spowodowato to, ze statem sie Swiadkiem
jej rozwoju”’.

W owych czasach statki chodzace na tym szlaku posiadaty prze-
cietng wypornos¢ okoto | 700 ton i nie wyrdzniaty sie wcale swojag
szybkoscia.

Currie byt zupetnie pewny, ze na swojej drodze napotka wiele
przeszkéd, gdyz silna finansowo UNION STEAMSHIP Co. byta
jedynem towarzystwem pracujgcem na tej linji, osiggajacem wsku-
tek tego wszystkie przywileje jakie dawato jej stanowisko monopo-
listy

W krotkim jednak czasie nowa linja Currie — CASTLE LINE
przywiaszczyta, i to skutecznie, przywilej dzielenia zadania prze-
Wwozu poczty.

Od dnia w ktérym Currie osiggnat ten sukces, nigdy juz nie
ogladat sie on wl tyt.

Wspotzawodnictwo stato sie tak ostre, ze w koncu starsze to-
warzystwo zgodzito sie na fuzje i w ten sposéb powstato Towarzy-
stwo UNION-CASTLE STEAMSHIP Co., ktdre obecnie posiada
30 najwyzszej klasy linjowcow o tonazu dochodzacym do 400.000
ton.

I tak chiopak z GREENOCK zatozyt jedng z najwiekszych
linij' okretowych Imperjum.

OD RYBAKA DO DYREKTORA TOWARZYSTWA
OKRETOWEGO.

Zastugujace na wyr6znienie dzieto Sir Donald Currie powsta-
to kilkadziesiat lat wczesniej kiedy juz inne przedsiebiorstwa po-
powstawaty.

Z tych historja PENISULAR & ORIENT LINE jest moze naj-
bardziej charakterystyczng ilustracjg powodzenia innego ,,DICK’a
WHITTINGTON’'a” $wiata zeglugowego.

Towarzystwo to zostato zatozone nie przez Angielski lub In-
dyjski Rzad lecz przez 2 ludzi z matym kapitatem lecz duzg wie-
dza. ARTHUR ANDERSON i BRODIE WILCOX byli pewni ze
pokonajg potege EAST INDIA Co. Majac 32 lata opuscit Wilcox
Newcastle-on-Tyne i otworzyt w Londynie mate biuro maklerskie
i posrednictwa.
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krotce potem wszedt na scene Anderson. Jako urodzony na
wyspach Szetlandzkich miat on niewiele mozliwosci w zyciu jak
kazdy inny miodzieniec z tych w*ysp. Zostat rybakiem, czyszczac
i myjac ryby i przygotowujac je na rynek. Wozit tez listy i wyko-
nywat rozmaite drobne zlecenia.

Chiopiec byt ambitny i poswiecat caty swoj wolny czas studjoin.
Wkrétce jednak zaawansowat na urzednika w biurze fabryk*
nalezacej do lorda Dundas, miejscowego wiasciciela ziemskiego.

Po paru latach wi ciggu ktorych byt bohaterem przygdd spoty-
kanych tylko wi powiesciach, dostat sie wi koncu do Londynu, mia-
sta jego marzen

,,.Bylem mlodzienicem posiadajgcym mate zarobki i bytem
rad, jezeli mogtem zjes¢ na obiad dwu-pensowy chleb, sera za jed-
nego penny a co drugi dzien wlypi¢ szklanke piwa’. Po wielu
zmianach losu dostat sie on do Wilcox’a, ktéry zaangazowat go jako
urzednika. Po 7 latach stal sie on spdlnilsiem maklera.

Wilcox i Anderson oparli swloje przedsiebiorstwo na Hiszpar ji
Pétnocnej i byli dyrektorami linji regularnej biegnacej z Londynu,
lecz ktoérej wiascicielem byto towarzystwo okretowle z Dublina.

W tym czasie poczta przewiozona byta przez Admiralicje stat-
kami zaglowymi. Wsp6lnicy zdecydowali sie dowie$¢ wyzszosci pary
nad wiatrem. Rzad wkoncu dat sie przekona¢ o stuszno$ci ich pro-
jektu. Oferta zostata ztozona i Wilcox z Andersonem otrzymali
22.8.1837 roku kontrakt na przewdéz poczty.

Pierwsza przesylka pocztowa przestana zostata juz we wrzesniu
tego roku i od tego zorganizowane zostaly w przewozeniu poczty
regularne rejsy, ktore odbywajg sie bez przerwy az do obecnych dni.

W okresie tym poczta do Indyj przewozona byta z Pétwyspu
Pirenejskiego w sposob bardzo skomplikowany, gdyz lekkie prze-
sytki szty przez Francje do Marsylji skad na pocztowcach do Malty,
gdzie spotykaty sie z pocztowcami przewozacymi ciezkg poczte z Gi-
braltaru i juz dalej szty razem do Aleksandrji. Wdcox i Anderson
znéw przekonali wiadze, ze mogliby oni przewozi¢ znacznie ekono-
miczniej catg poczte bezposrednio z Londynu do Aleksandrji.

Plan ich zostat w konicu przyjety. Jeden z nowych statkéw
przeznaczony do tej stuzby nazwany zostat ,,ORIENTAL”
I 31.12.1840 roku zostala zarejestrowana PENISULAR & ORIEN-
TAL STEAM NAVIGATION Co.

Za Aleksandrja, z Suezu do Bombaju istniato wtedy niewystar-
czajace i nieregularne potaczenie statkami linji F,AST INDIA Co.
Nieregularnos$¢ tej linji byla przeciwstawieniem doktadnosci P&O
statkdw. Wskutek tego wdelkie byto niezadowolenie wi Anglji z po-
taczen pocztowlych do Indyj, jak rowniez i z samej East India Co.

Nie patrzac na wielkie ryzyko, P&O wybudowialo przed uzyska-
niem jakiejkolw iek obietnicy co do udzielenia prawa przewozu pocz-
ty na linji wschodniej — piekny — nowy statex ,, HINDOSTAN”
na nowa linje pomiedzy Kalkutg, Madrasem, Ceylonem a Suezem.
W czasie gdy drugi statek zostal zamoOwiony i towarzystwo podpi-
salo umowe na budowle trzeciego, a ,,IIINDOSTAN” gotéw! byt
juz do zeglugi, towarzystwo P&O pomimo zawistnej opozycji East
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liudowa niszczyciela todzi podwodnych
Praca w stoczniach okretowych jest niezbedna w walce o morza.
Wszystkie stocznie w Wielkiej Brytanji pracujg w pelnym tempie.
(str. TI) (Fot. Topical Press)



W stoczni brytyjskiej.
Nowy okret przybiera S've ksztalty, (str. 72)
(Fot. Fo:



India Co., ktdre podlegato wtedy staro$wieckiej i papierkowej admi-
nistracji — uzyskato prawo przewozu poczty.

Byt to prawie koniec karjery East India Co., ktére w swoim
czasie stworzyto tak wazne rozdziaty w historji liandlu $wiatowego

Po 12 latach od zatozenia $rédziemnomorskie] linji P&O Co.
przewozita juz poczte, pasazeréw i towary na Bliski Wschod, do
Indyj, Chin i Austraiji. Pod kierownictwem Sir Thomas’a Suther-
land, péZniejszego lorda Inchcape, towarzystwo to stato na pozio-
mie swoich zatozycieli i rozszerza swojg dziatalno$¢ az do dzi$, po-
siadajgc przez pomocnicze koncerny najwieksza ,,grupe” floty cate-
go Swiata, gromadzac prawie 300 statkéw o tgcznym tonazu prawie
2.000000 ton brutto z Sir William Currie — prezesem.

Ostroznos¢ w finansowaniu, zdolno$¢ do wykorzystywania na-
darzajacych sie okazyj i wyczuwanie zmian w kierunkach handlu
Swiatowego — byh sekretami powodzenia tego towarzystwa.

OPOWIESC MORZA KARAIBSKIEGO.

Oto inna znéw historja. W 1837 roku, w ktérym P&O uzyskata
swoj pierwszy kontrakt pocztowy, James Mc QUEEN, podréznik,
geograf, reporter i statystyk, cztowiek o wszechstronnych zainte-
resowaniach, zaprojektowat utworzenie linji regularnej pomiedzy
Anglja a wyspami Morza Karaibskiego, potepiajac chodzace na tym
szlaku ,,mate trumny” Admiralicji — nazywajac to hanbag kraju.
Propozycje jego zostaty odrzucone. Pé6zZniej jednak w tym samym
roku wypracowat on catkowity plan gtéwnych Hnij zeglugowych
z punktami weztowymi i linjami bocznymi do wszystkich wazniej-
szych portéw morza Karaibskiego. Planowat on $nuato swoje szlaki
handlowe i obliczyt korzy$ci kanatu przechodzacego przez miedzy-
morze Srodkowej Ameryki, ktérego budowe przewidywat w bliskiej
przysztosci, chociaz w rzeczywistosci projekt ten zostat zrealizowa-
ny dopiero 75 lat pdznie;j.

Me QUEEN uzyskat pomoc wielkiego reformatora pocztowego
Rowland HILE i West India Committee. Ostatecznie kontrakt zo-
stal podpisany i we wrze$niu 1839 roku ROYAE MATT STEAM
POCKET Co. otrzymato Kroélewski Patent.

Towarzystwo to zaczeto dziata¢ po zamoéwieniu 14 parowcow,
bedacych najwiekszymi w danym okresie.

McQUEEN wycofat sie wkrétce, lecz inni, posiadajacy wielkie
doswiadczenie w sprawach handlowych ujeli ster towarzystwa.

towarzystwo to w czasie swojej egzystencji, podlegato réznym
kolejom losu, pokonato jednak wszystkie przeszkody i jako RO-
YAL MAIL LINES z flotg powyzej 316.000 pod przewodnictwem
lorda Essendon, w czasie kiedy panstwo jak nigdy przedtem potrze-
bowato jego ustug — w 3 tygodnie po wypowiedzeniu wojny __
3.9.1939 roku, osiagneio swoje stulecie

('powies¢ o zwyciestwie nieustraszonych lodzi intuicji nad po-
zornie niemozliwemi do przejscia barjeratni moze by¢ rozszerzana
prawie w nieskoriczonosc.
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Historja kazdego towarzystwa okretowego, ktorych linje zaczy-
naja sie w Londynie, Southampton, Liverpool, Newcastle-on-Tyne
albo Glasgow jest opowiadaniem o romantycznej karjerze przewaz-
nie jednego tylko cztowieka. .

Rzad w kazdym wypadku stat /.daleka, robigc nie wiecej ani-
zeli kontrakty na przew6z poczty. Subwencje te byty wartosciowa
pomocg we wczesnych dniach istnienia towarzystw okretowych ale
statyby sie bezuzyteczne, gdyby kierownictwo tych towarzystw me
pracowato nad zdobywaniem zaufania publicznosci, pasazeréw jak
rowniez i kupcow.

Wskutek nacisku zagranicznej konkurencji linje zaczely sie ta-
czy¢ w grupy, lecz stale najwazniejszym jest czynnik osobowy, majg-
cy tak wielkie znaczenie w administracji.

W wielu wypadkach pielegnowane sg tradycje rodzinne, cho-
ciaz warunki handlu znacznie sie zmienity.

W wielkich portach nazwiska, ktére znane byly na poczatku
parowej zeglugi, moga by¢ jeszcze teraz widziane na biurach tych
towarzystw.

Rozdziat VII.

OSACZENI WYSPIARZE.

Ludnos¢ wysp Brytyjskich — jako przedmiot zazdrosci mniej
szczesliwych krajow — zawsze zyla w niebezpieczenstwie. Czy zaw-
sze tak bedzie... To zalezy od naszej floty.

Od wielu wiekéw mozliwos¢ inwazji ze strony morza byta naj-
wiekszem niebezpieczenstwem. Kiedy przewr6t techniczny XIX
wieku spowodowat wielkie uzaleznienie sie Aflglji od innych kra-
jow w zakresie srodkéw zywnosciowych — mozliwosé gtodu stata
sie réwniez statem niebezpieczenstwem.

Od czasu kiedy rozwigzane zostatlo praktycznie przewozenie
wojsk samolotami jak to miato miejsce w obecnej wojnie przy
zajeciu przez Niemcoéw Holandji - inwazja z powietrza zaczeta byc¢
tez grozba, chociaz grozba inwazji ze strony morz pozostata nadal
aktualna, a mozliwos$¢ gtodu jest blizsza anizeli przedtem wskutek
powiekszenia przez NiemcOw” zasiegu dziatania i wielkiej wartosci
oceanicznych todzi podwodnych, jak réwmiez wskutek ruchliwosci
nieprzyjacielskich samolotéw- zrzucajagcych bomby, miny magne-
tyczne lub akustyczne.

Wskutek tego stoimy obecnie przed niebezpieczenstw-em tych
dwaoch grozb

Nietylko niebezpieczenstw” to jest podwdjne ale i potréjne,
gdy sama przyczyna zazdrosci zw-ieksza sie dzieki rozmiarom i po-
myslInosci Imperium Brytyjskiego, dla ktérego obywateli Anglja jest
,,domem rodzinnym”. — Home — to najstodsze stowo w jezyku
angielskim.

Od wielu wiekéw ludnos¢ Anglji, r/.adko i szeroko rozproszo-
na, nigdy nic byla wolna od niebezpieczehstwa inwazji ze strony
morza.
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,»,COz jest bardziej tatwego” — mowili mezczyzni i kobiety
z okresu zagla — ,,anizeli w wybranym momencie angielskiej sta-
bosci, kiedy bedzie wial korzystny wiatr, rzuci¢ nieprzyjacielowi
przez ciesnine Doover, majacej tylko 30 mil szerokosci tysiace
wojsk.

! Rzymianie, bedac wdekszg potegg morska podbili Anglje
i pozostali jej panami przez 4 wieki, a pdzniej Normanowie, ktérzy
tez posiadali tajemnice potegi morskiej, rowniez przyszli do angiel-
skich wybrzezy. )

Dlaczego wyspa nasza nie miataby jeszcze raz byc pomysinie
zaatakowana ?

Az do czasow Henryka VI, kiedy zostata zatlozona Royal Né&-
vy, obrona naszego kraju oparta byta na statkach handlowych, por-
tow kanatu La Manche,'a wzamian za te stuzbe porty te i ich miesz-
kancy otrzymywali cenne przywileje i nadania. Str6zami przesmy-
ku tego bylo poczgtkowo 5 portéw  Hastings, Sandwich, Dover,
Ronimy i Hytlie, pézniej za$ doszty : Rye i Winchelsea. Mate na-
tomiast nadzieje co do skutecznosci oporu mogty spoczywac na roz-
norodnych i niezorganizowanycli wojskach.

Przez dtugi okres czasu nie wiedzieli Anglicy jak obroni¢ sie
przed inwazjg. Dopiero Sir WALTER RALEIGH, znajagc warto$¢
wspotczesnego wojska, stworzyt prawdziwg doktryne obrony takie-
go panstwa na wyspie — statki, statki i wiecej jeszcze statkow.

W swojej ,,Historji $wiata™ omawia on ,wiasciwg polityke”
Anglji. ,,Jestem pewny, Ze najlepsza droga jest trzymanie naszego
wroga zdata od naszych brzegéw, bo gdybysmy w tern chybili, trze-
baby sie postara¢, aby wrdg pozatowal szybko, ze nie pozostat
w swoim wiasnym domu’’. | dodaje on, ze ,,niema cziowieka, kto-
ryby nie doceniat tego, ze statki zupetnie tatwo przescigna ladu-
jacych zotnierzy. A ja wiem, ze flotylla statkdw widziana o zacho-
dzie stonica przy przyladku LIZARD moze nastepnego ranka osigg-
na¢ juz PORTLAND, podczas gdy armja nie bytaby w stanie prze-
by¢ tej odlegtosci ladem w ciggu szesciu nawet dni. A Kkiedy te
wojska nieprzyjacielskie wyladujg na brzegu, moga by¢ zmuszone
do przenoszenia sie z miejsca na miejsce, poszukujac naprézno
swej floty, az wreszcie usiadg zmeczone na $rodku drogi i zrezygnu-
ja z calego tego przedsiewziecia. W tych stowach okreslona zostata
doktryna, ktéra w pézniejszych wiekach stata sie znana jako ,,Szko-
fa blekitnej wody””. Raleigh byt pionierem, ktéremu wszystkie po-
kolenia majg do sptacenia ogromny diug wdziecznosci.

INWAZJA NA ANGLJE.

Trafnos¢ tej doktryny pojmowana byta tylko stopniowo, znaj-
dujac swoj wyraz w dostatecznej obronie morskiej.

W okresie kiedy zmniejszata sie potega Royal Navy, zjawia-
ta sie automatycznie grozba inwazji. Wiecej anizeli 50 razy od pod-
boju Anglji przez Normandw wyspy nasze najezdzane byly przez
Francuzow, Dunczykow, Niemcéw, Wiochéw' i Hiszpanéw. Inwaz-
ja moze nie jest wkasciwym stowem dla tych przedsiewzie¢. Miaty
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one chaiaktei laczej ataku. W kazdym jednak razie dowiodty one
Ze wyspy nasze nie byty nie do zdobycia.

W ksigzce ,,The TRUMPET MAJOR” Thomas HARDY opi-
sat stan zamieszania istniejagcy w pierwszych latach zesziego wieku.
Wzdtuz catego kanalu Ra Manche, i dalej wglgb kraju az po
DORSETSHIRE, powotana zostata do zycia obrona narodowa.
Ochotnicy z szablami, kosami, topatami, hakami i innymi narzedzia-
mi pracy ostrzezeni byli przez Krélewskie obwieszczenie, aby bvli
gotowi do stuzby wojskowej. Na wzgérzach wzdtuz brzegu przygoto-
wane zostaly ogniska, celem zapalenia na alarm w wypadku lado-
wania w'ojsk nieprzyjacielskich, a ludnos¢ zyta w ciggtym strachu.

W Doover, gadzie w-askos¢ przesmyku dawata Napoleonowi naj-

iekszc mozliwosci pomysinego ladowania, wmjska angielskie byty
stale na strazy, a w celu pokazania, ze byto ich znacznie wiecej, niz
w rzeczywistosci, zostaty ubrane w czerwone mundury kobiety, kto-
re miaty za zadanie spacerowa¢ po wzgorzach koto Doover, w polu
widzenia komendantow' czekajacej przy brzegu francuskim flotylli
nieprzyjaciela.

llak mato bylo obaw'y gtodu, az do ostatnich lat XIX wieku,
:e ustanowione zostaly przepisy, ktére albo regulowaty za pomoca
cet import ziarna, albo zupeinie zabraniaty wwozu Majatki ziem-
skie byty wriw'Czas wszechpotezne, to tez wolno wyrastajgca ludnosé
miast — podlegata im.

Parlament — w rzeczywistosci — zatrzymywal wszystkie ta-
dunki zagranicznego ziarna za wyjatkiem, kiedy gtod rzadzit ce-
nami.

Historja Ustawy Zbozowej jest jednym z najbardziej ciekawych
studjow! gtupoty prawniczej, lecz pisanie o tern tutaj byloby od-
biegnieciem od tematu.

Interesujgcem jest jednak jirzypomnienie sobie tego jako wska-
z6wki zmiany w ekonomicznych warunkach, w okresie, ktéry za-
warty jest miedzy konncem Wojen Napoleonskich a poczatkiem woj.-
ny 1914 — 1918. Wskutek wplywm Ustaw'y Zbozonej, przecietna
cena angielskiej pszenicy osiggneta poziom 119/ sh. w 1801 a trzy
lata pdzniej, chociaz w poprzedzajagcych 12 miesigcach cena nie
spadla nizej 98/10 sh. zostaty natozone nawet prohibicyjne cta im-
portowe.

Pomimo tego, ze coraz szersze bylo oburzenie na te Ustawe
Zbozowa uchylona zostata ona dopiero w 1849 roku, gdyz tak wolno
Anglja przepracowywata istote swego zagadnienia obrony.

Kiedy dzigeki rozw'ojowi Royal Navy niebezpieczenstwo inwazji
zmniejszato sig, upior gltodu zwolna rost wskutek wzrostu zaleznosci
Anglji od zagranicznych zapaséw zywnosci spowodowanego niesty-
chanym w'zrostem ludnosci, ktéra od 16.345.000 w 1801 roku
wzrosta do 46.089.000 w 1914 roku to jest prawie trzykrotnie.

Czy byltoby ciezkim zadaniem dla nieprzyjaciela przerwac pty-
nacy do Anglji strumien statkéw handlowych ?

Jest to zagadnienie, ktére od wielu lat dreczytlo opinje pu-
blicznag
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Zanim powstat jakikolwiek pomyst o todziach podwodnych,
ktéreby mogty by¢ uzywane w atakach na statki, Komisja Krélew-
ska opracowata to zagadnienie obrony i w konkluzji, ktéra podana
zostata do wiadomosci publicznej na ki ka lat przed wojng
1914 — 1918, stwierdzita niedociggniecia w tej dziedzinie. W gtow-
nym raporcie zaznaczyta ona, ze Anglja nie moze liczyc na rezerwy
pszenicy i magki w Zjednoczonem Krélestwie, gdyz wynosza one nie
wiele wiecej niz 5" tygodniowy zapas i, ze w czasie wojny bedzie
z pewnoscig wielki wzrost cen na chleb, a bardzo mozliwe, ze nawet
ogromny i ze w nastepstwie tego, cierpienia wérdd biednych—zwiasz-
cza jezeli poziom tych wysokich cen utrzyma sie w ciggu dtuzszego
okresu czasu — doprowadzg do niebezpieczenstwa nacisku na Rzad,
tworzagc nowy osrodek niezadowolenia w momencie wielkiego kry-
zysu. Nowe korsarstwo znacznie podniosto niebezpieczenstwo cat-
kowitej zaleznosci Anglji od jej zeglugi.

PRZEZNACZENIE ANGIELSKICH MARYNARZY.

Takie sg w krotkosci zarysy grézb, pod ktérymi mieszkancy
Wysp Brytyjskich zyli w zesztych wiekach.

W jaki sposéb stato sie rzeczywistoscig to, ze kraj o powierzch-
ni tylko 121.000 mil kwadratowych, w czetn wiele jest laséw, btot
i jezior, stat sie centrum Imperium, ktére obejmuje 1 /4 powierzchni
ladu kuli ziemskiej a mieszkancy ktérego walcza obecnie dla dobra
ogolnego?

Sama Anglja mniejsza jest od Nowej Zelandji, ma tylko okoto
potowy obszaru Francji lub Niemiec. Mato ma bogactw natural-
nych, natomiast kupuje od innych krajow' pran ie wrszystkie potrzeb-
ne surowce i potowe niezbednej zywnosci.

Historycy, z oczyma wypetnionymi przepychem i intrygami
dworéw krolewskich oraz dziataniem armij i flot, jak réwniez za-
gtuszeni mowami politykéw, nie odpowiedzieli na pytanie, ani nie
zdali sobie sprawy z udziatu, jaki ludzie morza majg w rozszerzaniu
cywilizacji na Swiecie.

W ,,Historji Europy”’, ktéra ma prawdopodobnie wiekszy na-
ktad niz jakakolwiek inna hi.storja nowozytna, Mi H. A. L, Fi-
sher opisat historje Potkuli Zachodniej od prehistorycznego czto-
wieka az do obecnych dni, bez najmniejszej wzmianki o udziale
ludzi morza i statkbw a szczeg6lnie angielskich statkéw i maryna-
rzy, ktérzy odegrali w politycznym rozwoju tego wyspiarskiego
kraju i jego sasiadéw na Kontynencie tak wazna role.

Zignorowat on zupetnie wiptyw przewrotu ekonomicznego na
tej wyspie na zegluge, jak réwniez na budownictwo okretowe, jak-
by te dwa przemysty nie spowodowaty w czasach nowozytnych zato-
zenia podstaw handlu miedzynarodowego, ktdry przyczynit sie do
wzhogacenia ludzkosci a zwiaszcza ludnosci Europy.

Nic tam nie jest powiedziane o przewadze, ktorg nad swymi
konkurentami z Europy uzyskali angielscy kupcy, dzieki taniosci
transportu morskiego przy zakupie zywnosci surowodw i w ekspor-
cie wdasnyeh fabrykatoéw
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Przodkowie nasi zajeci uspakajaniem wiasnego kraju nie byli
pionierami. Pudzie morza innych narodowosci powiekszyli wiedze
ludzka wiadomosciami o rozlegtych, dziwnych a bogatych nieeks-
ploatowanych rejonach Swiata.

Wzamian za odkrycie, zadali oni wylgcznego prawa eksploatacji
tych morz i ladow na ktore oni pierwsi wptyneli i ktore oni pierwsi
odkryli.

Rzeczpospolita Wenecka znang byta jako wiadczyni morza
Adijatyckiego a Republika Genueriska — jako wiadczyni morza Li-
guryjskiego. Portugalia ogtosita sie panig calego Oceanu Indyj-
skiego i Atlantyku na potudnie od Maroeco. Hiszpanja dochodzita
swych wylgcznych praw na Pacyfiku *#w zatoce Meksykanskiej. Oba
te kraje opieraty swoje pretensje na dwdch bullach papieskich wy-
danych w 1493 roku przez papieza Aleksandra VI, ktéry podzielit
Mowy Swiat pomiedzy te dwa Mocarstwa.

Szwecja i Danja ogtosity catkowite objecie pod swojg wiadze
morza Balttyckiego a Wielka Brytanja objeta wiadze nad Kanatem
La Manche, morzem Péinocnym i Atlantykiem od Nord Cap’u do
Cap Finisterre.

Jeszcze do konca XVI wieku mieszkancy wysp Brytyjskich byli
faktycznie wiezniami. Mogli oni prowadzi¢ handel tylko za zezwo-
leniem Kontynentu a angielskim kupcom nie wolno bylo ptywac
po bardzo odlegtych morzach. Dopiero w 1588 roku, ktory oznaczyt
sie szczesliwg stratg Calais, krélowa Elzbieta po wejsciu na tron,
wyzwolita Anglje od jej dawnych przeciwnikéw.

».Prawo powszechnej uzywalnosci morz i oceanow, wyptywajace
z natury icti ogélnej powszechnosci, nie moze naleze¢ do jakiegokol-
wiek narodu ani prywatnej osoby. 'Nie moga powsta¢ z tego powo-
du zadne ograniczenia ani tez przywileje””.

Byta to pierwsza deklaracja ideji wolnosSci moérz, ktdrg dopiero
w poOzniejszych wiekach angielscy marynarze wprowadzili w zycie.

Deklaracja Krélowej Elzbiety byta punktem zwrotnym w his-
torji Anglji. Z narazeniem wiasnego zycia ale z nadziejg uzyskania
bogatego tupu, angielscy marynarze wedrowali w zesztych wiekach
po oceanach, walczac o prawo podziatu bogactw Swiata.

Koto wybrzezy Devon mozna wcigz jeszcze widzie¢ Hayes Bar-
ton, gdzie urodzony zostat Sir Walter Raleigh, pierwszy zeglarz,
ktory zatknat angielskg flage w Nowym Swiecie, a niedaleko tego
miejsca, kilka mil od Totnes, jest Darrington Hall *), wspaniaty
dom jego matki Katarzyny Champer Nowne i rowniez matki jego
przyrodniego brata Sir Humphrey Oilbert’a zatozyciela Nowo-Fund-
landji.

Wspominajgc takich ludzi nie zapomnijmy i o innych jak:
Drake, Hawkins, Grenfell i Frobisher. Gdy kiadzenie podwalin
pod Imperjum Brytyjskie bylo pracg wolng i petng ryzyka w okre-

*) Darrington Hall byto w stanie ruiny, gdy zakupione zostato w 1925 r.
przez Mr. Leonarda H. Elmbhirsta i jego zone. Po kompletnem odnowieniu sta-
to sie obecnie centrem badan doswiadczalnych nad wiejskim przemystem
i osrodkiem szkoleniowym.
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sie panowania krolowej Elzbiety, Anglja nie posiadata poza Euro-
pa zadnych terytorjéw, a plany kolonizacji od Hore za panowania
Henryka VIIJ az 'do Oilbert’a i Raleigh’a upadly. vSzkocja bvia
oddzielitem krolestwem a Anglja ze swoja kolonja w Irlandj oto-
czona byta przez obca ludnosé.

Romantyzm jednak geografji zdobyt wplyw, na ludzi wieku
elzbietanskiego, powiekszajac granice ich wiedzy i nadzieji.

KTOKOLWIEK PANUJE NA MORZACH...

Imperjum Brytyjskie powstato nie wskutek madrosci kréléw
lub Parlamentu, albo rozwaznie przyjetej polityki, lecz wskutek
wibez.egowskiego, posiadanego przez ludzi morza ducha.

Kto$ kiedy$ powiedziat, ze historja powstania obecnej Aglj?,
jest historja wyspy, ktdéra zrywajac stopnmwo wiezy 4#3aczace ja
z Kontynentem, zaczeta stwarza¢ swojg wihasng polityke wyspiarska,
a poczatkowo odrebne plemiona wytworzyty stopniowo jeden wys-
piarski naréd, posiadajacy w wielkim stopniu sztuke zeglarska i ce-.
chy niezaleznych ludzi.

Podczas gdy Anglicy w Anglji krecili si¢ dookota swoich co-
dziennych spraw, oddzieleni od Kontynentu ,,fosa forteczng ich
marynarze zeglowali po oceanach, podnoszac flage brytyjska na roz-
maitych lgdach i proszac Rzad w kraju — zwykle niechetny
0 uznanie tych zdobyczy. Ci ludzie morza, agenci przedsigbiorstw”
handlowych, pierwsi uczynili morza wolnymi, a wtedy inni wyciag-
neli korzysci z tej wolnosci morz, ktérg oni wywalczyli.

Tak jak stworzona zostata przez Sir Walter Raleigh prawdziwa
teza obrony przeciwko inwazji,- tak samo i przez niego stworzona
zostata prawdziwa teza handlu, na ktorej pozniej oparli Anglicy
swojg polityke. ,,Ktokolwiek panuje na morzach panuje nad hand-
lem. Ktokolwiek panuje nad handiem Swiatowym, panuje nad bo-
gactwami Swiata i w konsekwencji nad samym Swiatem tez’”. Bry-
t jczycy nie majg zamiaru panowac nad Swiatem, ani monopolizo-
wacé jego handlu. Jako jednau rezultat mestwa angielskich ludzi
morza, rozniesiona zostata po czterech rogach Swiata liberalna cy-
wilizacja, przez co ludzkos¢ stata sie icti dtuznikiem.

Zagrozone inwazjg 4 strony S$wiata, skupity sie w celu walki
0 wolno$¢ w dwodch okresach Swiatowego kryzysu.

Przez wszystkie wieki Brytyjczycy z ich domem znajdujgcym
sie na péinocnym morzu byli osaczeni, lecz teraz caly po angielsku
moéwiacy Swiat stat sie barjerg dla wroga tej cywilizacji, ktora po-
czeta zostata w Anglji a jest teraz wspdlnem dziedzictwem i dobrem
mieszkancéw 1/4 globu ziemskiego. Marynarze w obliczu walki
z todziami podwodnymi, minami, ,,rajderami” i samolotami utrzy-
mujg tak wazne linje komunikacyjne najwiekszej handlowej wspol-
noty kiedykolwiek istniejacej, jakg jest ten zwigzek wolnych naro-
dow.

Cata konstrukcja Imperjum spoczywa teraz jak i w przesztosci
na tych ludziach morza, ktérzy ochraniani przez Rnyal Navy trzy-
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majg otwarte sziaki morskie, bez ktorych sita Brytyjskiej wspolno-
ty nie mogtaby by¢ zmobilizowana dla celéw pokoju czy wojny.

POTEGA MORSKA | POWIETRZNA.

Co stanie sie w przysztosci? Czy statki nadal beda gtownym
czynnikiem w ksztatltowaniu przeznaczenia Anglikow?

Lot samolotu ze Standéw Zjednoczonych do Anglji pomiedzy
$niadaniem a podwieczorkiem, sprawa 8 i p6t godzin, poddaje mysl,
ze podbdj powietrza bedzie miat daleko idacy wpltyw na zegluge.

Bardziej mozliwe dla Londynczyka bedzie, opuszczanie domu
w sobote popotudniu, spedzenie niedzieli na stoncu w Miami, i obec-
no$¢ w poniedziatek zpowrotem wl swoim biurze w cieniu katedry
Sw. Pawia, anizeli dla jego dziadka byto przed ukazaniem sie sa-
mochodéw — spedzenie week-end’'u w Brighton

Wiek XX jest wiekiem szybkosci i jeszcze raz szybkosci.

Odpowiedzig na ten postulat byto zbudowanie ,,QTJEKN
MARY” i ,,QUEEN ELIZABETH?” i postawienie szybszych stat-
kéw pasazerskich na szlakach do Potudniowa*j Afryki, Australji
i Wschodu.

Pomystowos¢ konstruktorow okretowych i inzynierow-specja-
listbw w budowie maszyn okretowych zostata réwniez skierowana
na wypracowanie takiego typu statku towarowego, ktoryby mogt
odbywac sw-0jg podrdz szybciej niz dawniej, z wiekszg oszczednoscig
materiatdw! pednych, miejsca i kosztowe

Nowoczesna wojna stworzyta wlyScig pomiedzy niszczeniem
handlowego tonazu a spuszczaniem na wode nowego. Sprawia to,
iz w czasie wojny wszelkie wysitki skierowane sg nie w .kierunku
zwiekszania szybkosci okretow — lecz ich ilosci. To tez buduje
sie okrety tylko wedle standartowych wzoréwi, aby jak najszybciej
wyréwnywac straty, spowodowane przez nieprzyjaciela na morzu.

W wypadku jednak samolotu, wciaz jeszcze bedacego w po-
czatkowym sweim stadjum rozwoju, wojna pobudza poszukiwania
bez wizgledu na koszty, gdyz we wspotzawodnictwie przemocy pie-
nigdze nie majg takiego znaczenia, a waznym jest tylko to, aby wy-
produkowany nowly typ miat wlyzszg szybkos¢ anizeli j igo poprzed-
nik, celem szybszego podejscia do nieprzyjaciela i zniszczenia go.
Wazne tu jest tylko jedno — zwyciestwm.

Jedng z wielkich przewag jaka kraj nasz posiadat dawniej, byt
tan* transport morski. Dzieki niemu Anglja mogta byta wysytacé
na rynki Swiata swoje gotowe wyroby, jak roéwniez wegiel, bez na-
razania siebie na tak wysokie koszty przewozu kolejowego jakie
musieli ptaci¢ konkurenci z Kontynentu.

Angielski podrézny zyskiwiat tez na proporcjonalnie nisk’m
koszcie podrézy morskiej wi poréwnaniu z ceng biletu kolejowego.

Kiedy wiojna sie skonczy, chcemy posiada¢ podobne korzysci
z wyspiarskiego charakteru naszego Panstwa. Podréz powietrzem
bedzie stale znacznie drozsza rpz morzem.

Statek pasazerski moze przewozi¢ setki pasazeréw, podczas gdy
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samolot nic bedzie mugt pomiesci¢ nigdy wiecej anizeli stosunkowo
malg liczbe oséb. Wskutek tego koszt podrézy powietrzem bedzie
WYyZzszy niz morzem.

Gdy nastanie pokéj, wzgledy ekonomiczne znéw same docho-
dzi¢ zaczng swych praw. Uzyskana w czasie wojny szyb-
kos¢ samolotu oddziatywaé bedzie na szybko$¢ podrézy po-
wietrzem w czasie pokoju. Bedzie ona wieksza niz byta przed woj-
na. Chociaz koszty przejazdu samolotem zostang zpewnos$cig obni-
zone, stale beda jednak one przeszkoda dla przecietnego podrozne-
go. Swiat bardziej bedzie biedny, lecz przystowiowe ,,czas to pie-
nigdz” znajdzie swdj oddzwiek u stale $pieszacych sie ludzi intere-
su. Kupiec taki jezeli ma jecha¢ na inny kontynent, pozostawiajac
swoje interesy na odpowiedzialno$¢ innych, bedzie chciat osiggnaé
jaknajszybciej swoj cel na Kontynencie Amerykanskim, w Potul-
niowej Afryce, Australji, Nowej Zelandji czy Indjach, aby vvrdci¢
zpowrotem w mozliwie najkrotszym c/.asie. Czas, ktéry zajmie mu
ta droga moze miec¢ dla niego takag wartos¢, ze zaoszczedzenie kilku
dni przez podréz powietrzem, chociaz koszty beda znacznie wyz-
sze — bedzie ekonomiczne.

Zegluga straci w tych ludziach swoich pasazerdw, lecz wiecej
ludzi bedzie podrézowac i w ten sposob, tak siatki jak i samolo-
ty, beda mogly sie rozwija¢. Kiedy zostanie postanowione, ze
»poczta | klasy” jak Amerykanie nazywajg ja, ma by¢ przewozona
do kraju droga powietrzng zamiast morzem, towarzystwa zeglugo-
we poniosg wtedy wielkg strate, lecz wzrost ,,poczty Il klasy™,
przesytek i t. p. bedzie tak wielki, ze statki beda wiecej przewozic¢
niz przedtem.

PRZEWAGA STATKU.

Konczac opisywanie tych zalet i wad mozna dodac ze statek
pasazerski chociaz z szybkoscig tylko 20 — 22 weztéw stuzyé moze
lepszemi niz w samolocie urzadzeniami, jak obszerne wentylowa-
ne salony, wspaniate kabini7, gry poktadowe, sale gimnastyczne, ba-
seny kapielowe, dobrze wyposazona bibljoteka, sale muzyki i inne
rozrywki, ktdre czynig podrdz przyjemna. Oprécz tego statek taki
moze zabra¢ setki pasazer6wi, mezczyzn i kobiet o najrozmaitszych
wiasnych historjach zycia, ktérym podréz taka da rézne towarzyskie
atrakcje, a ktérych samolot — nawet najwdekszy jaki sobie umyst
ludzki moze wyobrazi¢ — nie bedzie mdgt nigdy dac.

Wiele o0séb czuje sie dobrze tylko wtedy, gdy znajdujg sie
wl duzem $rodowisku ludzkiem. Uubig oni by¢ wmieszani w ttum.

Wspétzawodnictwo miedzy statkiem morskim a powietrznym
bedzie ostre, lecz niema powodu do przypuszczen, ze konkurencja
ta usunie z morz luksusowy statek, jaki widziany byt wi czasach po-
koju na wielkich oceanicznych szlakach. Znajdzie sie zdwsze mno-
stwro pasazeréw, ktorzy bedag przekiadaé tanios¢, komfort i stosun-
kowa powolno$¢ podrézy morskiej nad bardziej kosztowang podréz
i ograniczone wygody samolotu, nawet chociaz szybko$¢ jego o ty-
le jest wlyzsza. Konkurencja samolotu zmusi prawdopodobnie bu-
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doéwniczyeh okretowych i specjalistow oct maszyn okretowych do
podwojenia dalszych wysitkbw celem wypracowania typu statku
0 jeszcze wiekszej szybkosci i nawet z lepszymi urzadzeniami od
tych, ktére byly na poczatku obecnej wojny.

A jaka moze by¢ przysztos¢ statku handlowego?

Waga tadunku, ktéra moze samolot przenie$¢ jest tak ograni-
czona, ze nie moze on nigdy wspotzawodniczy¢ w przewozie ciez-
kich tadunkéw takich jak ziarno, wegiel, ruda, kauczuk, ropa i t. d.
Koszt przewozu tych tadunkéw jest czynnikiem waznym a czas nie
jest w tym wypadku istotny

Bez watpienia powstanie nastawienie w kierunku powieksze-
nia szybkosci statkdw towarowych i trampow, ale prace w tym Kie-
runku ograniczone beda ze wzgledu na koszty pOzniejszej eksplo-
atacji. Kupiec z regulty nie wymaga szybkiego przewiezienia to-
wardw, ktére kupit poza morzami, tak dlugo jak transport jest tani
1 bezpieczny. Najwazniejszg podstawg handlu jest tanios$C trans-
portu.

W 1938 roku —ostatnim w ktérym dane sg porownywalne, im-
port przyniost do portdbw Wysp Brytyjskich 67.300.000 ton, eks-
port zas angielskich fabrykatéw i wyrobéw gotowych na rynki $wia-
ta wyniést 11.470.000 ton plus 38.200.000 ton wywiezionego row-
niez wegla. Czy mozna wyobrazi¢ sobie ze corocznie tadunek
117.000.000 ton moégtby by¢ przewozony powietrzem ?

Ogrom transportu, poza jego kosztami wyklucza taka mozli-
wos¢. A co jest miarodajne dla brytyjskiego handlu zagranicznego,
jest miarodajne takze dla catego handlu pomiedzy Brytyjskim Im-
perjuin jak réwniez pomiedzy innemi panstwami.

Pomimo subsydjowanego wspoétzawodnictwa zagranicznej zeglu-
gi, najczesciej uprzywilejowanej ustawami, takiemi jak zastrze-
zenie piaw handlu przybrzeznego w mozliwie szerokim rozumieniu
tego stowa — przybrzezny — Brytyjska zegluga przewozita przed
wojng jeszcze okoto 40% calego oceanicznego handlu $wiatowego.

Poniewaz jesteSmy wyspiarzami, zegluga jest naszym najbar-
dziej zasadniczym przemystem, podnoszacym nasz narodowy prestiz
na wszystkich morzach Daje ona naszym producentom najbardziej
ekonomiczny transport, daje posrednio i bezposrednio zatrudnienie
dla okoto ! 000.000 ludzi i przez swoje wielkie zarobki poza naszymi
wiasnymi wodami, pomaga naszemu eksportowi Chociaz proces
ten jest niewidzialny, wiekszy jest jednak od jakiegokolwiek inne-
go eksportu wyrobow przemystowych jak tkackich, wetnianych albo
tez wegla, zelaza i stali. Zegluga w jednym tylko roku osiggneta
nie mniej niz £340.000.000, wyréwnujac tg sumg nasz bilans handlo-
wy. Do tej wysokosci zaptaciliSmy za przywdz zywnosci i surow-
cow

Wielkie statki pasazerskie radujg oczy patrzacych i grajg nie
matg role we wzajemnych stosunkach pomiedzy ludzrrn catego Swia-
ta, lecz kosécem przemystu zeglugowego jest statek budowany dla
przewozu tadunkéw w handlu miedzynarodowym.
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Pasazerski statek luksusowy m ze przezywac¢ zmiany spowodo-
wane rywalizacjg z samolotem, lecz zwykly statek towarowy bedzie
mie¢ zawsze swe statle miejsce w miedzynarodowej wymianie débr.

Gdyby pomoc w postaci subsydjéw swojej zeglugi przez inne
panstwa zostata zabroniona, jest zupetnie mozliwe ze Brytyjski prze-
myst zeglugowy, chluba prywatnej przedsiebiorczosci, bedzie miat
sposobnos$¢ odzyskania swego dawnego naczelnego miejsca, ktére
miat przed wojna.

Stojac przed dwoma niebezpieczenstwami, przed gtodem i in-
wazja, przed ktérymi statki handlowe chronione przez okrety wo-
jenne sg jedynym ratunkiem, utrzymamy sie tak diugo, jak diugo
nie zostang przerwane nasze morskie szlaki handlowe.

Pomimo najwiekszych wisitkow celem zwiekszenia powierzchni
uprawnych, kraj nasz nigdy nie osiggnie nawet potowy tych plo-
néw, ktérych ludnos¢ Anglji trzy razv wieksza niz na poczatku
zesztego wieku — zada. Musi ona pozosta¢ zalezna od statkéw
handlowych, przywozacych surowce; welne, baweine, kauczuk, ru-
dy jak réwniez rope.

I dlatego oficerowie i zatogi statkéw handlowych sg i bedg zaw-
sze decyduigcym czynnikiem w ksztattowaniu naszego losu.






