Cena 50 gr.

"Rzesien ZESZYT 9.



MYSLCIE 0 JUTRZE!!

OSZCZEDZAJCIE, ABYSCIE MIELI Z CZEGO CZERPAC W POTRZEBIE!!!

LOKUJCIE OSZEDNOSCI W POCZTOWEJ KASIE OSZCZEDNOSCI
WSZYSTKIE URZEDY W PANSTWIE PRZYJMUJA WKEADY i WYDAJA KSIAZECZKI OSZCZEDNOSCI

POCZTOWEJ KASY OSZCZEDNOSCI

WKELADY OPROCENTOWANE W STOSUNKU 9 PROCENT (DZIEWIEC ZEOTYCH OD STU ROCZNIE)
WLASCICIEL KSIAZECZKI ZADNYCH PODATKOW — Z TYTULU POSIADANYCH OSZCZEDNOSCI LUB POBIERANYCH PROCENTOW NIE PLACI.

KORESPONDENCJA W P. K. O. WOLNA JEST OD OPLAT POCZTOWYCH
NAJNIZSZY WKLAD NA KSIAZECZKE OSZCZEDNOSCI WYNOSI | ZtOTY

O A nNniwl Ap | A utrzymuje swojemi statkami ,,Wista” i ,,Wawel”
FFANF H1 stalg komunikacje miedzy Gdanskiem a portami

TOWARZYSTWO ZEGLUGI MORSKIEJ  morza Battyckiego, Po6tnocnego i Londynem. —
SP. AKC.

Ekspedycjg towarow zajmuje sie towarzystwo ,,Bergenske

Baltic Transport”, Ltd. w Gdansku Hundegasse 89.
Centralne biuro ,,Sarmac;ji”. Warszawa Miodowa 7 m. 11, telef.18-74.

,POLSKA LINJA LOTNICZA

PRZEWOZ: PASAZEROW, — POCZTY — TOWAROW

INFORMAGCJE: W YRSZAWA: tel 900, 850 — LWOW: tet. 6-10, 22-75 — KRAKOW: tel. 32-22, 35-58,
GDANSK: tel. 415-31 — WIEDEN: tel. 72-5-75, 45-4-62.

ROZKEAD LOTOW
PolsKiej Linji Lotniczej, Nowy-Swiat 24, TeL 9-00.

. Warszawa — Gdansk . Krakéw — Lwow

12,30

. ) Krakow i
Godzina Kierunek Godzina 1515 \I/ , t 10,45
, 4 Lwow 8,00

8,30 | Warszawa + 17,30 IV Warszawa — Krakéw
11,30 4 GdaﬁSk J 14,30 8,45 | Warszawa A 15 OO

f 1
1115 7 Krakow 12,30
Il. Warszawa — Lwow
V. Krakéw — Wieden
9,00 | Warszawa A 1800 ,

1200 Y Lwow t 1230 \|/ Krakow & 1130
04 15,00 1530 ¢ Wieder I 3830

DOSTAWA 30CZTY || rzesydek w tym samym dniu

Dowo6z do i z lotniska z wyjatkiem w Warszawie i Gdansku uwzgledniono w cenie biletu.



ORGAN LIGI MORJKIEJ | RZECZNEJ

iSfs 9. Warszawa, wrzesien 1925 r. Hole 11

KOMITET REDAKCyjNy STANOWIA: HUGON PISTEL | KOMANDOR CZESEAW PETELENZ (jako naczelni kierownicy) oraz AKTONI ALEKSANDROWICZ

(sport wodny), PIOTR BOMAS (sprawy portowe), RAFAL CZECZOTT | WLADYSLAW FILANOWICZ (marynarka wojenna'. RADOStAW KRAJEWSKI (ryiactwo),

STANISLAW KRUSZyNSKI (d*iat oficjalny L. M i R), FELIKS ROSTKOV3KI (marynarka handlowa), JERZy B RyCHLINSKI, ALEKSANDER RyLKE (drogi

wodne $rédlagdowe | technika morskd) Adres redakcji i administracji: ul. Elektoralna i. (gmach Ministerstwa Przemys$lu i Handlu), Warszawa. Aiministracja

czynna w dni powszednie od g. 12 Jo 2 popét, tel. 15-63. Konto czekowe w P. K O. Nr. 9747, redakcja czynna w piatki od 6 do 7 popot, tel. 15-63; prywatny
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BEZPOSREDNI DOSTEP DO BALTYKU TO DOSTEP DO WSZYSTKICH RYNKOW ZBYTU, NARODOW | KULTUR
TO NIEODZOWNY WARUNEK NASZEJ NfEPODLEGLOSCI GOSPODARCZEJ | POLITYCZNEJ. POPIERANIE
KORZYSTANIA POLSKI Z DOSTEPU DO MORZA LEZY W INTERESIE KAZDEGO POLAKA.

YACHTEM Z POLSKI DO SZWECIJI

tut. K. Fistel.

Yacht morski ,Wttez' 73 om, wtasno$¢ dacht-Klti'm Polski, zainicjowanego przez grupe cztonkéw L. M. i R w Warszawie,

20-go sierpnia, pod komenda komanaora Kluba Yenchi-Klubu Polski gen. M. Zaruskiego, odptynat do Karlshamnu LSzwe_qa),

przebywajac te droge z Gdym wciagu 46dg_odz|n. Obecnie ,,WiteK wraca, zitrzytn ijac sieprze i tent przy wyspie Bornholm ijest
spodziewany w tych dniach z powrotem w Gdyni.



GDYNIA

EKSPLOATACJA PORTU GDYNSKIEGO W CZASIE JEGO BUDOWI

Draga s»gca p>zy ptacy poglghumia portu gdjnskiego do

W nutréw.

Rzad polski, oddajac budowe portu
dyriskiego Konsorcjum francusko-pol-
skiemu, zdawat sobie sprawe z koniecz-
nosci uruchomienia tego portu juz pod-
czas iego budowy. Program na rok
rok 1924 przewidywat tylko budowe 2(0
metrow molo potnocnego: To tez w .
1925 mozna byto korzysta¢ tylko z do-
tychczasowej przystani przy  molo po-
tudniowem. Ruch ~statkdw oceanicznych
w r. 1924 b>1t jednak juz znaczny (wy-
wozono gtéwnie robotnikéw do Fran-
cji). Ogotem w r. 1924 weszto i wyszio
z portu gdynskiego 27 oceanicznych
statkow, wesfo 631 ton fadunku, a wy-
szto 9086 ton fadunku, podczas gdy w
r. 1923 nie byto wogdle obrotu towaro-
wego. Natomiast iuz w pierwszych 5-ciu
miesigcach r. 1925 weszio i wyszio z
portu gdynskiego 26 statkow oceanicz-
nych, ktore przywiozty 941 ton, a wy-
wiozly 8254 ton fadunku. Wida¢ wiec,
ze nawet przy tak pr{mltywnych_ wa-
runkach portowych, jakiemi Gdynia w
r. 1925 wykazaC si¢ zdofata, ruch ten
miat tendencje zwyzkowa. Tymczasem
w r. b. dn 27 lutego zawarto z Konsor-
8Jum, prowadzacern budowg, umowe do-
atkowa, ktéra pozwoli na wykoncze-
nie budowy portu juz w r. 1929. Jak do-
tad, zatwierdzono program robot tylko
na 1925 r., program dalszych lat jest. juz
jednak wyjasniony i ma by¢ wkrotce
ostatecznie ustalony.

W r. 1925 bedzie wykonczonych 450
metrow nadbrzezy, z nich 250 m. w a-
wanporcie, a 200 w basenie wewnetrz-
nym. W czerwcu ulepszono komunika-
cje kolejowg na molo poludniowcm. Dzis
przystan mola potudniowego jest doste-

- puszczanie pitraszego kesonu w Gdynig obok Ludowa dalszych.

pna dla wagonow_ kolei normalno-towa-
rowej, a na terenie portowym sie¢ ko
lejowa jest dostatecznie obszerna, aby
pomiesci¢  kilka pomq&c’)w weglowych,
w razie, %dyby statek po wegiel ~ sie
opdznit. Obecnie juz moze byC staty
elesport wegla przez Gdynie. Przy
dwuch zmianach mozna przez Gdynig
przepusci¢ do 1.000 ton wegla dziennie.
Ale to sa urzadzenia tymczasowe. Juz
w roku obecnym w awanporcie bedzie
wykofczonych™ 250 metrow nabrzezy
zelazo-betonoyyych. Na  wiosne  roku
przysztego mogtaby by¢ skorczona in-
stalac&a do nowoczesnego eksportu we-
la, Kktora mo%laby nafadowaC na sta-
k morski do 200 ton wegla na godzine.
W ten sposob bardzo obnizy sie koszty
fadunku. Dzi$ optaty portoyve w Gdyni
sa barzo niskie. Ustawa o opfatach por-
towych przewiduje stawki bardzo zniko-
me, poniewaz zdawano sobie sprawe z
tego, ze port niewykonczony, nieotw.r-
ty dla ruchu, nie moze mie¢ siawek ani
w przyblizeniu réwnych bliskiemu por-
towi gdanskiemu. Koszty tadunku w Gdy-
ni sa wysokie, nie dlatego, zeby sita ro-
bocza téy’fa droga, ale dlatego, ze brak
tu urzadzen, ktéreby koszt obecnego
prymitywnego sposobu zatadunku
zmniejSzyty.

Oprocz  wymienionych 250 metrow
nabrzezy w awanporcie r. 1925 da nam
jeszcze 200 metrow nabrzezy z pota-

czeniem kolejowem ~w  porcie  we-
wnetrznym.  [u  projektuje sie pierw-
szy wigkszy magazyn dla Gdyni

0 powierzchni 4500 m. kwadratowych;
2 dzwigi o nosnosci 5 ton kazdy uzupet-
nig urzadzenia tych nabrzezy. Tu juz

2

Dtaga ssacu pOgteOto poit gaynsui i tiucuun,twia tereny celem
podniesienia ich poziomu.

bedziemy posiadali urzadzenia, ktore
nam pozwola na racjonalng eksploatacje
portu w kierunku importowym i ekspor-
towym. Zwilaszcza zboze, ktére u nas
idzie przewaznie w workach, wobec
braku elewatoréw na stacjach zatadow-
czych, bedzie mogto woéwczas w wigk-
szych masach by¢ zatadowane. Rok
1926 ma nam da¢ wykonczenie wiekszej
czeSci mola i famacza fal, czyli zaston
dla awanportu. W koricu 1926 roku port
mdgiby juz by¢é uwazany za zupetnie
spokojny, niezaleznie od™ pory roku i
kierunkow wiatru. Nabrzeza w porcie
wewnetrznym juz w r. 1926 bedg mogty
przepusci¢ 1D0.000 ton. W t\m samym
roku wegla bedzie mogto przejs¢ przy
molo dotychczasowem ok. 300.000 'ton,
a przy nabrzezach awanportu przy od
powiedniej intensywnosci pracy — na-
wet do miljona ton. Jego rodzaju roz-
dziat pracy — t. j. specjalizacja, a WI?C
eksport na molo potudniowem, pozwala
na znacznie intensywniejsze wykorzy-
stanle_nabrzez%/. Generalcargo  bedzie
zatatwiane w basenie wewnetrznym.

W r 1927 awanport bedzie wykon-
czony i w tym czasie powstanie port
naftowy. W 1928 r. basen wewnetrzny
bedzie " wykonczony i wowczas moze U
jego nabrzezy szczytowych powstaé
elewator zbozowy.

Rirs | reszta basenu zewnetrznego
bedzie wykoriczona dopiero w_r. 1929,
to tez racjonalny ruch emigracyjny i pa-
sazerski, ruch drzewny, dopiero w
%m czasie nabierze wiekszego rozma-
chu.

INZ. ST. LEGOWSKI. |

"\esoiij zlozg jako nabrzeze lub uiko molo dla ochrony transpoi tu.



CZEStAW PETELENZ.

Fot. Fetelen

Na poktadzie O. P P. ,,Wilja“ w prsca-

dsred  uroczystosci.

~ Korzystajac z uprzejmego Zaprosze-
nia_dowddcy nowego transportowca na-
szej marynarki wojennej, wyruszamy w
droge do Hawru, zeby uczestnicz\C w
uroczystosci podniesienia bandery na Cl
R P.”,Wilja“

‘W Paryzu mglisto i mokro, wiec je
dzietny z niepewnem uczuciem, czy apa-
rat fotograficzny bedzie mdgt spetni¢
swoje zadanie i dostarczy¢ dla ,,Morza“
ilustracji z tej niecodziennej ceremonji.

Ale szc;egue nam dopisuje, gdyz juz
wkrotce niebo sig wyjasnia, a_gdy po
Pieciogodzinnej  podrozy  stajemy u
ujscia Sekwany, storice przyswieca we-
soto na bezchmurnym firmamencie.

0. R P. ,Wilja* stoi jeszcze przy
stoczni ,,Chautiers de la Uironde*, po-
tozonej na_wschodnim  krancu portu,
prawie 6 kilometréw od miasta koto mia-
steczka Flarfleur. Jedzicmy wiec tam
i mamy sposobnos¢, choC przelotnie zo-
bacz?/c jeden z najwiekszych centrow
handlu zamorskiego Francji.

Las masztow i kominéw, bandery
przer6znych narodowosci (nie brak na-
wet ,.bosza“), cate miasto magazynow
i kantorow, skupione nad labiryntem ba-
senow | dokow — oto ogolne wrazenie.
Ku potudniowi waski, miejscami na kilka-
set zaledwie metrow pas ptaskiego wy-
brzeza oddziela port od szeroko rozlanej
zatoki, tworzacej ujscie Sekwany.

W oddali widniejg wzgorzyste brze-
gi departamentu Calvados | majaczg
wille ~stynnych  miejsc  kapielowych
| rouville 'i Danville.

Nareszcie stajemy u celu, t. j. na po-
kfadni O. R. P. ,Wilja" przyjeci ser-
decznie przez dowodce, kom. por Bur-
hardta i oficerow.

Nu okrecie wre goraczkowa praca,
gdyz trzeba go doprowadzi¢ do takiego

O. R. P.

stanu, zeby nazajutrz méc prz%/'azé godnie
p. ambasadora i zaproszonych™ gosci.

Rzesza robotnikéw stoczni koniczy
odbijanie starej farb¥ i malowanie czer-
wonem minium. Ogtuszajacy stuk mio-
tkéw i zgrzyt elektrycznych narzedzi
trwa bezustannie do godziny 18-¢j, kie-
dy syrena stoczni ogtasza “zakonczenie
dziennej pracy. .

Personel Stoczni opuszcza okret, ale
szczupta zatoga pracuje dalej nad ,tua-
letg” ,Wilji. . L

erce rosnie, gdy sie widzi tych na-
szi/]ch dzielnych chtopakow, pracujacych
ochoczo i z zapatem, nad upiekszeniem
»SWojego” okretu. Nie ustepujg pod tym
wzgledem swoim kolegom z fiot o wie-
kowej tradycji, a rowniez, jak oni, okra-
szaja sobie prace dowcipr.emi rozgowo-

rami.

Niejedno tam mozna postyszec i ,,war-
siawskie” i kaszubskie [ poznanskie
E_rzymowmme_:,_ a wszystko potaczone

item wyrabiajgce’ sie juz rodzinnej ma-
rynarskiej gwary.

Dowodca i oficerowie réwniez nie-
zmordowanie w ciggtym ruchu. Bo hi
trzeba dopatrze¢, tam zarzadzic, tu znéw
odebra¢ dostarczony przez stocznie ma-
terjat i t d.

Nazajutrz, 8 sierpnia, gdy rano wy -
chodzimy na poktad, zupetnie inny przeu-
stawia si¢ nam widok. Zniknety wszel-
kie slady wczorajszych robot, poktad
uprzatniety, luki ponakrywane brezenta-
mi, a_trap, przez Kktory p. ambasador
wstapi wkrotce na okret, udekorowany
Hagami.

Marynarze przebrani w od$wietne
mundury, wykapani i wys$wieceni, w ni-
czem nie przypominajg wczorajszych
farbg popstrzonych i uznojonych pra-
cownikow.

O li m. 30 zajezdzajg samochody i
wkrotce przy dzwieku bosmariskiego
gwmdka wstepuje na okret p. ambasa-
or Chfapowski, ktoéremu towarzysza:
attachee wo%sk, i morski putk,, szt. g.
Merberg, szef misji zakupéw putk. Lojko-
Radziejowski, konsul polski w Hawrze
p. Winiarz i wicekonsul p M'kucki. Ruw-
noczesnie przybyli: w zastepstwie pre-
fekta, generalny sekretarz depart. Dol-
nej Sekwany p. Labregerc, podprefekt
p. Jozon, zastepca burmistrza p. Le
(irand, dowddca stacji marynarki wojen-
nej komandor Bergosse du Petit - Ihou-
ars i wielu innych

Pan ambasador, po pizcdstawicniu
oficeréw, przechodzi przed frontem usta-
wionej w_dwuszereg zatogi, poczent pod
przewodnictwem komandora Burhardta
zwiedza szczegdtowo okret.

0. R P. ,Wilja*, zakupiony
niedawo dla przewozu mate-
riatbw wojskowych z Fran-
cji do Polski jest najwiekszg
jednostka naszej marynarki
wojennej i wogole najwiek-
szym okretem morskim ply-
wadjgcympodpolskabandera

Przy wypornosci 80U 0 ton,
moze on bra¢ 5000 ton tadu n.
ku.
Jak na ,,cargo” bardzo foremny ka-
dtub solidnej _budowiL Ze swojemi dwo-
ma masztami i smuktym kominem, okret,
dzi$ jeszcze czerwony, bedzie, pomalo-
wany na przepisowy szary kolor, robit
bardzo dodatnie wrazenie.

Whkrétce po powrocie ambasadora na
poktad, oficer dyzurny melduje: ,pie¢

3

»VWILJA"

Fot. Petelenz

Ambasador Chfapowski t k-aor Burchardt
Il liftoss.f bandera

minut przed” t. zn. do potudnia brakuje
jeszcze tylko 5 «Turnt.

~ Pan ambasador i dowddca okretu uda-
ja sie na rufe i z odKrytemi gtowami ulj-
muja. w rece linkg, na ktore] za chwilg
ma sie podnie$¢ poraz pierwszy bandera.

Qd%_ dzwon okretowy o$miokrotnym
dzwiekiem oznajmia potudnie, wolno i
majestatycznie podnosi sie bandera wo-
jenna. Wojskowi salutuja, cywilni zdej-
mujg _kapelusze i mimo prostoty _teégo
aktu, jakis dziwny uroczysty nastroj da-
je sie odczu¢ wszystkim zgromadzonym.
Bo¢ z tg chwilg dopiero, Kiedy na rufie
zaszeleSciala bandera, a na grotmaszcie
podniést sie znak, O. R. P. ,Wilja“
otkrzyma+ oficjalny charakter wojennego
okretu.

0 podniesieniu bandery p. ambasa-
dor i goscie ud,,JeLsug do salonu dowdd-
cy, komandor Burhardt dziekuje p. amba-
sadorowi, iz raczyt uswietni¢ te uroczy-
stos¢ SWOJ% obecnoscig i wznosi toast
na czeS¢ Pana Prezydenta Rzeczt po-
spolitej, jako najwyzszego zwierzchnika
sity zbrojne;j. )

Nastepnie ? ambasador w jezyku
francuskim skiada podziekowanie tym
wszi/stklm, ktorzy przyczynili sie do po-
mys$lnego przeprowadzenia na naszj m
okrecie robot 1 wznosi toast na cze$¢
| rezydenta Rzeczypospolitej francuskiej.

W = odpowiedzi, zastepca prefekta
podnidst kielich na pumysinos¢ sorzy-
mierzonej Polski i na zdrowie jej Pre-
zydenta.

Wsréd ozywionej rozmowy spedzono
czas do chwili, kiedy zameldowano, ze
samochody gotowe.
~ Przed opuszczeniem okietu zwrdcit
si¢ p. ambasador z krotka, po wojsko-
wemu i serdecznie wypowiedziang prze-
J:no_we; do ustawionej na poktadzie za-
0gi.



Wyrazit swoje zadowolenie z prze.{'i
gladu " okretu i zatogi. Podkreélalj c zna-!

czenie dostepu do morza dla Polski, we- '

zwat marynarzy, zeby nie ustawali w
racy i nabywajac doswiadczenia i pra-
tyki narazie na tym pot - handlowym

okrecie, ktfadli podwaliny naszej sity

zbrojnej na morzu, koniecznej dla bezpie-
czenstwa panstwa i obrony marynarki
handlowej.

Przemoéwienie najwidoczniej trafito do
serc marynarzy, gdyz w ich gromkiem
»,Czes¢ panu_ ambasadorowi, czu¢ by-
to co$ wiecej, niz zado$Cuczynienie wy-
mogom regulaminu. )

O godzinie 1 3Bpodejmowat p. am-
basador gosci i oficerow O. R. P. ,Wi-
lja“ $niadaniem w hotelu Continental,
podczas _ktorega wygtosit tak pigkne
przemdwienie, 1Z uwazano za stosowne
przytoczy¢ je tu in extenso w dostownem
ttumaczeniu.

,,Panowie*

Jakkolwiek moje rozliczne zajecia w
Paryzu, pozwalajg mi tylko w wyjatko-
wych wypadkach udawac si¢ na prowin-
cjg, byto mi szczegblnie mito  wziagc
uaziat"w uroczystoscl, ktorg dzis obcho-
dzilismy w Hawrze i z prawdziwg przy-
jemnoscig zabieram glos przy tej sposo-
Dnodci. Moge zapewni€, iz przywiazuje
najwigkszg waé;e do rozwoju -~ polskiej
marynarki handlowej i wojennej, gdyz
widze w niej wezet, ktéry taczy Polske
z innemi krajami kuli ziemskiej, Kkraja-
mi Zachodu Szczegdlnie, a z Francjg w
pierwszym rzedzie.

Znaczenie tego jest w istocie donioste
i nie przesadze, twierdzac, ze miedzy
licznemi przyczynami, ktére spowodowa-
ty zgube Polski z koncem XVIII-go wie-
u, brak zainteresowania sie morzem,
nie byt ostatnig

Zaiste, polityka wytacznie kontynen-
talna sprawita, ze ‘dawna krdlewska
Rzeczpospolita z wiasnej winy zerwata
ostateczne wezty z_innemi Krajami, we-
zty, ktére miaty wielkie znaczenie poli-
tyczne i ekonomiczne.

_Na_szczesScie, w obecnej chwili jest
inaczej. ,

_Oto traktat wersalski, ktdry, napra-
wiajagc dawne bledy, aaje nam dostep
do morza, — oto Rzad polski, ktory mi-
mo trudnosci obecneL chwili, pode1mue'(e_
olbrzymie zadanie budowy marynarki
wojennej, utatwiajac réwnoczesnie przy-
szte stworzenie marynarki handlowej.

~W tern miejscu, pozwolcie mi pano-
wie na pewng refleksje.

~ Wspomni dem przed chwilag o doste-
pie do morza i to przywodzi mi na mysi
polska kraing diugiego a waskiego ksztat-
tu, ktora tgczy nas z Baitykiem, a kto-
ra zwana Jest powszechnie pod nazwg
»kurytarza®, Jest to stowo zle dobrane
I zgubne. Kurytarz w_mieszkaniu, to
miejsce, w_ktorem panuje hatas, rozlega
sie “echo i wiejg przeciagi, miejsce, w
ktorem sie nigdy nie przebywa, ktdre
zaledwie sig mebluje i ktore sig zale-
dwie toleruje. Nic podobnego w stosun-
ku do prowincji, o ktorej mysle, a ktora
zastuguje na miano ,Polski morskiej*!
(Pologne maritime). la prowincja tak
malownicza przez swoje wzgorza, wiel-
kie jeziora i piekne lasy, jest nam szczc
golnie droga; polska do szpiku kosci,
manifestowata ona zawsze swoj charak-
ter narodowy, posylajac do parlamentu
niemieckiego i sejmu pruskiego deputo-
wany ch polskich 1 opozycyjnych, a sko-
ro sie raz skonczyta niewola, przeciw
ktore, tak gorzko walczyta, podjeta ona
szlachetne ~zadanie: otworzyC ~ reszcie
kraju brame na morze i Swiat.

Fot. Peteltn:

Ambasador Chiapowski witany precz dowddca okretu trwilja'.

Apeluje do wszystkich, a szczegdlnie
do naszych przyjaciot Francuzow: skon-
czmy raz moéwi¢ o ,korytarzu polskim*
lub o ,korytarzu gdanskim“, a moéwmy
jed}i_ﬂle 0 ,,Polsce morskiej*. _

ak panowie, to dzieki temu, ze ta
Polska morska jest czescig naszej ojczy-
zny, mozemy posiadaC mary narke h in-
dlowg i wojenng — z ktorych ta druga
nie lJ(test przeznaczona do_zdobyczy
daleko od tego! Jej celem jest zachowac,
broni¢, ochrania¢ nasze potaczenie bezpo-
Srednie i mie¢ kontrolowanie ze $wiatem,
zarowno jak swobode naszego handin,
swobode 'konieczng, azeby nasza wol-
nos¢ polityczna byfa efektywna, zupetng

bez zastrzezen.

Ta wolno$¢ wiedzie nas  przedc-
wszystkiem ku naszej starszej siostrze
miedzy narodami, ku FTancji przyjaznej
i sprzymierzone;j.

_Przez to oto jesteSmy jej blizsi, wy-
mieniajac nasze towary, zacCiesniajac fa-
czace nas wiezy, udajac sie z jednego
kraju do drugiego bez przekraczania gra-
nic, zupetnie jakbySmy byli sasiadami.
Odlegtos¢, ktora nas dzieli zmniejsza sig
przez to, droga jest wolna, i oto jeszcze
wzmocniona ta przyjazn, ktora skiania
mnie powiedzie¢ z giebi serca: Niech
zyje Francja*l

Rzesiste oklaski i wyrazy _uznania
rozbrzmiaty po tein przemowieniu p.
ambasadora. )

Nastepnie przemowit zastepca prefe-
kta wznoszac toast na czes¢ p. Prezy-
denta Rzeczypospolitej Polskiej. ‘

Senator z e&), olngj Sekwany i
sprawozdawca budzetu marynarki w "Se-
nacie p. Brindeau wznidst toast na po-
mys$Inos¢ Kkolski Jako pafstwa morskie-
go, a p. Le Grand wiceburmistrz i wice-
prezes towarzystwa ,,Przyjaciot Polski®
na pomyslnos¢ marynarki polskiej i jej
oficeréw.

Pod silnem wrazeniem polskiego prze-
mowienia p. ambasadora | petnych sym-
patji toastow naszydi francuskich przy-
Jaciot powracaliSmy na U. R. 13 ,Virilja“,

Ody przejezdzaliSmy koto stoezni
Normanda zaczerwienity juz daleko po-
suniete w budowie kadtuby totewskich
fodzi podwodnych.

(idy pomysleliSmy, ze program floty
trzydziestomiljonowej Polski jeszcze tufa
sie” po biurkach i szufladach i zadna je-
szeze blacha nie zabrzmiata pod uderze-
niem miotka na znak jego realizacji
smutno nam bvio

Paryz, w sierpniu 1925 r.

Fot. Atlantic.

Nowy asen portowy Kletn—Huningen bazylcjsktth urzadza) portowych nad Renem,
skad ma by¢ przeprowadzony kanat wzdtuz Rmu.
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SWIATOWA MARYNARKA HANDLOWA MORSKA 1925 R.

W ciggu ostaniego roku sprawo-
zdawczego (od 30M 1924 do  30.VI
1925 r) “og6lny tonaz $wiatowy paro-
wy i motorcrwy zwiekszyt sie o 866.230
ton, za$ tonaz zaglowy wykazat zmniej-
szenie o0 248385 ton, czyli w sumie
cata " flota Swiatowa zwiekszyta sic
0 617851 ton. Znacznie sie zwiekszyt
w poréwnaniu z r. 1924, tonaz wielu
krajow. Wielka Brytanja | Irlandia wy-
kaznje wzrost o 334.873 ton; Wiochy-
0 196.449 ton i Norwegia 0 175249
ton. Znacznie sie zmniejszyt natomiast
tonaz _ St. Zjednoczonych, gdyz o cate
5/9.487 toan.

lonaz zaglowy zmniejszat sie od cza-

su przedWOJenne?o, 80Wledzmy od czer-
wca 1914 r o 1.718.000 tonn brutto Obe-
cny odsetek zaglowcow w stosunku do
o%olne 0 tonazu Swiatowego Wwynosi juz
tylko 334%. Z ogdtuego Swiatowego to-
nazu zaglowego Stany Zjednoczone po-
S|adaj% obecnie 1.105.000 ton, co wy-
nosi 48% Swiatowego tonazu zaglowego;
pozatern znaczniejsze floty Zzaglowe po-
siadana: lrancja = 192 000" ton. Wielka
Brytania i Irlandja 136.000 ton, Kanada
166 000 ton i Wiochy 98.000 ton.
. Z tablicy ponizej podanej widzimy,
iz wszystkie gtowne kraje, za wyjat-
kiem Niemiec, wykazujg zwigkszenie po-
siadanego tonazu w porownaniu z rokiem
1914, Naprz. morska flota St. Zjednoczo-
ny cli wzrosta za ostatnie 11 lat o kolo-
salna liczbe 9% milj méw tonn, z kto-
rych coprawda przeszto 25% stoi bez-
czynnie.

W 1914 r. Anglja posiadata niemal
44%% Swiatowego tonazu morskiego,
parowego, stalowego i zelaznego; obe-
chie odsetek ten spadt ponizej 33%. St.
Zjednoczone zajmujg obecnie drugie
miejsce co do tonazu z 11.605.000 ton
co wynosi okoto 20% floty Swiatowej.
Pomimo statego wzrostu swego tonazu
w ostatnich latach, Niemcy, jak to wi-
daC z zalaczonej tablicy, nie moga osia-
gna¢ dotad swego stanu przedwojenne-
go, do ktorego irti brakuje i-e$2cx?
.K)5.000 ton.

Ciekawe sg rowniez dane, zawarte
w Swiezem wydaniu ,Lloyd's Register
Book",  dotyczace = rozpowszechnienia
roznych rodzajow sity popedowej. Zwra-
ca nasza uwage ogromne rozpowszech-

nienie parowych turbin oraz silnikéw
spalinowych na okretach. Obecnie na
catym Swiecie ,ZI:IaJde% sie 1.404 parow-
ce o pojemnosci 9.100.274 ton, zaopa-
trzone w turbln%, oraz 2.145 statkow
(tacznie ze statkami pomocniczemi) o
pojemnosci 2.714.073 ton, zaopatrzonych
w silniki sp | itowe podczas, gdy w 1914
r, w\nosity tylko 730.000 ton, wzgle-
dnie 220000 fon. Rozpatrujac typ ma-
szynerii obecnie uzywanej spotykamy
ciekawy szczeg6t, iz 36 statkdw o tona-
zu 110.000 ton posiada stosunkowo no-
wy system popedu, a mianowicie: elek-
t yczne motory, potaczone z watem
Siuby okretowej: motory te otrzymujg
prad od generatoréw, poruszanych za-
poinocg turbin parowych lub maszyn ro-
powych. Z 939 statkow, stuzacych do
przewozenia lopy naftowej E(;Od 1,000 ton
| wiecej) 0 0370 nym tonazu 5.177.630 ton,
315 o 1708978 tonnach zarejestrowane
sg w Wielkiej Brytanji i IrlanSji, za$
374 o pojemnosci 2.281.324 ton zareje-
strowane su w Stanach Zjednoczo-
nych Ameryki.

Bardzo pouczajgca jest pomzsza ta-
belka dajgca porownanie pomiedzy za-
stosowaniem wegla lub ropy jako paliwa
w zegludze morskiej:

Procent ogélnego tonaz
Swiatowego brutto

1914 r. 1925 .
Okrety zaglowe. i
morskie barki . 8,06 3,50
Maszyny spalinowe,
opalaneropa na-
ftowa, etc. . 0,45 4,20
Kotty opalane ropg
naftowg - - - - 2,65 27,54
Kot’?/ opalane we-
glem e 88,84 64,76
Razem 100,uo0 100, 0

Jak widzimy tylko 64%% tonazu ma-
rynarki handlowej zalezne jest catkowi-
cie od wegl), podczas gdy w 1911 r. od-
setek ow siegat niemal 89. |onaz traw-
leréw i inny ch statkow rybackich n1 ca-
tym Swiecie wynosi 796.000 ton. Okoto
353.000 ton przypada na holowniki i
statki ratownicze, za$ 325.000 ton na
barki p mowe, pogtebiarki i podobne sta-

tkt pomocnicze. Pomimo, ze obecnie bu-
duje sie bardzo mato statkow kotowych,
ogolny tonaz |stn|edgc ch kotowcow “sie
gl jeszcze okoto 405.060 tin.

Poréwnali if tonazu Dbrutto

posiadanego wczerwcu 1925 r.:

1925 r.
Riz:m

o Parowce i
Wiasciciel  motorowce

Zaglowca
W. Rrytnnja
I'rlanrij.i 19.304 670 136.041 19.440 711
nne kraje 43.075.706 2.125.001 45.200.70'

Ogotem  62.380.377 2261.042 64.041,418
w czerwcu 1924 r.

Parowce i 1924 r.
Wihasciciel motorowce Zaglowce Razem
W: Pryianja
1 Irlandja 18.954. P8 151 680 19.105838
Inne kraje 42.559 982 2.857.747 44.917.729

Ogotem  61.514.140 2.509.427 64.023.567
Tonaz morskich paroywcow i

motorowcow stalowych i ze-
laznych réznych krajow.

r d—utto ton Brutto. ton
ZErwiec czerwiec
1914 r. 1025 r.
W ielka Brytanja

i Irlandja .. 18877.000 10.274 000
Stany Zjednocz.

Am. Pén. . 1837000 11 605 600
Japonja . ... 1642000  3.741 000
Francja .... 1918«00  3.262.000
Niemcy - - - 5098000  2.993.000
Wiocbv . ... 1428600 2.864 000
Holandia 1.471 0J0 2.585.000
Norwegja . . 1923000 2555000
Ang Pominja . 1407090 2 260000
Szwecja . ¢ ¥ 992 000 1 215.0)0
Danja - - - 768.000 i ons.000
Relgja * . 341.000 628 Ono
Fin?andja - 48 427
totwa: parowce

i motorowce — 43.286
Kiajped-" ogolny

tonaz . . ¢ — 9.nl0
Polska: parowce

i motorowce — 8 448
Ogolny tonaz

swistowy . . 41514000 58.785.000

JETKIEW1CZ

ADMINISTRACIA OKR pTOWA

Kazdy okret, nalezacy do marynarki
handlowej, dobrze kierowany przez swo-
je towarzystwo, przynosi zysk. Najpo-
tezniejsze obecnie towarzystwa zeglugo-
we Swiata rozpoczely swa egzystencje
jednym lub dwom'a " statkami 1 przez
u niejetno$¢ otrzymywania frachtow, do-
ktadna i szybka obstuge, dobrany i lo-
t»Iny personel okretowy i doskonatg
administracje w porcie, jak réwniez i na
morzu, doszty do tego, czem sg obecnie.

dnie okretowe pasazerskie i okre-
‘owe czuwajg stale nad tern, aby kaz-
dy ich statek byl dobrze kierowany i
ab” rozmaite formalnosci portowe hy-
b dokiadnie i Szybko zatatwiane. Roz-
chodzi sie nietvlko o bezpieczenstwo
nawigacji na morzu, lecz o wewnetrzng
gospodarke na kazdym statku, czyli o
jego administracje.

Na pasazerskim statku oficerem ad-
ministracyjnym jesl Lik zwany skar-
bnik. czyli po angielsku purser. Na
frachtowym statku za$ oficer, spiawu-
jacy funkcje administracyjne - majacy
opieke nad frachtem, zwany lest s u-
percargo. Jest to stanowisko bar-
dzo QdEowmdmalne I wymagajace od
cztowieka wiele taktu i przcd.siebior-

czoscl.< L -
Skarbnik jest oficjalnym repre-
zentantem handlowym towarzystwa ze-
glugowego na statku i jest on facznikiem
pomiedzy towarzystwem, do ktorego
nalezy statek, a pasazerami na nim pu-
dréznigcymi, jest on jak rowniez taczni-
kiem pomiedzy swoim towarzystwem
i rozmaitemi ajenturami w portach, do
ktorych okret zajezdza i ktdre zatatwia-
ja wyladowywanie i tadowanie statkéw
I dostarczajg dla nich frachtow.
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Na_ statku pasazerskim winien on byc
cztowiekiem wy soce taktownym i S$yvia-
towym_ wobec czego wymaganem od
niego jest duzo znajomosci zy ciowej i
umiejetnosci  obchodzenie sie z ludzmi.
Oto przykitad, gdzie takt skarbnika urato-
wat dobrg optuje, jaka sie cieszylo je-
go towarzystwo zeglugowe:

Jeden z wielkich parowcow, na kto-
rym prawie ze wszystkie Kkajuty léy’fy
zajete, w)gezdza} z portu. Na poktadzie
ttok i, jak zwykle bywa, pasazerowie
w petni “podpiechu przed wyjazdem i za-
tatwiania rozmaitych drobnych formal-
nosci na przystani etc., byli rozumie sig
mocno podenerwowani, gtodni, zmecze-
ni i kaprysni, jak dzieci. Jeden rzut oka
na kajute i natychmiast z po$piechem
do biura skarbnika. ,,Panie Skarbniku,
pan chyba nie przypuszcza, abym mogt
zostaé w numeize 54-ym“. ‘Skarbni



byt oblezony przez ttum niezadowolo-
nych pasazeréw, lecz, nie tracac glo-
wy, kazdemu powiedziat z sympatgcz-
nym i przyjacielskim usmiechem: ,,Pro-
sze uprzejmie poczeka¢ az zakoncze re-
jestracje pasazerow i z catg przyjemno-
Scig postaram sie panu zamieni¢ kaju-
te“. Jeden z dyrektoréw linji okretowej,
ktory byt w podrézy na tym statku,
kiedy sie nareszcie uspokoito i znalazt
sie sam na sam z skarbnikiem powie-
dziat: ,Okropna sytuacja. Cztowieku!
poco obiecate$, kiedy wiesz, ze okret
Jest przepetniony i niema mowy 0 za-
mianie tylu kajut”. SKarPnik usmiechnat
sie i powiedziat: ,Poczekaj i zoba-
czysz“. Nazajutrz z catego thumu zde-
nerwowanych i niezadowolonych pasa-
zerow, zjawito sie tylko dwdch i nawet
ci zachowali sie spokojnie i pogodnie i
dali sie tatwo przekonac, ze ich kajuty
sg zupetnie zno$ne. ,,Teraz wyobraz™ so-
bie”, powiedziat skarbnik dyrektorowi,
,»CO _ba/ sie stato, o |Ieb3/m wszystkim
powiedziat gorzka prawde, to jest, ze
wszystkie kajuty sa zajete i ze nie je-
stem w stanie zrobi¢ tylu zamian. Nie
Er;yzwyczallle_/ sie nigdy do swych
kajut, narzekaliby w podrozy na linje
i uwazaliby swa podroz za catkowicle
zepsutg”“. Dvrektor sie zamyslit i po-
wiedziall ,Widze dopiero teraz, ze ro-
bota twoja nie jest tak tatwag i gtadka,
jak grzypqszcza em".

karbnik zna doskonale charakter
ludzki i na okrecie pasazerskim potrafi
uprzyjemni¢ pasazerom czas, poniewaz
jest ‘ich towarzyszem i przyjacielem na
terenie, ktory dla oséb, stale mieszka-
jacych na ladzie, jest obcym.

Jest on na okrecie reprezentantem
z ramienia komendanta statku wobec
wszelkich  wiadz,
formalnosci portowe, ma pod sobg reie-
stracje cafej zatogi | pasazerow, wypta-
ca zatodze penSJle zaliczki i oprdcz te-
go ma wiele drobnych obowigzkow ad-
ministracyjnych ) ] )

Przyjazd i wvjazd okretow jest
zwigzany z formalnoSciami, wykonanie
ktérycn ~ przestrzegane jest przez wia-
dze kazdego panstwa, posiadajgcego
porty.
~ Sa zawsze dwie wiadze. Icdng
jest towarzystwo zeglugowe, do ktore-
80 nalezy statek, drugg jest panstwo,
0 ktdrego statek przybywa lub z kto-
rego wyjezdza.

~Sg drukowane blankiety, na ktorych
winny by¢ Scisle i doktadnie wyszcze-
8oln|one wszelkie dane, potrzebne wia-
zom portowym.

W kazdym Eorcie s3 nastepujace
wiadze, ktorym kazdy okret obowigza-
ny jest sklada¢ raporty: wiadze sa-
nitarne, kapitan portu, wia-
dze celne | wiladze itnigra-
cyjne.

Okrety pasazerskie obowigzane sg do-
starczaC _witadzom liste pasazerow, na
ktérej winny by¢ wymienione doktadnie
dane o kazdej osobie. Na liscie tej sa
notatki lekarza okretowego co do st>
nu zdrowia kazdej osoby.

Dokumenty, wymagane przez
w poszczegllnych portach, sa nastepu-
jace: dokument urzedu mor-
skiego, ze okret zameldowat swoj
wy&azd Z portu i swe przeznaczenie etc.
Tak zw. (clearance papers), lista za-
togi, r_aportY_ frachtowe (car-
go manifests), lista wiktuatow |
napojow dla konsumcji zato-
gi i pasazerow’', lista pasaze-
Zrcu)w i wyszczegOlnienie ich baga-

zatatwia wszystkie'

jest odpowiedzialny za doktadne spo-
rzadzenie wszystkich dokumentow i za-
prezentowanie ich poszczeg6inym wia-
dzom , ktére sie do niego zgtaszaja po
ich odbidr. o

Oprocz wymienionych dokumentdw,
skarbnik i jego asystenci obowigzani sg
dostarczy¢ rozmaite raporty swemu to-
towarzystwu po powrocie z podrézy do
portu domowego. ) )

Na kazdym okrecie wymagana jest
szczegotowa rejestracja zatogi.

Zaloga jest podzielona na nastepujace
dzialy: nawigacyjno - poktado-
Wy, maszynowo - techniczny
administracyjny i spozyw-
Czo - postugowy. )

Naczelng wiladza na statku jest ko-
mendant, ktéremu Epdlegajq wszystkie
dziaty. Kazdy dziat kierowany jest przez
oficeréw, odpowiedzialnych “wobec ko-
mendanta za sprawne dziatanie powie-
rzonych im dziatow. ) )

atoga zapisywana jest na kazdg
catkowita podroz. Kazo(l;/ cztonek zatogi
podpisuje swa zgode odbycia catkowitej
podrézy do portow przeznaczenia i z po-
wrotem, w obecnosci rzadowego komi-
sarza okretowego, ktory jest tu przed-
stawicielem prawa panstwowego czyli
obrorica praw zatogi i okretu, I w obe-
cnosci komendanta lub skarbnika.

Zatoga otrzymuje swa pensje dopie-
ro po powrocie z podrozy, lecz ma pra-
wo zadaC zaliczki w rozmaitych portach,
do ktorych okret zajezdza.

Po ukonczonej podrézy nastepuje
obliczenie i wyptacenie pensji przez
skarbnika w obecnosci rzadowego ko-
misarza okretowego.

Obowigzkiem  skarbnika

jest tez
p-owadzenie t. zw.

log book, czyli

ksigzki, do ktorej winny by¢ wpisane
wszystkie najwazniejsze ~ zdarzenia pod-
czas podrozy, kary wymierzone poszcze-
gélnym cztonkom zatogi za niewykona-
nie rozkazéw oficerdw, nieposzanowa-
nie wihadzy i niedbalstwo, wypadki
$mierci lub choroby, dezercja etc.

Po ukoriczonej podrozy kazdy czio-
nek zatogi p"zy wyptacie, przy Kktorej
jest obecny komisarz rzadowy, ma pra-
wo odwotac¢ sie do komisarza o rozpa-
trzenie jego sprawy, o ile sie czuje po-
krzywdzonym  przez komendanta i ofi-
cerow, co do wymiaru kary wyznaczo-
nej mu podczas podrézy. .

Komendant | oficerowie jednakze
zwykle obchodza sie ze swa zatogg tak-
townie i po ludzku, a o ile sie zdarzalja,
wypadki, gdy wymagana jest bezwzg
dna surowos$c i szorstko$¢, to tylko, aby
podtrzymac dyscypling na wysokim po-
ziomie® i uzyskaC postuszenstwo i do-
ktadne wykonanie rozkazéw szczegol-
nie, gdy bezpieczeristwo statku i wszy-
stkich na nim podréznych od tego za-
lezy.

Supercargo na okretach frach-
towych w_dodatku do wymienionych
juz = obowigzkéw skarbnika, w wielu
wypadkach przyczynia sie do otrzymy-
W nia przez jego statek frachtow w por-
tach, gdzie statek ten jest nieznany.

Czuwa stale nad tern, aby okret, na
ktorym stuzy, przynosit dochody swemu
towarzvstwu i aby we wszystkich por-
tach, ktore zwiedzit, zostawi¢ dobra
opinje u wiadz portowych, czuwa stale
nad tern, aby statek nic przestat by¢ tern,
na co przez towarzystwo swoje zostat
pizeznaczony, a mianowicie instytucjg
zarobkowa.

HENRYK E. MARKTE.

f,Uustracione Itahana“.

Wszystkie dokumenty podpisane sg »* Mussohuiliw towarzystwie, admirata Simonetti na poktadzie pancernika nCawojtr”
podczas ostatnich manewréw pod Rzymem.

przez komendanta statku, skarbnik za$
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EUSTACHY CZEKALSK.

— Nie patrz na mnie tak dziwnie!

— Co widzisz w mojem spojrzenia?

— Jeste$ nieustannie zajety tylko
mng, a masz przed sobg Rembrandta...

— Do wszystkich czartbw z Rem-
brandtcm!... Coz mnie obchodzg dzi$ te
stare, opatrzone potniska, gdy mam cie-
bie przy sobie?! )

Na dzwiek obcej mowy poruszy! sie
stary dozorca w yalderji ,,Maurytiushnis*,
Wydostat sie¢ ze swego kata. Obszedt
naokoto ciekawie Wisienke i Tadka.
Obejrza! ich od stop do gtow.

Wisienka zaniepokoita sie tg cieka-
woscig dozorcy.

— Przejlziny do inngj sali... — zade-
cydowata.

Tadek szedt postusznie. Byto mu
wszystko jedno, gdzie is¢, byle z nig.
Whyprostowal mioda, wiotkg swojg po-
staC i poszedt za Sliczna, zielonooka,
zgrabna, harmonijng Wisienka.

Miodziutka pani nadasata sie znow.

—Twoje zachowanie sie¢ zwraca uwa-
ge wszystkich'

. — (iwizdze na wszystkich, gdy mam
ciebie.

Wisienka zwrdcita duze oczy na to
nieoczekiwane oSwiadczenie. Stata wia-
$nie przed ptétnem rodzajowem Stcena.
i Prosze Cie, Tadziu, badz rozsa-
ny...

_— Coz jest nierozsadnego w tym co
mowig?...

— Ogladajmy obrazy...

— Jak chcesz...

Tadeusz spojrzat na ptotno. Wesoto
musiato sie¢ zy¢ Holendrom z czasow J.
Steena. Przy petnych dzbanach dobrze
odpite  towarzystwo $piewato piesn
rywolng. Miny ~zalotne, rozkrochmalo-
ne nasuwaty mysli zamistne. Nie wy-
trzymat tez” Tadzik.

— Jak myslisz, czy ta dama w czer-
wonym brokacie ustucha pie$ni zalotne-
go miodziana?

— Ktora dama?

— Ta na obrazie...

— Chyba ze na obrazie...

. Wisienka natychmiast Dodeszta do
innego_ ptotna. Chciata w ten sposob
zrecznie omina¢ koniecznos¢ wystucha-
nia nowych komentarzy swego nowoza-
SInbionego matzonka. Niestety, taktyka
zawiodfa. Staneta znéw przed ntdtnem
Steena. Znoéw Sscena orgjastyczno - pi-
jacka. Zndéw miny zakazane, nieprzy-
zwoite. Na ten raz Tadzik chciat jg za-
trzymac:

— Rll_ie podoba Ci sie ten obraz...

— Nie...

— Wolisz Rembrandta?

— Wole...
~ — A ia przedktadam ponad wszyst-
kie te skarby czyje$ oczy zielone, czy-
jes rece kochane, czyje$ usta... gderliwe.

Spojrzata na swego meza migkko,
rozkosznie, kuszaco. ~Zachecony tym
spojrzeniem _poDrosit Tadzik:

— Wracaimy z tej Hagi do Rotter-
damu...

.— Co zostawite§ w tern Rotterda-
mie?

Nic nie odpowiedziat. Przycisnat tyl-
ko do Diersi swojej reke Wisienki i we-
stchnat. .

* *
Wietrzny byt dzieh. Ciezkie, otowia-
ne chmury sunety po firmamencie i gi-
nety za murami wysokich, miejskich

ZALOTY NA SPIDO

kamienic. Mokre jezdnie ulic mowity o
deszczu, ktory dopiero co przestat pa-
da¢. Tadzik z Wisienkg wyszli z hotelu
na ulice Rotterdamu i aﬁ)_ii sie F’O szy-
bach wystawowych. Szli od ulicy do
ullc% az dobrngli do pobrzeza portu.

Zaszedt im droge jakis pijany czie-
udiyna i zadat czegos, wotat o cos. Ta-
dzik nie odpowiadat na tg wymowe pi-
j czyny. Zirytowany czteczyna zaczat
wiec zywo gestykulowaé i wotac:

— Nie rozumie pan po - holenderska.
I) j pan guldena — mowie po-niemie-
cku. Musze sie upicl... )

_ Staneli wiasnie u krypy, na ktore'
biatg farbg na mebieskiem "tle wymalo-
wano napis ,Spido”.  Pijak mamrotat
co$ dalej. Tadzik ujrzat po-angielsku
wydrukowany afisz = zapraszajacy do
przejazdzki po porcie Rotterdamu. Nie
zastanawiat sie dtugo. Wprowadzit Wi-
sienke na krype. Niebawem nadjechat
maty, zgrabny okrecik. Nie wiedzac co
i jak znalezli sie na pokladzie tego
statku. ] .

Biato lakierowane krzesta ISnity na
CZ}r/]stym poktadzie. ~Zaroit' sie ludzie.
Zahuczata syrena i statek odbit od
brzegu. Tadzik usadowit Wisienke w
wygodnym fotelu i sam uplasowat sie
W miejscu najlepszym do obserwacji.

Na ‘ujsciu Moselli byt ruch niezwy-
kly. Mate stateczki, holowniki, duze
oceanowe okrety plynely, sypaty, hu-
czaly. U wybrzezy pracowaty dzwigi,
zelazne kosze, parowe i elektryczne ele-
watory. tadowano i roztadowywano
okrety ze wszystkich krajow Swiata.

Tadzik bE</! oszotomiony tym ruchem:
miast przekomarza¢ si¢ z Wisienka
chlongt w siebie widoki portu. Zanie-
pokoito to mioda 2onk§:_ ) )

— Co sie z Tobg dzieje Tadzik? —
nieSmiato go zaatakowata.

— Jakie co? Nie widzisz ile tu skar-
bow? .

— Wiec c0z z tego? .

— Szukam flagi polskiej... Miedzy tg
cizba stalowych potworow musi b"C
cho¢ jeden nasz z nad rodzimego Battu.

Niestety mijali flagi japonskie, potu-
dniowo-amerykanskie, greckie \ gren-
landzkie — pomkicj nie byto. Na okre-
tach tych wrzata praca. Biegali po nic
majtkowie.  Skrzypialy lewary z we-
glem. D\ mity komin

U pobrzeza niedaleko u we lotu mo-
rza stat amerykanski pancernik wojen-
ny. Co robit w Rotterdamie ten rekin
bojowyﬁ_oceanéw,o . ] .

— Nic nie moéwisz... — skarzyla sie
Wisienka... L

__Cb6z Ci mam mowic? Wystarczy,
ze widzimy te cuda. Potega morz jawi
sie tu w wizji najrealniejszej, w boga-
ctwie nainacalnem, zycie dajacem. Czem
bytaby Hollandj t, gdyby nie_jej (porty_?

Okret wysunat sie poza linje latarni.
Zatopotaty skrzydta mew. Z niebieska-
wo - zielonej dali zerwat sie wiatr bto-
gostawiony,” morskt Na horyzoncie uka-
zat sie olbrzymi transatlantycki okret
pasazerski. Zaryczata syrena. W rado-
snym tym poryku olbrzyma ustyszat
Tadzik powitanie ogeandw...

* *

— Daleko zabawniejszy byles w Ha-
dze.. — dasata sie Wisienka...
__Bo tam interesowata$ mnie tylko

ty... — odpart.

. — A teraz juz jeste$ dla mnie obo-
jetny?...

— Tego nie powiedziatem. Uroczyt
mnie rozmach wielkiego portu. Chciat-
bym taki rozbudowaC na polskim po-
brzezu! Niechby z calego $wiata przy-
chodzity do nas okrety. Niechby I na-
sza flaga topotata na wichrze wszyst-
kich morz i oceanéw. Czy wiesz, czem
bytaby wtedy Polska? o

Wisienka uniknefa odpowiedzi na to
pytanie Suchern stwierdzeniem. .

— Obrazy Rembrandta sg arcydzie-
fami, ktore “trzeba bylo obejrzec..

— Nie przecze... Czem sg jednak te
stare ptotna wobec zycia wielkiego
portu?

— Mowisz jak barbarzynca...

— Mowie jak poeta rozkochany w
potedze narodu. Naréd nasz musi ur6s¢
w site przez morze... Blogostawie przy-
padek, kté(rm mnie tu sprowadzit i dat po-
zna¢ zagadke mocy realizowanej przez
wylot na oceany!

Rotte/dam.

NAD OBCEM MORZEM.

Wichry, piaski, pustka, morze,

fal posgpnych martwe szkliwo —
zywa wsciektos¢, martwe toze,
rozpedzony huf szatanski,
glucha szaro$¢ wiciudw z nimi —
a w tej pustce pél bezpanskiej
zgasty oftarz jeszcze dymi

i w glebine iskry miota.

.Szaro$¢, wichry jek, tesknota.

Morze, morze beznadziejne,
zielonawa, szara gtebi —
(Stony oddech rani, ziebi,

obezwiadnia, dfawi, gnebi...)

Wichr, lecacy z Oceanu
0 brzeg z jekiem sie rozbija,
o skalista pier§ uderza —
— a na brzegu, jak lilija,
w otchfan patrzy biata wieza,
w zimne dale Oceanu,
w zielonawy nurt odmetow,
w Kkotysane,
gnane,

rwane

zagle todzi i okretéw...

Walt spieniony w gtaz uderza
swej zielonej piersi miotem: —
drzy latarni morskiej wieza,
fale kiladg sie pokotem...

Na ginacy Slad pobrzeza
fala sie z toskotem rzuca,
fala w martwym lad uderza...

a z_milczacych, pustych fanow,
(k)dzm sie wichry w pustce wodza,
u gtebinie bezpamietnej,
poszarpanej w prady, wiry,

w gluchg bezden Oceanow,

jikby martwe cienie, schodza
zapatrzone w gigb menhiry...

Ku gtebinie bezpamietnej
skamieniaty orszak schodzi,
w ton sie ‘grazy,

] _w otchlan dazy,
jakby cien Styksowej todzi...

Wichry, piaski, pustka, morze,
i litanje szarych fal...

EDWARD LIGOCKI



Fvt. Fuks. Fotl, U. Fistel.
1) Bieg kutrow rybackich. 2) Na trybunie (p. admiratowa um_zmm ins. Pauli, dyr. Woroniecki). 3) Czlonkowie komisji regatowi- 4) qéccmv\ regat.



NEW-YORK OD STRONY OCEANU

Panorama czesci portu w New-Yorku z lotu ptaka. Pa pierwszym planie wyspa z pomnikiem wolnosci.

Okrat pasazerski ,,Majestic3' i doki portu nowojorskiego
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JERZY BOHDAN RYCHLINSKi

PRZEZ ATLANTYKY)

W jednjm z licznych parkow Kopen-
hagi, przeslicznej bombonierki wsréd
stolic, widziatem, jak dzieci puszczaty
po stawie prawdziwy parowiec. Smuzgc
gtadka powierzchnig, wioczac za sobg
bialy dymek pary, pykajac, jak moto-
rowka, wedrowat okrecik matego Dun-
czyka, przesliczne cacko, zupelnie po-
dobne do okretu, ktérvm jego ojciec,
czy brat starszy zegluje przez ocean.
Pairzac na malca zrozumiatem, ze na-
réd, do ktérego on nalezy, we krwi ma
morze.

Podczas podrézgl méwili mi Duriczy-
cy ze zrozumiatg duma, ze Danja nigdy
nie  ulegta nieprzyjacielowi. Malenka
Danja, przyparta do morza, zaDedzona,
rzektbys, w kozi rég Europy, oparia sie
wszystkim najazdom. | narzucito mi sie
pytanie: Co Jej dato hart taki, co po-
mnozylo tak sity jej, ze, nikomu nie
ulegiszy, na obcych brzegach powbijata
swoje “sztandary, pewien czas rywali-
zowata z 6wczesng Angljg?
morJZeedna jest na to tylko odpowiedz —

Jamze, tedg, powinniémz_ ceni¢ 6w
bursztynowy brzeg kaszubski, na ktdry
z wielkiego morza“ zapedzila sie
Battyckie fale. Eas brzegu, z ktérego
Niemcy za wszelkg cene usitujg nas wy-
ru?owac. Jest to szlak historyczny, szlak
Wiadystawa |V szlak Stefana Batorego,
na Kktorego rozgniewat sie burmistrz-,
gdaﬁskl, szlak Czarneckiego, ktory prze-
yt morze wptaw. Niestety szlak zapo-
mniany. Szumigc husarskiemi skrzydta-
mi po budziackim szlaku, roznoszac na
kopytach konskich ,proch zakrwawio-
nej “przez Tatarow gliny“, przodkowie
nasi mniemali, ze na zachodzie starczy
* dno JagieHowe i Witoldowe zwycie-
stwo, reden Grunwald. | nikt w Rzeczy-
pospolitej Babifskiej nie zdawat sie wi-

dzie¢. jak na to dziedzictwo Jana z Kol-
na kfadzie tcutoriskie swe pazury po-
morski ,,Smetek®, A dzi§? Dzi$. kiedy

pierwszym oddechem podnosi sie piers
odnowionej Rzeczypospolitej, caty nasz
hufiec od" wiekdéw" wiecznych zwrdcony
nf Wschod, pod groza utraty niepodle-
gtosci musi sie odwrdci¢ czotem do
morzal

Powracam jednak do podrdzy. Na
dygresje fee pozwolitem sobie, gdyz przy
czynita sie ona w znacznej mierze do u-
trwalenia pdinocnej mojej orientacji:
Daleka droga z Gdanska do New-Jorku,
okoto 4.000 mil morskich. Wszyslko sie
recyzuje w wielkiej morskiej samotni.

rady rmvsli zdajg sie oatyf/a¢ mozg
wedrowmka, jak prady magnetyczne —
igle komoasowa.

. Dla nas. Polakow, wiasciwa _odskocz-
nia w odrozy transoceanicznej_jest do-
piero Kopenhaga. Gdansk robi wraze-
nie waskiej, przymknietej furty, u kto-
rej sfoi znknpturzonv zandarm niemie-
cki. Ale niewarto méwi¢ o kwithgcym
jak piwonja celniku gdanskim, o szucma-
nie gdanskim, o ,,suwerenno$ci“ i ,nie-
mieckiej ojczyZnie wolnego p m .twa*
ab" t dotrze 0 tern wiemy.

Dopiero przeptynawszy wieczna smu-
ge na Kategatt. dzielacg pono wodv BM-
tyku od wod Morza Potnocnego, czuje-
my sie na $rodeuropejskich wodach. Sg
to burzliwe, chaotyczne, zdradzieckie,
zielonookie wody. zaraniu naszej ra-
w smnzvtV 20 drakarv = Wikingow.
Wody zmieszane z krwig. Nie moglem

*) patrz rys. na str. 9.

oprze¢ sie temu wrazeniu, obserwujac
na nich cudowne stofica zachody. Raz
storice, podobne do medalu z rozpalone-
go zelaza osuneto sie poprzez tuman
ronzowy w jezioro parujacej krwi. In-
nym razem cate niebo czerwienita sie,
Ks}k rana, ceglasta, okrutng czerwienia.
ieporéwnane zachody! Po bujowisku
kolory mory leje si¢ rzeka krwi i pry-
ska rézowym napianem. Niesamowity
mrok zdaje SIT wstawac z tej tragiczne
wody. W omgle perlisto-fjotkowej, rzekf-
bys, unosza sie nad falami cienie ,Black
Prince®, ,,Queen Elisabeth* ,,Luthzowa“
i, wielu, wielu skartaczowanych i pogra-
zonych w Jutlandzkiej bitwie okretow
N przecie stato S|§ to zaledwie przed
dziewieciu laty. Kadtuby ich stuza schro-
nieniem dla ‘potworéw morskich. Kto
wie, czy nie ze%IUJemy nad niemi?
rjrozaiczna_choroba morska wyrywa
co chwila luki w szereggch podroznych,
widczegéw i tutaczy. Swiat ogranicza
sie do jezdzacych pod nogami poktadow,
do precezyjnych mechanizméw i ludzi
zimnigjszych od stali. Wszystko si¢ dzie-
je pod znakiem wszechwitadnego dolara.
O trzy tysigce mil od Nowego Swiata
{/?ls,tes_my juz w krélestwie businessu.
idzi sie jakby nie zywych ludzi, a cy-
fry, podrygajace w takt jazzu. Potraca-
la nas, coprawda, tra%dje, ale i one wy-
razajg sie cyframi. Kto$ stracit ciezko

zapracowane dolary, padaﬂ'alc ofiarg oszu-
stow. Naprzeciwko u stofu siedzi Niem-
ka, jedzie do Ameryki, bo jej nic innego
nie pozostaje. Chodzi w wysoko rozcie-
tych sukniach i gteboko zasiada w Klu-
bowym fotelu, Przy niej uwija sie wa-
t’r*y kupczyk niemiecki. Ma on "talizman -
zfote C¢wier¢ dolara, osadzone w pier-
Scionku. Wiezie gtowy stawnych l-adzi,
wyrobione z jiakiej$ ciezkiej trupiej gu-
my. To jE?O towar, made m German

~ We mgtach zamajaczyt _szt"\{wny Al-
bion. WplyneliSmy w ujécie Tyne, jak
w paszcze brytyjskiego lwa. W porcie
weglowym, Newcastle, wypadio dtuzej
popasaC. Szeroka rzeka " ISni. miedz}
zzuzlonemi wysokiemi brzegami, na kto-
rﬁch pietrza sie zelazne konstrukcje. Ru-
chome mosty zwodzone, wieze z obra-
cajagcym sie” pomostem, a na nich cale
wagony, zOrawie, wysokie kominy, krzy-
zaki. nowoczesnych  elewatordw z ga-
sienicg wagonetek, chodzacych jak zy-
we, pyt weglowy, wiszacy we mgfach
nad miastem, jak srzezoga, nawet ru-
ina zdewastowanych terenow i domostw,
wszystko na brzegu $wiadczy o nieo-
bbczonej, na efekt, ale namacalnej pote-
dze. Nie okrety tu stworzone sg dla kra-
ju, ale kraj dla okretow. Ciagng sie rze-
dami w go-'e rzeki. Wzdluz japonskie-
go parowca-cysterny z kominem na_ ru-
le pyka jakas motorowa 1lupina. Flagi

Drem)(lent rt'publik’ francuskiej po ostatniej rew) moriJfiej wstepuje w asyscie
admirata DwnesniPa na krgzownik ,,Provence”
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catego Swiata wiejg na wszelkiego ro-
dzaju statkach. Gdy opuszczaliSmy port
z zapasem taniego wegla, z petnego mo-
rza walito mgta gestg jak catun. Poprze-
dzat nas parowiec sowiecki, wielkie zol-
to-bronzowe, rzekibys$, zadzumione pu-
dto z czerwo_na,_flalga,, na ktérej widnia-
{X/ biate rosyjskie litery: R. S. F. S. R.
Wysunat sie skads, z posrod kominow
i pozostat za nami we mgle, pelznac po
zamglonem_morzu jak koszmar.

ykreciliSmy na_pdtnoc. Dropa na-
sza biegta miedzy Orkadami a Szkocja.
Po jednej stronie nad jatowem wybrze-
zem pietrzyla sie latarnia PcntLmd
Islas, po drugiej prostopadte urwiska
Szkocji. Naogét jatowe brunatne v/ywie-
iska. Smucg si¢ po nich szare domki.
Wicher pétnocny tam hula. To sg wrota
Atlantyku, pétnocny Rubikon. Sttd nie-
ma juz powrotu do Furopy. Pr, ed na-
mi ocean. Spojrzatem w Kierunku rufy,
U prostopadtej, porysowanej Sciany, nad
ktora tylko darniny i chmury, rozbija-
ty sie fale. tryskajac w gore gejzerami
glany. Niepostrzezenie chwycita nas za
ary diuga oceaniczna fala. Snmg teczy,
owstajacy w odkosie z pod d/iobu da-
e] w morze siega. Szare i biate mewy,
ruchliwe czarne nurki opuscity nas, na-
wet albatrosy i fregaty sie nie pokazu-
jah Pod monotonny akompaniament wi-
chrow i fal przebywamy jedng z naj-
wiekszych pustyn. Zegluga przez Atlan-
tyk jest wielka Zegluga. Czikaty nas
nie “okrutnej chwiejby i zdradzieckie,
wattowne burze. Ledwie zepadty za
loryzont szczyty —szkockich skat -~ fala,
siegajac coraz wyze] zaczeta zlewac po-
kfady. Wkrotce “ocean, jak okiem sie-
gnac, chwiat si¢ zawrotnie i szalat: go-
ry szklanne i parowy pod muslinem z
piany. Sam widok takiego morza jest
okrutny  Szmaragdowe, cu Inie prze-
Swiecajace grzebienie biegng wowczas
na réwni z gérnym poktadem, ba, z ka-
pitanskim pomostem. Pod taranami bat-
wanow blachy poszycia grzmig ofeti-fau-
nie W pare minut nadleciat ryk, gwizd,
jakby tysiac kot miynskich warczato w
szalonym pedzie, a skros ten toskot
przebijata niesamowita nuta, jak z krta-
ni. Sifa wiatru 1In. Drzwi uszczelniono.
Ociekajac _woda, kapitan schodzit po
schodni, wiodacej z salonu do przedka-
jucia | klasy.

— Co sle tam dzieje, kapitanie —
spytatem, zataczajac sie z fotela na fo-
tell — Burza?

— O prawie przeszia!
shed).

Lecz ja ustyszatem i zrozumiatem:
Wszystko  skonczone  (aii finished?1 —
i krew Scieta mi sie w zylach. Po chwi-
li dopiero doszedlem witasciwego zna-
czenia odpowiedzi i potny siatem, ze by-
fo >0 lepsze od Grand Gi ignolu. Na Bo-
ga! Dlaczego Polacy szukaja sztucz-
nych emocji w czterech $cianach, kiedy
tak fatwo o prawdziwe wrazenia na
morzu? W obuitowaniu goérnego pokia-
du sztorm wybit prostolratng dziure.

Odtad uptywaty dni rzezwe, drgzone
w szmaragdzie, turkusie lub bh%klue, a
takze dni plowe, arazrne, rzekibys, w
lodzie (maj jest rzezwy na Atlantyku).
W poblizu” Newfondlan izkich tawic na-
potkalismy wieloryby. Pidropusze pia-
ny tryskaty tu i owdzie na tle szklan-
iiem, rtichomem; gdzieniegdzie pod fon
tanng_przewalito sie obie szyfrowe ciel-
sko. Statki wielorybnie re, pierwsze, ja-
kie napotkaliSmy od tygodnia, oskrzy-
dlaty ie, jak eskadia. Z pod odkosu "z
dziobu porywaty sie ryby latajace i

(almost fini

wpadaly w szklo oceanu, jak kamien,
gingc gez $ladu. B

‘U stop Nowej Szkocji napadta nas
znienacka burza sniezna. Nocy teLna ty cli
samych wodach zatonat Raifuku M a-
ru, parowiec japonski z tadunkiem zbo-
za, ktore przesypato sig, iiamokio, po-
ciagneto okret N’ dno. — Biedni iapon-
czycy Smiesznie wotali (radjowali) —
moéwiono mi potem w New-Jorku — my
wielkiem niebezpieczenstwie... wielkiem
niebezpieczenstwie..—Raifuku zginat
w oczach Homerica, ktéry nie mogt
podejs¢ zbyt blisko, by go tonacy frach-
towiec nie zatopit. Nie ocalat ani jeden
cztowiek z trzydziestu kilku marynarzy

Szeroki, jak zatoka, jest port nowo-
jorski, drugi co do wielko$ci port na
swiccle. Na dwa stany otwiera sie zenh
anorama, na New Jersey i na New-
ork. W perfowym tumanie majacza
biate patace Long Island, olbrzymie ko-
fo i inne atrakcje Coney Island, a na tle

Z WYCIECZKI LIGI
WLOCH |

— On contracte des connaissances,
des amities pour se separer aiors — mo-
wi przystowie francuskie. Z takiem uczu-
ciem ZegnaliSmy sie dn. 16 czerwca r. b
w  Warszawie uczestnicy — wycieczki
cztonkéw Ligi Morskiej i Rzecznej, wra-
cajacej z Francji, Algieru, Tunisu .

och. WyruszyliSmy w podréz dn. 14
maja r. b. z portu naszego Gdynia na
statku_,,Pologne“. \ . .
Podroz na statku pasazerskim w letnich
miesigcach, kiedy moize jest spokojne,
sprawia niezwykta przyjemnos¢. Ma sie
bowiem wrazenie, Ze jedzic sie po wo-
dzie w jakim$ hotelu” czy peusjon acie,
gosémi  zaludnionym, dajacym wszelkie
przyjemnosci  komfortowego  letniska,
szczeg6lnie dobre wyzywienie, rO»zryWt
ki towarzyskie, nic wytaczajac bringen
oraz spacery, co prawda nie po ogro-
dzie pomiedzyjdrzewami, ale na pokta-
dzie w S$wiezem morskiem powietrzu
bez kurzu, ktore sie wdycha z cala roz-
kosza. A przed oczami rozprzestrzenia
sie bezbrzezne murze. .
 Dnia 19 maja rano o Swicie stangli-
Smy w tiavrze, skad po niespetna trzy-
godzmnej podrozy Kkoleja przyjechalismy
0 Paryza. SzeSCciodmowy pobyt w Pa-
ryzu umozliwit nam pobiezne zobacze-

M. |

dalekich olbrzyméw stawny posag wol-
nosci wydaje sie zaledwie — duzy. Na
kilkanascie mil w gére rztki Hudson cia-
gng sie doki. Od wczoraj juz brylanto-
we sznury — parowiec pasazerski wy-
glada na morzu jak fancuch Swiatet —
sciggaty do tej metropolii. Oszalamiaja-
cy wiew intensywnego* "pulsujacego zy-
c?; wiat od ladu. Wszystkie banden,
statki frachtowe i luksusowe, statki ty-
péw najrozniejszych manewrowaty. Ca-
te pociggi przesuwaly sie na ptaskoden-
nych, zaopatrzonych w S$ruby, barkach.
| dwukominowiec nasz, ktéry wydawat
sie w Gdansku imponujacy, w Kopenha-
dze — pokazny, nawet w Newcastle —
wcale niczego spadt tu do poziomu zwy-
klego transportowca. Jak zatoka maleje,
widziana z peilnego morza, jak morze
m leje wobec_oceanu, zmaleliSmy wobec
drapaczOw nieba, tam, gdzie Atlant] k
sie konczy.

R. DO FRANCIJI
AFRYKI

nie osobliwosci tej metropolii Swiata |
okollc%/, mianowicie Louvre, Inwalidy z
z grobem Napoleona, Notre Dame, Sa-
mte Chapelle, Madclaine, Panteon, mu-
zeum Cluny, patacu Luxemburskiego,
luku_triumfalnego z grobem nieznanego
zotnierza, kosciota Sacre Coeur, Wer-
s.Ju i Fontainebleau. Wieczory spedza-
lisSmy na wystawie sztuk dekoracyjnych,
w teatrach i oczywiscie takze w kaba-
retach, ktdre jak Casino de Paris i Fo-
lie bergere ze swojemi wspaniatemi wy-
stawami i obrazami stanowig nadzwy-
czajng atrakcje. Do pewnego stopnia ofi-
ijalnym momentem naszego pobytu pa-
ryskn(ajgo bylo przyjecie naszej wyciecz-
ki u dyrektora francuskiej Ligi Morskiej
i Kolonialnej pana Rodcs Saint, Kktory
nas w serdecznych stowach witat.
~ Przecudny Paryz w majowej zieleni
zegnaliSmy z zalem dn. 25 maja, kiedy
ekspres potudniowy powidzt nas przez
malownicza Srodkowa i potudniowa
Francje do Marsly_lji. Jest to najwieksze
miasto portowe Francji, przesliczne po-
fozone na skalistym wybrzezu morza
Srdgziemnego. ' N
Sci$le wedle programu odjezdzamy
dn. 26 maja w potudnie do Algieru na
luksusowym statku ,Duc d'Aumale”.

Fragment portu algiet skiego.



Zaraz po vv%jei'&ie Z portu statek za-
czai sie troche kotysa¢ wskutek wiatru,
wiejgcego z boku “od strony Hiszpanii.
Strach przed chorobg morskg ogarnat
wszystkich. Ale wnet morze si¢ uspokol-
fo i ﬁ’rynellémy spokowje po szafirowych
falach “w strone Afryki, mijajac od cza-
su do czasu stada bronzowoczerwonych
delfinéw, igrajagcych w srebrnych grzbie-
tach powierzchni morza i nadaremnie
matujacych przescigna statek szybujg-
cy wytrwale naprzéd. Dzieki przypad-
kowi, ze nu statku jechat nowomianowa-
n> gubernator Algicrai, zostalismy w por-
cie algierskim, dokad przybyliSmy na-
stepnego dnia po wyjsciu z Marsylji,
przywitani ceremonialnie strzatami "ar-
matniemu Miasto Algier, liczace prze-
szto 200 tysiecy mieszkancow, potozo-
ne jest na wysokim wybrzezu afnkan-
skiem i Eomada duzy naturalny port.
Jakkolwiek spostrzega sie w architektu-
rze miasta tendencje zachowania stylu
mauretanskiego, & zwlaszcza przy
gmachach publicznych, to jednakze mia-
sto posiada naogot wyglad miasta euro-
pejskiego i gtowna ulica rue d’lsl
przypomina ulme handlowe wiekszyc
miast europejskich, a stara arabska
dzielnic i, t. zw. ,Kasbali*, ginie w 110-
woezesnvm miescie. Pobyt w Algierze

grzy omina nam sie specjalnie mile.
potkaliSmy tam studentow _Polakow,
studjnjacych na uniwersytecie algier-

skim, “turystow i kuracjuszéw z Polski
Bardzo serdecznie ' prz> witat nas_miej-
scowy honorowy konsul polski p. R.ozee.
wielki_przyjaciel Polakow i twdrca al-
gierskiego Towarzystwa Przyjaciot Pol-
ski Dzieki jego inicjatywie Dyrektor
Oddziatu francuskiej Ligi Moiskie) i Ko-
lonialnej w Algierze p. Celerier urza-
dzit dla nas uroczyste przyjecie, na ktd-
rem zebrato sie okoto 100" 0s6b i pomie-
dzy ktoremi byli i przedstawiciele al-
gierskiej kolonji polskiej. Na zebianiu
tem odczuwato sie serdeczno$¢ naszych
stosunkéw z Pr ncuzami. W przemo-
wieniu swem p. Celerier podkreslit ol-
brzymie znaczenie marynarki handlowe
dla’ nowoczesnego panstwa i wyra/i
mdzieje, ze wkrotce ukazywal sie be-
dzie polska bandera w francuskich por-
tach Afryki. Nader przyjemny pobyt w
Algierze “urozmaicalismy sobie wyciecz-
ka w gory z gtebokimi wawozami ,,Gor-
ges de Griff i, Igdzie z wielkim zacieka-
wieniem ogladaliSmy dzikie ma}pK, zy-
jace w krzewach i skatach, przychodza-
ce do turystbw po pozywienie, trzyma-
jac sie jednakze zdaleka, | wreszcie wy-
cleczkg do Bourareah, miejscowosci po-
tozonej na wysokiej gorze, skad widac
wspaniatg panorame miasta Algieru i za-
toki, Algierskiej.

Zegnani _przez konsula polskiego |
przedstawicieli Kkolonji polskiej wsiedli-
smy wieczorem 30 maja do pociggu po-
spiesznego, ktéry nas zawiozt przez go-
rzystg okolice, tak zwang Kabyljc, do
oryginalnego miasta Konstantyna (Con-
stantine), potozonego na wschod od Al-
?leru. zbudowanego na strzelistych ska-
ach. ze wszech stron odgrodzonych
przepadzistemi  gtebokiemi  wawozami.
Miasto to, dzi$ wazng punkt hadlowy,
liczacy przeszto 100,000 mieszkancow,
odegrato w historii pétnocnej Afryki wy-
bitng role. Tutaj byta ongi$ silna twier-
dza Punick-a. ktéra zostata zburzona
przez Rzymian, a przez cesarza Kon-
stant' na na poczatku IV wieku odbudo-
w-uia. Po dluzszem pmowaniu Turkow
zdobyli Konstantyne Francuzi w roku
1*37 71 odtad znajduje sie w ich posiada-
niu. Jak wszedzie w pdinocnej Afryce
tak i tutaj wida¢ dobrg administracje

Dziedziniec patacu arcybiskupiego w Algierze.

irancuska, ktora nie szczedzi pieniedzy,
aby miasta rozbudowac i kraj zaopa-
trzy¢ we wszystkie najlepsze $rodki ko-
munikacyjne. - W Konstantynie zwraca
uwage ulica, czeSciowo wykuta w ska-
le, czeSciowo podtrzymywana betonowy-
mi_podporami. Ulica ta biegnie w wyso-
kosci przeszto 100 m naokoto miasta
wzdtuz spadzistej Sciany skaty, i stad
ot\Nlerajqk_me oczom przecudne widoki
na gtebokie wawozy i doliny. Zwracaja
uwage réwniez wspaniate, wysokie, be-
tonowe mosty, a szczegOlnie most v i-
szacy na linach, ’ra}(cz,acy poprzez gtebo-
ki wawoz, przez ktéry przeptywa rze-
ka Rummel, miasto z jednem z nowych
przedmiesci. Z Konstantyny jest dobre
potaczenie !<olejak lub samochodem do
miejscowosci Biskra, potozonej 160 km.
na ‘potudnie od Konstantyny za gérami
potnocnej Afryki, juz przy samem wej-
sciu do pustyni Sachary. Cze$¢ naszego
towarzystwo, chcac zobaczy¢ morze
piasku "i beduinéw na wielbtadach zde-
cydowata sie pojecha¢ do Biskry mimo
upatu duszacego na pustyni.

Pociagi, idace z Konstantyny do Tu-
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nisu, majg stale dwie lokomotywy, mi-
mo to idag wolno, gdyz muszg sie wspi-
na¢c po wysokich gorach przez liczne
tunele

Miasto  Tunis, nieco mniejsze od
Algieru, zachowato bardziej, niz Al
gier, charakter arabski. Znaczng czes¢

miasta stanowi arabska dzielnica z
'.czuemi, ciasnemi, przylerytemi ulicz-
kami, w ktorych trudno sie prze-

dosta¢ przez barwny krzykliwy thum
tubylcow w turbinach, fezach i chu-
stach. W okolicY Tunisu zaintereso-
walismy sie pobliska Kartaging, ktéra
nas jednakze rozczarowata, gdyz ze
stynnego miasta punickic_?o Kartago nic
nie pozostalo oprécz kilku zapadtych
grobow punickich. Mieksze siady po-
zostaty w Kartaginie z rzymskich cza-
sow, Jak ruiny terméw i cysterny dzi-
siaj jeszcze uzywane. Miasto 1 unis nad
przepiekng zatokg, obramowana z je-
dnej stroik goérami, przypomina Neapol,
a zwtaszcza, gdy sie patrzy na panoram
Tunisu z tarasu restauracji ,,Belvedere®
w parku miejskim.



Uczeshiicy Wycieczki Liyi M. i R. w ogrodzie Marengo w Algierze.

~ Po dwudniowym pobycie w Tuni fieA
i zwiedzeniu przez czeS¢ naszego to-

towarzystwa Swietego miasta arabskiego

Kerman na potudniu od Tunisu, ruszyli-
$my na statku wioskim ,ltalia“ w stro-

ne Palermo, pozostawiajac za sobg z

zalem Atryke petng egzotycznych i barw-

nych kolorow. Niestety pobyt w Paler-

mo bY_’r obliczony na pot dnia, wiec ogra-

niczylisSmy sie do zwiedzenia najciekaw-

szych tam rzeczy, mianowicie katedryl,

pochodzacej z Xl wieku, zamku daw-

nych kroléw Sycylji i katakumb u Fran-
ciszkanéw. Dalsza podr6z na tym sa-
mym statku przez wieczdr i noc zawio-
dfa nas do Neapolu, dokad przybylismy

nad ranem. Wedlug programu pubyt w

Nebpolu byt obliczony na 3 dni. Pierw-

szego dnia zwiedziliSmy miasto, szcze-

gblnie  katedre, muzeum starozytne,

akwarium i stary zamek kroléw Nea-

politariskich dynastji Anjou. Pozostate

dwa dni catkowicie wypetnity wyciecz-

ki do Pompei i na Wezuwiusz.

W odkopanej Pompei zwraca przc-
dewszystkiem ~uwage teatr, termy,
szkota gladjatoréw, forum i kilka
odrestaurowanych doméw rzymskich, z
ktorych najpiekniejszy jest dom Wetju-
sza, wybudowany ze” smakiem i bogato
upiekszony malowidtami $cicnnemi, kto-
re sie dobrze zachowaly. Sensacyjne
wrazenie zrobit oczywiscie na nas We-
zuwiusz, na Ktory ~wijechalismy kolejg
zebata az do samego krateru. Kilkaset
metrow szeroki, j okoto 100 m. g’erokl
krater jest morzem ze zeschnietej lawy,
z ktérego posrodku sterczy okoto™ 100 m.
wysoki pagorek o ksztatcie piramidy,
utworzony z zastygtej lawy, z ktore-
go drga nieustannie czerwony ogief, mie
czajacy sie z dﬁ/mem. Drganiom tym to-
warzyszg gtuche odgltosy 3otulqcel| sie
wewnatrz lawy. Zaleznie od sity [lawy,
napierajacej od Srodka wulkanu, krater
zmienia sie. lakie zmiany dadzg sie
przewidzieC zapnmocg specjalnych in-
strumentdw  sejsmograficznych,” ktdre
mierzg ciSnienie lawy. Znajdujace sie na
Wezuwiusztl obserwatorium przeprowa-
dza stale badania w tym kierunku.

Przecudna panorama, ktorg daje zi-
toka Ncapolitanska z dymigcym Wezu-
wiuszem, jest chyba jedyna na Swiecie.
Specjalnie "imponujacy widok otwiera sie
oczom od. strong najnowszej czesci ima-
sta Posilipo, zbudowanej na wysokich

skatach. Stad oczy siegaja na odlegtos¢
kilkunastu kilometrow w_ dal i obejmuja
calg zatoke z miastem i nad catym o-
brazem z dominujigcym Wezuwiuszem Na
olbrzymiej ciemnoniebieskiej zatoce wy-
dajg sie zaglowce, jak biate motylki, kto-
re usiadly na duzej murawie
Jakkolwiek przystowie mowi: ,Nea-
pol ujrzeC i umrzec* nie okazywalismy
cligcie do umieraniu, tylko  wesoto
wsiedliSmy do pociggu w strone wiecz-
nego miasta. Ruch w Rz} mie zastali-
$my ogromny nie tylko z "powodu licz-
nych pielgrzymek, przybytych na ,,Anno
Santo®, ale przedewszystkiem z powo-
du zjazdu faszystow w zwigzku z uro-
czystoscig 25-lécia panowania krola Wi-
ktora Emanuela [Il. Wszedzie _ponakie-
ane podpisy: ,viva il Re" gnlech zyje
roi | wesole wystrojone tlumy, mie-
szajace sie z oficerami, zotnierzami,
barwnymi karabinjerami oraz faszysta-
mi_w mundurach, obrazujg nastroje dzi-
siejszych ~ Wioch.  Zwiedzi iSmy — w
Rzymie wszystko, co bylo mozna w
Brzgemagu naszego trzgdnloweg_o pobytu,
¥I_|émy w bazylikach $w. Piotia, Pa-
WTi i lana. w muzeum Waiykanskiem,

kaplicy Sykstyriskiej, w Koloseum, na
Forum “Romanian i Palatimum. Udato
sie nam takze uzyska¢ audiencje u Pa-
pieza, ktory byt taskaw nas specjalnie
przyja¢ i nam swego btogostawienstwa
udzielié.

Po Rzymie przewidywata nasza po-
dr6z powrotna do kraju dwa etapy, i to
Wenecje i Wieden. Wenecji zatrz_?{-
maliSmy si¢ tylko przez dobe. Trafili-
sr.n&/ wilasnie na poczatek sezonu. Na
Lido wida¢ thumy kapiace sie, a wie-
czorem na placu $w. Marka niezliczone
stoliki pozajmowane przez publicznos¢
spozywajacg ,.gelati" i stuchajaca zna-
komitej orkiestr municypalnej. )

Po " tylu wrazeniach ™ naszej dtugie;
podrozy, ktére sie poprostu pietrzyty,
nie zdobylisfm)ov_sie ha wieksze zahlt*
resowanie sie ‘Wiedniem, dokad przyby-
liSmy po cudownej podrézy przez Ka-
ryntje i Semmering.

Musimy sie przyzna¢, ze Wieden
ogladalismy dos¢ powierzchownie. Przy-
czyng byla blizkos¢ Warszawy, za kto-
rag juz tesknilismy.

Jednak w domu najlepiej.

DR. WELAUYz>EAu 7z>() WINSKI.

wycieczkowiczdw na Georges de Chiffa w Algierze.

¢ rupa
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Rynek frachtowy w lipcu.
rachty w_lipcu ulegaty dalszejk_znlzf
ce, z wyjatkiem frachtow ba’rtF/c ich i
frachtu zbozowego z Montreal, ktor\
niespodzianie {()_odskoczy’r_w gore. W
zwiagzku z brakiem pszenicy na przed-
néwku powstaty terminowe” zaméwiema
na Hamburg, z” warunkiem dostarczenia
tadunku przed 31 lipca. Powstaty w Ka
nadzie popyt na tonaz podniost natych-
miast fracht z 9—9ji centow za 1(J0 Ibs
zhoza do Europy na 14 centow. Eewi-ii
W|%i<szy statek 'holenderski, ktory mogt
wykona¢ podr6z w 11 dniach, majac Mi-
ne maszyny, uzyskat nawet trucht 17
centéw. Pod koniec jednak podaz tonazu
ostabita  korzysci konjunktury.
~ frachty battyckie poszly w goére do-
piero w drugiej potowie lipca, dla por-
tow szweckich | finskich blisko 1 !
(szyling) za tonne przy tadunku maso-
wym z Anglji.

Wioski parowiec ,,Valdirosa“ opuscit
18 lipca port gdanski z tadunkiem 7.500
ton naszego wegla do Genui. W naste-
pnym tg/godnlu opuscito port gdanski je-
szcze 8 statkbw z naszym weglem, a
mianowicie 2 parowce, 2 zaglowce i 4
wielkie lichtugi  (beriinki) morskie po
600 tonn kazda. Wedtug bander starki
te mialy: 1 parowiec i 1 zaglowiec ban-
dere szwecka, 1 parowiec, 1 Zzaglowiec
i 2 lichtugi morskie — bandere niemie-
cll(q, 2 lichtugi morskie — bandere gdan-
ska.

_ Wegiel ten skierowany zostat do Du-
nji, Szwecji i totwy. Lichtugi morskie,
po dwie, zostaty zaholowane do D.inji
I do Lipawy. )
 Przetadunek wegla na razie odbywa
sie tylko w Gdansku, a mianowicie v
strefie wolnego Nowego Portu (,,Valdi-
rosa“), w kanale portowym i przy dwor-
cu wislanym, oraz na TrojTu przy przy-
stani firmy Alldag.
~ Eracht ,,Valdirosy* wynosit 1.1)4 szy-
lingbw od tony przy 11 “dniach zastrze-
zon\?\go w umowie frachtowej postoju.
bliskim czasie oczekuje " sie orzy-
stosowania Gdym do szybkiego i idowa-
nia naszego wegla.

Port (?daﬁski jest przepetniony stat-
kami pod balastem, szukajacemi tadun-
ku wegla z Polski. Sy tuacja jest bar-
dzo korzystna dla przewozow morskich
polskich na wiasnych statkach

Frachty $rédziemnomorskie i czarno-
morskie sg obecnie niskie. Jako przyktad
moze stuzyC fracht 6 szyi. 3 pen. od to-
ny za statek 5.800 tonnuwy z Algieru
do Stanéw Zjednoczonych.

Natomiast fracht weglowy ze Stanow
do Genui nie jest bynajmniej tak niski,
jak sie rozgtasza, twierdzac, iz wegiel
ten stuzy statkom amerykanskim jako
balast (sic!). Ostatnie notowania sa:
Hampton Roads — Zachodnie Wifochy
doi. 245 i doi. 250 za tonng, co wynosi
10 szyk 3 pensy za tonne. Przy udosko-
naleniu $rodkow tadowania naszego we-
gla tak, ze statek 7.500 tonn bedzie még’:
byC zatadowany w trzech dniach, fracht
sie bedzie musiat obnizy¢ dla naszego
wegla nawet do 10 szyi. za tonne do Za-
chodnich Wioch.

NIEMCY. Zeglugai stocznie nie-
mieckie przechodzag kryzys.
W Niemczech notuje si¢ ostatnio
znaczny spadek wszelkich akcyj. lecz
akcje zeglugowe spadty o 30% wiec-gj.
Wielki kryzys przechodzi w Niem-
czech przemyst budowy okretow. Ostat-
ni zjazd zeglugowcow uznat, iz Niemcy
majg za wiele stoczni. Poruczenie stocz-
niom innej fabrykacji réwniez nie jest
celowenr, gdyz caty przemyst metalowy
w Niemczech cierpi wskutek nadpro-
dukgji
“Na posiedzeniu  komisji  budzetowej
reiehstagu _jej cztonkowie socjalistyczni
oswiadczyli, 1z pozyczka 50 mil. marek
w celu zmniejszenia skutkow bezrobo-
cia na stoczniach, byta z powyzszych
wzgledow zupetnie chybiona.
lymczusem Wolne Miasto Hamburg
pozycza swoim prywatnym _stoczniom
nia wegla. Szybkie tadowanie jcj naj-
jeszcze "25% wysokosci rzadowej ‘pozy-
czki Rzeszy, jednakowoz tylko do ogol-
nej, wysokosci 1.950 000 mar. ziotych,
ktore wyasygnowato na ten cel.
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_Najwiecej ze wszystkich stoczni nie-
mieckich = jest zatrudniona Deutsch©
Werft, ktéra ma sporo zamoéwien skan-
dynawskich. = ) .
" Pow idzenie jej ttomaczy sie tern, ze
nie montuie ona_motordw niemieckich,
lecz weszta w Dorozumienie z warsta-
tami motoréw spalinowych Burmeister |
Wain w KoDenhadze. Motory tej firmy
s juz w znacznej mierze standaryzowa-
ne (wszystkie okazy majg jednakowe za-
lepcze czesci) i moga by¢ szybko na-
prawiane w bardzo licznych portach.
SZWECJA. Stawki ptacy dla
szweckich oficerow mary-

_ narki handlowej.

Zwigzek szweckich kapitanéw i ofi-
cerow okretowych (Sveriges Eartygsbe-
folsforening) ulozyt wspolnie z zwigz-
kiem szweckich “armatorow (Sveriges
Redarefore ting) taryfe ptac dla kapita-
néw i oficerow okretowych wazng od
| lutego do 31 stycznia 1927 r. Podaje-
my taryfe dla oficerébw w skroceniu.

WysokoSC ptacy miesiecznej zalezy
od wielkosci okretu, ilosci lat stuzby,
granic zeglugi i rodzaju zatrudnienia
okretu. Pretensja do ptacy rozpoczyna
si¢ z chwilg natadowania okretu a wy-
gasa z wyladowaniem okretu przy kon-
cu podrozy, Poc-zawSzy od najmniejsze-
go statku 500 tonnowego do najwiek-
szy cli 6.750 tonn i wiece] otrz&/mup,:

miesiecznej placy’ poczatkowej

1-y cficcr 250 kor. (352 zt.
2-1 oficer 205 kor. (288 z
3-i oficer 17? kor. (246 zt.)
miesiecznej placy najwyzsze
1y eoficeg 433 k){)r. é\ﬁy z. )
2-1 oficer 306 kor. (432 zt.
3-i oficer 235 kor. (332 zt.

Najwyzszg ptace w kazdej grupie
okretow otrzymuje 1-y oficer po 10 la-
tach, 2-i oflcer.Bo 7 latach a 3-i ooficer
?0 5 latach stuzby u tego samego arma-
ora.

Jedyny oficer otrzymuje oprocz pta-
Cﬁ taryfowej dodatek 10 kor. (14 zt) ni
okretach do 819 tonn, na wiekszych
okretach 20 kor. (27 ZQ'

odatek radiotelegraticzny nosi
dla oficera miesiecznie 75 kor. (106 zt.)
za nadgodziny 13/ oficer otrzymuje w%/
mgrodzenie wedlug taryfy 2-ego ofi
cera.

Kapitanowie szweccy nie majg usta-
lonej taryfy plac. 1tomaczy sie to tern,
ze placa ich jest przewaznie tak wyso-
ka, ze straciliby oni na taryfie. W towa-
rzystwie zeglugi ,Svca® kapitanowie
o;cr)zyénUJq przecietnie 9.000 Kor. (11%(7)(1)(2)
z}). Starsi za$ otrzymujg powyzej 10.
kor. (14.000 zt.). o
tacli, 2-i oficer po 7 latach a 3-i oficer

JAPONJA.  Motorowce japon-
skiej marynarki handlowej.

Mimo posiadania zapaséw ropy na-
ftowej (Sachalin) Japonja nie stosowa-
ta dotychczas w zegludze morskiej mo-
torow spalinowych, z bardzo nkliczne-
tni wyjatkami, Mianowicie towarzy stwo
Nippon Yusen Kalsha zaméwita kilka
statkdbw motorowych na stoczniach an-
gielskich, towarzystwo za$ konkurencyj-
ne Mitsui zbudowato statek motorowy
»Akagisan Ma.ru“ na wiasnej nowoza-
fozonej stoczni w Fama, kolo Okayamy.
Statek ten jest pierwszym motorowcem
zbudowanym w Japonji, jednak motor
otrzymat od firmy Burmeister i Wain
w Kopenhadze. Jcstto statek frachtowy
dwupokfadowy, o pojemnosci 5 — 4.630
ton brutto. Motory jego skfadajg sie
z czterech cylindrow o diugim suwie
tloka, czterotaktowe.

J. KLLINOT- TURSKI.



L. M. i R. NA TARCIACH MIEDZY-
NARODOWYCH WE LWOWIE. Liga
Morska i Rzeczna przystepuje do budo-
v,\\//]y pawilonu morskiego na Pigtych

liedzynarodowych Targach we Lwo-
wie. W pawilonie uwidocznione beda':
r%bo}ostwo, fozjografja wybrzeza pol-
skiego, modele okretdw, eksponaty sto-
czni gdanskiej, wyroby bursztynowe,
szkolnictwo morskie handlowe i wojen
ne, miny i torpedy, oraz modele statkdw
wojennych i t. p.

KUPNO 'YACHTU. Liga Morska i
Rzeczna jako czionek Yacht-Klubu Pol-
ski nabyfa yacht -jolle ,,Kormoran“ (15
gm. R Jolla). Yacht ten zostat nabyty
w Hamburgu. W najblizszym_czasie Li-
ga ma zamiar naby¢ jeszcze jeden spor-
i[o / statek Zaglowy, tym razem w Fin-
andli.

»ALBUM MORZA POLSKIEGO*, W
najblizszym czasie ukaze sig R/ilekn - al-
bum, wydany nakfadem Ligi Morskiej i
Rzecznej, bogato ilustrowany zdjeciami,
szkicami i wykresami ze szczegotowe-
mi opisami marynarek parnstw obcych
Wykonanie albumu bedzie na wysokim
Eozmmle _artyst%/_cznym utrzymane. Al-
um bedzie ‘odbity ‘na papierze kredo-
wym i oprawiony w twardg okladke.

“ODDZIAL L. M. R. W WILNIE. ,,Ty-
dzien Bandery w Wilenszczyznie odbyt
sie pod protektoratem pp. wojewody WT.
Raczkiewicza, gen. E. Rydz-Smigtego,
I E. ks. biskupdw J. Matulewicza, K.
Michalkiewicza, Wt Bandurskiego i pre-
zydenta miasta W. Bankowskiego. W.
nled;|e|I§ dnia 7 czerwca rozpoczeto ,, Ty-
dzien Bandery* uroczysta mszag Sw. w
miejscowej bazylice. Tegoz dnia odbyta
sie 'w uniwersytecie wileAskim Akade-
mja, na ktura z racji jej propagandowego
znaczenia wstep byt bezptatny. Wieczo-

rem w ogrodzie pobernadynskim zor-
ganizowano wielkg zabawe, potaczong
Z Ioter{?v fantows i przerdznemi atrak-
cjami. nastepne dni urzgdzono wiele
imprez, z ktorych uroczysto$¢ nu rzece
Wilji p. t. ,Bajka Morza* oraz kwesta
uliczna daty najwiecej dochodu. Przez
caly czas rozsprzedawano wydawnictwa
propagandowe Ligi;, dnia 14 czerwca
zakonczono ,,Tydzien Bandery“ wyciecz-

i ¥

ka na jezioro Trockie, potagczong z za-
bawa i pokazem manewréw flotyli to-
dzi. Dochéd netto wyniost zt. 3.455,69
gr. Cel agitacyjny osiagnieto catkowicie,
zainteresowano 0go6t spoteczenstwa wi-
leiskiego zamierzeniami Ligi Morskiej i
Rzeczne;j. }

ODDZIAL L. M. R. W KRZFMIFN
CU urzadzita ,Tydzien Banden/' w o
kresie od 12 do 19 lipca. Akcja objeta

Tvdzien Bauderv' w Wilnie.
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Zarzad oddsialn Li%i M. li. w k>z>muncu. Siedza od lewej pp.: J. Zaleski,
S.

Jastrzebski (prezes)

nietylko Krzemieniec, ale i powiat, w
ktérym potworzyly sie Komitety Gmin-
ne ,Tyd Bandery*.

»1ydzien Bandery* w Krzemiencu
rozpoczeta rewja strazy ogniowej, de-
filada orkiestry przez  miasto, potem
zbidrka uliczna, sprzedaz broszur, znacz-
kow i nalepek na okna. Zbiorka cieszyta
sie wielkiem powodzeniem. Po potudniu
w ogrodzie ,,livoli“ loterja fantowa.

“Wieczorem przedstawienie amator-
skie urzadzono staraniem 12 put. W Kki-
rﬂac;\]/l othzymano cze$¢ dochodu na rzecz

_ Dnia 18 i 19 urzadzono festyn dla dzie-

ci, Wieczorem bale maskowe, w Kkinie
»Swiatowid“ wySwietlono _ obraz spe-
cjalnie sprowadzony na ,Tydziei Ban-
ery“ przez Komitet.

W dniu 18 odczyty w sali liceum
przez p Mroczkowskiego i Dziewul-
skiego. pierwszy o morzu, drugi o ks.
1 Poniatowskim.

Dnii 19 rano—zbidrka uliczna. ,Ty
dzien Bandery* datby wiekszy zysk,
gdyby go urzadzono po zbiorach w polu.

Zarzad zaznacza, ze wielkiej pomocy
doznat od instytucyj i 0s6b” miejsco-
wych.

Zarzad pragnie podziekowaC paniom:
Baranskiej, Pulawskiej, ~ Szumtowskiej,
Pierwencewej, Sadczykowej i Biate-
ckiej; panom: dr. Milllerowi i Putaw-
skiemu za urzadzenie loterji, pani Doro-
zynhskiej i pp. Dziewulskiemu, Mrocz-

(sekretarz) Trejger i erwencen

kowskiemu i Wosiowi_za odczyty, p.
Tkaczy h kiemu za bezinter. zdjecia fo-
togr. [ rupie amatorskiej 12 put. za przed-
staw. Magistratowi m. Krzemieniec.
Konsyst. Prawostawnemu i Resursie
Obywatelskiej za ofiary, pp. K. Goldcu-
bergowi i M. Feldmanowi za urzadzenie
baldow maskowych, pp. wilascicielom

. V . ld. Galinski, M. )
M. Jakoivlew, M. Marhnkowa. Stojg cd Iey\/e,dku Iéo_rawej pp. Kl. Krzechlik, M. Sadczykow, F. Szczygiet,
. Fi

Szumski (wiceprezes), gen. A.

km Mastowskiemu i Kopilowiczowi oraz
wiascicielce kawiarni , Tivoli * za odsta-
pienie czesci dochodéw w  czasie
»Tygodnia“ na rzecz L. M R, Komite-
towi Gminnemu, wszystkim osobom, kto-
re pracg swa w KrzemiefAcu i gminach
przyczynity sie do zebrania funduszéw
na zakup statku szkolnego.

Tydzien ,,Bande’y" w Krzemiencu, Zbiorka uliczna
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ZAWIAZANIE ODDZIALU L. M. iR.
W BYDGOSZCZY.*Z i_nicjatyvx(% 5) inz
Franciszka Siemiradzkiegd ~odbyto sie
w dn 13 lipca b. r. w auli szkoty prze-
mystowej w Bydgoszczy zebranie or?_a-
nizacyjne celem zatozenia Oddziatu Li-
gl Morskiej i Rzecznej. Do zarzadu wy-
rano: przewodniczacy - Karol Weber,
zastepca — v. admirat Konstanty Bier-
%el, skarbnik — Mieczystaw Myslinski;

. Eiuger, cztonkowie Zarzadu- pp.
starosta — Stanistaw Niesiotowski, rad-

ca — Tytus Podoski, komandor Kazi-
mierz. Skrowaczcwski, inz. Erancciszek
Siemiradzki, Marjan Buczkowski, inz.

Edward Stecewicz, dr. Jan Szymanski.
mAdres  Oddziatu:_ B.ydgoszcz, ul. iw.
Iréjcy i, jnz. Franciszek Siemiradzki.

zawiazanie oddziatu 1. m. p.
W S TANISLAWOWIE Dnia 26 czerwca
odbyto sie zebranie organizacyjne, na
ktérem zawigzano Oddziat Ligi Morskiej
i Rzecznej w Stanistawowie Wybrano
Rade skfadajaca sie z 80 os6b; godnos¢
prezesa Rady powierzono p. wojewodzie
stanistawowskiemu  Aleksandrowi Des-
Loges, godnosci vice-prezcsow przyjeli
PP- ?(enera’r brygady Aleksander Kowa-
Uwski, vice-prezes sadu dr. Marian
Vawszkowicz. Do Zarzadu wybrano:
Przewodniczacy — starszy radca skar-
bowy", dyr. Okr. Skarb. Kazimierz Li-
tynski® zastepca — naczelnik wydz. wo-
jew. Jozef Kasztelewicz, sekretarz insp.
skarb Jézef Brzoza, skarbnik dyr. B.
Gocip. Krajowego dr. Jozef Drzewiecki;
cztonkowie Zarzadu: dyr. Karol Daczew-
ski, dyr, dr. Michat Jezieniecki, ptk. Eu-
zebiusz Hauser, dyr., Wawrzyniec Fur-
maiiKiewicz, dr. Jakob Giauer, dyr Mi-
chalina Stacliewiczéwna, Julian Polak,
dr. Ferdynand Rydet, pptk. Stanistaw
"ODotnicki, Marja~ Sokotowska.

Adres Oddziatu: Stanistawow, ul. 3
Mijd 27, dyr. Kazimierz Litynski.

ODDZIAL L M. R. W GDYNI prze-
raza! dodatkowo na .Tydzien Bandery“

ZAKLADY MLECZARSKIE

JUbJANA CHARAZIUSKIEGO

zt. 242, osiggnietych z rozsprzedanych
wydawnictw propagandowych Ligi, oraz
zt. 100, ofiarowanych przez miasto i po-
wiat Srem, co z sumami poprzedniemi
wynosi razem zt. 1.084,50 gr.

ODDZIAL L. M. R. W SI ARAGAR-
DZIE osiggnat w czasie ,, Tygodnia Ban-
dery* sume 538,86 gr., ktora catkowi-
cie zostata przekazana na fundusz stat-
ku szkolnego. Stosujac sie do_ miejsco-
wych warunkéw i okolicznodci, ,,Ty-
dzien Bandery“ w Starogardzie urza-
dzono w dniu 23 czerwca 1. b. (uroczy-
stos¢ ,,Wiankéw* opisana w Nr. 7 ,Mo-
rza“) oraz w dmu 12 lipca r. b. festyn
ludowy, potaczony z przeréznemu atrak-

cjami. A
) ODDZIAL L. M. R. W GRUDZIA-
DZU urzadzit , Tydzien Bandery* w cza-
sie trwania Pierwszej Pomorskiej Wy-
stawy Rolnictwa i Przemystu, organi-
nizujac szereg imprez i zbidrek, ktdre
wraz z sumami, osiggnietemi z rozsprze-
dania  wydawnictw ropagandowych,
daty zt 6.821,23 gr. dochodu. Nalezy
przytem zaznaczy¢, ze Oddziat Grudeig-
dzki znajduje si¢ w stadjum organizacji
i ze natychmiast po zalozeniu ]przysta-
pit do Zzorganizowania , Tygodnia Ban-

dery*.

%I(ér/"r//mz’)e. TOiadarnosd
t> osratniego miesiaca

Z Polski,

Linja kolejoiva przez Inowrocraw i Byd-
oszcz dla fatwiejszego dowozu wegla
amiennego do Gdyni ma by¢ ukoriczona

W r_p.
Ogywatele w. Pucka domagaja sie
droga memorfatdw u wiadz, by siedziba
nadmorskiego starostwa bvlo nie Wej-
herowo, ant Gdynia, tylko Puck. =
Gdynia z matej wioski staje sie mia-
stem. Mi astatutern posadzeniu Zirigzku

PROSIMI

Warszawa, Leszno 24, tel. 126-66.

celowej eksploatacji wybrzeza zostat wy-
suniety projekt zbndoivania_w Gdgm ﬁp
i dnej ulicy przez inne miasta Polski.
Projekt ten zostat przedtozony rzadowi.

~ Szkomy statek ,,Ewow* po czterech
miesigcach drogi wraca przez Rotteraam
ao ojczystego portu.

Przez nasz rzad powotany zostat ko-
mitet przy ministerstwie rob6t publicz-
nych do spraw rozbudowy Gdyni jako
miasta Przy budujacym sie porcie. Wobec
spodziewanego w ciagu_najblizszych 10
lat wzrostu ludnosci- Gdyni do "60,000,
co wynika z przyblizonych obliczen na
podstawie przewidywanej wielkosci ta-
dunkow, pian bedzie zakreslony w szero-
kich ramach.

W Pucku odbyty sie wyktady nauko-
we na tematy, z naszim Pomorzem zwig-
zane, prof. Jozefa Czekalskiego, Dania,
prof. Sobieskiego i Skoczylasa.

Wobec ostrego kryzysu, jaki prze-
choazi szereg toua'zystw okretowych
w Niemczech, wiele z tych towarzystw
pragnie przenies¢ swa ~dziatalnos¢ do
po< tow Polski.

‘Warszawski zwigzek strzelecki przy-
stepuje do pr(zf\llgotowan_la szerokich kadr
spotecznych dla naszej marynarki wo-
jennej.

Praca dr. Stawskiego ,,Dostep Polski
do morza a interesy Prus_Wstnodnich’
ukazata ste w przekladzie angielskim
francuskim i wioskim.

Stan. Srokowski, b. konsul w Kro-
lewcu, w broszurze ,,Z krainy Czarnego
Krzyza“ rzuca pacyfistyczny projekt
stworzenia z Prus Wschodnich kantono-
wego panstwa na wzér Szwajcarji.

Ze Swiata.

Przyjain Aitgiji z Estonjg staje sie
coraz wieksza. Prasa stale podkresla ze
gdyby AngjcCW?/dzierza\_Ni}a od Estonji
cze$¢ wysp Oesel i Dago i uczynita z nic
swoje nowe Malty, promieniowanie Sow-
de% na Ba’:%k i nowopowstate panstwa
nadbattyckie, bytoby b. ograniczone.

Dyssubordynacja w bolszewickiej kron-
sztackiei marynarce wojennejstale wzrasta

Do Rygi przybyla eskadra estoriska,
ztozona z 5u statkéw ivojmnych. Do-
wddca eskadry, szef estorskiej marynarki
wojennej, ztozyt wizyte cztonkom ‘rzadu
totewskiego.

Obecny program obrony morskiej Ho-
landji dotyczy przedewszystkiem zabez-
pieczenia Indyj holenderskich.

~ Whniosek Mac Donald3a o zmniejsze-
niu budzetu angielskiej marynarki ~wo-
Je_nnef zostat odrzucony 267gtosami prze-
ciw 140

W zatoce guskonskiej miedzy wybrze-
zem hiszpanskimi a potudniowo-zachod-
niem wybrzezem francuskiem stwierdzono
przesuniecie dna morskiego. Pomiary
wvkazaly, Zze w miejscach o gtebokosci
2880 In “znajduje sie obecnie lad na gtebi

1.

Na Isarze pomiedzy Mona chjum a miej.
scowoscig kapielowa Toeltz odbyly ste
ostatnie zawody sktadanych kajakow pto-
ciennych, zdolnych, dzigki swej niezwykiej
lekkosci, do prztbywania wod b. plytkich
i bnrzlitwch.

NASZYCH PP. PRENUMERATO-

ROW O LASKAWE UREGULOWANIE NALEZ-
NOSCI ZA PRENUMERATE.

ADMINISTRACJA.



NIEZBEDNY W DOMU, W BIURZE,
W PODROZY

~MALY REMINGTON"

TRWALY!
LEKKI!

TANI !

T-Uf0 ,,BbOCK-BKUIr Sp.flKc.

WARSZAWA, HOTEL BRISTOL.

ODDZIALY W WIEKSZYCH MIASTACH.

BIURO PRAWNE

DLA SPRAW REFORMY' ROLNEJ, PAR-
OELACJr, SERWITUTOW, SCALENIA it. p.

EMERYTOWANEGO SEDZIEGO

LUCJANA SZAFRANA

Koncesjonowane do Nr. Ad 3192/25 za ze-
zwoleniem Min Ref. Roi. i Min. Spr. W™wn.

WHHSZAJR ul. ZLOTA ZI, Il p. m. G TELEFON Z89-8Z.
Nr, CZEKU P. K. O. 11,392

PRftCOU/MR uKRrC i KQSTJUP10UI
DAMSKICH,

ORAZ ROBOT FUTRZAHYCH

H GOLDLUST

t ODZ, C6GIELN1IANA Nr. 6

PRZYJMUJE DBSTAIIUHKI Z II/IASNECO | POUHERZDNEBO
MATERIALU | WYKONYWA PODt. NAINOWSZYCH MODELL.

CENY PRZYSTEPNE.

FILIZANKE
DOBRE! KAWY

przyrzadzic mozna nietylko z czystej kawy
ziarniste] lecz przedewszystkiem dodajgc
takze nieco ,Francka domieszki do kawy,
gdyz dobra przymieszka czyni nap0j petniej-
szy, podnosi smak i barwe kawy ziarnistej.

PRAWDZIWA ,FRANCKA™ DOMIESZKA DO KAWY,

sporzadzona z najczystszych i najwyszukan-
szych surowcéw, uznang zostata dotychczas
za najlepszg. — Jest zdrowa i pozywna.

TRIOLAN
TRIOLAN

mydio przetiu-
szczone hygieni-
czne jedyne rze
czywiscle udelikat-

niajace cere.

Poleca:

FRYDERYK PULS Sp. Akc.

W WARSZAWIE

Przedptat8 rocznie 4 zt, pojedynczy numer 50 ar. Cena ogloszen: Okladka >fi str. (U i Ill) zt 400 — % str. (IV) zh 450 —
7+ 25Q- Normalna 7, str. zt 300—V2 fflO- V& 100—I/, zt. 75. Dpisuu/E V, str. zt 350- 7,200-% zt. 125~ KoiorowtE o 50% drozej.

Przypominamy o odnowieniu prenumeraty na IT-e p6trocze 1925 u. Konto administracji w P. K 0. Nr, 9747.

WYDAWCA:'LICA MORSKA | RZECZNA.

REDAKTOE: RADOSLAW KRAJEWSTI.

Druk. Sp. Akc. Wyd.-Drukarska ,,Praca”, Er. Bogucki, Kredytowa 2-E, telef. 00-70.



