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DO SZANOWNYCH CZYTELNIKOW | CZEONKOW LIGI

Uprzejmie zawiadamiamy Szanownych Czytelnikéw, ze pre-
numerata ,,Morza” wynosi

6 Zt. W STOSUNKU ROCZNYM

(co wynosi niespetna 2 gr. dziennie). Zapraszajac do prenume-
raty na rok 1926, prosimy o LASKAWIE RYCHLE wplacenie
na konto nasze w P. K. O. 9.147, Ilub przez urzad pocztowy
kwoty powyzszej, ktéra moze by¢ uiszczong w ratach pétrocznych
lub kwartalnych.

W porozumieniu z Centr. Zarzadem Ligi Morskiej i Rzecz-
nej cze$¢ skiadki cztonkowskiej, przeznaczonej na fundusz wy-

dawnictwa, ustaliliSmy w wysokosci

zt. 480 W STOSUNKU ROCZNYM

KWOTA POWYZSZA MOZE BYC PRZEKAZIWANA
BEZPOSREDNIO NA NASZE KONTO W P. K. 0. 9 747,
wzglednie, jak poprzednio, do prowincjonalnych oddziatéw L.M. R.
Czyli sktadka cztonkowska cztonka rzeczywistego wynosi zt. 12
rocznie, z ktérych zt. 4.80 WPLACA SIE DO ADMINISTRACJI
»MORZA”,
,,Morza

reszta za$ do miejscowego Oddziatu. Egzemplarze

bedziemy wysytali poczta bezposrednio z Warszawy.

Pomimo tak niskiej w poréwnaniu z szeregiem innych cza-
sopism prenumeraty, redakcja pisma bedzie dazyta do powiek-
szenia i urozmaicenia numeréw. PROSIMY SZANOWNYCH
CZYTELNIKOW 0O ULATWIENIE POWYZSZEGO ZADA-

NOWOSC
J. B. RYCHLINSK1

M AH-JONG

CYKL NOWEL EGZOTYCZNYCH.

Kurjer Polski: Z rozmachem bujnych wia-
trow morskich i fa powstat rozmach i buj-
na fantazja twdrczosci p. Rychlifskiego ...

Kurjer Warszawski: A jednak autor idzie da-
lej... | wychodzi z tej igraszki zwyciezca.

Kurjer Czerwony: Ale z kazdej noweli wy-
ziera szczery, mocny talent...

Tygodnik Illustrowany: W tei dziwnej ksigzce...
kontury wszystkich przedmiotow rozpylajg
sie w mroku duszy ludzkiej.

Morze: Kto przeczyta Mah-Jonga, zateskni za
widczega, za wielkim morskim goscincem ...

Echo V arszawskie: Jego opowiesci majg ko-
lorystyke basni Tysigca i jednej nocy, na-
sycong skrzaca barwg drogich kamieni

Naprzod: ..4acza w sobie nadto niesamowito$¢
[ egzoti/zm, a stup tych dwaoch pierwiastkdw
wypadt wprost doskonale.

NAKELAD GEBETHNERA | WOLFFA

Do nabycia we wszystkich ksiegarniach. Cena z}t. 4.—

NIA PRZEZ REGULARNE WPLACANIE PRZEDPLATY
I ZAOSZCZEDZENIE NAM'KOSZTO W ZBEDNEGO PRZY-
POMINANIA IM ORAZ O LASKAWE ROZPOWSZECH-
NIANIE PISMA!

Mamy nadzieje, ze kazdy interesujgcy sie sprawami zeglu-
gowemi, kazdy zdajacy sobie sprawe z doniostosci faktu posia-
dania przez Polske otwartej bramy na rynki zagraniczne, daja-
cej nam mozno$¢ uniezaleznienia sie od kosztownego obcego
posrednictwa, BEDZIE PRENUMERATOREM NASZEGO
PISMA 1 ZAPISZE SIE NA CZLONKA LIGI MORSKIEJ
I RZECZNEJ

Celem jak najlepszego informowania naszych Czytelnikow
0 biezacych sprawach zeglugi morskiej i rzecznej Administracja
,»Morza” w porozumieniu sie z Administracja S$wietnie redago-
wanego tygodnika fachowego ,,ZEGLARZ POLSKI” przyjmuje
SKOMBINOWANA PRENUMERATE ,,MORZA’
1 ,,ZEGLARZA POLSKIEGO . taczna prenumerata obydwu
pism w Administracji ,,Morza” zamiast 10 z+. wynosi 8 zt. 50 gr.
ROCZNIE. ktacznie z ,Zeglarzem Polskim” ,,Morze” mozna
zaabonowaé na tych warunkach réwniez w Administracji ,,Ze-

réwniez

glarza Polskiego”, Tczew, Hallera 17, konto P. K. O. 170.044.

ADMINISTRACJA ,,iMORZA”

Warszawa, Elektoralna 2.

ZEGLARZ POLSKI”

TYGODNIK

POSWIECONY SPRAWOM
ZEGLUGI MORSKIE]J | RZECZNEJ

5-TY ROK ISTNIENIA
PODAJE NAJNOWSZE WIADOMOSCI
PORTOWE- | ZEGLUGOWE

STALE DZIALY:
KRONIKA. PORTOWA
PODRCZE MORSKIE | SPORT WODNY

KRONIKA SWIATOWA ZEGI_,UGI
I BUDOWY OKRETOW

NAJTANSZE PISMO FACHOWE W POLSCE

Prenumerata: roczna 4 zt. potroczna 2 zt kwartalna 1 zt

Razem z .Morzem'™ (z administracji ,.Zeglarza P" Ilub

,»,Morza”) roczna 8 zt. 50, p6troczna 4 zt. 25

Redakcja i administracja: Tczew, ul. Hallera 17.
P, K. O. 170. 044.

Konto



Cena numeru 90 gr.

ORGAN LIGI MORJKIEJ | R2EC/NEJ

Nr. 3 i 4. Warszawa, marzec i kwiecienn )926 r. Rok I11,*i

KOMITET REDAKCYJINY STANOWIA: HUGON P1STEL i KOMANDOR CZEStAW PETELENZ (jako naczelni kierownicy) oraz ANTONI ALEKSANDROWICZ (sport
wodny), PIOTR BOMAS (sprawy portowe), JOZEF BOREJKO i WIKTOR WOINICZ (marynarka wojenna) "RADOSEAW KRAJEWSKI (rybactwo), STANISLAW
KRUSZYNSKI (dziat oticjalny L, M, i R), FELIKS ROSTKOWSKI (marynarka handlowa), JERZY B. RYCHLINSKI, ALEKSANDER RYLKE (drogi wodne $rédladowe
i technika morska), ADAM UZIEMBLO. Adres redakcji i administracji: ul. Elektoralna 3 (gmach Ministerstwa Przemystu i Handlu), Warszawa. Administracja czynna
w dni powszednie od g. 12 do 2 po pot, tel. 15-63. Konto P.JK. O. Nr. 9747. Redakcja czynna w pigtki od 3 do 4 po poi., tel. 15-63; prywatny telefon redaktora 13-39.

Zastona dymowa fioty wojennej angielskiej, wytwarzana przez wyprzedzajace ja krazowniki podpas$ manewréw na Atlantyku.
Zastana owa z czarnego dyma jest jednym ze S$rodkow, slazacych do zamaskowana pozyc,, lab zrmuny kursu floty.



OBECNA POLITYKA HANDLOWA MOCARSTW MORSKICH

Panstwami morskiemi, prowadzacenr
wiasng polityke handlowa, sa te, ktore,
z racji warunku naturalnego, jakim jest
posiadanie znaczniejszej linji brzegu mor-
skiego o konfiguracji, dogodnej dla za-
ktadania portéw, — rozwinety u siebie
wiasng flote handlowa. Flota taka to je-
den z czynnikéw, wptywajacych na ksztat-
icwanie sie i kierunek rzeczowej polityki.
Czynnik to niewatpliwie powazny i brak
tego czynnika réwniez ma swéj wplyw
na polityke handlowa danego parstwa.
Polska, nie posiadajgca jeszcze wiasnej
floty handlowej, stanowi przyktad znacze-
nia wspomnianego czynnika: brak jego
bezwatpienia wplywa na naszg polityke
handlowg, kazac jej mianowicie pdjs¢ nie-
raz na pewne ustepstwa wobec panstw
innych w kwestjach, zwigzanych z ta po-
lityka.

Ale flota handlowa nie odgrywa réw-
nomiernie jednakowej roli w panstwach
morskich, O kierunku ich polityki komer-
cyjnej decyduja powody i czynniki inne,
rézne miedzy sobag, w zaleznosci od sy-
tuacji gospodarczej a takze i politycznej.
Wsréd  dzisiejszych mocarstw  politycz-
nych Francja, Anglja, Wiochy, St. Zje-
dnoczone i Japonja wszystkie sg pan-
stwami o duzej lin,* wybrzeza morskiego,
0 duzych portach, o poteznej marynarce
handlowej. Gdyby chciato sie okresli¢
ogdlnie kierunek .ch polityki handlowej,
wypadioby powiedzie¢, ze wspdllng jest
im tylko pewna zwykta dgzno$¢ do eks-
pansji gospodarczej. Poza tein atoli rézni-
ce sa nieraz zasadnicze. Zwilaszcza od-
réznia sie w tem np. stanowisko St Zje-
dnoczonych Am. po6in., w stosunku do
mocarstw europejskich, wiecej pod tym
wzgledem miedzy soba upodobnionych.
W' niniejszej proébie naszkicowania po-
krotce gtownych ryséw polityki handlo-
wej wiegkszych panstw morskich posta-
wimy w Kkolei porzadkowej najpierw
St. Zjednoczone. Ich polityka han-
dlowa jdréznia sie od polityki np An-
glji, w ktoérej sytuacja bardzo ciezkiego
Kiyzysu przemystowego pcha wprawdzie
opinje publiczng w strone bronienia sie
przeciwko importowi obcemu a foryto-
waniu produkcji krajowej, ale ruch od-
no$ny, cho¢ sie powoli wzmaga, jest sto-
sunkowo jeszcze staby. ldea protekcjoni-
zmu celnego, doprowadzona do stanu
bezpi zykladnej wybujatosci w St. Zjedno-
czonych, stoi jeszce daleko od tej wyzy-
ny we Francji, Wioszech, czy Japonji,
w Anglji za$ dopiero toruje sobie droge
w walce z zasada wolnego handlu, do-
tychczas jeszcze dos¢ silna.

St. Zjednoczone, na punkcie swej po-
lityki handlowej, przeszty ostatniemi cza-
sy pewna ewolucje. Polityke te okreslit
pierwotnie jeszcze Waszyngton w jednej
z méw swoich, jako taka, ktéra ,,winna
by¢ bezpartyjna, nie szukajacg, arti nie
rzyznajaca zadnych przywilejow”. Kie-
Ilr)un)e/k tg\% vi ofigjalnig jgl‘é\éb); zachowy-
wany w ciggu nastepnego stulecia po
erze Waszyngtona, Sciste jednak réwno-
uprawni2nie wszystkich innych krajow
yobec Ameryki doznato juz w owym o-
kresie Kilku odstepstw, mianowicie przy
konwencjach z Francjg, Kanada i wyspa-
mi Hawai To stalo sie podstawg do
uprawiania roéznych targéw przy umo-
wach Ameryki z innemi panstwami i do
stopniowego wprowadzenia zasady t. zw.
wzajemnosci, polegajacej niejako na in-
dywidualnem traktowaniu kontrahentow
1 przvznawaniu im w zasadzie tego, co
oni byli gotowi ze swej strony przyznac
Ameryce. Stad wynikla zasada t. zw

amerykanskiej klauzuli najwiekszego u-
przywilejowania, ktérej sens lezy w term
ze owo traktowanie na prawach narodu
najbardziej uprzywilejowanego przyzna-
wane byto przez Ameryke tylKO warun-
kowo, pod kondycja rekompensaty, a wiec
tylko o tyle, o ile dany kontrahent stoso-
wat takiez traktowanie wobec AmerykKi
w danej dziedzinie. Juz w tem miesci sig
cecha charakterystyczna polityki amery-
kanskiej, pewnej jej podwadjnosci, wsku-
tek ktérej przy propagowanej poniekad
reklamowo zasadzie réwnouprawnienia
tendencjg jest zawsze pewien przymus,
ktéry konsekwentnie narzuca sie kontra-
hentowi.

Jeden z powaznych ekonomistéw ame-
rykanskich, dr. Wallace Mc Ciure, ogto-
sit przed dwoma laty prace swag o ,,no-
wej polityce handlowej St. Zjednoczo-
nych ' Z pracy tej przytaczamy w niniej-
szym szkicu niektére szczegély, a jed-
nym z nich jest stwierdzenie Mc Clure’a,
ze Ameryka rozporzadza nowa polityka
handlowa, przechodzac do zasady jako-
by  bezwzglednego rownouprawnienia
swych kontrahentéw. Zasada ta nie jest
oczywiscie niczem nowem tak, ze owa
»howg™ polityke moznaby wiasciwie o-
kreslic jako powrét do Scistego prze-
strzegania teorji, postawionej, jak wyzej
wspomniano, jeszcze przez Waszyngto-
na. Poczucie ,,sprawiedliwosci“, ktére
Mc Ciure w swej pracy wysuwa jako
jedyny moze motyw pewnego kierunku
polityki amerykanskiej, wydaje sie jed-
nak w istotnej swej postawie by¢ ugrun-
towanem na pobudkach materjalnych,
natury gospodarczej, a stad raczej egoi-
stycznych, Mc Ciure cytuje przykiad
wystgpienia rzadu amerykanskiego w
koncu r. 1899 wobec szeSciu 6wczesnych
wielkich mocarstw, z racji potozenia w

lunach, jakie wytworzylo sie tam po
wojnie chinsko-japorisk ej. W sytuacii tej
mocarstwa prowadzity wyscig o korzysci
koncesyjne, Ameryka za$ postawita styn-
ng zasade ,,otwartych drzwi“ oficjalnie
tylko z pobudek sprawiedliwosci i wier-
no$¢ dla teorji réwnouprawnienia wszy-
stkich panstw na terytoijum chinskiem,
w rzeczywistosci jednak, jak sie zdaje,
dlatego, ze nie mogta inng droga tak
skutecznie zdobywa¢ tych koncesyj, na-
dan i t. d, jak to czynita np. grozna jej
konkurentka na tym terenie, Anglja.

W ocenie polityki handlowej St. Zje-
dnoczonych trzeba uwydatni¢ dwa mo-
menty: pozycje wszystkich innych parnstw
z uwagi na traKtowanie, jakie wobec nich
stosuje Ameryka i, po drugie, pozycje
Ameryki wobec tych innych panstw,
z uwagi na to, czego Ameryka od nich
wymaga. W pierwszvm z tych dwdch
punktéw doniostym objawem tendencji
St. Zjednoczonych, momentem zwrotnym
polityki komercyjnej, jest amerykanska
taryfa celna z r. 1922, grozny ,,Fordney
Bill , Taryfe te mozna pokroétce scharak-
teryzowaé¢ tak, ze nietylko jest ona
w najwyzszym stopniu prohibicyjng, ale
cechg jej zasadniczg jest wiasnie owo
,»rownouprawnienie”, czyli zupelne wy-
kluczenie moznosci czynienia od niej ja-
kichkolwiek dla kogokolwiek wyjatkow.
Tem sie szczyca obecnie Amerykanie, ze
gdy stosunki traktatowe innych panstw
miedzy soba oparte sg w catosci na wie-
cznych targach, ustepstwach i koncesjach,
to zasada ame* ykanska wrecz przeciwnie
wylacza wszelkie targi, stwarzajac regu-
te bez .wyjatku réwnouprawnienia dla
wszystkich, usuniecie wszelkiej, tak pod-
kreslanej przez Amerykanéw — dyskry-
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minacji. Protekcjonizm taryfy celnej St.
Zjednoczonych ma swe zrodio w naglym
rozwoju uprzemystowienia sie¢ kraju.
Znanym jest objaw spoteczny i gospo-
darczy w ostatniem c¢wieréwieczu wiel-
kiej ,,ucieczki ze wsi'" w St. Zjednoczo-
nych. Ludno$¢ porzucata tam cate za-
gospodarowane nawet osady, aby kupie
sie w miescie. W r. 1920, po raz pierw-
szy od czasu istnienia St. Zjednoczonych,

przy spisie ludnosci, zakwalifikowano
wiecej, niz 50°/0 mieszkaricow 48-miu
Stanéw, raczej jako mieszczuchéw, niz

wiesniakéw. Industrjalizacja poszta szyb-
ko naprzéd, a z nig handel zagraniczny
ruszyt olbrzymicmi krokami, Tu lezy
geneza ruchu protekcjonistycznego, kto6-
ry doorowadzit do uchwalenia przez kon-
gres taryfy celnej z r. 1922, a razem
z nig zainstalowania zasady nienaruszal-
nosci tej taryfy. Trzeba byto Ameryka-
nom mianowicie odgrodzi¢ sie¢ niebotycz-
nym zniczem wysokich stawek celnych
od niebezpieczenstwa importu konku-
rencyjnych towaréw zagranicznych, a za-
razem tez usung¢ mozliwos¢ czynienia
traktatowych ustepstw od tych stawek.
Ma to by¢ realizacja owej teorii ,,row-
nouprawnienie”, a przy wprowadzeniu
w czyn tej nowej polityki handlowej,
konsekwencja jej jest wiec porzucenie
poprzedniej zasady wzajemnosci w ukia-
dach miedzynarodowych, a przejscie do
zasady najwiekszego uprzywilej iwania.
| to mianowicie wedtug formy t. zw. eu-
ropejskiej, t. j. uprzywilejowania bezwa-
runkowego. bez rekompensaty. Wycho-
dzac z zatozenia, ze wszyscy sg i beda
zawsze wooec Ameryki ,najbardziej u-
przywilejowani'*, gdyz bedg traktowani
Scisle jednakowo, Ameryka zgda tego sa-
mego od innych panstw dla siebie. To
jest wiasnie drugi z owych wspomnia-
nych wyzej dwu momentéw. Na tej za-
sadzie zawarty zostat w koncu r. 1923
traktat handlowy i konsularny amery-
kansko-niemiecki, a to wedlug nowego
typu, wypracowanego przez rzad ame-
rykanski, jako wzor, wedlug ktérego
Ameryka zechce teraz zawrze¢ umowy
szablonowe ze wszystkiem panstwam!
Bo bezwzgledre ,,rownouprawnienie"
prowadzi w tym razie do szablonu. Ale
rzecz cata w tem, ze Ameryka wpraw-
dzie traktuje wszystkich jednakowo, nie
dajac im nic, zadnych ulg, zadnych kon-
cesyj, p-zynajmr lej w ramach taryfy cel-
nej. Sama natomiast, znéw wedtug tej za-
sady roéwnouprawnienia, korzysta¢ moze,
musi i chce zreszta, domaga sie, — ze
wszystkich uprawnien dawanych przez
jej kontrahenta komukolwiek trzeciemu.
Stad wiec np, Polska nie ma zadnych
ulg celnych w St. Zjednoczonych, ale sa-
ma musi udziela¢ takich ulg dla importu
samolotéow amerykanskich, li tylko dla-
tego, ze poprzednio przyznawata ulgi te
Francji. Wszelkie inne postgpienie uwa-
zane bytoby w Ameryce za owag ,,dys-
kryminacje'™ i uprawnienie do represyj.
W tej dziedzinie taryfa celna z r. 1922
poszta daleko, wprowadzajac ostawiony
§ 317, ktory daje wiladze prezydentéw*
St Zjednoczonych jeszcze dalszego pod-
noszenia cet na towary kraju, ktéryby
dopuscit sie podobnej dyskryminacji. Pa-
ragraf ten zostat wprowadzony, jak orze-
kia swego czasu komisja taryfowa Kon-
gresu ,dla specialnej korzysci eksportu
amerykanskiego'. Wspomnmny Mc Ciu-
re wyjasnia, ze idzie o to, iz obecnie,
wiecej, niz Kkiedykolwiek dawniej, po-
mys$Inos¢ St. Zjednoczonych zalezng jest
od zbytu ich produktéw zagranica i ze



wskutek tego zbyt ten wymaga, jak ni-
gdy przedtem, réwnouprawnienia i szans
na rynku s$wiatowym.

W powyzszem zamyka sie w gidwnym
zarysie polityka handlowa Ameryki. Pro-
hibicja dla importu obcego, doprowadzo-
na tak daleko, jak nigdzie indziej i foryto-
wanie eksportu wilasnego drogg pewnego
przymusu, wywieranego na inne kraje
. inansowe stanowisko Ameryki w Swie-
cie, pchajace ja coraz bardziej do roli
dominujacej w zyciu gospodarczem pra-

wie catej kuli ziemskiej, decyduje o po-
wodzeniu tej polityki. Tem sie ttumaczy,
ze Niemcy podpisaty z Ameryka 6w trak-
tat handlowy z r. 1923, tak dla siebie nie-
korzystny.

Na zakoriczenie, nawigzujgc do tego, od
czego zaczeliSmy na wstepie, nalezy zau-
wazy¢ odnos$nie do floty handlowej, ze
i ona oczywiscie stanowi czynnuc w po-
lityce handlowej St. Zjednoczonych, czyn-
nik mianowicie ich akcji — w duchu ta-
ryfy Fordneya. Istnieje juz bowiem w A-

meryce specjalna ustawa, ktéra forytuje

statki amerykanskie, zniewalajac koleje
do stosowania znizek taryfowych dc
przewozu towarow, dostawionych do

Ameryki lub wywiezionych z niej, na ta-
kich wiasnie statkach. Ustawa ta nie zo-
stala jeszcze wprowadzona w zycie i cie-
kawem jest, jak si¢ to stanie, skoro stoi
ona w jaskrawej sprzecznosci z teorja
,roéwnouprawnienia“ chociazby wiasnie,
np. we wspomnianym traktacie amery-
kansRo-niemieckim.
S. SADOWSKI,

NASZA ZEGLUGA SRODLADOWA JEJ STAN OBECNY,
POTRZEBY | NAJBLIZSZE MOZLIWOSCI ROZWOJU.

Na catoksztatt zeglugi $rodladowej
sktadajg sie cztery podstawowe dzialy,
a mianowicie:

1) tor zeglowny, czyli drogi wodne

naturalne i sztuczne,
2) tabor plywajacy, czyli statki
wszelkiego rodzaju,

3) urzadzenia state: porty i przysta-
nie z dojazdami do nich oraz z urza-
dzeniami natadunkowo-wytadunkowe-
mi, dalej warsztaty budowy i naprawy
statkéw, wreszcie $luzy, jazy i t. p,,

4) personel, niezbedny do obstugi

3-ch poprzednich dziatéw zasadniczych.

Fol. Ajencja ,,Morza".

Fot. Ajencja ,,Morza”.

Siatki Zjednoczonego Warszawskiego T-wa Transportu i Zeglugi Polskiej
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Aczkolwiek te wszystkie cztery dziaty
sg zasadniczo miedzy soba réwnoznacz-
ne, bo kazdy z nich jest jednakowo nie-
zbedny dla moznosci istnienia zeglugi
w dzisiejszem rozumieniu tego pojecia,
to jednak dziat toréw zeglownych nalezy
uwaza¢ za podstawowy.

Tor zeglowny jest osia, dokola ktérej
grupuja sie inne dziaty.

Rozlegto$¢, uksztattowanie i naturalne
wiasciwosci toréw zeglownych w réznych
potaciach naszego kraju decydujg, acz-
kolwiek nie catkowicie, to jednak w bar-
dzo znacznej mierze o obecnym stanie
naszej zeglugi $rédladowej, tudziez o
mozliwosciach jej rozwoju.

Chcac zda¢ sobie sp*awe ze stanu ze-
glugi, musimy wiec przedewszystkiem
uprzytomni¢ sobie w ogélnym zarysie

charakterystyke naszej sieci wodnych
drég s$rédladowych.
ivax\i zLULuwwn i CHA-

RAKTERYSTYKA RUCHU ZEGLUGO-
WEGO NA NICH W DOBIE OBECNEJ.

Autorzy wszystkich dziet i prac, doty-
czacych naszych drég $rédladowych,
podkreslaja niezmiennie a zgudnie jedna
zasadnicza, niezmiernie wazna dla nas
ceche tych drog.

Cechg tg jest wielka rozlegto$¢ na-
szych zek w stosunku do ogoinego ob-
szaru kraju, tacznie z jej nadzwyczaj ko-
rzystnem uksztattowaniem, ktére spra-
wia, iz cale nasze panstwo pokryte jest
zeglownem. rozgatezieniami drog $rodla-
dowych uieledwie réwnomiernie.

Ta cecha wystepuje jaskrawo juz przy
pierwszym bodaj rzucie oka na mape.

Srodkiem kraju, przecinajac go zasad-
niczo w kierunku z potudnia ku pétno-
cy, biezy najwazniejsza nasza arterja:
Wista.

Jej najwiekszy doptyw, Bug, siega da-
leko wschdd, przez rz. Muchawiec
i Kanat Krolewski, taczac Wiste z Ping
i Prypecia, ktorych fale ptyna az pod
Kijéw i Jekaterynostaw, a wiec w gtab

Rosji.
Przez jeden z mniejszych doptywow
lewobrzeznych, to jest przez rz. Bide,

wpadajaca do Wisty w okolicach Fordo-
na (nizej Torunia), nastgpnie za$ przez
Kanat Bydgoski, idacy od Brdy do No-
teci, Wista posiada potaczenie z Warts,
ktéra wpadajac juz na terenie Niemiec
do rz, Odry, umozliwia nam w razie po-
trzeby bezposrednia komunikacje $réd-
ladowg az po Berlin i Hamburg.

Przez rz. Narew, Biebrze, Kanat Au-
gustowski i rz. Czarng Hancze laczy sie
Wista z Niemnem, dajac zasadniczo moz-
nos$¢ przedostawania si¢ nieprzerwang
wewnatrz droga wodng z najdalszego na-

szego zakagtka na potudniowym zacho-
dzie, a wiec z zagtebia weglowego az do



Kowna i
nocy.

Juz samo tylko powyzsze kroétkie ze-
stawienie wykazuje dobitnie, iz w ze-
glowne drogi S$roédladowe kraj nasz wy-
posazony jest istotnie nader obficie i ko-
rzystnie.

Jednakze to, co$my stwierdzili w za-
kresie rozlegtosci naszej zasadmezej sie-
ci drég $rdédladowych, nawet wraz z jej
faktycznie juz istniejace mi
potaczeniami kanatowemi, nie moze je-
szcze da¢ samo przez sie nalezytego po-
jecia o stanie rozwoju naszej zeglugi
srodladowej.

Dotychczasowy bowiem rozwo6j tej nie-
zmiernie waznej dziedziny komunikacji
stoi u nas wciaz jeszcze w stosunku zu-
petnie niewspétmiernym do tych real-
nych mozliwosci, jakie zasadniczo daje
nam juz dzi$ nasza sie¢ toréw zeglow-
nych.

Jak w wielu innych dziedzinach na-
szego zycia panstwowego, tak i tu trzy-
mamy sie wcigz jeszcze uparcie wzoréw
przedwojennego stanu rzeczy.

Smutne skutk trzymania si¢ tego nie-
aktualnego dzis Kierunku widzimy
wprawldzie w wielu gateziach naszego
przemystu i handlu

| ""zymanie sie anachronizméw w spra-
wach zeglugi $rddladowej jest jednak
stokro¢ smutniejsze i szkodliwsze dla
kraju, niz w innych dziedzinach jego zy-
cia gospodarczego, bo wszak wiasnie
podstawa nalezytego rozwoju
i przemystu i handlu jest nale-
zyte rozwigzanie przedewszystkiem spraw
dogodnej a taniej komunikacji.

A przecie wodne drogi $rédladowe
wogole, tak rozlegte za$ i tak uksztal-
towane jak nasze w szczegdlnosci sa na
catym Swiecie uznane za czynnik potez-
nego znaczenia w powyzszym wzgledzie!

Do tego przekonania spoteczenstwo
nasze jeszcze, niestety, nie doszio.

Zamiast ujecia sprawy w sposob ogol-
nopanstwowy, tkwimy tu wcigz jeszcze
w_ pojecich wybitnie podkres$lonej ,,dziel-
nicowosci , ktorg wszak uznajemy za
jedna z najstabszych stron we wszelkich
innych przejawach naszego bytu pan-
stwowego.

Owa dzielnicowo$¢ ujawnia sie w sa-
mej rzeczy bardzo dobitnie w charakte-
rze naszej zeglugi $rdédladowej na tere-

Ktajpedy na wschodniej Pot

nach, wchodzacych niegdys w skiad
trzech zaboroéw,
W b. zaborze austrjackim widzimy

obecnie podobnie, jak za czaséw przed-
wojennych, zegluge $cisle miejscowa, na
ktora skladajg sie nieznaczne stosunko-
wo przewozy wegla rzekg Przemszg i da-
lej Wista gtéwnie do Krakowa i jego
najblizszych okolic, noza tern za$, nie-
wielk, réwniez, ruch towarowo-osobowy
na odcinku Krakow — Nowo-Korczyn,
wzglednie — do Szczucina, to jest diu
gosci 114 kilometréw.

Istnieje tam zaledwie jedno wieksze
przedsigbiorstwo zeglugi parowej, T-wo
»Zegluga Polska“ w Krakowie, posiada-
jace 4 parostatki. — Jest to caly nasz
tabor parostatkéw obstugujacych Goérna
Wiste, ktérej diugos¢ od Oswiecimia do
Sandomierza wynosi 270 kilometréw,
a co jest diugoscig wcale pokazng, jesli
sie zwazy, ze odlegto$¢ od Warszawy
do Wioctawka mierzy 157 km.

Charakter zeglugi $rédlagdowej w obre-
bie b. zaboru rosyjskiego, ktéry obejmo-
w.-t lwig cze$¢ naszych drég zeglownych,
rowniez nie zmienit sie zasadniczo w po-
réwnaniu do czaséw z przed wojny.

Jak dawniej tak i teraz, w zakresie
zeglugi parowej widzimy tu gtéwnie bar-
dzo ozywiony ruch osobowy w doét rzeki

Flotylla wislana na zimowisku.

Fot. Ajencji ,,Morza”.

Statki Zjednoczonego Warszawskiego Towarzystwa

Transportu i Zeglugi Polskiej.

na przestrzeni od Warszawy do Ptocka
i Wioctawka, oraz stosunkowo znacznie
mniejszy na odcinku Warszawa — Puta-
wy — Sandomierz, w gore rzeki.

Do$¢ znaczny jest na tych dwoch prze-
strzeniach, a zwlaszcza na pierwszej,
przew6z drobnicowych przesytek po-
$piesznych, przewozonych parowcami o-
sobowemi.

Wiasciwa jednak zegluga, to jest prze-
wé6z masowych tadunkéw berlinkami,
ciggnionemi przez parowce holownicze,
jest na obu wyzej wymienionych szla-
kach stosunkowo bardzo nikia.

Na innych szlakach drég wodnych b.
zaboru rosyjskiego réwniez nie zaszly
zadne zmiany w poréwnaniu do czaséw
dawniejszych.

Jedynym wigekszym osrodkiem, gdzie
odbywa sie miejscowy ruch osobowy,
jest Pinsk i jego okolice; kilka mniej-
szych parowcéw uprawia tam zegluge
osobowo-towarowg na najblizszych od-
cinkach rzek Piny, Strumienia, Styru
i Horynia,

W okolicach Grodna zatrudniony jest
zegluga tegoz rodzaju tylko jeden nie-
wielki parostatek.

Parowcowego ruchu towarowego (w po-
jeciu ruchu berlinkowo - holowniczego)
nie widzimy na wodach wschodnich pra-
wie wecale, jesli nie liczy¢ jednej z cu-
krowni, lezacej nad GoOrnym Bugiem
(Strzyzéw), ktoéra, posiadajac kilka mniej-
szych holownikéw i wiasne berPnki,
tym wiadnie sposobem dowozi swdj cu-
kier do stacyj kolejowych.

Dwa stare wielkie szlaki wodne, 1ta-
czace Wiste z rzekami Wschodu, to jest
Bug-Much_.wiec - Kanat Kroélewski - Pina
oraz Bug- farew-Kanat Augustowski-Nie-
men oiuzg dzi§ w znaczeniu handlowem
1 tylko do sptiwu drzewa, ktére obu
temi szlakami, w postaci licznych tra-
tew, idzie obficie na Wiste. Cze$¢ tych
tratew Kkieruje sie dalej Kanatem Byd-
goskim do Niemiec, reszta za$ sptywa
do ' danska na gdanskie tartaki, ktore
przecinaja otrzymane okraglaki na bale

4

i aeski, wywozac je nastepnie w tym
obrobionym juz stanie morzem zagranice.

Jesli  zkolei zwrécimy sie do drég
$rédladowych b. zaboru pruskiego, to
i tam ujrzymy nieledwie zupelnie ten
sam stan rzeczy, co w dobie przedwo-
jennej.

Jedynag roéznice dostrzezemy na rzece
Warcie, ktéra dawniej cata swag cze-
Scig zeglowng lezata w obrebie jednego
panstwa (Prus), a wiec byia organiczng
czescia sktadowa ogoélnopanstwowej sieci
niemieckich drég $rédladowych.

Dzi$ gorny i $redn: bieg tej waznej ar-
terji komunikacyjnej lezy w Polsce (do
okolic m. Miedzychodu), natomiast dol-
ny jej bieg i potlgczenie z Notecig lezy
juz na terytorjum Rzeszy Niemieckiej.

Wskutek tego, Warta jest wiasciwie
zupetnie oderwana od reszty naszych
rzek, bo aby dosta¢ sie z niej na nasza
cze$¢ Noteci dalej na Wiste, nie mo-
zemy uniknaé¢ przejazdu przez odcinek
wytacznie niemiecki, mierzacy okoto 80
Kilometrow.

W wyniku tego oderwania rz. Warty
musimy stwierdzi¢ z ubolewaniem, iz ze-
gluga lam znajduje sie dzi§ prawie cat-
kowicie w rekach obcych.

Taboru parowego nie posiadamy na
Warcie dotad wecale, a holowanie berli
nek odbywa sie wylacznie przy pomocy
holownikéw niemieckich, wjezdzajacych
na nasza cze$s¢ Warty z rz. Odry.

Trudnosci, zwigzane z przejazaem na-
szych berlinek z Wisty na Warte przez
odcinek niemiecki, sprawiaja, ze w razie
wiekszego zapotrzebowania na berlinki,
nasi szyprowie wislani na Warte sie nie
udaja, miejsce za$ ich zajmujg szyprowie
niemieccy, ktérzy z zeglugi na naszej
Warcie ciaggna, podobnie jak i holowniki
niemieckie, rok rocznie znaczne zyski.

Ruch osoDowy. chociazby S$ciste miej-
scowy tylko, nie jest na rz. Warcie upra-
wiany zupetnie.

Zorjentowawszy sie w sytuacji na rz.
Warcie, ktéra lezy, jak zaznaczylismy,
na uboczu i zyje wskutek tego zyciem



odrebnem, przejdziemy du tej czesci drog
$rédladowych b. zaboru pruskiego, ktére
obecnie stanowig organiczng cato$¢ z na-
sza ogolnopanstwowa sieciag wodna. Sa
lo tak zwana Dolna Wista (albo Wista
Pomorska), od b. granicy rosyiskiej do
ujécia, mierzaca 250 kilometréow dtugo-
éci, a poza tem szlak boczny, biegnacy od
niej do Niemiec, przez kanat Bydgosk*
i polska Note¢. Doliczy¢ tu tez wypada
szlak o ruchu do$¢ ozywionym, ktéry le-
zy nieco na uboczu od obu wspomnianych
szlakéw gtéwnych, ale taczy sie z niemi

bezposrednio i biegnie droga: jez Go-
pto — Goérna Note¢ — jez. Pakoskie —
dalszy bieg Gornej Noteci — z zakon-

czeniem u wlotu kanatu Bydgoskiego do
Noteci.

Charakter zeglugi na pomorskich dro-
gach wodnych zostat réwniez naogdl
utrzymany bez zmiany.

Jak dawniej, tak i obecnie, nie ,est tu
zupetnie uprawiany ruch osobowy, z wy-
jatkiem najblizszych okolic m. Bydgo-
szczy.

Jak dawniej, tak i obecnie, zegluga
Srédladowa, w europejskim tego stowa

rozumieniu, jest tu dos¢ silnie rozwine-
ta — najsilniej w catem naszem pan-
stwie.

Giéwna masa naszych berlinek i naj-

wigksza liczba posiadanych przez nas
holownikéw pracuje na tych wiasnie
szlakach.

Z Pomorza pochodzi najwigksza licz-
ba naszych szyoréw, z gtéwnemi ich sku-
pieniami w Bydgoszczy i Toruniu.

Ruch odbywa sie gtéwnie w kierun tu
na zachéd, ao Niemiec, tudziez w dot
Wisty uo Gdanska.

Do Niemiec idg Kanalem Bydgoskim

berlinki z drzewem obrobionem (deski,
kopalniaki, stupy telegraficzne), tudziez
bardzo wielkie ilosm budulca okragtego,
sptawianego tratwami.

Do Gdanska (i dalej za morze) idzie
droga wodng w wielkich ilosciach cu-
kier, z licznych cukrowni, potozonych

nad Gérng i wlasciwg Notecig, poza tem
soda z zakladéw Solvay w Matwach,
nastepnie zboze, wreszcie drzewo—gtow-
nie w postaci nieobrobionej, solawiane
tu tratwami z gornej Wisty ; jej dopty-
wow karpackich, z Niemna i Narw',
z Bugu i laséw poleskich.

W gore rzeki idg prawie wylacznie
berlinki prézne, z bardzo ruelicznemi
jedynie wyjatkami.

Powyzsza krotka charakterystyka ru-
chu na drogach $rédladowych Polski wy-
kazuje, iz nasze najwieksze atuty, jakie
posiadamy juz dzisiaj w postaci Wisty,
bezmata 1000 km. dtugiej, tudziez wiel-
kich szlakéw z Zachodu na Wschéd, pro-
wadzacych z Niemiec poprzez kanaty
Krélewski i Augustowski na Dmepr i do
Ktajpedy, nie sg przez nas nalezycie
Wykorzystane.

Z wyjatkiem Wisty Pomorskiej, stuza
one u nas na wieksza skale jedynie do
sptawu tratew, a wiec do uzytku naj-
pierwotniejszego. A wszak te wilasnie
szlaki przebiegaja w kierunkach dla na-
szego kraju najkorzystniejszych. Wista
uregulowanym swym dopltywem Przem-
sza siega naszych dabrowskich i $laskich
ztozy weglowych i licznych zakladow
naszego ciezkiego przemystu metalowe-
go; w dalszym biegu dotyka ona niemal
salin Bochni i Wieliczki; jeszcze dalej
wkracza w stawng oddawna swa uro-
dzajnoscia Sandomierszczyzng; okoto Za-

wichosta wpada do niej San, gérnym bie-
giem dotykaigcy zagiebia naftowego; da-
lej znéw, ku Warszawie, Wista przebie-
ga olbrzymia pota¢ kraju o wysokim po-
ziomie rolnictwa, produkujaca w obfi-
tosci wszelkiego rodzaju ziemioptody, tu-
dziez wytwory przemystu rolnego i ho-
dowlanego.

Ta nasza centralna arterja komunika-
cyjna posiada wiec wszelkie dane na to,
aby rozwingt sie na niej ruch zeglugowy
bardzo znaczny, i to na catej dtugosci
od Przemszy az do Gdanska, tem bar-
dziej, iz gtébwne masowe tadunki, to jest
wegiel, s6l, natta, zboze i ziemioptody
miatyby przytem naturalny kierunek
z biegiem rzeki.

Jesli zkolei spojrzymy na oba wielkie
szlaki wonne, wiodace od Wisty na
AXCschéd, to i tam réwniez stwierdzimy,
ze nie wypelniajg one w naszem zyciu
gospodarczem tych zadan, do jakich sag
zasadniczo stworzone.

Dzi§ odbywa sie na nich wylgacznie
ruch tratew, a przecie temi szlakami.
Ktére wioda w gigb boréw litewsko-po-
leskich i na tereny panstw osciennych,
winny i moga naturalnym trybem rzeczy
zdgza¢ tadunki artykutbw masowego
spozycia produkowanych wzdtuz goérne-
go i S$rodkowego biegu Wisty z jednej
strony, z drugiej za$ towaréw importo-
wanych do Polski przez porty w Gdyni
i w Gdansku.

Podobny stan rzeczy przynosi krajowi
wielkie szkody. Ograniczajagc sie narazie
ao stwierdzenia go tylko, sprébujemy
dalej rozwazy¢, czy datby on sie zmie-
ni¢ ku lepszemu w czasie mozliwie nie-
dtugim.

(. ¢ n) A. RYLKE.

WARUNKI KOLEJOWE | PORTOWE WYWOZU PRZEZ GDANSK.

Taryfy kolejowe od samego poczatku

otaczaty Gdansk, a nastgpnie i Gdynie,
specjalng opieka, czego dowodem jest
okolicznos¢, iz z ogdlnej ilosci 13 taryf

wyjatkowych, dzi$§ obowigzujgcych, w 36
figurujg oba te porty z optatami, znizo-
nemi dla przywozu lub wywozu towaréw,
a z nich 16 taryf wyjgtkowych, mianowi-
cie: na wywoOz przetwoiow naftowych,
wegla, cementu, drzew, cukru, niektérych

przetwmréw chemicznych oraz na przy-
wo6z rud wszelkich, fosforytéw, surow-
coéw zelaznych, ttuszczéw roslinnych, wet-
ny, baweilny, ryb i tytoniu — daja dla
Gdanska i Gdyni uprzywilejowanie spe-
cjalne.

To tez widzimy, ze obroét portu gdan-
skiego wzrasta z rokiem kazdym i jest
juz wyzszy od przedwojennego, woéwczas
gdy porty niemieckie (Szczecin, Hamburg,

Fot. Wojciechowski

Z naszych portéw: Lodowanie wegla w Gdyni jednocze$nie na dwa okrety.
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Brema i Kroélewiec) dotad jeszcze nie mo-

ga powréci¢ do norm z przed wojny¥*).
O obrotach Gdanska $wiadcza liczby na-

stepujace:

1913 r. w 1924 r.
przybyto statkow 2.910 3.312
przywieziono towa-
row ton 1.233.630 738.072
odeszto statkow 2.855 3.330
wywieziono towa-
row ton 878 471  1.636.485
razem: statkéw 5.765 6.642
towaréow ton 2.112.101 2.2,14.551
Przy ukfadaniu taryf wywozowych

i przywozowych przez Gdansk i Gdynie
koleje polskie uwzgledniaty przytem
wspoétzawodnictwo, jakie temu kierunko-
wi stwarzajg inne porty morza Baltyckie-
go, w pierwszym rzedzie Szczecin i Kro6-
lewiec. To tez taryfy tak na wywodz, jak
i na przywéz przez Gdansk * Gdynie
gtéwnych artykutéw handlu zagraniczne-
go ustalone sg w wysokosci, ktére zapew-
niajag naszym portom optaty nizsze, niz
w kierunku na porty niemieckie.
Swiadczy o tem nastepujgce zestawie-
nie kosztéw orzewozu jednej tonny przez
Gdansk lub Szczecin:
przez przez
Gdansk: Szczecin:
Wegiel z Katowic ko-

leja 6,5 zt. 194 zt
Wegiel z Katowic Odra

przez Kozle _ 10,2 .
Ruda do Katowic kole-

leja 9.3 14,0 ,,
Ruda do Katowic Odrg

przez Kozle 127

*) Patrz art. p. Sitbeneichena ,Rozwéj czy zanik
portu gdanskiego™ w Nr. 25 ,Przem. i Handl". z 1Q25 r.



Drzewo obiobione z

Bydgoszczy ' 6,8, 21,8
Nafta i smary z Dzie-

dzic 184 ,, 37,5 ,
Cukier z Opalenicy 19,3, 21,1,
Bawetna do todzi 44,4 50,4

Widzimy zatem, iz we wszystkich bez
wyjatku wypadkach kierunek na Gdansk
jest tanszy i to nawet w stosunku do
przewozéw, dokonywanych woda pomieg-
dzy Kozlem a Szczecinem.

Jezeli jednak zwrocimy sie do staty-
styki przewozéw, to okaze sie, ze w cig-
gu 11 miesiecy r. ub. przewieziono w Kie-
runku na Gdansk:

Wywo0z: Przywoéz:

Wegla kamiennego 787220t. @ —
Drzewa obrobionego 766188 ,, —
Drzewa nieobrobionego 108754 ,, —
Przetworéw naftowych 36079 ,, —
Cukru 43627 ,, —
Rudy o 120941
Bawelny — 1211,

Zestawienie powyzsze $wiadczy zatem,
ze w zakresie wywozu zarzadzenia tary-
fowe osiggaja cel i wplywajg istotnie na
skierowanie znacznej czesci eksportu na-
szego na Gdansk. Rzecz sie ma odmiennie
w stosunku do przywozu towaréw zagra-
nicznych. W tvm wypadku nawet znacz-
ne roéznice na korzy$¢ kierunku na
Gdansk, dochodzace np. przy imporcie ru-
dy dc 20°/o taryfy niemieckiej kolejowo-
wodnej, nie sg w stanie przeciggna¢ tych
transportéw na nasza droge.

Na taki stan rzeczy wywieraja wplyw
czynniki najrozmaitsze. Do nich nalezy
w pierwszym rzedzie okoliczno$¢, ze dro-
ge obiera wiasciciel tadunku, a wiec przy

towarach importowanych dostawca za-
graniczny, nie zawsze dostatecznie poin-
formowany o zmianach taryfowych w kie-
runkach  konkurencyjnych, posiadajacy
dtugoletnie stosunki handlowe w pewnveh
portach i przyzwyczajony do korzystania
z tej wiasnie, a nie innej drogi.
Niemniejsza role odgrywa pewna bier-
no$¢ naszych odbiorcow, ktérzy, zwraca-
jac sie do swych dostawcéw, nie zadaja
skierowania przewozéw na Gdansk.
Poza tem jednak na omijanie Gdan-
ska przez towary importowe wplywajg
lepsze warunki techniczne i handlowe
portéw niemieckich. Mniej faworyzowany
od poitéw zachodnich przed wojna pozo-
stal Gdansk bez tych wspaniatych urza-
dzen przetadunkowych, ktére tak znako-
micie przys$pieszajg obrét w porcie i obni-
zajg koszty przetadunku Dzigki tej samej
przyczynie duze firmy handlowe, posred-
Optaty:

Portowa od statku, za metr pojemn. netto

za uzycie bulwaru tadunkowego
za pilotaz, od statku do 1000 metr. poj

za pilotaz, od statku do 2000 metr pojemnosci

Portowa od tadunku:

1) za towary wszelkie, opr. niz. wym. od tonny 0,72 guld.
2) za zboze, przetwory naftowe, so6l, cement, na-

wozy sztuczne i zelazo surowe
3) za drzewo

4) za wegiel i rudy

Za przetadunek:
dizewa, od tonny
wegla i rudy od tonny...

Liczby powyzsze wskazuia,

ze optaty
portowe od statku i za pJotaz sg w Gdan-
sku nawet nizsze, r.iz w Szczecinie, w Kro-

niczace w handlu kolonjalnym, pozostaty
w Hamburgu i Bremie, utrzymujac mono-
pol tych portéw w handlu bawetna, ka-
wag it d,

W wyniku tych dwu przyczyn zasadn 1
czych koszty przetadunku i skltadowania
towarow sg w Gdansku wyzsze, niz w por-
tach sasiednich i one to czesto paralizujg
ulgi, udzielane w postaci znizenia taryf
kolejowych.

Przyzna¢ jednak nalezy, ze Rade Por-
tu w Gdansku czyni wszystko, co jest
w jej mocy, aby warunki te zréownacd.
Wprowadzone z dniem 1 stycznia r. b. no-
we taryfy ootat oraz regulamin skiado-
wania wnoszg w tym kierunku duze zmia-
ny na lepsze.

Zestawienie optat za gtéwnieisze czyn-
noséci portowe w Gdansku, w Szczecinie
i w Krélewcu przedstawia sie, jak na-
stepuje:

Gdarisku: w Szczecinie: w Krdlewcu:
0,16 guld. 0,225 mk. 0,20 mk.
0 02 guld.
. 36,00 guld 5500 mk. 57.10 mk.
66 00 guld. 110,00 mk. 96.10 mk.
027 mk. 032 mk.
0,48 guld.
0,32 guld
0,20 guld.
3,60 guld. 2,80 mk. —
1,40 guld. 0,80 mk. —

lewcu, natomiast gptaty portowe, pobie-
rane od towaréw oraz koszty przetadum
ku sg w Gdansku wyzsze.

J GIEYSZTOR,

LEGENDA O ADMIRALACH.

W zwigzku z toczaca sie obecnie kam-
panja oszczednosciowa ukazaty sie w pra-
sie i na arenie sejmowej liczne gtosy kry-
tyki sktadu osobowego naszej marynarki
wojennej.

] rzejawita sie znow dawna, jaki$ czas
szczedliwie pogrzebana legenda o 5 ad-
miratach. przejawia sie ciagle twierdze-
nie, ze na ,5 nic niewartych torpedow-
céw mamy az 254 oficerow™

Kazda krytyka rzeczowa jest bardzo
pozadana i czesto zbawienna. Jezeli jed-
nak styszy sie krytyke, oparta na niezna-
jomosci istoty przedmiotu, to jest to
rzecz wprost grozna.

Spoteczenstwo nasze niezbyt wyrobio-
ne, a w sprawach dotyczacych morza zu-
petnie sie nie orjentujace, styszac i czy-
tajac takie sensacyjne enuncjacje swoich
nawet powaznych przedstawicieli, nabie-
ra zupetnie falszywego pojecia o naszej
marynarce wojennej.

Raz puszczone w obieg demagogiczne
hasta hamuja rozwdj jednej z najwazniej-
szych dla naszego istnienia instytucji,
z nasza szkoda, a ku radosci... Berlina.

Trzeba przeto raz rozwia¢ gruntownie
te ,legende o 5 admiratach i t. d." na
podstawie $cistych, cyfrowych danych.

Nieporozumienie polega przedewszyst-
kiem na niezna,omOsci specyficznych
stosunkéw we flocie i na statem rozpa-
trywaniu spraw personalnych marynarki,
pod katem widzenia stosunkéw w armyji
ladowej, co jest najzupetniej falszywe.

Liczni powotani i niepowotani Kkryty-
cy nie zadali sobie widocznie nigdy tru-
du przejrze¢, chocby pobieznie, budzetow
i etatow réznych marynarek i wyciagna¢
z nich logicznych wnioskéw.

Postaramy sie 'm to utatwié, zestawia-
jac przejrzyscie wyjete z réznych budze-
téw i oficjalnych publikacyj cyfrowe dane.

Zacznijmy od admiratéw.

Naprzud musimy stwierdzi¢, ze z tej
kategorji oficeréw niema obecnie w Pol-
skiej Marynarce ani jednego i nie bylo
nigdy wiecej, jak dwodch  aktywnie
w marynarce stuzacych.

Ze jest w Polsce wigcej admiratow, juz
to na emeryturze, juz to petnigcych stuz-
be w innych dziatach stuzby panstwo-
wej, temu chyba marynarka nie jest
winna.

Przypatrzmy sie wiec tej kwestji w
Swietle cyfr, wyjetych z etatow pokojo-
wych réznych wielkich i duzych maryna-
rek. Dane sa z roku 1913/14, ale to nie
gra roli, gdyz od tego czasu stany osobo-
we przewaznie tylko sie zwigkszyty.

Stan po- llos¢ admi- 1 admi-

VARYKARKA KO0 o cis e

wych (korp. mor.)  szereg.

Angielska 137 500 92 15u0
Amerykanska  45.000 29 1550
Niemiecka 58.000 35 1650
rancuska 55.000 45 1220

Rosyjska 53.690 54 1994
Japonska 43.600 61 716
Wioska 32.000 23 1400
Holenderska 11.500 5 2750
Szwedzka 4.700 4 1175
Norweska 1.500 2 750
Hiszpariska 10.000 26 3900
Dunska 7.000 3 2500
Portugalska 5.000 7 714
Rumuriska 2.300 1 2300
Grecka 4.000 2 2000
Brazylijska 13.000 12 1000
Argentyriska 7.200 9 800
Czyleriska 7.500 12 800
Austr,-Wegier.  14.000 13 1000
Polska 2.300 2%) 1150

Uwaga. Cyfry'sa zaokraglone.
") wedtug dotychczasowych etatow.
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W tem zestawieniu podani sa tylko ad-
miratowie rzeczywisci, niema za$ ofice-
réow gospodarczych, technicznych i leka-
rzy w stopniach admiralskich.

Jezeli sie chce wzig¢ i tych w rachu-
be, trzeba ilos¢ admiratéw zwiekszyc¢
o 100'Vo, wobec czego i cyfry w ostatniej
rubryce sie zmniejsza.

Jak widzimy z powyzszego zestawie-
nia, wypada przecietnie na 1080 szerego-
wych 1 admirat korpusu morskiego, bo
tylko ta kategorja jest uwzgledniona.

O ile chcieliby$Smy wzigé w rachube
wszystkich oficeréw w stopniach admi-
ralskich (inzynieréw, lekarzy, intenden-
téw etc.), to mus dibySmy cyNy w rubry-
ce 3 podwoié¢, wzglednie w Marynarce
Polskiej podwyzszy¢ z dwoéch na trzy.
OtrzymalibySmy wiec przecigtnie: 1 ofi-
cer w stopniu admiralskim na 500 mary-
narzy, a wiec i u nas niewielka roznice
od normy (1 : 700 zamiast 1 . 500).

Tak przedstawia sie realnie ,legenda
0 admiratach™.

Teraz przejdzmy do drugiej kwestji, t. j.
ilosci oficeréow wogoélc. W tym celu
przyjrzyjmy sie znowu nastepujacemu ze-
stawieniu.

Stan po- 1 oficer
Stan poko- kojowy na
MARYNARKA  jowy sz6-  oficerow
regowych  morskich ~szereg.
Angielska 137.500 3.400 40
Amerykanska 45.000 1.200 38
Niemiecka 58.000 2.600 22
Francuska 55.000 1.600 33
Rosyjska 53.690 1.900 28
Japorniska 43.600 2.000 21
Wioska 32.000 1.000 32
Holenderska 11.500 447 26
Szwedzka 4.700 296 16
Norweska 1.500 162 9



Hiszpanska 10.000 604 15
Dunska 7.000 137 51
Portugalska 5.000 273 16
Rumunska 2.500 82 28
Grecka 4.000 226 18
Brazylijska 13.000 753 19
Argentynska 7.200 321 22
Czyleniska 7.500 252 29
Austr,-Weg. 14.000 853 17
Polska 2.300 153*) 15
20 *

Jak widac¢ z tej tabeli, wypada 1 oficer
na 24 marynarzy.

JesteSmy wiec bardzo niedaleko nor-
my, o ile odliczymy oficeréw rzeczno-
brzegowych.

Jezeli w niektoérych szczegdlnie wiek-
szych marynarkach znajdujemy cyfry da-
leko odbiegajace od przecietnej (np. An-
glja i Stany Zjednoczone), to pochodzi to
stad, ze floty te posiadaja liczng katego-
rie personelu posredniego miedzy podofi-
cerem a oficerem (Deck-Oficier w Niem-
czech, Warrant Oficer w Anglji), ktéra
w wielu czynnosciach odcigza korpus ofi-
cerski, a w powyzszych cyfrach nie jest
zawarta. W niemieckiej marynarce byto
w roku 1914 takich ,,Deck-Oficier’ okra-
gto 2400, a wiec drugie tyle, co oficeréw.

Gdybysmy tak, jak to czynig krytycy
innych marynarkach doliczyli

nasi, w
jeszcze wszystkie inne kategorje ofice-
réw, t. j. technicznych, gospodarczych,

sanitarnych, duchownych etc., to zoba-
czyliby$my, ze przecietnie wypadiby 1
oficer na 8 marynarzy.

Nieporozumienie jest szczeg6lnie w na-
szych stosunkach, gdzie niwelacyjne za-
pedy doprowadzity do tego, iz nawet ra-
bin i kapelmistrz sg oficerami i w bud-
zetach figuruig w ogo6lnej liczbie ofice-
row.

Przejdzmy do nastepnego zarzutu.

W Marynaice Polskiej mamy 25" 0 po-

*) Z tych 110 uficerow morskich, a 43 stuzby

rzeczno-hrzego
Fk!

Wej.
) Jezeli odljlczymy oficeréw rzeczno-brzegowych.

doficeréw zawodowych. Styszy sie czesto
gtosy, opierajace sie znéw na nieszcze-
snem poréwnaniu z armjg ladowa, ze to
jest horrendalna ilos¢.

MogliSmy znowu postugiwaé sie do-
tychczasowa metoda i zrobi¢ zestawienie
wszystkich flot $wiata. Nie chcemy jed-
nak zwieksza¢ rozmiaréw niniejszego stu-
djum i obcigza¢ czytelnika zbytecznemi
cyframi, podamy wiegc tylko cyfry z ma-
rynarki niemieckiej z roku 1913.

Na o0g6lng sume 60.000 szeregowych,
znajdujemy 13.000 podoficerdw, t, j. 22"/o.

W Marynarce Polskiej budzet przewi-
duje na okragte 2.300 szeregowych 540
podoficeréw, czyli 23°/0, Ten sam mniej
wiecej procent znajdujemy, badajac eta-
ty kazdej mnej floty.

Jest to objaw zupelnie naturalny, gdyz

w marynarce podoficer' przewaznie nie
/cdzi zadn m oddziatem marynarzy,

lecz jako osoba doswiadczona i zaufana,

obstuguje roézne urzadzenia techniczne.

Zanim zamkniemy te roztrzasania, po-
zwolimy sobie przytoczy¢ jeszcze jeden
ciekawy szczegot, ktory zwrocit nasza
uwage przy studjowaniu stosunkéw w ma-
rynarce niemieckiej.

Na 60.000 marynarzy (stan pokojowy)
znajdujemy 340 lekarzy, czyli 1 Ickaiz ni
176 marynarzy.

Ciekawe jest rowniez zestawienie to-
nazu poszczeg6lnych flot z iloscig ofice-
row morskich.

W naste* "jacej tabeli przedstawiamy
stosunh w kilku flotach réznej wielkosci,
na podstawie posiadanego materjatu sta-
tystycznego z roku 1914.

Stan pokojo- . i
Marynarka Tonaz wy oficeréw Stan po,k01. 1m%f|!§§:’ nla sreres
morskich. Szeregow. na ton. won
Angielska 2160000 3400 137000 635 1¢
Francuska 650000 1600 55000 400 19
Wioska 700000 1000 30000 700 23
Japonska 600000 2000 40000 300 15
Grecka 68000 226 4000 300 17
Niemcy 1200000 2600 58000 460 20
Austro-Weg. 360000 830 14000 445 26
Szwecja 80000 290 4700 . 275 17
Polska 17000 110 2300 155 3
Cyfry powyzsze nalezatloby jeszcze  powtarzanie bezkrytyczne plotek wypu-
skorygowaé, ze wrzgiedu na istnienie szczanych przez ludzi ztej woli, a przyj-

w tych flotach kategorji posredniej mie-
dzy oficerami a podoficerami, o ktérych
moéwiliSmy juz przedtem, co réwna sig
podwojeniu personelu oficerskiego:

Wowczas otrzymamy przecigtnie. 1 ofi-
cer na 220 ton, 1 szeregowy na 9 ton.
(W Polsce 1 na 155 ton wg, 1 na 8 ton).

Widzimy wiec, ze stosunki w naszej
marynarce niewiele odbiegajg od tych
przecietnych cyfr.

Tak przedstawia sie sprawa personelu
naszej marynarki i czas byiby skonczy¢
z batamuceniem opinji publicznej przez

mowanych niestety zbyt czesto przez po-
wazne osoby za prawdziwg monete.

Marynarka jest specjalng indywidual-
noscig w caloksztatcie sity zbrojnej i nie
moze by¢ oceniona na podstawne analo-
gi* z armjg ladowa, tak jak nie mozna po-
rownywac¢ np. personelu jakiejs fabryki
z personelem potrzebnym do eksploata-
cji jakiego$ majatku ziemskiego, chu-
ciazby przedstawiajgcego taka samag war-
tos¢ pieniezna.

C PETELENZ.

Jeden z 5 nowego typu krazownikéw angielskich ,,H.M.S. Suffolk” zostat opuszczony na wodg w Portsmouth. Tonaz krgzownika
nie przenosi 10,000 ton, krazownik posiada 8 dziat i robi 22 wezly
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Fot. Wojciechowski
Nasz port rybacki w Helu. W czasie kwietniowej niepogody

fale przeskakuja przez molo, w porcie pian spokojna.

Naprawianie sieci $ledziowych,

uarowiec rybacki, stuzacy ao potowu $ledzi, typ statku spotykany na Battyku i m. Poin.
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PRZEMYStE RYBNY
NA WYBRZEZU.

Na naszem wybrzezu najczesciej zda-
rza sie to samo, co rowniez sie zdarza
w Anglji, we Francji i w Niemczech —
wszedzie tam, gdzie nieco dalej od glow-
nych o$rodkéw portowych ludno$¢ ry-
backa mieszka w niewielkich skupie-
niach. Rybacy narzekaja, ze niema zby-
tu na ryby; przyjezdzajacy za$ od czasu
do czasu kupcy skarzg sig, ze nigdy me
moga dosta¢ ryb. Szczegdlnie to daje
sie odczuwa¢ w stosunku do ryb, ktére
potawiane sg w wiclk.ch ilosciach, lub
ktére nie moga by¢ inaczej sprzed mc
wewnatrz kraju, jak po pewnej przeréb-
ce: soleniu, wedzeniu, marynowaniu lub
smarzeniu. Tak wiasnie jest na naszem
wybrzezu ze szprotem, ktéry jest gtow-
ng ryba przemystowg w naszem rybo-
toéwstwie morskiem.

Jedvny ratunek w takim wypadku
skoncentrowanie sprzedazy i przetworu
ryb w jedriem miejscu, koto ktérego na-
stepnie bedzie gromadzi¢ coraz wiecej
rybakéw, zwigzanych wykonaniem swe-
go rzemiosta z tym os$rodkiem handlu
i przemystu rybnego. Ze wszystkich
miejsc  na naszem wybrzezu jedynie
Gdansk i Gdynia moga uchodzi¢ za ta-
kie osrodki rybackie. Gdansk ma swoich
rybakéw i czas juz uniezalezni¢ sie od
wptywu jego kapitatu, dazacego do u-
trzymania monopolu na calem wybrzezu.
Trzeba mys$le¢ o Gdyni!

Te sprawy byly przedmiotem obrad
zjazdu izb handlowo-przcmystow/ch w
Katowicach, ktéry sie odbyt 27 — 29
stycznia. Zagadnienie referowat Juzef
Borowik z Ministerstwa Rolnictwa, przed -
stawiajac og6lne znaczenie spraw prze-
mystu i handlu rvbnego dla rozwoju
przysztego portu w Gdyni. P.zytem wy-
szty najaw bardzo ciekawe Kkwestie.
Okazuje sie, ze import ryb, przewaznie
solonych $ledzi, przez Gdansk wynosi
w niektérych latach do 20"/o calego im-
portu zagranicznego do Polski droga
morska przez Gdansk. W szczegdlnosci
w stosunku do Anglji, z ktérg stosunki
zagraniczne powinny nas bardzo obcho-
dzi¢ — okazuje sie, ze czasem import
Sledzi, gtéwnie szkockich wynosi blisko
50°/» wszystkich tadunkéw, jakie przy-
szty z Anglji do Polski droga morska
przez Gdansk.

W poréwnaniu z obrotami przedwo-
jennenii handel $ledziami obecnie zwiek-
szyt sie kilkakrotnie, gdy naogét przy-
woOz towaréw przez port gdanski do-
siegng! dopiero potowy przedwojennych
obrotéw. Nic wiec dziwnego, ze wsérod
towaréw, ktore bez wiekszych trudéw
moznaby byto w przysztosci skierowac
przez Gdynie, zamiast przez Gdansk —
na pierwszem miejscu nalezy wymieni¢
ryby morskie.

Szczegétowe wywody p. Borowika, po-
parte statystycznemi zestawieniami, uka-
zaty sie jednocze$nie w ,,Goérnoslaskich
Wiadomosciach Gospodarczych  (Nr. 1
i 3 z 1926 r.).

Sprawg ta zjazd izb zainteresowat sie
bardzo powaznie i poruczyt izbie gru-
dzigdzkiej czuwanie nad ta sprawa; po-
stanowiono jednocze$nie blizej rozwazyc¢
wszystkie kwestje morskie na specjal-
nym zjezdzi¢ izb w Gdyni, ktéry ma sie
odby¢ w maju b. r.

Zagadnienie handlu $ledziami i prze-
mystu przetwdérczego, powinno zaintere-
sowacé szerszy ogot w zwiazku z tern, ze
obroty te stanowia bardzo powazna
sume—do 50 miljon6éw rocznie,
i jakagkolwiek cze$¢ tych obrotéw datoby



sie $ciagng¢ do Gdyni, zycie gospodar-
cze odrazu doznatoby bodzZca ! stworzo-
noby caly szereg warsztatow pracy i zro-
det zarobku.

Nadto w takich warunkach daleko ta-
twiej moégtby sie rozwinaé sprezysty han-
del ryba, potawiang na naszem wybrze-
zu, oraz jej przetwoér, obok przerébki
przywozonych z zagranicy $ledzi. Jedno-
cze$nie bytoby bodzcem do powstania
przedsiebiorstwa dla potowu siedzi przez
naszych wiasnych rybakéw na morzu
P6tnocnem.

Nalezy wyrazi¢ najwyzsze zadowolenie
z powodu przystgpienia tak puwaznych
instytucyj, jak organa samorzadu gospo-
darczego, dla badania spraw przemystu
rybnego. Do dzisiaj bowiem w tej dzie-
dzin e dziejg sie anomalja; gléwne prze-
mystowe zaktady dla przetworu $ledzZl
i szprotéow znajduja sie w Dziedzicach
i Wilnie o pie¢set kilometréw od brze-
gu morskiego, skad sg dostarczane do
tych fabryk surowce. Nic tez dziwi-ego,
ze koszta surowca franko fabryka w Pol-
sce sg 2 razy wyzsze, niz w sasiednie.’
Niemczech, lub w ktotwie. Za to wszyst-
ko ptaci konsument, cta ochronne bo-
wiem na konserwy zabezpieczaja prze-
mystowcéw od strat.

Nalezy jak najpredzej przywréci¢ nor-
malny stan rzeczy i uczyni¢ ryby mor-
skie i konserwy z mch dostepnemi dla
szerokich mas ludnosci. Trzeba bowiem
pamieta¢, ze przecietna cena Kkg. ryby
morskiej wynosi tylko 50 gr., nie Ktore
za$ gatunki, jak np. S$ledz iub dorsz,
kosztujg tylko 20 — 30 groszy kg. Udo-
stepnienie tych pozywnych i tak tanich
produktéw rybnych winno by¢ zadaniem
rzadu.

Zrozumiatem jest, ze to udostepnienie
nie moze nastgpi¢ odrazo; potrzeba i ka-
pitatéw. i wiadomosci, i ludzi, ‘otrzebny
jest program polityki rzadowej na dale-
ka mete w zwiazku z catoksztaltem pro-
gramu morskiego. Przedewszystkiem po-
trzebne jest oddziatywanie inicjatywy
prywatnej i pobudzenie organéw rzadu-
wych do statego zajmowania sie poru-

szonemi sprawami').
Dr. MARLICZ.

MEMORJAL W SPRAWIE OPIEKI
NAD RYBACTWEM MORSK IFM, Zt£O-
ZONY PRZE2 ZARZAD LIGI RZECZ-
NEJ PANU MINISTROWI ROLNICTWA
I DOBR PANSTWOWYCH (W STRE-
SZCZENIU). Po przylaczeniu wybrzeza
morskiego do Panstwa Polskiego stosun-
ki administracyjne, zwitaszcza rybotéw-
stwa morskiego, przez pewien czas byly
dalekie od uregulowania. .

System administracyjny niemiecki zo-
stat zarzucony i sprawami rybac iemi,
oprécz wladz miejscowych, zajmowaty sie
ekspozytury réznych ministerstw. Zamie-
szanie, wywotane tym stanem rzeczy, o -
bito sie w znacznym stopniu na materjal-
nem potozeniu rybakéw. Stan ten dop o-
wadzit do tego, ze ludnos$¢ lybacka, kto-
ra zachowata swa polsko$¢ mimo inten-
sywnej polityki wynaradawiajacej, jaka
prowadzity Niemcy w pot roku po VrzY~
tgczeniu wybrzeza do Panstwa Polskie-
go, ulegajac agitacji niemieckiej, wystoso-
wata do Wysokiego Komisarza Ligi i
rodéw w W. M. Gdansku memorjat z pro-
Sba o przytaczenie wybrzeza do Nie mcc
lub do W. M Gdanska.*)

+ Przyp. redakcji. Otrzymujemy wiadomos¢ ktor
uwazamy poprostu za nieprawdopodobny. Podob
nisterstwo Rolnictwa i D. P. projektuje skasowani
Morskiego Urzedu Rybackiego na wybrzezu, oraz Wy-
dzialu Rybackiego w M-stwie Rolnictwa, .»upraw y
nie mamy szczeScia do morza. Trzeba w aé .-ez
ustanku: bez morza zginiemy — chocby$Smy najpi nie)
zaorali i zasieli zagony.

$ledzie zaplatane w sieci.

Solenie $ledzi na poktadzie statku rybackiegu

Stosunkami panujgcemi na wybrzezu
zainteresowat sie Sejm ustawodawczy,
ktory w dn. 8.VIL.20 r. powzigt rezolucje
o wystanie nadzwyczajnej Komisji sejmo-
wej na wybrzeze.

W sprawozdaniu swem komisja sejmo-
wa, ktoéra przeprowadzita badania swe
pod przewodnictwem posta ks. Boita,
stwierdzita: ,,Stan w kazdym razie jest
nad wyraz powazny i jesli Panstwo
nie chce straci¢ wybrzeza zu-
pelnie, czas najwyzszy doto-
zy¢ wszystkich sit, nie s zcze-
dzgac pracy i pieniedzy, by do-
tychczasowe biledy i zanied-
bania usunac¢ i zjednac¢ sobie
ludnos¢ ryback g".

Celem zapobiezenia zamieszaniu i wy-
konania niezbednych zadan komisja po-
stawita konkretny wniosek: ,,KKoniecz-
nie trzeba jak najspieszniej
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stworzy¢ na wybrzezu osob-
ny Uizad Rybacki, ktéryby pod-
legat Min b, dz. pr. i wziat odpo-
wiedzialnos¢ za wszystko, co
sie na wybrzezu dzieje, z wyjat-
kiem spraw wojskowych. Jedynie w ten
sposob istnieje mozliwo$¢ naprawy i do-
prowadzenia do normalnego stanu',

B. ministerstwo b. dz, pr. zgodnie z
wnioskami komisji sejmowej, uchwaty
Rady Ministréw z dn. 4.X1.20 r., oraz
z postanowieniami ustawy o rybotow-

stwie z dn. 11.V.1916 r, utworzyto morski
urzad rybacki, okreslajac jego kompeten-
cje w rozporzadzeniu o charakterze usta-
wodawczym z dn. 13.V.21 r.

Zgodnie z powszechng opinja M. U R.
spetniat dotychczas swe zadania wr spo-
s6b nalezyty. Dzieki jego istnieniu spra-
wy administracyjne, dotyczace rybactwa
morskiego, zostaty nalezycie uregulowa-



ne. M. U. K, zorganizowat akcje zaopa-
trywania rybakéw i przeprowadzit z ra-
nienia Banku Rolnego akcje kredytowe.
Dzieki tej jego dziatalnosci ostry kryzys,
jaki przechodzili rybacy morscy po obje-
ciu wybrzeza przez wiadze polskie, zo-
stal pomyslnie zazegnany. Dzigki umie-
jetnie stosowanej akcji kredytowej, stan
posiadania na wybrzezu przesunat si¢ na
strone rybakéw polskich, czego wyrazem
jest takt, ze obecnie w rekach rybakoéw
polskich znajduje sie okoto 60"/o ogoélnjj
ilosci kutrow motorowych na wybrzezu,
podczas gdy przed utworzeniem M. U.
R. stosunek ten wynosit 20n/o. M. U. R,
kieiowany przez urzednikéw, posiadaja-
cych nalezyta znajomo$¢ spraw rybac-
twa morskiego, byt zawsze aoorze poin-
formowany o istotnych potrzebach lud-
nosci rybackiej i dzieki temu skutecznie
ingerowat wubec miejscowych wiadz ad-
ministracyjnych, wojskowych i zeglugo-
wych w obronie intereséw rybactwa. Ma-

Trzymajac tidjzab,

zaglada falom w paszcze —

t askawie kroélewska reka po grzbietach je gtaszcze.
'/iatr, jak pies spuszczony ze smyczy,

Skacze wokoto niego i gtosno skowyczy.

teriaty, dotyczace spraw naszego rybotéw-
stwa, zebrane przez M. U. R, stano-
wia doskonata i jedyna pod-
stawe nietylko dla zarzadzen
wyzszych witadz, lecz i dla ini-
cjatywy prywatnej w zakresie
gospodarczych spraw, zwigzanych z ry-
botéwstwem i organizacjg przetworéw
rybnych.

Nalezy sie spodziewacd, ze zwiniecie M,
U. R. w chwili obecnej i powierzenie je-
go funkcyj starostwu puckiemu zniszczy
dotychczasowag owocha i niezbedna dzia-
talnos¢ w zakresie rybotowstwa. Stac sie
tak musi dlatego, ze Puck, potozony eks-
centrycznie, nigdy nie moze by¢ wiasci-
wem miejscem urzedowania dla jakich-
kolwiek wladz morskich, a szczegdlnie
wiladz rybackich, dlatego, ze terytorjalne
ograniczenie wladzy starostwa wplynie
ujemnie na mozno$¢ zajmowania sie spra-
wami rybactwa na terenie innego staro-
stwa lub przysziego miasta Gdyni, gdzie

POSEJDON

koncentrowa¢ sie bedzie cale rybotow-
stwo morskie.

Nalezy stwierdzi¢, ze obecna organiza-
cja wladz rybackich na wybrzezu jest
nietylko zgodna z dtugoletniem doswiad-
czeniem Niemiec, ktére dla swego rybac-
twa morskiego zrobity b. wiele, lecz i z
praktyka wszystkich panstw europej-
skich, posiadajacych wybrzeze morskie.

We wszystkich tych pan-
stwach spiawy rybackie sg po-

wierzane specjalnym orga-
nom, a nigdy organom adm nistracji
ogodlnej. Projekt oddania spiaw rybac-

kich starostwu puckiemu byiby jedynym
w Europie eksperymentem, zgéry skaza-
nym na niepowodzenie tern bolesniejsze,
ze zauwazycby ono mogto nietylko na
stanie i mozliwosci rozwoju naszego ry-
botéwstwa morskiego, lecz i na politycz-
nych interesach panstwa.

Ucisza wiec go spojrzeniem — milcze¢ kaze,

A srebrne ryby rozktadajg ogonéw wachlarze.
Siedzi Posejdon, owiniety w zielonych woéd futro
| pyta sie wiatru: Czy zrobi¢ burze jutro?

ZOFJA DABROWSKA.

OPOWIESC O LOCMANIE NIEMRAWYM JAKOBIE CLEYD1JK

(NOWELA ODZNACZONA I-3 NAGRODA NA KONKURSIE L M. i R)).

Mioze mu sie zdawato? Nadstuchiwat.

Nie, to nie wiatr. Najwyrazniej: — kto$
piescia wali w drzwi.

— Hallo!  Wiaz! — krzykngt Jakoéb
Cleydijk.

Przez szpare w drzwiach wpadt z im-
petem wicher, zawirowat, targnat ptomy-
kiem fojowki, gwizdzac szperat po ka-
tach. Zapachniato wilgocia, zgnilizng u-
kwiatéw, mgta, dziegciem. W czarnej plu-
gawej nocy rechotat Atlantyk, z tysigc-
mmlowej przestrzeni wywalata sie fala,
brzemienna upartg moca, rosta, grzmiata,
a potem z sykiem i kwikiem odskakiwa-
ta od granitowych ziomoéw skat. Jakoéb
Cleydijk przystonit dionia Swiece i spoj-
rzat na przybylego Ten zadudnit:

Stuchajcie, Jakobie. Stacja sygna-
lizuje, — ,,Cykloop ' idzie. Wasz dyzur?

—'A, — rzekt Jakub Cleydi,k, — m¢j.

— No, badzZcie gotowi. Pojedziecie ku-
ttem si6dmym. Najpewniejszy. Umilkt,
splunat i dodat. — A noc podia bedzie.

— Phyl—odburknat Jakéb Cleydijk,—
bywaty i gorsze.

— 4j? Wieje od la Manche'u, jak
z piekfa. Sztorm — pierwsza klasa. Be-
dziecie mieli jazde, ho, ho, Bal.

Przemokty | Ifr — miescina zakaza-

na — trzesie sie w febrze. Atlantyk bu-
cha o skaly, az nhemia huczy i skacze,
jak pokfad. Wicnura pomiata pokurczo-
nym. lepiankami, kosodrzewina, strzepa-
mi wodnistych chmurzysk Dygoce i opa-
da coraz nizej kleiste i spuchniete niebo.
Czasami na;le wychynie z wyrwy obtocz-
nej zielony ksiezyc, na mig jeden za-
majaczeja w mroku — domki, dzwonni-
ca, stloczona trzoda kutréw w porcie i

pokarbowana bezderi oceanu. A potem
znébw — noc, deszcz, sztorm i posepny
tomot fal. Jakgdyby kto$ walit w naj-
ogromniejszy na S$wiecie beben, powoli
z namystem. ,Bum”™ — i pauza. | znéw —
,bum-bum™, i pauza. . a

Nad portem migotato kilka swietlistych,
rozmazanych plam. To ognie szamo-
cacych sie na uwiezi parowcéw. Hei. —

tak, bodaj nigdy nie meczyt sie ,,0ld mer-
ry Atlantic’ — dzi$§ jesienny, zgryzliwy,
nudny. Jak przewlekle chory pienit sie,
narzekat, plut, dokuczat, | dzi§ wyjatko-
wo strzykato w kosSciach staregu Jakéba
Cleydijk. Ha — wilgo¢, morka, no i sta-
ro$¢, starosc.

Za kilka godzin Jakob Cleydijk zoba-
czy jego. Kanalja on, mizerota, blondy-
nek psi, a jednak — svn. | tak sie stato,
ze 0 nim tylko potran mysle¢ glowa Ja-
kéba Cleydijk, Jak to on, Hans, natazi
sie¢ wreszcie dosyta po $wiecie tym bo-
zym, zamdli go wib6czega niestrudzona,
to harowanie po wodach i portach wa-
bigcych, to panoszenie sig, wolne niby,
lecz—ach, w jakiemze osamotnieniu sro-
giem, — ciegiem, ciegiem, az do obrzy-
dzenia oko w oko z Bugiem. Przyzegluje
wowczas Hans do ojca, zdejmie kaszkiet
i powie: — ,Jedziem, stary, do Nieder-
’andu zielonego, ojczyzny lubej naszej.
Kupimy sobie chate na poldersach i ryby
towi¢ bedziem. Fladry towi¢ w beztro-
sce najmilszej. Dos¢ mamy zywota bez-
domnego, a mokrego, a trudnego. Ha?
A blogoz wtedy bedzie Jakébowi Cley-
aijk spocza¢ na staro$¢, przy synie.
O — nawet dzi§ — na ,,Cykloopie™ po-
wie mu: — ,,Stysz, Hansie, a nie puscit-
by$ kantem parovdec, — co ci tam po
Jamajkach i Porto-Rico, jedziem do oj-
czyzny, co?

Tak medytuje Jakéb Cleydijk. Zimno
jest, dmie przez szpary ostry wiatr,
a gwizdze, a gwizdze. Kasaja pchty. Nie-
dobrze staremu, — co$ brzdgka w sercu,
reumatyzm, czy co? Byle nie zasng¢, —
lada chwila zawiadomia, ze ,,Cykloop™
na trawersie ,Ulfru”. To znaczy: — musi
locmar pchac sie w czarne Kipiele nocy,
bra¢ sie za bary przez godzine — a moze
1 dwie — ze zwarjowana wielka woda,
a potem czuwla¢é w naprezeniu khujace.n
nad rteciag kompaséw, ostrem czuciem
wywachiwac¢ podte, w czyhaniu na kru-
che dna okretéw zaprawione, iglice raf
i okiem pewnem wpedzi¢ ,,Cykloop'a“
w zaciszne ustronie buchty. Taka to so-
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bacza mordega — stuzba locmana w Ul-
frze. Noc w noc. Rok w rok.

O poéinocy zapukano do okna. Ubrat
sie, wilozyt wincerade, wyszedt. Oszoto-
mit go zrazu podryw wiatru skiebiony
z deszczem. Zaklat szpetnie i stoczyt sie
po Sliskiej glinie z urwiska. W dole, przez
chlupot i szum druzgotanej o molo fali,
przebijata sie¢ monotonna czkawka mo-
toru. Pokraczna posta¢ kulita sie przy
sterze. ,Vorvard!" — krzyknat Jakéb
Cleydijk. Wezowym ruchem kuter $mi-
gnat poza molo i odrazu runat na fale.
Zakottowato sie. ,,Locman-Doot ' gnat
naprzéd — w rozdziawiong paszcze no-
cy; co chwila nurkowat w otchtan., co
chwila podlatywat ku strzgpom lecgcych
nisko chmur. A Jakéb Cleydijk — juz
czujny szpicel — wypatruje na horyzon-

cie ogni parowca i uktada zdanie: —
,»Wiesz, Hansie, jak teraz wrécisz z Ja-
majki — machniemy do Holandji, co?

— Mocna morka, aj? — krzykrieto
od steru.

— A mocna — pomyslat Jakéb Cley-
d.jk.

Z gestej, skrzeptej rzekibys, ciemnosd!
raptownie wynurzyt sie stromy, obly ster-
bott , Cykloop’a”. Fala podskakiwata ku
tlustym plamom oswietlonych iluminato-
row, wysoko w gorze szczekaty water-
sztagi i syczata para. Jakéb Cleydijk
podrywa sige, w locie chwyta hne, juz
stoi na pokitadze Z bajdewindu huknat
wicher, zahaczyt o fale i trzasnat nig
o pokiad. Jakéb Cleydijk zasalutowat
jakiej$ postaci z galonami na rekawie,
kichnat i, lipnac do poreczy, podreptat
na bak. Przedewszystkiem zobaczy Han-
sa, a potem — na stanowisko.

W zadymionej cuchnacej lawizie kop-
cito mdte sSwiatto lampki, Pachniato ka-
wa, potem, anyzem, rumem — stodkim
odwarem zapachuw innego klimatu, odo-
rem dusznych tropikalnych portéw. Prze-
ciez te zapocone koje nieraz dotykaty
uleglych  bronzowych ciat dziewczat
z Porto-P.ico, na zattuszczonych tabure-
tach nieraz ociekaty soczystym syropem



stosy owocow, za temi iluminatorami ha-
sato stonce i lazur Bahamy, Kuby i Ve-
nezuela A teraz wstrzgsa powietrzem ryk
wichréw, zawziecie tragbigcych nad Nor-
mandja.

Nad stotem uniosta sie obrzekita twarz
i obojetnie spojrzala na wchodzacego.
Jakéb Cleyaijk krokiem statego bywal-
ca podszedt do koi Nr. 10. Lezy na niej
tylem odwrdécone cialo. | uradowanie
utajone rozpiera serce, pluska w zylach
Jakoba Cleydijk. totrzyk on, krab ste-
chty, a przeciez—syn. Ojcowska pigscig
dobrotliwie szturchnat lezgcego w za-
dek. Ciato mrukneto i usiadto na koi.

— O, — dziwi sie Jakéb Cleydijk, —
to nie Hans?

— Odstrychm
zadnego Hansa.

Jakob Cleydijk wyjat fajke z ust, splu-
nal, pomyslat i rzekt:

— A gdzie Hans? Syn mdj niby

— Djabli wzieli Hansa. Powiedzialem
—p0jdziesz precz?

I od tego okrzyku zamroczenie jako-
we$s — jak lek, jak niepokéj nagly —
naszto na Jakoba Cleydijk. Stychac¢ by-
to — coraz olbrzymsza fala grzmoci
0 pokifady. | wicher — to skomli, to wy-
je, basem i cienko. Jakéb Cleydijk po-
wiédt wzrokiem po lawizie, — na kojach
lezato kilku marynarzy, nikt nan nie
zwracat uwagi. Westchnat i poszedt do
kabiny lejtenanta,

Lfcjtenant van-Brakel Siedziat na koi
1 usitowat zdjg¢ przemoczone buty.

sig, kundlu. Niema tu

— A, lo ty, Jakdbie. No, jak tam?
— Herr Leitenant. Gdzie mdj syn?
Hans niby

Lejtenant zdjgt but, pomacat skarpet-
ke, ziewnat. Drewnanym glosem rzekt:

— Hans? Ano — zabity.

Jakéb Cleydi'k znéw wyjat z ust faj-
ke. Spojrzat na lejtenanta.

— Niby co?

— Mowie wam — zabity. W Rotter-
damie. Co? Urznat sie, jak bela, w zam-
tuzie u Korna — pamietacie? — no i ja-
ki$§ mulat dzgnat go. Zwyczajnie—nozem.

— Nozem? Hansa?

— Co? No tak, w bok. Gdyby o mili-
metr na lewo — bytby zyt. A tak —
w serce. No, i kipnat. Nic wielkiego. Co?

Jakéb Cleyaijk wyszedt z kabiny. Prze-
mierzyt poktad: jeden, drugi. W oszklo-
nej sternicy bujaly sie barometry, buso-
le — ruchliwe balony, wypetlniune ptyn-
nem srebrem. Cykaty zegary. Nerwowe
iglice czmychaty po ,rézy wiatrow'. Tu,
za cienka szyba, rubieza Swiatla i ciem-
nosci, byto cicho i spokojnie. Tam w do-
le — trajkotata noc, ujadata sfora wscie-
kiych fal, pialy nawolywania marynarzy,
pisujacych liny. Parowiec podrygiwat,
trzeszczat, chrypiat, przyttoczony nawatl-
nica, pod naporem ciezkiego, masywnego
nieba, ziejagcego pustka okropna.

,,Cykloop” wolno ruszyt naprzéd —
w gmatwaning, w skrety, w kotowroty
wody, wichru i nieba. O ¢wier¢ kabelto-
wa — pustka, proéznia, ciemnos$¢, w ktoé-
rej wirowanie jakowe$ niemozliwe, po
drygi, skurcze ohydne narastajacych ru-
mowisk, eksplodujgcych ogromnych bryt
,,Cykloop” beczal, jeczal, sapat, part—
krok naprzéd, krok wstecz.

Jakob Cleydijk kamienieje nad rozhu-
kancmi, rozkreconemi iglicami kompasow.
Iglica skoczy na prawo—to znaczy: dziéb

parowca sunie na rafe ,,Moord”; na le-
wo — to znaczy: rafa ,,Verrek” Poo-
macku, wechem wyzlim, nerwem nieludz-
kim, krwig skrzepta, serdecznag, wyciem
przenudoem szuka drogi Jakob Cleydijk
Zebami, mie$niami, gtowa, w ktérej szum
i zamet, szuka. Waruje, czai sig, czyha
na zycie utopione w rteci, zawiste od ka-
prysnych zawitych podtancowywan iglicy.
Nawala sie nan caty grzmiacy Atlantyk
i cata noc. 1| fale, niebo cate, ziemia
wszystka wraz z sercem rozpalonem Ja-
koba Cleydijk wrzeszcza:—,,Gayby o mi-
hmetr na lewo — b/tby zy¥’. | wie Jakéb
Gleyuijk, ze n.e zdzierzy, nie Scierpt
w sobie tego skowytu, tego wrzasku ura-
gliwego. | krzyczy, nie: — Kkwiczy, caty
w ogniach i strachu:

O milimetr na lewo. o milimetr na
lewo, kanaljo!

oternik, btekitnooki Norweg, w na-
gtem przelezeniu obraca szturwat iglica
robi wscieklty odskok z lumbu. Na lewo.

Kopnat Is orwega Jakéb Cleydijk i —
z catych ptuc

~ miligjetr na lev/o. Boze, styszysz?
O milimetr na lewo!

| ciezarem ciata catego sternik obraca
szturwat na lewo.

. rzask. Btysk tylko. tomot. Nad tomot
oceanu przerazliwszy, nad jazgot sztor-
™u j.P,chnilty Prze°gromng silg, Jakéb
Ueydijk wylatuje w powietrze. Jak z pro-
fy — w noc. Rozkrzyzowat rece i przez
trzask pekajacych belek, przez rumor
druzgotanych masztéw, przez krzyk i to-
skot opad* w zawrotne leje fal. Ostat-
kiem Swiadomosci chwyta: — purpurowy
ogien, fladry, oczy Hansa, walacy sie
w gruzy ocean, niebo, $mier¢.

STANISLAW MARJA SALINSKI.

POLSKA NA FISZMARKU

(NOWELA ODZNACZONA 1l-g3 NAGRODA NA KONKURSIE L. M. i Rj

Pani Rozaija Skoczkowa z Oksywskich
Piaskéw nie miata piesciwego zycia: Pa-
wet byt ztosnik. Kiedy, przybiwszy z ku-
trem!l) do brzegu, ciskat jej w twarz—ni-
by dla uciechy—mokrg sprezysta fladre,
czynit to bez przychylnosci. | po6zniej,
siedzac u proga napetniony goracem ja-
diem, z fajka w zebach, warczat, iak bry-
tan, ilekro¢ fruneta mu koto twarzy per-
kalowa spoédnica. Jednak nie upijat sig,
,do morza szed" sumiennie — sztorm -)
nie sztorm — poki fala stuzyla grzbietem;
od miodziutkiego marca az po gteboki li-
stopad, dzienn dnia o szostej rychtowat

motorowke, brat synéw za hals — i ply-
nel’. Pieniedzy tym sposobem urosto nie-
mato.

Pani Rozaija lubita dostatek: kawat

ziemi, czy sie¢ na wegorze, czy tez obraz
peten szat i usmiechéw anielskich. Zgieta
we dwoje pod koszem, w ktérym dogo-
rywat $liski mat ryDiego migesa—pomuchli,
kwapow i flader — podazata kazdego
ranka ku stacji, skad szedt pociag na
tiszmarks) do Gdanska. Z sercem zape-
dzorem do gardta, iak z kesem oscistego
chleba, suneta skrzywiona, $wiatu catemu
niechetna. Na fiszmark wszakze wkra-
cza¢ wypadato z uSmiechem: gdanskie
mieszczki, od dziecka karmione ryba,
marszczylty nos nie tylko na dorsze, ale
i na twarze przekupek. Nie styszac zalot-
nego szwargotu, ,die Gnéadige mijala
czerwone parasole, by wstgpi¢ do rzezni-
ka po kilo wotowiny

Jank i Leuszk—synowie Rozulji trzy-
mat sztabe z ojcem. Zdarzato sie czesto,
ze przy motorowce skrewito jakie$ stalo-

") t6dZ zaglowa, -) niepogoda, ') targ na ryby.

we zdziebetko. ,,Chiopy” wreczaty wow-
czas zepsuty drobiazg Rozalu Miala z fisz-
marku i$¢ do grubego Fritza na Fraucn-
gasse zada¢, by darmo nareparowat ten
figiel, kupiony pie¢ lat temu. Nazajutrz
pani Skoczek biegta do Fiitza. Kiétnia
trwata czasami godzing. Napelniwszy u-
szy wrzaskiem grubasa, ,,die dumme Ka-
schubin’’4) bez rezultatu wracala do do-
mu. Przez ostatni zakret od checzyn)
Kassow wlekta sie leniwie, przystajac ze
wszystkiemi babami — osowiata i az
sztywna ze strachu. Bata sie swoich ,,bo-
béw *). Szturcharicc Pawia przyjmowata
samym naskoérkiem; zato synowskie wy-
zwiska przypiekaty ja bélem gtebokim,
wstydliwym jak choroba. Moéwita potem
starej Kakolce: ,,nie majom ale respekt
dla nenki 7) moje chiopce. Doch ja je
miata dichtigs) bite, jak one byli male...”
Kakulka trzesta gtowa.

Ktérejs zimy pani Rozaija umyslita, ze
na lato odnajmie goscom , ladnom komo-
re”. Przesuszyla pierzyny, $ciany zosta-
ty pomalowane niebiesko i nad t6zkiem
zawista jeszcze jedna Trojca $w, W czerw-
cu zjechato ,,polskie parnstwo”.

Przyjechali senni zakurzeni, z piecioma
walizami; dziecko ptakato. Jednak przy-
witali sie wiele razy uprzejmiej, niz trze-
ba i przepraszali za wszystko z poetycz-
nym usmiechem. Hedka (panna Skoczek)
poszta za nimi do izby—niby pomagac;
wiasciwie wypatrywata krowiemi ocza-
mi szmaty a cacka przywiezione przez

4) ghupia Kaszubka, *) chaty, e) chtopcéw, 7) matki,
* porzadnie.

badegastow';. Duzo sie moéwito tego wie-
czora u Skoczkéw o tern, ze jednt waliza
byta petna ksiazek.

Od dnia pr;:ybycia Pollokow pari Ro-
zaija spieszniej wracata z fiszmarku. Pil-
no jej byto ustysze¢ od Hetyl0), co smie-
ozli* go rzekli, co tam znowu cudackiego
przedsiewzieli goscie. Wszak czternasc.e
ntrapionych godzin ,,byli cugiem jacho-
ne ) po to tyiko, zeby osig$¢ na dwa
miesigce w Skoczkowej komorze, lezeé
na sztrandzie!) i gotemi pietami rozdu-
sza¢ meduzy Tych rzeczy w Oksywskich
riaskach ni! t nie robit. (Do wody lazty
«asem chiopaki, kiedy kuter przypedzito
na brzeg; pijane ,,matrozy” sypiaty po
diunach... Wieczorami w lipcu czasem ja-
ka$ rozwydrzona ,,Bobka”I3) szta a siki
przed si¢ bosemi stopami po mokrym ra-
bcczku morza, uwieszona nha ramienia
swojego ,,boba”).

Nie owe jednak gorszace praktyki naj-
bardziej kompromitowaty Pollokow. Co
gorsze — Rozaija nie widziata ,,Ordnung
w tej familje” 14). Maz wstawat wcze-
$niej, bo on chodzit po butki do $niada-
nia. eona w koronKOvrym czepku, lezac
pili kakao; dziecko $piewato na caty
glos: ,,z tamtej sztrony Wisty kapata sig
wrona..! a na ramie od $wa Franciszka
wisiat ptaszcz kagpielowy. Wychodzac,
uzbrojeni w siateczki na dtugich Kkijacli
w trykotowe majtki, powiesci i morele!
Smiat sie wszystko tioje i skakali, jak
kozy, W czasie deszczu rodzice pisali,
malec kredka zasmarowywat kajet, Ki6-
cili sie czasem, ale zaraz potem siadali

") %oéci kapie,owych, *0)) Heta, Reda — Jadwiga
3 Jechali pocia%gjem, *) na brzegu, *f) dziewczyna,
porzadku w €] rodzinie.



sobie na kolanach i stycha¢ byto na ca-
ty dom, jak sie caluja.

Przez niziutkie okienko Heta widziata
wszystko. Wieczorem czekata na matke
juz koto Kassow—zeby bez zwioki opo-
wiedzie¢ o wybrykach gosci. Chichotaty,
wycierajagc nosy w spoédnice i zerkajac
ztosliwie na jegomoscia w biatych flane-
lach, ktéry palit papierosa na przyzbie.

Pad koniec sierpnia panstwo ,,byto ja-
chone weg''1)—do Warszawy, Heta do-
stata sweter, boby pieknie oprawiona lek-
ture; pani wsuneta za lustro karteczke
z adresem, przykazujac pisa¢ do siebie.
Dziecko rozdarowato zabawki.

W fadnej komorze zostato duzo gazet,
kopert, pudeteczek i zapach obcego zy-
cia Heta stata dlugo na $rodku opu-
szczonej izby. Tepe oczy chodzity
z przedmiotu na przedmiot, jakby roz-
zalone, jakby teskniace...

Koto tygodnia jeszcze nieobecnos¢ Poi-
lokéw byta ranka oblepiong przez wspo-
mnienia, niczem przez muchy. Z rozwa-
zan, przeSmiechcw i obserwacji wypty-
neta formuta: ,,Zeby my to wczesr.i mieli
wiedzone—jakie som jes te ludzie—toby
my wietszy preis mieli za komore for-
derowane..."" 2), Poczem fala codziennosci
zmyta $lady warszawskich obcasow.

Przyszty we wrze$niu na morze szafi-
rowe ,glady'; stonce stalo sie rzewne,
jak umierajgca sarna, rude i ptochliwe;
piach nabrat metalicznego potysku, Na
wargach fal snuty sie wodorosty, niczem
ptowy zarost na usSmiechnietej twarzy.
Pomuchle same prosity o sieci, bo rybacy
lenili sie w kutrach, upatrujac wegorzy,
¢migc fajid i ziewajgc ku niebu. Az Kie-
dy$§ zawrzasnely rybitwy, wiatr runat
z bukowych laséw prosto w zatoke, roz-
biegt sie, rozpedzit po wodach, i jesien
oszalata nagle, jak cztowiek.

Chilopy zasiadly przy piecu, para Roza-
lja juz ,,nie byta idzona' 3) na fiszmark—
nadeszta pora cerowania sieci, czas me-
skich humordéw, wszelkiego obrzadku we-
dle gospodarstwa, czas niezliczonych tez
kobiecych. Boby znecaly sie nad Hela.
Pawet uragat kazdej robocie, garnki le-
ciaty z rak struchlatym ,biatkom™4),
zrzadka czytano ,,Dantziger Neueste™.

Poki biesita sie zawierucha, kutry, od-
prowadzone do Gdanska, skakaty na ko-
twicach, niczem spetane Zrebce, a od
bizegébw Szwecii suneta cichaczem sze-
roka tawa szprotéw. Wiec tez, ledwie
poktadly sle wichry, Pawel owiniety
w weme pedzit z synami do motorowki
i parli przed sie tak daleko, jak nigdy
w roku. Nie bywato ich czasem dwa
tygodnie i wiecej. Wracali z obmar-
znietemi rzesami, nierzadko przerabujac
sie do sztrandu przez gruby pas lodu.
Tym razem pani Rozalja swoje kosze na
fiszmark ,,halata’) w towarzystwie. Bo-
by—wsréd kpinek i splunie¢ — ciagnety
ostatni tup do hurtownika.

Blisko$¢ wiosny pozna¢ mogtes w O-
ksywskich Piaskach po kolorze nieba za
latarnig. Jego btekit tagodniat, niby Zre-
n,r:a natchniona mitosierdziem, storice za$
ciemniato, podobne dojrzewajacej brzo-
skwini. Zaraz tez pekaty lody i malutkie
falki — miekkie jak tby kocigt — poka-
zywaty sie na powierzchni tych alaba-
strowych klamer, w jakie morze ujeto
zatoke. Kto miat swéj ,,gon"6), ogladat
sie za plugiem, rybacy przesuszali sieci,
atali ,,szote ' ) przed domami. Krociutka

*) odjechali, 2) zqdallb){smeg Wyzszej ceny, ) nie cho-

dzita, 4) kobiefom,  nosita, 6) zagon, 7j zagU

godzina zycia peczniala, jak hiacynt, je-
szcze lisémi zakryty.

Trzeciej jesieni od tego lata, kiedy
w tadnej komorze u Skoczkéw mieszka-
ty Polloki, Leuszka wzieto na wojne,
Jank zostat (osiemnastoletni), Pawla tez
nie ruszali ze wzgledu na palec prawej
reki, ktéory mu niegdy$ przygniotto deska.

Sypnely sie czasy wojenne, rzekibys$
szare ziarna gorczycy. Wie$ zrzedta, zleni-
wiata. Baby doszty do gtosu i wrzeszcza-
ty $réd optlotkdw, niby pawice bez sam-
ca. Dzieci wyszty z rygoru: nieraz
smarkaty béb zamierzat sie na matke,
uniesiony meskoscia; w szkole wiecej
skubano pierza i suszono lisci debowych
na sienniki dla lazaretu, niz dodawano
utamkéw. Cukier siat sie przysmakiem.
Maka coraz szpetniejszego nabierata kolo-
ru, i ,,guldéw' 8) srebrnych nie uswiadczy-
te$ na lekarstwo. Raz po raz manewruja-
ca ,Kriegsmarine™9 napetniata zatoke
rykiem ,,kanonéw' 10); czerwona chora-
giew na latarni zabraniata wtedy wycie-
czek w pole obstrzatu; — to znowu spo-
kéj zstepowat na morze taki, ze zdawato
sie — Swiat caly odszedt na drugag stro-
ne, poza linje Nowego Portu.

Kartki od Leuszka przychodzity rzad-
ko; gesciej na nich byto stempli i brudu,
niz stéw. Pani Rozalja, udreczona przez
Pawia i Janka, z luboscig oddawata sie
ztudzeniom na temat nieobecnego syna.
Gadajac z sasiadkami przy balji, czy na
fiszmarku, prawita bez korica o tkliwem
sercu zotnierza.

Tak przewalito sie lat pie¢ — ob-
mierztych jak zabite cielska zbodjeckie.
Z Wejherowa gaziesci zapodzieli sie lan-
drat, kreischet i Kommando; zaczeli lu-
dzie gada¢ o pokoju, o jakich$ ,,nowot-
nych" cesarzach — o wielkich, wielkich
odmianach. Leuszk nie pisat juz dawno.
W jego butach zaczgt chodzi¢ Jank; po-
tem dzieciuch rozzuchwalit sie bezkarno-
écig i naciagnat — do kosciota — nowe
spodnie brata, Temi czasy wlasnie Ro-
zalja powiedziata kiedy$s Hecie: ,,Duch
on: mi teraz rzekom na fiszmark: ihr ver-
fluchte Pollokenll); za$ to bylo zawsze:
ihr, dumme KaschubenL."

WKkrétce potem stato sie wiadomem,
ze Polloki ,,zwyciezyty Hmdenburga', ze
nie tylko majg kréla w Warszawie, ale,
ze niedtugo przyjda rozkazywaé¢ do Gdan-
ska. Pani Skoczek popadta w ostupienie.
Smieszliwe Polloki, ci ludzie wcale nie-
podobna do ,,deutsche Herrschaften'12)
te miekkie, zgota niepowazne osoby —
Auslander 13) z barbarzynskiego Kkraju,
gdzie pono¢ jedno jest tylko miasto War-
szawa — te lalki beda rozkazywatly zan-
darmom? Przywiozg moze wiasnego lan-
drata i wilasne ,,Passierscheiny?!""... I}
Ziemia zaczynata falowaé¢ pod stopami;
zamacity sie wszystkie mysli.

Pod koniec maja potowy byty obfite;
raz po raz uiywaly sie sieci, az rybacy
poniechali roboty, bojac sie wigcej stra-
ci¢ niz zyska¢. W handlu jednak niejed-
no ruszy: j z miejsca, wiec Pawet z Jan-

kiem, ufni we wiasng sztuke, co dnia
prawie docierali za Puck no ,,Wielgie
morze"'.

1 isto tam bylo teraz — nie ustysza-

te$ ryku syreny, nie rozorala nigdy fal
twarda pier$ transatlantyku, me przeszu-
miat, nie przetanczyt drobnym kroczkiem

8 Mue.nwl, *l
) przeklscl Polaq{
ziemcy, paszporty.

larynarka wojenna, ,0)

armat,
) niemieckich panstw,

13) cudzo-

12

biaty samowarek ze Szczecinskiej kom-
panji. Czasem pod storice mignagt szafra-
nowy zagiel, ptynacy od sirony Helu,
zrzadka zaterkotata motoréwka i mewy
zanosity sie ostrym $miechem.

Ktérego$ ranka wszakze, kiedy Jank
wysadzit z kabiny twarz usmarowang sa-
dzami, na horyzoncie rozkwitta czarna
plama, wroézaca okret. Przymruzyt oczy,
krzyknat na ojca—i patrzyli. Plama po-
deszta blizej: wida¢ byto kominy.

Sunat wielki okret z panska grandez-
za, ani plasajac biodrami, ani $Swiszczac
chryp iwym oddechem, O burt todzi ude-
rzyta pierwsza zapowiednia fala — ma-
lutki poset goscia ze stron dalekich. Mo-
rze ugieto sie wdziecznie i zmarszczyto
w usmiechu.

Jank wylazt do pasa. Wotedy okret,
idacy pod katem, zwrécit ku niemu pro-
fil marsowy i plynat juz widoczny we
wszystkich szczegétach — powazny, wy-
czyszczony Na poktadzie petno ,,matro-
z6w". Bandera biato-czerwona topotata
ostrym jezyczkiem, na flanku gorzaty
litery, jak stonca. Litery ztozone w sto-
wo ,,Kaszub™.

Pawet zerknat na Janka i jeszcze raz
odczytat doktadnie: ,,Kaszub'. Ten okret
tak sie nazywat. Pan Skoczek wy,at faj-
ke z zebdéw i niechcacy pomyslat: ,,Na
fiszmarku doch teros rzekom ihr, ver-
fluchte Polloken — a za$ to bylo zawsze:
ihr, dumme Kaschuben.

Trowler odcigt wode od nieba, szedt
sobie teraz powolutku, chlaszczac zaglo-
wiec falami po bokach, jak niesfornego
konika. Marynarze, uwieszeni przy ba-
rjerze, wotali: ,Jak si¢ macie, ociec?
Flondry urodzity, co? Te, maly, klamaj
sie tam frajerkom! A jak nie, to wal do
nas!"" Co$ tam jeszcze gadali mowag we-
sotg i tak predka, ze nie chwytato ucho
wyrazow. Przeptyneli niebawem

Odtad Jank pocza¢ tazi¢ na Bahnhof’s)
do jednego, co miat Dolskie gazety. Za-
tykat uszy czytajac. Pawet wyjat kiedys$
z szafy starg ksigzke do nabozenstwa,
zezowatl na Kurjer syna, wodzit palcem
po kartach i mruczat. A Jank, spoj-
rzawszy na niego, parsknat i zawotat:
»Na, jo; doch to jes ale to samo!™

Heta pilnie mrugata bezrzesg powieka.

Tylko Frau Ib) Skotschek, nie mogac
dojs¢ zadnej ,,Ordnung” w nowych zja-
wiskach, zacieta sie w oporze. Nie chcia-
ta rozumiec.

Takie to byly rzeczy w Oksywskich
Piaskach, biedy Leuszk z przepustka od
kapitana na trzy doby przyjechat z Byd-
goszczy do domu. Dawno juz dat sie
skautowi rozbroi¢ pod Ko'umng Zygmun-
ta i teraz m.at dwa paski na rekawie.
,»Byl ano do Seeschul przisadzony' 1),
cho¢ jeszcze w artyleryjskim mundurze.

Skrzypigc cholewami, przemaszerowat
koto Kassow, zasalutowat starej Kakol-
ce, palnat w plecy Hete, zagapiona przy
studni i utknat wreszcie, jak stup, przed
kolanami matki.

Oprawiata wiasnie dorsze do kolacji.
Chrzagknat, wiec spojrzata bystro w go-

re. ,,O Jesses! — rozprysnat sie krzyk
na cate podworko — Leuszk, jesse to ty,
synku?! Polski soldat?!."

— ,,Som jes polski zolmnirz, nenko"—
powiedziat pan Kapral, a z checzy juz
wypadli Jank i Pawel, a od Kasséw bie-
gla co tchu m.ebieskooka Margreta

MARJA KUNCEWICZOWA.

5) dworzec,
Morskiej.

16) pani, 17) przydzielony do Szkoty



CMENTARZ DRUGIEJ POLSKI.

Dla ocalenia od zagtady ostatkéw pol-
skiego brzegu morskiego bytoby pozytecz-
nem uzmystawia¢ sobie do$¢ czesto tra-
gedje zachodniego Pomorza. W dziejach
polskiego szczepu sa dwa momenty tra-
giczne: utrata panstwa i zaprzepaszcze-
nie dawnych lechickich dzierzaw nad Bat-
tyKiem, siegajacych daleko na zachéd, az
00 ujscia Odry. Ziemie te nie byly ni-
czem innem, jak druga Polska, ktéra, na
nieszczescie nasze, nie miata nigdy roz-
wing¢ sie w'e whasciwym kierunku i kto-
rag naprézno genjusz i miecz Chrobrego
1 Krzywoustego usitowaty spoi¢ z resztg
lechickich obszaréw. Od Szczecina, po-
przez Kotobrzeg i Koszalin, poza Stupsk
ciagnie sie to wielkie pomorsko polskie
cmentarzysko, na ktérem od* wiekéw juz
krzewi sie bujnie zycie niemieckie.

Dziwnie mato, prawie nic nie méwi ham
0 niem nasza historja. A jednak wi |
cate istniato tu drugie Panstwo Polskie,
najdziwniejsze z panstw na S$wiecie, kto-
re przetrwato $mieré wiasnego narodu.
Istnieje do pdézna, bo do potowy niemal
w. XVII. Dopiero w r. 1637 umiera ostat-
ni z rodu ksigzat pomorskich, Bogustaw
X1V, rezydujacy w Szczecinie, a panstwo
polsko-pomorskie staje sie dziedzictwem
brandenburskiego sasiada. Na diugo jed-
nak przedtem, na sto lat przeszio, |
Pomorze zachodnie zupeinie juz zniem-
czone; zyja jeszcze tylko imiona stowian-
skie wsrod zgermanizowanej szlachty
1 w zniemczonym rodzie ksigzgcym, obu-
mieraja gdzie$ wsréd jezior biot i bordw,
w ustroniach, oddalonych od miast, ostat-
nie dzwieki mowy pomors; iej. Gasng
wreszcie i one. Brandenburgia i Prusy grze-
big ostatki stowianskiej odrebnosci kra-
ju. Sladéw ich doszuka sie tylko uczon>
etnograf. Gdzie$ okoto *oszalina w paru
osadach lud wyréznia sie od sasiadéw
typem fizycznym, zwyczajami, nawet od-
cieniem dialektycznym jezyka, zresztg
niemieckiego. To potomkowie najpo6zniej
zniemczonych Pomorcéw. Okoto r. 178
Niemiec Bruegeman notuje w jezyku na
prawym brzegu rzeki Lupawy gars$¢ wyi
z6éw stowianskiego jeszcze pochodzenia.
Obok nazwisk w'si i osad przechodza u
i 6wdzie do niemczyzny taKze nazwy
miejsc niezamieszkanych, jak prtejrzys e
w swem znaczeniu: ,gorken , ,blotci i
,»lonken™. To wszystko, co na zniemczo-
nych obszarach zostawita przesztosc.

Zostata jednak po lechickiem Pomorzu
pamigtka prawdziwie tragiczna: samotna
garé¢ ostatnich, zywych jeszcze Pomo-
rzan, odcietych ze wszystkich stron od
polskiego obszaiu, zamknietych zewszad
pierscieniem niemieckim—ginacych w j

chwili. Sa to niedobitki kaszubskiego
szczepu stowincéw, w malej "enklawie
pomiedzy jeziorem Gardzyriskiem, mo-

rzem Battyckiem i rzeka teba. Okolica
byta do niedawnych czaséw pravj ni
przystepna, istne odludzie, opasane wo-
dami dwobch jezior, morzem, pias
i trzesawiskami. Warunki te pozwolity u-
teiszej reszcie Pomorzan przetrwaé, g y
dawno trawa porosta na mogitach ich
wspotplerniericow. Agonja ich przed uzy-
ta sie az po dni nasze.
Jak wszedzie, i tu szlachta Meg a
pierwsza wynarodowieni'. Pomorskie ro-
dy z Chocimirowa, Gtgbna, Stojecina,
Cecenowa, utraciwszy jezyk \ dusze swe-
go szczepu, przemianowat I sie dawno na
pandéw von Gutzmerow, Ganibin, Stojen-
tin, Zezenow, gdy lud moéwit jeszcze po
stowinsku, a czytat i uczyt sie — P° P° "
sku. Nieliczne $lady przesztosci yc
stron, o ktére z przedziwng obojetnos¢ a

nie troszczono si¢ u nas nigdy, wskazuja
wymownie, ze niemczyzna wypierata tu
wszedzie kulture polska, ze cate Pomo-
rze zachodnie, zaludnione przez drobne
plemiona kaszubskie o réznych nazwach,
byto kulturalnie polskim krajem Nie ao
wiary wydaje sie fakt, iz w dalekim
Szczecinie jeszcze w wieku XVII uczono
sie po polsku; ksigzece pedagogjum szcze-
cinskie w r. 1637 otrzymato nakaz wy-
chowywania w jezyku polskim pastorow
dla okolic Stupska, Miastka, Leborga
i Bytowa. Byly to ostatnie, niezniemczo-
ne kresy Pomorza. W r. 1643 dla kaszub-
sko-polskich zboréw wychodzi ,,Kate-
chizm maty Marcina Lutra z niemieckiego
jezyka w stowieniski wystawiony przez
Michata Pontana, stuge stowa bozego
w Smotdzynie“. Pontanus, vel Mostnik,
nazywa ,,stowieniskim® jezykiem polszczy-
zne, wykazujacg tylko nieznaczny wplyw
ludowej gwary kaszubskiej. W korcu
w. XVIII w okolicy Stupska, tuz przy wy-
brzezu morskiem, panuje jezyk kaszub-
sko-stowinski jeszcze w jedenastu zbo-
rach miedzy Lupawg i teba, lecz krag je-
Ja wcigz sie zacieSnza. W potowie w. XIX
juz walczy on ze $miercig. W wielu miej-
scach zanikl, w niektérych dogorywa,
w nielicznych utrzymujg do czasu jeszcze
swa przewage, W ciszy zupelnej, bez pro-
by ratunku, dokonywa sie ta agonja
szczepu. W r. 1856 uczony rosyjski Fil-
ferding wroézy, ze za lat 20 — 30 mowa
kaszubska zniknie na zawsze w prowincji
pomorskiej. Jednak wré6zba nie ziscita
sie. Drobny ludek kona do dzis...

W r. 1885 bawi tu zastuzony Alfons
Parczewski i w lat trzydziesci po Hilfer-
dingu jeszcze widzi przed$miertne drgnie-
nia stupskich Pomorzan, Liczy ich na nie-
spetna tysigc. Tylko dwie osady rybac-
kie, lzbica i Kleki, mogty uchodzi¢ za
przewaznie kaszubskie, czeSciowo jeszcze
Cecenéw i Pobtoc, a nadto w o$miu osa-
dach zyla pewna ilo$¢ starych ludzi, mé-
wigcych po kaszubsku. W r. 188b znika
ostatnie nabozenstwo kaszubskie w ostat-
nim kaszubskim zborze.

Uczony polski stapa, jak po cmentarzy-
sku, dotykalnie niemal chwytajac tchnie-
nie zycia, ulatujace z piersi matego ludu.
W Smotdzynie, dawnem ognisku umysto-
wem stupskich Kaszubéw, gdzie Mostnik-
Pontanus tlumaczyt maty katechizm Lu-
tra na jezyk ,stowienski', tylko niekt6-
rzy starcy rozumieli jeszcze po kaszub-
sku, W Cecenowie wszyscy gospodarze
mogli rozméwi¢ sie dawnym jezykiem,
ale dzieci juz byty niemieckie. W Po-
btocu i dzieci rozumiaty jeszcze, lecz mé-
wi¢ niewiele juz mogly. Podobnie w paru
innych osadach. Starzy znali jeszcze

dzwieki zamierajacej mowy, dla miodych
byty one ,uz obce. Tylko Izbica i Kilegki,
oddzielone od $wiata piaskami, moczara-
mi i woda, trwaly jeszcze, n.by wysepki
ponad niemieckim zalewem. W Izbicy
pewna kobieta dziwita sie ze smutng na-
iwnoscig, ze cztowiek niestary moze moé-
wi¢ tak dobrze po polsku

Bez $ladu jakichkolwiek wstrzasnien
odbywa sie ten proces zanikania ostat-
koéw zachodniej pomorszczyzny. Jednak
i tu niegdy$ stawiano staby opo6r wyna-
rodowieniu, Przed poéttora wiekiem wal-
czyli Kaszubi pomorscy o jezyk swoj
w kosciele. P6t wieku temu tlato jeszcze
jakie$ poczucie krzywdy Stary Pomorza-
nin uzalat cie przed Hilferdingem: ,,wiel-
ka skaza mezi mnu a dzieémi, ze oni nie
rozumeja, co ja powim'. Dzi§ i ten me-
lancholijny odruch obronny skonat. Urok
triumfujacej niemczyzny ol$nit starych
i miodych, wr izagc nieuchronny zanik
tych, co jeszcze ,,moga po kaszubsku'.
Coraz ciszej brzmig gasnace dzwieki. Co-
raz rzaaziej, w prastarej, lechickiej mo-
wie szepcza wargi ludzkie stowa odwiecz-
nego pacierza: ,,Wojcze nasz, ktory jes
niebie, swianceno bondze imio twoi,
przijdze krolejstwo " Z niezamaconym
spokujem odbywa sie pogrzeb pomorskich
szczatkéw, a towarzyszy mu osobliwy,
ztowrogi jaki$, peten ponurego nastroju
ceremonjat. Stare $piewniki, ksiazki na-
bozne idg do grobu razem ze swymi wia-
Scicielami, Umartym starcom wkiada sie
do trumny polskie kancjonaty, jako nie-
zrozumialg dla zyjacego pokolenia pa-
migtke przesztosci. Przy budowie nowe-
go zboru w Smotdzynie stare polskie
ksiegi religijne zamurowano w podziemiu
koscielnem. Przeszto$¢ powinna spoczy-
waé w grobie!

Dogorywa juz. Lecz teraz dzieje sie
rzecz osobliwa. Czeste odwiedziny uczo-
nych z réznych stron $wiata, Ramuita,
Tetznera, Lorentza. Mnckoli, Nitscha i in-
nych, ktérzy grzeoig w tem stowianskiem
popielisku, zastanawiajg lud miejscowy.
Moézg ,,wendyjskiego', zniemczonego chto-
pa poczyna pracowac. Snujg sie domysty,
zgota nieoczekiwane. Pewien rybak zja-
wia sie¢ u pastora w Smoldzynie z pyta-
niem: czem sg Wendowie i czy istotnie sg
oni najliczniejsi w Europie? Smolskiego
zniemczony Pomorzanin z nad jeziora
Gardzynskiego bada poufnie: Czy to
prawda, ze Wendoéw jest wielka sita na
Swiecie, ze sg miasta wendyjskie, ze nawet
koronowane glowy uznajg gware wendyj-
skg za swojg? ,,Jeden zuchwalec—z obu-
rzeniem opowiada pastor smotdzynski—
oswiadczyt mi nawet, ze oni, Stowincy,
a Niemcy, to nie jedne”.

ANTONI CHOLONIEWSKI.

YACHT-KLUB POLSKI

Z ZAGADNIEN TERMINOLOGICZNYCH.

Korzystajac z otwarcia przez Red. ,,Mo-
rza" rubryki pod powyzszym tytutem, po-
zwalam sobie narazie, zanim bede w moz-
nosci wypowiedzie¢ sie zasadniczo o tej
palacej dla nas sprawie, rzuci¢ kilka stéw
nowych na okreslenie poje¢ zeglarskich,
ktérych brak juz obecnie daje sie odczug,

1) Rzutld wy, rzutlrwos¢ wia-
Sciwos¢ statku, polegajaca na tem, ze
statek trudno jest utrzymaé¢ na rumbie.
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Rzuca sie on to w prawo, to w lewo, na-
streczajagc  duzo klopotéw  sternikowi
Wiasciwose, ktorg w swvm stowniku ze-
glarskim z r. 1920 (,,Wspotczesna zegluga
morska ) nazwatem ,,myszkowatoscig'",
poniewaz taki statek ma tendencje, jak
zwierz, ,,myszkowac¢' po morzu,

2) Wiatr zachodzi — zbliza sie
do rufy, wiatr odchodzi — kierun-
kiem swym zbliza sie do dziobu okretu,

3) Przykreci¢ do wiatr u—skie-



rowacé dziéb statku w strone wiatru, o d-

kreci¢ — skierowa¢ w strong przeciw-
na. W zwiazku z tem komendy: przy-
krecaj, odkrecaj! albo: ostrzej,
petniej!

4) Trzepotanie zagli, zagiel trze-
poce, kiedy wiatr wyjdzie z niego, prze-
stanie dziata¢. Nie ,topotanie®, ktoére jest
pojeciem dzwiekowem, trzepotanie za$
moze by¢ bezdzwieczne.

5 Pawez (Il przyp. pawezy) deska,
ktora z tytu konczy sie rufa. Pawez stat-
ku, szalupy

6) Typy vyachtow: kuter, huari,
szlup, szkuner-yacht, yawl
(czyt, z polska: jawi), kecz (ten kecz,
tego keczu).

7) Kotwica zawozowa — mala
kotwica, ktéra zawozi sie szalupa przez
analogje do: przewozowy ($rodki), wywo-
zowe (taryfy).

Niezaleznie od tego proponujg za swoim
»Stownikiem ustali¢ raz na zawsze:

8] Nawietrzny — strona, burta,
szkot — na oznaczenie strony okretu, wy-
stawionej na wiatr.

Zawietrzn y—strona, burta, szkot—
strona okretu nie wystawiona na dziata-
nie wiatru, ukryta przed wiatrem, beda-
ca za wiatrem. Okreslenie ,,pudwietrzny*
(z rosyjska) uwazam za batramutny wy-
ktadnik pojecia, nasuwa bowiem przy-
puszczenie, ze przedmiot podwietrzny wia-
$nie znajduje sie pod dziataniem wiatru.

NA MARGINESIE POLSKIEJ PODROZY
MORSKIEJ NAOKOLO SWIATA.
Nie zwazajgc na to, ze oddawna jeste-
Smy zawzietymi podréznikami do Ma-
nenbadéw, Paryza, na Lido i nad urocze
Lemany, do dzi§ dnia me wyszlismy fak-
ycznie poza optotki rodzinnego zascian-
ia>u rak nam szerokiego powiewu dale-
kich przestworzy, oryginalnych poczy-
nan, me liczacych sie z tem, czy tam ja-
kies Angielczyki prébowali juz tego, czy
nie; brak $miatej mysli tworczej, ktora
moéwi: ,dziatam wiec jestem. Dlaczego?
®.ad ta uewolnicza lekliwo$¢7 Sami sie-
bie spychamy do stanowiska drugorzed-
nych narodéw, gdy w istocie ani pod
wzgledem moralnych zasobéw, ani bo-
gactw materjalnych do tej mitej rodziny

nie nalezymy.

Dlatego kazdy objaw, Swiadczacy o che-
ci wylamania desek z tego parkanu, ktoé-
ry Polske otacza czy to bedzie préba
eksportu rzepy lud narzedzi rolniczych do
Paragwaju, czy podré6z prof. L. Sawickie-
go do Dobrudzy, czy podr6z naszych har-
cmzy samochodem (w maju r. b. wyru-
szy z Warszawy) naokoto Swiata, napa-
wa mnie szczerg radosciag. Mito mi row-
niez stwierdzi¢, ze projekt, rzucony na
amach ,,Morza”, podrézy morskiej na-
okoto $wiata nie pozostat bez echa: ode-
zwali sie nietylko miodzi ludzie, ofiaru-
lacy swe sity- i dobre checi, o czem $Swiad-
czg liczne listy, otrzymywane przeze
mnie, lecz réwniez ludzie doroéli, zajmu-
jacy powazne stanowiska i zdajacy sobie
(sjpraw_e ze znaczenia i mozliwosci po-
obnej wyprawy.

Oto, jak dowiaduje sie, obecnie w De-
partamencie Marynarki Handlowej roz-
wazany jest projekt takiej podrézy ko-
mendanta statku szkolnego ,,Lwéw", ka-
pitana Stankiewicza.

Wedtug tego projektu ,,Lwéw mogtby
wyruszy¢ V.e wrzesniu r. b., powrécitby
' r- "tatek podazytby droga:
La Manche, Madeira, M ite Antylle, M<
ksyk, kanat Panamski, Taiti, Fidzi, Ja-
Ponja, Cmny. cie$nina Malacka, Colombo,
IPorz® Czerwone, Smyrna, Pireus, Alger,
a Mmche, Gdynia. Koszty wyprawy
nu znaczng stosunkowo kwotg obcigzy-
tyby normalny budzet Departamentu. Sta-
tek w liczbie innych fadunkéw mogiby

wzig¢ na swodj poktad okazy wyrobow
przemystowych naszego kraju i sta¢ sie
niejako pltywajaca wystawa.

Korzysci moralne i materjalne w ten
spos6b zorganizowanej wyprawy, ktéra
zarazem miataby cele naukowe, niewat-
pliwie bytyby duze.

Prof. J6zef Morozewicz, poinformowa-
ny o piojekcie i celach podroézy, zainte-
resowat sie nig zywo i udzielit cennych
wskazoéwek co do sposoboéw jej zrealizo-
wania- M. ZARUSKI.

£ ODZIA MOTOROWA PRZEZ FRANCJE

Zatadowawszy ,»Mize" na poktad
,L\irginie' , w/plyneliSmy z Gdanska 13
listopada 1925 roku do Hawru, dokad
przybyliSmy 16-go o godz. 14-ej. Dla za-
tatwienia formalnosci celnych byliSmy
zmuszeni zatrzymacé sig¢ pare dni, wyko-
rzystujac ten czas réwniez na zwiedze-
nie portu i miasta

Port w Hawrze dzieli si¢ na 2 czesci:
avant port, czyli rede i port wiasciwy.
Reda tgczy sie z portem zapomoca 3-ch
$luz, ktére zapewniajg jednakowy po-
ziom wody w porcie. Wjazd z redy do
portu odbywa sie miedzy 10 a 11 godzi-
ng- gdyz w tym czasie, skutkiem przy-
ptywu, poziom wody na redzie i w por-
cie bywa jednakowy. ROznica poziomu
wody wynosi okoto 5 metréow.

Z Hawru mozna dosta¢ sie na Sekwa-
ne dwojakim sposobem: albo wyptynac
na petne morze i dojs¢ do ujscia Sekwa-
ny, szerokiego 6 km., albo wewnetrznym
kanatem — Tancarville, 23 km. dtugim,
taczacym sie z Sekwang na 338 km. od
Jaryza i 28 km od morza.

Do m. Rouen, oddalonego od morza 123
km,, zegluga po Sekwanie podlega pra-
wu morskiemu i dopiero dalej staje sie
zegluga wewnetrzng, wymagajaca spe-
cjalnego pi-Zwolenia Francuskiego Mini-
sterstwa Rob6t Pubhcznych.

Po zatatwieniu w Hawrze formalnosci,
ktére polegaty na ocleniu todzi (przyje-
to nasz szacunek) i ztozeniu kaucji w
kwocie 25 funtéw szterlingbw na roczny
okres czasu (z powodu kierowania sie¢ na
wody wewnetrzne), 20 listopada wypty-
neliSmy z Hawru z zamiarem dostania
sie na Sekwane od morza. Pogoda $licz-
na, lecz wkoto biata mgta, dajaca tylko

wkoto 100 m. pola widzenia. Mgta ta,
zakrywajgca zupelnie brzeg, od ktdrego
musieliSmy trzyma¢ sie zdata, gdyz sg

lam mielizny, ogromnie utrudnita wejscie
do Sekwany. SpotkaliSmy jednak tran-
sportowiec,' idacy w tymze Kkierunku i
trzymajac sie go, odnalezliSmy ujscie rze-
ljd. Ujscie to jest doskonale zaznaczone
dwoma rzadami czerwonych Swiatet.

Na Sekwanie mieliSmy stale duze trud-
nosci z odnalezieniem miejsca na nocleg,
gdyz nieliczne przystanie sa zwykle za
jete przez parowce i berlinki Trzeba by-
to nocowaé, stojagc na kotwicy, co byto
potaczone z réznemi trudnoSciami, no i
zmianami poziomu wody. W Rouen, odda-
lonym o 123 kin, od morza, réznica po-
ziomu wody przy przyptywie i odptywie
wynosi 1,5 m.

Nalezy nadmieni¢, ze w niektérych
okolicach prad ten byt tak silny, ze jed-
ne, kotwicy nie wystarczato.

Wyh " miejsca do stania na kotwicy
réwniez nie byt tatwy trzeba bylo zwra-
cac duzag uwage na dno rzeki, gdyz przy
obracaniu sie todzi podczas przyptywu
mozna byt tatwo ja uszkodzic¢.

Sita przyptywu bywa tak duza, iz obra-
ca todz przeciwko pradowi. Mieliuny
taki wypadek, stojac na kotwicy w od-
legtosci 91 km. od morza,

W drugim dniu jazdy dotarliSmy do
Kouen, iu zostaliSmy zatrzymani orzez
ciemno - niebieska motoréwke byly to
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wiadze celne, ktére stwierdzity, iz posia-
dane przez nas dokumenty sg niewystar-
czajace dla zeglugi $rédladowej we Fran-
cji. MusieliSmy wiec zaniecha¢ zamiaru
wyruszenia nazajutrz w dalszg droge
i zatrzymac sie w Rouen.

Dla jazdy po wewnetrznych wodach
wymagane sa 2 Swiadectwa. 1) stwier-
dzenie witadz, ze t6dz odpowiada przepi-
som Cu do catej konstrukcji i ekwipunku,
2) Swiadectwo francuskie, stwierdzajace,
ze prowadzacy obznajmiony jest z przepi-
sami zeglugowemi i ma dostateczne wia-
domosci techniczne. Zdaje sie wiec pew-
nego rodzaju egzamin. We Francji, na
wodach wewnetrznych stal ki muszg mie¢
czerwone tylne Swiatlo. Egzamin i ogle-
dziny wypadly pomyslnie i po uiszczeniu
do kas|, portowej 200 frankéw, jako opta-
ty za IV kwartat 1925 r. za uzywanie we-
wnetrznych drég wodnych, otrzymalismy
dokumenty, uprawniajagce -do kontynuo-
wania podroézy.

Podczas pobytu w Rouen w niedzielg
22-go listopada spotkata nas niemita
przygoda  WyptyneliSmy po potudniu
zwiedzi¢ port, byt to czas odptywu, co
znacznie zwiekszato prad rzeki. Nad jed-
nym przedziatem pod naszym przednim
poktadem, gazie miesci sie motor, jest
luka, przykrecana zwykle na morzu $ru-
bami Pizypuszczajac, iz tak jak w Gdan-
sku statki i todzie trzymajg sie przepisu
jandy 4 mile morskie na godzine, a wigec
zadnej fali wiekszej nie robig, Iluk ten
mieliSmy otwarty. Tymczasem okazato
sig, iz we lIrancji zadne ograniczenia nie
istnieja, naodwro6t, zmusza sie¢ do szyb-
kiej jazdy, aby nie tamowac ruchu.

Jadac z pradem, spotykamy idacego
naprzeciwko nas z ogromna szybkoscig
pieknego nowego pilota i naraz, utwo-
rzona przez niego fala pluszcze nam na
pokiad, zalewajac magneto i.. motor sta-
je, jak Sciety.

Tracimy panowanie nad todzia, a wart-
ki prad niesie nas na kamienne kolumny
,ednego z mostéw.

Z wielkim truaem udato nam sie pod-
jecha¢ ukosnie do stojacych niedaleko
dokéw, zarzuci¢ na nie linke i przy po-
mocy swoich i pracujacych na dokach
ludzi miesni, zatrzymac¢ sie w tym nie-
spodziewanym galopie.

We wtorek dn>a 24-go ruszyliSmy da-
lej i na czwarty dzien, t. j. 27 aotarlis.ny
do Paryza, przebywajac 243 km.i8 Sluz.
Zaraz po wyjezdzie, podczas pierwszego
noclegu, przetrwalismy prawdziwy hura-
gan. tudZ nasza prawie zupetnie zostata
wyrzucona na brzeg. Uszkodzen unikng-
lismy tylko, zawdzieczajgc mulastemu
w tem miejscu dnu rzeki.

Przy Sluzach optat stalych niema, daje
sie tylko jednemu z zajetych tam ludzi
5 — 10 fr. i oKazuje sie papiery. Przy
niektérych $luzach zadano dla odnotowa-
nia dat przejazdu papieru ostemplowane-
go za 2 fr. 40 ctm, (jak u nas wekslowy).

Ogoélna roéznica pozioméw w 8 Slazach
wynosi 23,5 m.

W Paryzu poinformowano nas, iz ka-
naty na dalszej drodze do Marsylji groza
zamarznieciem, a ze mieszkajac od 20 do

27-go na fodzi, porzadnie nocami mar-
zlismy, postanowiliSmy odtozy¢ dalsza
podréz do wiosny.

Konczac opis pierwszej czesci naszej

podrozy, musze zwréci¢ tu uwage na pro-
pagandowe znaczenie takiej wyprawy.
Nikt tu polskiej bandery nie zna i pod-
czas catej drogi, zaréwno w Hawrze, jak
Rouen i Paryzu dopytywano sig, co to
za bandera. Charakterystycznem jest, iz
wiadomos$¢, ze to polska, przyjmowano
z pewnem zdziwieniem. n, o

2) Opis podrézy p. M. Zatuskiego, cztonka Yacht-
Klubu Polski na fodzie motorowe,Miza",



MUZEUM ZEGLARSKIE
WE FRANCIJI?*).

Jak tyle innych skarbow, posiada tez
1'rancja najciekawsze Muzeum Zeglarskie.
Jako zbiér okazéw technicznych, doku-
mentéw i dziet sztuki nie ma ono réwne-
go sobie i przedstawia warto$¢ olbrzy-
mig.

Oficjalnie Muzeum powstato w r. 1827.
Podstawa jego staty sie cenne zbiory
z potowy XVIII w. Duhamela de Mon-
ceau, zatozyciela Akademji Marynarki
w Brest (wskrzeszone, w r. 1923) i ener-
gicznego propagatora mysli o konieczno-
éci zalozenia szkoty dla inzynieréw bu-
dowy okretéow. Zgromadzit on znaczng
liczbe modeli statkéw, oraz przyrzadow,
uzywanych przy budowie i omasztowy-
waniu oKretéw, ktére ofiarowat kroélowi;
fundacje jego umieszczono w Luwrze, po-
wierzajac opieke nad mag Akademji Nauk
Przyrodriczych.

Ten zaczatek Muzeum Zeglarskiego
wzroést znacznie w czasie rewolucji wsku-
tek konfiskaty zbioréw prywatnych; przy-
byto woéwczas wiele cennych przedmio-
téw, pochodzacych 1z kolekcji ksigzat
Orleanskich, malarza Boucher i wielu in-
nych. Z patacu ksiecia Conde w Chantil-
ly pochodzi oryginalny model pirogi z
wysp Moluckich, dzielo krajowca, zro-
biony catkowicie z... wonnych gwozdzi-
kéw tej znanej przyprawy kuchennej.

Na osobng wzmianke zastuguje naj-
starsza bodaj kolekcja Michata Begon,
kapitana portu wojennego w Rochefort,
ktérg uzupetniat ,uz od r, 1697 z wiel-
kiem zamitowaniem.

Dopiero w r. 1827 dekret krolewski
ulegalizowat istnienie Muzeum Zeglar-
skiego; organizacje powierzono inzynie-
rowi Zede; otwarcie za$ nastgpito w r.
1833. Do zbioréw przybyto woéwczas 13
modeli okretéw, zrobionych na rozkaz
Ludwika XVI i przechowywanych w
Trianon, jako tez liczne okazy, ktére Ze-
de wynalazt w portach wojennych i han-
dlowych: modele, materjaty i narzedzia,
tyczace sie budowy statkéw i pracy w
porcie, Tulon nadestat wspaniate figury
i dekoracje, rzezbione przez Pugeta ku
ozdobie galery krolewskiej. Do budzetu
Marynarki wstawiono pewng sume na
uzupetnianie zbioréw i wtedy to — w la-
tach 1830—1848 — porty wojenne dostar-
czyty jedynej w tym rodzaju kolekcji mo-
deli okretéw wspoétczesnych, wykonanej
w skali 1 : 40. Pézniej sumy te cofnigto
i Muzeum rozwijato sie tylko dzieki do-
brej woli Urzedéw Publicznych i ofiarno-
éci jednostek lub Towarzystw Zeglugo-
wych, litore stale nie szczedzg wysitkow,
aby te zbiory narodowe wzbogacaé. Po-
mieszczenie jednak, udzielone w Luwrze,
iest az nazbyt skromne i niewygodne.

Celem /vitizeum jest zebranie komplet-
aego materjatu, tyczacego sie rozwoju ze-
glugi od czaséw najdawniejszych po dzien
dzisiejszy. Pracownia Muzeum odtwarza
wedtug planéw i dokumentéw z dawnych
2pok wzory statkéw Grekéw, Rzymian,
udéw potnocy, jak réwniez okretow z
£V71 i XVIHI w. Obowigzkiem Ministe-
jum Maiynarki jest dopomoéc do wypet-
lienia luki miedzy czasami starozytnemi

w. XVIlj danych nie brak, lecz Srodki
naterjalne Muzeum sg niewystarczajace.

Dzi$ katalog Muzeum Zeglarskiego w
mwrze obejmuje: 2365 przedmiotéw, bi-
djoteke specjalng o IbOO tomach i zbiér

*)  wedlug artykutu Koni, Sauvaire Jourdan, La
lature Nr. 2696, r. 1925.

Model okretu odlany i wykuty z biatego metalu, na wystawie w Burlington House,
przez P. Hardy Model ten posiada 3 stopy wysokosci i liczne szczeg6ty heraldyczne

rysunkow, sztychéw, fotografij akwareli,
tacznie 5255 numerdéw. Liczba dziet sztu-
ki czystej dochodzi do 800.

Muzeum sktada sie z 7 dziatéw: Porty
i arsenaty; budowa okretéw; uzbrojenie;
sztuka zeglarska; modele statkéw wo-
jennych od czaséw starozytnych do pan-
cernikéw spoétczesnych wiacznie; mary-
narka handlowa, zaglowce, parowce, mo-
torowce, statki egzotyczne i t. d.; dzie-
ta sztuki, jak portrety stynnych zeglarzy
i wodzéw, pamiatki historyczne, serja
widokéw z portéw Francu Jézefa Ver-
net’a, obrazy Hue'go i t, p

Z posrod modeli najcenniejsze  sa-,
okret Royal-Louis  (epoka Ludwika
X1V), Sans Pareil (1760) i Bien A.ne

(1765). Ten ostatni jest mocno uszkodzo-
ny, albowiem w swoim czasie spotkata
<J0 smutna przygoda. Mianowicie za Na-
poleona Il pewien ustosunkowany ma-
jarZi — ktérego nazwisko obecny Dyrek-
tor Muzeum, p. Destrem zamilcze¢ woh,
w/pozyczyt ze zbiorow narodowych Kil-
ka modeli okretéw, chcac utatwi¢ sobie
malowanie widokéw i scen batalistycz-
nych morskich.

Aby przedstawi¢ bitwe morska, nie za-
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wahat sie poswieci¢ dla swej sztuki wspa-
niatego Bien Aime i jak najzawzietszy
wrég celnemi razami kija potrzaskat mu
maszty i uszkodzit mocno kadiub! Po
Smierci malarza Muzeum odzyskato swa
witasnos¢, lecz Bien Aime byt w stanie
rai, optakanym, ze o naprawieniu go nie
mogto juz by¢ mowy.

W kotach polskiej Ligi Morskiej i
Rzecznej byta poruszana niejednokrotnie
sprawa jaotrzeby utworzenia polskiego
Muzeum Zeglarstwa. Byloby ono niewat-
pliwie nadzwyczaj pomocne w Krzewie-
niu zainteresowania sprawami morza i ze-
glugi w szerszych kotach naszego — do-
tad tak ,sadowego“ — spoteczenstwa.
A zatem winnismy co rychlej dazy¢ do te-
go, aby Polskie Muzeum Zeglarskie po-
wstato w mozliwie niedalekiej przyszto-
Sci.

Okazow, ktoére moglyby sie sta¢ za-
wigzkiem zbioréw, posiadamy w Kkraju
wiecej, niz sie to na pierwszy rzut oka
wydaje. Chodzitoby obecnie o to, aby je
ujawni¢ i bez szkody dla posiadaczy udo-
stepnie szerszemu ogotowi w celu skiero-
wania jego mysli ku zagadnieniu morza

Thum. z franc. RYLKE.
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Baltyk jest moizem szczegdlnie cieka-
wem. Jest morzem $rédlagdowem pilyt-
dem, stonawem i geologicznie miodem.
Te zasadnicze, indywidualne wikasciwosci
Battyku decyduja o charakterze jego zy-
cic..

Potozenie $rodladowe, otoczenie
zewszad przez ziemie Europy pétnocnej,
stosunkowo najstabszy jeszcze wpltyw wy-
wiera na charakter zycia. Wzmaga ono
jednak sezonowos¢ zycia w Bat-
tyku, tak wyraznie zaznaczong w sto-
sunku do ryb uzytkowych. U naszych wy-
brzezy mamy dwa okresy ryb. Okres ryb
zimowych (8ledz, szprot, tososie) i okres
ryb letnich (fladry, makrela, wegorz),
Okresowo$¢ biologiczna wiasciwa jest
réwniez i pasmu otwartych wo6d ocea
nicznych, lezacych w strefach umiarko-
wanych. Nie jest tam ,ednak w tym stop-
niu zaznaczona co w Battyku. Wahania
temperatury (amplituda termiczna) w wo-
dach powierzchniowych Baltyku w ciggu
roku wynoszg az 20° C (od 0° do 20°).

ltytko$¢ basenu Baltyku, siega-
igca maksymalnie 427 m., nieco na potud-
nie od Sztokholmu, wyjatkowo docho-
dzaca 200 m (giebie: Gotladzka i Botnic-
ka), przecietnie nie przekraczajaca 100
m, wyklucza istnienie fauny
abysalnej, czyli glebinowej. Pod tym
wzgledem Baittyk kontrastuje wyraznie
z glebokiem do 4.400 m. morzem Srod-
ziemnem, gdzie dolne warstwy wody sa
zamieszkale przez Swiat zwierzecy, inny
zreszta, niz w wodach petnego oceanu,
ze wzgledu na wyjatkowa wysokg tem-
perature 13°, panujaca stale w strefie gle-
binowej morza Srédziemnego. Battyk,
spoczywajacy w catosci na platformie
Kontynentalnej, posiada jedyrie przedsta-
wicieli szeroko pojetego zycia przy-
brzeznego. Pod wzgledem biologicz-
nym jest on morzem niekompletnem.

Otoczony zewszad przez lady, oddaja-
ce mu wielkg ilos¢ swych woéd (Odra,
Wista, Niemen, Dzwina, Newa, rzeki
szwedzkie etc,), niewiele stosunkowo pa-
rujacy, jako lezacy w strefie umiarkowa-
nej poétnocnej (od 66° do 54° szer. g.
DOMn.), nieznacznie z morzem Pdéinocnem
komunikujgcy sie przez ptytkie cie$niny
dunskie, Battyk ma stono$¢ wody mniej-
szg od przecietnej, ktéora dla morz
otwaitych i oceanéw wynosi $red-
nio 3,5°/0o. Gdy warstwy powierzchniowe
wody w m. Polnocnem maja stonos$¢ juz
nieco mniejszg od przecietnej, mianowi-
cie 3,2°/o, warstwy powierzchniowe w
Skageraku maja 2°/o, w Kategacie 1,50,
w_ ciesninach dunskich 1,5—I°/o, przy Fu-
gji 0,8°/0o, przy Helu 0,7°/o, w wodach fin-
skich 0,6°/0, a w czesciach koricowych za-
toki Bosnickiej zaledwie 0,2°/.

Battyk jest morzem nietylko mato sto-
nem, stonawem, lecz, jak widzimy,
zmiennie stonawem, zaleznie od miej-
sca. (/statni fakt ten warunkuje rozma-
ite zycie rejonowe. W miarg po-
suwania sie z zachodu na wschéd i ku
péinocy, Battyk ubozeje pod wzgledem
tauny i flory. Stonawe wody jego dzia-
taja na organizmy morskie niby . filtr®
przez ktéry przechodza, do ktérych
przystosowuja sie tylko gatunki mato

wrazliwe, skutkiem swych wiasciwosci
fizjologicznych, na zmiany w zasoleniu
Srodowiska.

Cecha powszechng morskiego zycia
Battyku, pozostajaca w $cistym zwiazku
ze stabym stopniem zasolenia wody, jest
jego kartowacenie. Zwlaszcza na

bezkitfgowcach zjawisko to jest wyraznie
zaznaczone. Omutka jadalna, u wyDrzezy
francuskich Atlantyku dochodzgca 12
cm., w morzu naszem liczy przecietnie 3
cm. Fladra szescioletnia z Battyku réw-
na jest co do rozmiarow swych trzylet-
niej z morza Péinocnego.

Ostatniem nastepstwem stabego zaso-
lenia wéd Baltyku iest domieszka
gatunkow wiasciwych wodo ni
stodkim, tem wiegksza, im bardziej na
wschod,, a wiec gdzie woda mniej stona.
Fauna koncowej czesci zatoki Botnickiej,
gdzie sropienn zasolenia wynosi 0,2'Vo,
sktada sie prawie wytacznie z gatunkow
stodkowodnych (ryby stodkowodne, za-

by etc,). Lecz i w naszych wodach,
zwihaszcza w czesciach przybrzeznych
zatoki Puckiej, gdzie trzcina zarasta

grzaskie, torfiaste brzegi, a dno pokry-
waja zaro$la ramienicy, zyje wiele ga-
tunkéw wiasciwych wodom stodkim. Na
48 gatunkéw ryb, stwierdzonych w mo-
rzu naszem, 17 czyli 35u/0 sa gatunkami
stodkowodnemu Oprécz ryb licznie wy-
stepuja i bezkregowce wod stodkich. Jak-
ze wymownym staje sie obrazek, ktéry
czesto mozna obserwowaé latem z molo
portu w Helu stadko mtodych okoni,
przeptywajace wsérod stadka meduz-chet-
bij!  Wskazuje on na zmieszanie sie
w Battyku (zwlaszcza wschodnim) zycia
morskiego z zyciem stodkowodnem,
Battyk jest morzem stosunkowo mio-
dem. Jego dzieje, jako zbiornika zblizo-
nego swym ksztaltem do dzisiejszego, da-

tujg sie od czas6bw epoki lodowej. W
czwartorzedzie, przy koncu epoki lodo-
wej, kiedy to grube lody, pokrywajace

Polske topnie¢ zaczynaly, a szeroki lo-
dowiec pokrywat jeszcze go6ry Skandy-
nawji, na miejscu dzisiejszego Bailtyku
rozciggato sie morze, ktére na szeroko-
éci dzisiejszej inlandj«' komumkowafo z
dawenm morzem Lodowcowem Po&tnoc-
nem. Morze to, zwane morzem Y o l-
dla, od gatunku matza w niem zyjacego,
dzi§ spotykanego w oceanie Lodowatym,
miato faune i flore arktyczna.

Podniesienie sie lagdu obecnej Finlandji
i potudniowej Szwecji odcigto morze Yol-
dia od dawnego morza Lodowatego i
przemienito w ogromne, zamknigte, wy-
stadzajace sie, skutkiem doptywu licznych
obfitujacych w wode rzek — jezioro
Ancylus, w ktérem przewazata fauna
i flora wéd stodkich.

Pod koniec okresu Ancylus w dz.ejach
Battyku nastepuje zmiana, decydujgca za-
sadniczo o skladzie zycia Battyku dzisiej-
szego. Na zachodzie wskutek obnizenia
sie lgdoéw, na miejscu dzisiejszego Kate-
gatu, powstaje szeroka komunikacja jezio-
ra Ancylus z morzem P6tnocnem, Wody
stone morza Po6inocnego wlewajg sie do
stodkowodnego jeziora. Jednocze$nie roz-
poczyna sie stopniowe przenikanie fauny
i flory atlantyckiej, ktore po dzi§ dzien
dominujag w Battyku. Wystepujacy dzi$
w zachodniej, po wyspe Rugje, bardziej
stonej czesci Battyku, mieczak L i1l o-
rina littorea zyt woéwczas na calej
przestrzeni tego morza, wskazujac tem
samem na wieksze, niz w dzisiejszym Bat-
tyku, zasolenie wody.

Po OKresie Lillorina nastepuje zbli-
zanie sie stopniowe Baltyku do stanu o-
beenego: zmniejszanie sie rozmiaréw zbior-
nika, podnoszenie sie dna pod cie$ninami
duniskiemi, zwezanie sie tych ciesnin, stab-
sza komunikacja z morzem Péinocnem,
u e-udniony doptyw wody stonej, przejscie
morza w zbiornik wéd stonawych o zmien-
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nym, zaleznie od miejsca, stopniu zasole-
nia. Okres wspotczesny rozwoju
Battyku charakieiyzuje  nadewszystko
mieczak rogowiec battycki (Tellina
ballica).

Powyzsze dzieje Ealtyku pozwalajg nam
lepiej rozumie¢ zycie Baltyku dzisiejsze-
go. Umozliwiajg zrozumienie istnienia
form arktycznych, przetrwalych z okresu
Yoldia, rozsiedlonych przewaznie w Bat-
tyku wschodnim, nie spotykanych dzi$
na drogach wodnych, #aczacych Battyk
z oceanem Arktycznym, ani w Bailtyku
zachodnim, ani w morzu Pétnocnem, ani
u brzegéw potudniowych Nurwegji. Wska-
zuja na przewazajace, jako ostatnie i po
dzi$ trwajace wplywy poétnocno-atlantyc-
kie. Wskazuja wreszcie na wspoétczesne
warunki $rodowiska w Battyku, zwitaszcza
na stabe i zmienne zasolenie woéd—jako
na czynniki ostateczne dzisiejszego obra-
zu zycia.

Szczeg6lnem morzem jest Battyk. Choé
geologicznie mtody, cho¢ stonawy i ubogi
swem zyciem, choc ptytki i, niby wielkie
jezioro, przez lady otoczony, jest on prze-
ciez tem jedynem morzem — czastka wod
bezbrzeznego Wszechoceanu — do ktore-
go przylega nasza ziem:a ojczysta.

Zna¢ i zrozumie¢ Baltyk musimy.

K. DEMEL.

ROZSTRZYGNIECIE KON-
KURSU NA NOWELE
MORSKA,

Sad konkursowy na nowele morska,
w skladzie redaktora Zdzistawa Debic-
kiego, generata Maijusza Zaruskiego i p.
Jerzego Bohdana Rychlinskiego, przyznat
nastepujgce nagrody: | nagrode za no-

wele pod tyt. ,,Opowies¢ o locmanie
niemrawym Jakoébie Cleydijk”, 1l na-
grode za nowele pod tyt. ,Polska na

fiszmarku”, 11l nagrode za nowele pod
tyt. ,Z pamietnika starszego oficera’.

Autorem noweli, za ktérg prz7znana
zostata | nagroda, jest p. Stanistaw Mazja
Salinsk! Wobec braku kopert z nazwi-
skami przy dwoch pozostatych nagrodzo-
nych nowelach, redakcja ,,Morza" wzy-
wa autoréw do nadestania swych nazwisk
. adresow.

Nadto sad konkursowy wyroéznit na-
stepujace nowele:

1. Nowele pod tyt.
trzong godtem ,,Oslo”

2. Nowele pod tyt, ,,Za kréla Zygmun-
ta", opatrzona godiem ,Jim Foker

3. Nowele pod tyt. ,,Bosman Finta",
opatrzong godiem ,,Sellmore™.

4. Nowele pud tyt. ,,Zamek Ruryka',
opatrzona godiem ,,Eryk Péinocny

5. Nowele pod tyt. , Komandor Stanie-
wicz"', opatrzong godiem ,,Bohater

Nazwiska autoréw nowel wyréznio-
ny«”N zostang ujawnione po nadestaniu”
przez nich zgody na otwarcie kopert.

Jednoczesnie sad zakwalifikowat, jako
nadajaca sie do druku nowele pod tyt,
»,Na Battyku', opatrzong godtem K"
dalekiemu ztudzeniu™ oraz nowele pod
tyt. ,,Poniedziatkowa Mor", opatrzong
godiem ,,Ex".

»,We mgle”, opa-
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tston ja zalicza
sie do tych krajow,
ktére ze wzgledu
na ich potozenie
geograficzne naz-
waé mozna kraja-
mi morskiemi.

Wybrzeze konty-
nentu Estonji ma
1.159 kl. dtugosci,
a tacznie z wybrze-
zami wysp i wyse-
pek dochodzi do
3.403 km. Na prze-
strzeni tych wybrze-
zy znajdujg sie 24
miasta portowe,
z"'ktérych 5 posiada
donioste znaczenie
handlowe.

Przez nature sa-
ma od wiatréw osto-
niety, w zagtebiu
zatoki, lezy Tallin,
stolica Estonji
i jednoczes$nie naj
wiekszy jej port morski.

Port Tallinu przez rok catly otwarty jest
dla zeglugi. Podczas najmrozniejszej zi-
my zatoka Tallinska zaledwie na 3 mie-
sigce pokrywa sie kra, lecz droga dla
statkéw jest zawsze wolna. W wypad-
kach wiekszych trudnosci dobicia do por-
tu specjalne stateczki-tamacze przepro-
wadzajg statki przez zatoke tak, ze na-
wet przeciwnosci natury nie wplywajg na
ostabienie ruchu w porcie.

Do Tallinu dobija¢é nawet moga naj-
wieksze statki, kursujace po oceanie,
gdyz rejda jego portu posiada ponad 20
mir. glebokosci, a gieboko$¢ wody przy
samych  nabrzezachwynosi od 55 do
10 mtr,

Port Tallinu jest zaopatrzony:

a) W elewator zbozowy, ktérego ogoélny
obrot w r. 1904 dosiegnat 800.000 ton.

b) W szopy i sktady zaréwno prywatne,
jak i publiczne o og6lnej pojen, osci
44.100.000 stép3. Poniewaz 80 stop3 od-
powiada przecietnie jednej tonie, przeto
budynki te maja pojemnos$¢ 550.000 ton.

Warunki miejscowe i teren portu po-

Dzwigi (krany) elektryczne w porcie w Tallinie.

Diwig podnoszacy loRomotywe
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zwalajg liczy¢ sie
z mozliwoscig roz-
budowy tych bu-
dynkéw i doprowa-
dzenia ich do po-
jemnosci  1.000.000
ton.

Pozatem wieksza
cze$¢ skladow jest
tak rozmieszczona,
ze mozna tadowac
towary wprost ze
sktadéw na statki.

¢) W krany ele-
ktryczne o sile 15
do 3 ton.

d) W tamacze
lodu, 1z ktoérych
,LSuur-Toll"™ o sile
5.000 HP., ,,Tasuja™
0 sile 1250 HP.
1,,Jiiri Wilms™ o si-
le 75 HP.

e) W stuzbe ster-
nicza (pilote), skia-
dajgca sie z 5 ster-

nikéw portowych i 15 sternikéw mor-
skich.

f) W stuzbe ratownicza,

g) W plywajacy dok dla naprawy stat-
kéw o pojemnosci do 5.000 ton.

h) W warsztaty reparacyjne do naprawy
powaznych uszkodzen statkéw, zajmuja-
ce stale 1.800 robotnikow.

Znaczenie portu Tallin ma swa donio-
stos¢ nietylko dla samej Estonii, lecz row-
niez i dla handlu miedzynarodowego. Jest
on jednym z najgtéwniejszych punktow,
przez ktéry przechodzg towary zagra-
niczne do Rosji i odwrotnie, przez ktoéry
surowce rosyjskie skierowywane sg za-
granice. R

Od czaséw uzyskania niepodlegtosci
nstonji, wydajnos$¢ portu Tallinu znacznie
sie wzmogta. Obecny jego stan, rozgate-
zienie i sprawnos$¢ linij kolejowych po-
zwalaja dzisiaj na wypuszczenie z portu
800 wagonéw dziennie przewozéw tran-
zytowych, co za czas6w' panowania ro-
syjskiego wydawato si¢ jeno niedoscigtem
marzeniem,

Yachty miejscow, yacht-klubu, widziane od strony morza w Tallinie
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Z wystawy w lokalu Komitetu Warsz. L. M i R.: F. Szwoch ,Burza na morzu”.

Z wysiawy w lokalu Komitetu Warsz. L. M. i R: F. Szwoch ,,Zatoka Pucka'.
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SKICH I

Z marynistyki angielskiej. Artur Briscoe:

Il emat moiza w malarstwie polskiem
jest rzecza nowa. Nie mieliSmy wiasne-
go wybrzeza morskiego w okresie roz-
woju naszego malarstwa, stad te~ nam
brak i marynistbw. Mimo to przeciez
temat brzegéw morza Srédziemnego tak
czesto przejawia sie w twoérczosci Edwar-

F. Szwoch: Glowa rybaka.

ANGIELSKICH

da Okonia, brzegéw morza Bretonji u
Slewiniskiego, wioskie plaze u Pstrokon-
skiego. W ostatniem szescioleciu nasi
artysci malarze nader zywo zaintereso-
wali sie Battykiem: Wiodzimierz Natecz,
znany juz dawniej iako malarz fiordéw
norweskich, Franciszek Szwoch, a szcze-
gélniej Marjan Mokwa, Kaszub z pocho-
dzenia i redaktor pisma, poswieconego
morzu w sztuce naszej. ,,Morze* stara sig
te przejawy skrzetnie notowaé, pozosta-
wiajac ocene wartosci artystycznej tych
prac czasom poézniejszym. Gwoli wykaza-
nia réznic miedzy naszem a angielskiem
malarstwem, posiadajacem wielkie tra-
dycje morskie, zamieszczamy tu rysunki
art. mal. Briscoe

Liga Morska i R. pragnac
rozwéj naszego malarstwa morskiego i
zainteresowanie si¢ niem jak najszersze,
urzadza w swym lokalu wystawy obra-
z6w, W chwili obecnej witasnie w lokalu
Ligi (plac Napoleona 6) zostata otwarta
wystawa obrazéw Franciszka Szwocha,
z ktorej obok zalgczamy reprodukcje,
str, 20 — a ilustruje otwarcie objazdo-
wej wystawy w Milejowie, zorganizowa-
nej gtéwnie dzieki prof. Nateczowi.

popieraé
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Wicher zrywajacy zagle.

Artur Briscoe Podczas skoki
pokiad.

falit przez



ZALOZENIE ODDZIALU L. M. R.
W TROKACH. Staianiem delegatéw Od-
dziatu Okregowego w Wilnie, p.p. Sta-
nistawy Szumanskiej, W. Szumarnskiego
i Jana Rochowicza, zostat zorganizowa-
ny Oddziat w Trokach. Do Zarzadu wy-
brano: pp, W. Budrewicza, Wiercinskie-
go, Nowickiego. Nowy Oddziat zamierza
opracowa¢ projekt potaczenia jeziora
Trockiego z jeziorem Landwarowskiem.

ZALOZENIE ODDZIALU L M. R.
W PULAWACH. Z inicjatywy cztonka-
korespondenta L M, R. p. Michata Wi-
dawskiego odbyto sie dn. 11 lutego r. b.
zebranie organizacyjne cztonkéw-zatozy-

cieli Oddziatlu Ligi Morskiej i Rzecznej
w Putawach. Zawigzano Oddziat oraz wy-
brano Zarzad nastep.: p.p, kpt. Kun-

cewicz, Rutkowski, Dr. Wierzchowski, Wi-
lantowicz, inz. Korsak, M. Widawski. Od-
dziat mieSm sie w lokalu Zarzadu Drog
Wodnych w Putawach,

ZArOZENIE ODDZIALU L. M. R
W ROWNEM. Staraniem cztonka-kores-
pondenta L. M R. w Réwnem, p. Win-
centego Winobera b. kpt. mar., zostat
zorganizowany Oddziat Ligi Moiskiej i
Rzecznej w Roéwnem Na zebraniu orga-
nizacyjnem w dn, 20 lutego r. b. wvbra-
no Zarzad w nastepujagcym skiladzie: pre-
zes pitk. Knoll, Dow, XIIl Dyw. Piech.,
~eprezes W. Winober, czionkowie: ptk,
Totpyho, Dow. Garn., p. Lisiecki, zastep-
ca Starosty; p. Bojarski, v-prez. miasta;
prof. Swiszczowski, p. Grinfeld, p. Wit-
kowska. Zarzad rozpoczat juz energiczng
dziatalno$¢, propagujac cele Ligi Morskiej
i Rzecznej.

ODZNACZENIE. Na wniosek Od-
dziatu L. M. R w Janikowie, Zarzad Cen-
tralny w uznaniu zastug przyznat panu
dr, Bolestawéw' Brodnickiemu Odznake
Honorowa li-go stopnia.

ZArOZENIE ODDZIALU L. M. R.
W DABROWIE GORNICZEJ. Staraniem
~ztonka-korespondenta L, M. R. w Da-
browie Goérniczej p. Jozefa Kaczkowskie-
go zostat zorganizowany Oddziat L. M. R.
w Dabrowie Gorniczej. Dnia 9 lutego r. b.
odbyto sie zebranie organizacyjne, na kt S-
rem wybrano Zarzad w skiadzie: p.p. Jo-
zef Kaczkowski, dr. Adam Piwowar, Lud-
mita Danielewiczowa, Ludwik Wasil-
kowski.

ST. JAROCKI.

Z ODDZIALU L. M. R. W MILEJO-
WIE Dnia 14 lutego r. b, po Mszy S$-tej
w miejscowym kosciele, zostata otwarta
uroczyscie Wystawa obrazéw ,,Kota Ma-
rynistow Polskich™, skladajgca sie z 31
ptécien naszych marynistéw z czcigod-
nym Prezesem Kota Marynistéw, prof,
Jiodzimierzem Nateczem na czele. Na
cato$¢ ztozyly sie prace artystow Wio-
dzimierza Natecza, Wawrzynca Chorem-
balskiego, Zofji Skorobohatej-Stankie-
wicz, Jamny Dotzyckiej, Jadwigi WYyso-
kinskiej, Stanistawy Kosickiej.

Wystawa miesci sie¢ w pieknie udeko-
rowanej sali miejscowego Laboratorjum
Chemicznego, przybranej pod k erunkiem
p. inzyniera Eugenjusza Kukoiewskiego.

Przecigcia wstegi dokonata p. Zofji
Znatowiczowa, czilonek rzeczywisty Od-
dziatu, przy dzwigkach marsza, wykona-
nego przez orkiestre cukrowni Milejow,

Odpowiednig przemuwe wygtosit pre-

Z Oddziatu L. M. R. w Milejowie: p. Zofja Znatowiczowa otwiera wystawg

,,Kota

Marynistéw Polskich”.

Z Oddziatu L. M. R. w Milejowie:

Zwiedzanie wystawy.

Po lewej stronie widzimy

p. E. Znatowicza, prezesa Oddziatu.

zes oddziatu, p. E. Znatowicz, ktéry u-
dzielat po6znie, zwiedzajacym wy I$nien
co do tresci obrazoéw.

Wystawe zwiedzito do dn, 22 b. m.
408 o0s6b, w tej liczbie 307 miodziezy
i dziatwy szkolnej.

Wystawe zaszczycili swa obecnoscig
p. Sasorska, cztonek Zarzadu Oddziatu
.ubelskiego L, M. R, i p. Swiezy, dyrek-
tor Lubelskiego Muzeum miejskiego.
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Z DZIALALNOSCI ODDZIALU
MORSKIEJ | RZECZNEJ"
WE LWOWIE

,LIGI

Oddziat  Lwowski ,.Ligi Morskiej
i Rzecznej wykazuje staty wzrost. Licz-
ba cztonkéw powieksza sie, praca pro-
pagandowa Oddziatu zaczyna zataczac
coraz szersze Kkota.



Oddziat zawigzat szereg uméw i kon-
traktéw z powaznemi firmami, ktére
badz to dobrowolnie opodatkowaty sie
na rzecz L. M, i R. lub weszty w Scistg
wspotprace z Oddziatem. Do Firm tych
nalezy w pierwszym izedzie: Fabryka
czekolady Jana Hoflingera, ktéry zgo-
dzit sie na wyréb reklamowej — dla L.
M. i Rz. czekolady w ilosci 50,000 sztuk
po cenie 25 gr, za tabliczke. Z czystego
dochodu przeznacza Jan Hoflinger 10"/o
na fundusz budowy floty handlowej.
Firma ,,Tlen" zgodzita sie opodatkowac
swoje wyroby toaletowe i kosmetyczne
na rzecz L, M. i Rz. Jeden z teatréw
Iwowskich ,,Semafor” zawart z Oddzia-
tem nastepujacy kontrakt:

Teatr zgodzit sie da¢ 31 przedstawien
na prowincji we wszystkich wiekszych
miastach od dnia ! grudnia do 16 grud-
nia wiacznie, przeznaczajac 40' o Btta
na rzecz Oddziatu, biorac wszelkie ry-
zyko strat i niepowodzen na siebie,

Matopolski Zaktad Odziezowy opodat-
kowat sie réwniez w wysokosci 10°/0 na

rzecz L. M. i Rz. wzamian za umozli-
wienie kompletnego umundurowania Kor-
pusu Kadetéw Nr, 1,

Azeby nawigza¢ $cista wspotprace
z przedstawicielami prasy Iwowskiej,
urzadzit Oddziat Lwowski L. M. i Rz
konferencje prasowa dnia 8 listopada

u, r. w Hotelu Krakowskim, Wspétpraca
polega na tern, ze prasa umieszcza chet-
nie artykuly propagandowe, nadsytane
przez Oddziat.

Roéwniez w celu propagandy odbywa
sie wyswietlanie filmu morskiego, ktory
cieszy sie wielkiem wzigciem u miodzie-
zy szkolnej.

Azeby miodziez te pozyskaé¢ dla idei
morza, urzadza Oddziat Lwowski L. M.
i Rz. pogadanki w szkotach — o morzu
polskiem, o flocie, o budowie portu
w Gdyni i t, d.

Odbyt sie roéwniez jeden odczyt pu-

bliczny o ,,Flocie polskiej w powstaniu
styczniowem'
Liczba cztonkéw Oddzialu wziasta.

Ognisko oficeréw Garnizonu Lwowskie-

KIRONIKAL

ZWIEKSZENIE FLOTY RUMUN
SKIEJ. Rumunska flota wojenna mc by¢
powiekszona o 4 niszczyciele torpedow-
céw, 3 todzie podwodne po 600 ton po-
jemnosci kazda i kilka okretéw strazni-
czych, Zaprojektowana jest budowa rzecz-
nych monitoréw i kanomerek, W celu
zwigkszenia swego lotnictwa morskiego
rzad obstalowatl znaczng ilo$¢ hydropla-

néw typu ,,Savuya'. Anglja bardzo sprzy-
ja rozwojowi tej floty. i

MANEWRY FLOTY JAPONSKIEJ
I STAN LOTNICTWA MORSKIEGO.
W koncu roku ubiegtego flota wojenna
odbyta manewry na wieksza skale. Ma-
newry te odbyly sie w okolicy wysp Bo-
ninskich przy udziale koto 500 jedno-
stek ptywajacych. W tym celu flota by-

Nowa zdobycz techniki w wojennej flocie amerykanskiej. Dotychczas t6dZz podwodna

mogta obserwowacé powierzchnie morza tylko dzigki
t6dz na wiele niebezpieczenstw.

skopowi. To narazato

przytwierdzonemu do niej peri-
Obecnie dokonane udo-

skonalenie techniczne polega na tern, Ze dzieki ptywajacej boi z periskopern, do ktérej
jest przytwierdzony kabel, $6dZ podwodna znajdujaca sie bardzo gteboko pod powierzch-
nig morza, jest zdolna obserwowac to, co si¢ dzieje na powierzchni.
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0® przystgpito korporatywnie do L. M
i Rz. Réwniez Ognisko Podoficeréw zgto-
sito gremjalne wstgpienie w szeregi
Ligi. Wojewddztwo Iwowskie w osobie
czionka Wydzialu L. M. i Rz. dr. Ta-
deusza Moszynskiego, stara sie pozyskac
nowych cztonkéw tak we Lwowie, jak
i na prowincji w poszczegélnych staro-
stwach.

Oddziat pozyskat szereg protektorow
i opiekunéw, a to - protektorzy: Za-
ktad naukowy im. Zofji Strzatkowskiej,
Zaktad naukowy im. Sacre-Coeur, fa-
bryka mydta i kosmetykéw ,,Tlen Po-
wszechny Zakilad Odziezowy dla Mato-
polski i t. d.

Opiekunowie: Zaktad im. Zofji Strzat-
kowskiej, Fundacja im. hr, Stanistawa
Skarbka i t. d.

Prezesem Oddziatu Lwowskiego oot
dr. Joézef Gluzinski, sekretarzem pan
Schiller de Schildenfeld.

Zarzad Oddziatlu Lwowskiego zywi pet-
na nadzieje, ze dziatalno$¢ jego rozwinie
sie jak najpomysiniej.

Dr. JAN ROGOWSKI.

ta podzielona na 2 eskadry. Eskadra
pierwsza, ktorej sity gtowne skiladaty sie
2 3 okretéw linjowych, 3-ch lekkich kra-
zowmkoéw, 16 niszczycieli torpedowcow
i 6 todzi podwudnych, majac baze na wy-
spach Boninskich, przeprowadzata ope-
racje przeciwko sitom, znajdujacym sie
w zatoce lze Natomiast obrona dostepu
do tej zatoki byla poruczona eskadrze
drugiej, ktorej sity gtébwne zawieraty: 3
n linjowe<« 3 lekkie krazowniki, 1
notylla niszczycieli torpedowcéw i 1 a-
wiomatka Szczegétéw o przebiegu akcji
manewréw narazie brak.

W specjalnych pismach zagranicznych
dopierci od niedawna zjawity sie dosy¢
konkretne wiadomosci o stanie japon-
skiego lotnictwa morskiego. Flota wo-
jenna posiada w dyspozycji koto 400 hy-
dioplanow, przewaznie konstrukcji japon-
skiej. Budzet na lotnictwo morskie w ro-

9,:5/26 przewiduje wyasygnowanie
sumy 18 miljonéw jen. (Na lotnictwo la-
dowa w tymze roku wyasygnowano 20
mi ,onow jen). Obecnie, po SWolniem,,
z lotnictwa wszystkich instruktoréw cu-
dzoziemcow, liczba personelu lotniczego
wynosi 3000 ludzi. |

JENNA. Rzad sowiecki, mimo swych nie-
ustajacych zapewniern o pokojowem uspo-
sobieniu, czyni w ostatnim czasie coraz
wieksze przygotowania zbrojne, zwia-
szcza w- dziedzinie wzmocnienia marynar-
ki wojskowej.

Miedzy innemi, Sowiety ostatnio za-
mowity we Wioszech kilka torpedowcow
i innych okretéw wojskowych, wybudo-
wanych wedle wymagan najnowszej tech-
mki. Budowa torpedowcéw odbedzie sie
pod bezposrednim kierunkiem i kontrolg
delegacji sowieckich marynarzy-fachow-
cow (nawiasem mowiagc zaproszonych
z pos$rod dziataczy).

Sowiety dostarczyly Turcji znacznej
iloéci réznych materjatéw wojskowych
oraz broni celem wzmocnienia fortyfika-
cji portéw tureckich na wybrzezu morza
Srédziemnego i Czarnego. Prace nad
wzmochnieniem fortyfikacji tych portuw
prowadzi sie w ostatnich dniach w go-
raczkowem tempie. Pozostajg one w zwig-
zku z zaostrzeniem stosunkéw turecko-
ungieiskich (w kwestji Mossulu) oraz zo-
bowigzaniem sie Sowietéw do oorony
intereséw tureckich. 1



Uroczysto$¢ opuszczenia ze stoczni na morze we Wioszech nowowybuaowanego okretu

,»Saturnia™. Plonace stosy, specjalnie

zbudowane wschody, flagi, ttumy ludzi méwia o rozmiarze uroczystosci.

Corka krola wioskiego z wihascicielem okretu ,,Saturnia’ wraca z uroczystosci

AMERYKA POSIADA NAJWIEKSZA
FLOTE WOJENNA. Wedtug wiadomo-
§ci z Waszyngtonu, wszystkie amerykan-
skie okrety wojenne maig by¢ zaopa-
trzone w dziata dalekonos$ne, zdolne do
zestrzeliwania aeroplandéw o sile wyrzu-
tu pocisku na 6 mil w goére. Juz 5 wiel-

kich okretéw wojennych otrzymato no-
we dziala.

Wiadomos$¢ ta wywarta w Londynie po-
wazne zaniepokojenie. Przypuszcza sie,
iz Ameryka obawia si¢ w razie konflik-
tu zbrojnego powietrznego napadu. W ko-
tach londynskich twierdza, ze ameryk ni-
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ska flota wojenna jest dzi§ najwigksza

na S$wiecie, a wobec nowych ulepszen
sprawnos$¢ jej przewyzsza floty innych
panstw- J. BOREJKO.

ROZBUDOWA PORTU GDANSKIE-
GO. Przedstawiciel senatu gdanskiego
oznajmit, ze z uzyskanej swego czasu
przez W. M. Gdansk pozyczki angielskiej
senat oddat 8 miljonéw guldenéw, row-
niez w formie pozyczki, Radzie Portu,
na wprowadzenie nowoczesnych urzadzenh
w porcie gdanskim, Z sumy tej rada por-
tu wydata dotychczas 3.126.000 guldendw,
a mianowicie na zakup nowego tamacza
lodu, na wprowadzenie podwodnej sy-
gnalizacji w porcie, na zbudowanie i u-
stawienie kilku nowych zérawi ptywaja-
cych it p. Poza tern sa obecnie w budo-
wie nowe krany wieksze i mniejsze, bu-
duja nowe keye (quais) na wyspie Holm
i innych punktach martwej Wisty. W naj-
blizszych dniach rozpoczng sie dalsze
prace, ktoérych koszty wynosza 1.400.000
guldendéw.

Nakoniec przedstawiciel senatu pod-
kreslit, ze wszystkie zwigzane z powyz-
szemi pracami zamowienia zostaty roz-
dane firmom gdanskim, polskim i niemiec-
kim, przyczem w jednym wypadku na
mocy decyzji prezydenta rady portu czesé
zamoéwienn oddano firmom polskim i nie-
mieckim.

Powyzsze wyjasnienia senatu nie zado-
wolity nacjonalistéw gdanskich.



Fot. Menriss

Francuski minister marynarki lustruje szkotg chtopcéw okretowych w Brest na okrecie
,LAmorique”.

RUCH OKRETOWY W GDANSKU.
Ruch okretowy w porcie gdanskim w r,
1925 byt najwigkszym z notowanych do-
tychczas. Weszto 3.896 statkéw o tadow-
noéci 1.869.979 ton, wyszto 3.958 statkéw
o0 tadownosci 1.864.189 ton. W roku 1924
tonaz statkéw, ktére zawinety do portu,
wynosit 1,635,010 ton, tonaz statkéw, kto-
re opuscity port, wynosit 1.648.023. Odpo-
wiednie liczby przed wojng (1913 r.) by-
ty znacznie mniejsze: 924.837 ton; 936.854
ton. Z posréd statkéw, przybytych do por-
tu, najwiecej, bo 1661 statkéw byto nie-
mieckich (622 tys. ton), zkolei statkow
gdanskich byto 613 (110 tys. ton), szwedz-
kich 496 (190 tys, ton), dunskich 458 (309
tys. ton), angielskich 269 (294 tys. ton),
norweskich 143 (107 tys. ton), totewskich
56 (33 tys. ton), polskich 55 125 tys. on),
holenderskich 55 (22 tys. ton), francuskich
47 (61 tys, ton), finskich 45 (12 tys, ton),
estoniskich 41 (6 t/s. ton), litewskich 15
(5 tys. ton), Stanéw Zjednoczonych 13 (43
tys. ton), wioskich 5 (10 tys. ton), hisz-
panskich 4 (8 tys. ton), sowieckich 3 (2 tys.
ton), austrjackich, brazylijskich, islandz-
kich, japonskich, jugostowianskich i pa-
namskich — po jednym.

TABOR WISLANY. Inz. Szachtmajer
w odczycie swym, wygloszonym w Ko-
mitecie Warsz. L. M. i R, podaje naste-
pujace dane:

Wiste od Warszawy obstugiwat tabor
Kongresowki w ilosci 466 statkéw niepa-
rowych i pruski w ilosci 115 objektow,

N |

razem 581 szt. czyli 20% jednostek ttibo-
ru wislanego nalezato do Prus.
Stosunek pojemnosci statkéw byt taki:
Kongreséwka posiadata tabor ogdlnej po-
jemnosci 55.800 ton, Prusy za$ 33.000 ton,
czyli pruski tonaz siegat 37% catego ta-
boru wislanego (33.000:55.800 = 88800).
W r, 1924 tabor nieparowy na Wisle
przedstawia si¢ w stanie ontakanym,
gdyz ilo$¢ statkuw spadia z 581 do 357,
tonaz za$ z 88800 ton obnizyt sie do
29.150 ton. Powojenny tabor Wisty do
5)3tbzlgwozéw masowych skurczyt sie¢ do

W r 1913 kursowato po Wisle 42 pa-
rostatki, w r. za$§ 1924 mamy 68, z czego
8 objektéw nowej budowy. Podkreslone
zostato takze, ze po wojnie mamy statki
wigksze] mocy, niz to mialo miejsce
w 1913 r.

Konczyt prelegent swoj
pujacym wnioskiem:

Majac na wzgledzie wielkie projekty
drég wodnych, musimy juz dzi§ dbaé
o to, by tabor rzeczny zaczat Sie tworzyc.
Jako niezawodne i jedyne w tym Kierun-
ku prowadzace drogi sa:

Pomoc kredytowa przy budowie stat-
kéw oparta na hipotece i asekuracji |
uzyskanie mozliwie wigkszych gteboko-
$ci na Wisle w chwili obecnej, by nowo-
powstajace objekty mogty osiagna¢ wiek-
szy tonaz i wskutek tego byty wiecej do-
stosowane do naszych przysztych drég
wodnych.

odczyt naste-

REKLAMA — FAKT!

8000 PORTRETOW DARMO!

Dla rozpowszechnienia naszego zaktadu miedzy czytelnikami

Morza” postanowilismy

rozdac 8000 portretow darmo. Przyslijcie lub przyniescie do zaktadu naszego fotografje
(stara lob nowa. pojedyncza, podwdjng lub grape) — a otrzymac,e w przeciggu 14 dm

RETUSZOWANY, ARTY STYCzNIE WY KONANY

ZF ZDUMIEWAJACEM PODOBIENSTWEM PORI1RET,
oprawiony w eleganckie passe-partout rozmiaru 35X45 cm. Skorzystajcie ,ak najpredzej
z naszej, ropozyc i. gdyzLla reklamy wyznaczyl.sm, ograniczong .lose tylko 8000por-
tretow. Jako wzajemna ustuga, gdy bedziecie (a to na pewno) z portretéw zadowoleni,
prosimy poi ca¢ nasz zakiad wsrdod znajomych. Fotografie wystang otrzymacie z po-
wrotem w catosci bez zadn. jo uszkodzenia wraz z portretem Za passe-partout, prze-

sytke. opakowanie i

zwrot kosztéw ogtoszeri prosimy przysta¢ 5 ztotych.

rzekazy

i listy prosimy adresowac¢: Zaktad fotograficzny ,,Foto-Portret Warszawa, » .Prézna
Ni 7, skrz pocz Nr.586. Telefon 134-51 Zamawia¢ moze kazdy czytelnik do 10 sztuk.
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ROBOTY PRZY BUDOWIE PORTU
*Zkast?Nr T NALADUNEK a
WZRASTA, Roboty przy budowie nowo-
czesnego poriu w Gdyni, prowadzone
przez konsorcjum francusko-polskie, a
pr~rwane na poczgtku stycznia r b
z powodu niesprzyjajacych warunkoéw at-
mosferycznych, zostaty obecnie wzno-
wione.

Jezeli inne wzgledy w pracach nie
przeszkodza, czego zresztg Kkierownicy
robot juz sie nie obawiaja, to uda sie
niebawem dopetni¢ zalegtosci z roku u-
biegtego, wywotane przez site wyzszag i
roboty przy budowie portu gdynskiego
potpwa sie zypetRie ABFAAIRYm trybem.

M miesigcu naladunek “wegla pol-

Jego va okrety byt nader intensywny
i -stanow: swego rodzaju rekord, Mg
w okresie od 1 do 23 lutego zatado
przeszto 21.000 ton wegla.

O KONSULAT NORWESKI W GDY-
statkK°bfcC C°raZ Ez?stszego zawijania
Matkow norweskich do portu gdyrskiego,
rzad Norweg”™ prowadzi obecnie pertral
tacje w sprawie utworzenia statej pla-
cowki konsularnej w Gdym. Konsulat
norweski bedzie pierwsza oficjalng zagra-
niczng piacowka w porcie gdynskim.
d?ASANJ?T,ZWRO0TU OKRETOW POL-
SKICH, ZABRANYCH W 1921 ROKU
,,Dziennik Zwigzkowy"" donosi, ze czionek
parlamentu w Waszyngtonie, Polak z De-
troit b. oficer wojsk St. Zjedm, wnidést
projekt ustawy o zwrot statkéw zabra-
nym Polsko-Amerykanskiemu Tow Ze-
glugi.

W 1919 r Tow. kupito od zarzadu floty

aiidlowe, o statkéw za 6.094.000 dolaréw

i zaptacito gotéwka 2.244.000 doi. Gdv na-
slepnie podczas depresji w zegludze ceny
na statki spadly, Towarzystwo nie bylo
w stanie wyptaci¢ reszty naleznosci. 40 000
amerykanskich Polakéw, ktérzy zainwe
stowah Pienigdze w przedsiebiorstwie,
rzadClf? #'25k °°?i dol" gdy Parnstwowy za-
rzad floty handlowe, odebrat statki od
verhartyAwa W 19?j * Obecna w rtosc
tych statkéw przedstawia sume 900.000
doi i Tow Zeglugi zada oddania zabra-
nych mu statkéw przez zarzad floty han-
dlowe,, ktéory uzyskat z nich wielkie zy-
ski i noze bez straty zwréci¢ je pierwot-
nym wiascicielom.
40 nnnedL .Niezychowskic reprezentujgcy
40.000 akcjonar,uszé6w tego Towarzystwa,
zazadat aby kongres zatatwit spéor Towa-
rzystwa z zarzadem floty handlowej. Kon-
sies Sosnowski oswiadczyt, ze Polsko-
Amerykarskie Tow. Zeglugi byto zrazo-
ne pomiedzy amerykanskimi obywatela-
mi, poéréd ktérych byle okoto 40.000 oby-
wateli polskiego pochodzenia.

NASZ WYWOZ MORSKI W LUTYM

1926 ROKU

) przez Gdansk przez Gdynie
Wegiel 150.000 ton 25.000 ton
Drzewo 112.000 m3
Zboze 16.050 ton
Cukier 4.000
Produkty

naftowe 4.800

K. JEFKIEWICZ.

W dn. 30 marca r. b. w lokalu L.M. i R,
pl. Napoleona 6 m. 4 odbedzie sig

ZWYCZAIJNE WALNE ZEBRANIE

cztonkoéw
YACHT-KLUBU POLSKI

Poczatek zebrania o g. 18-ej w pierwszym
terminie, wzgl. o g 19-ej w drugim terminie.
Zarzad



Miedzynarodowy pokaz

towarow w Gdansku
24 kwiecien —— 2 maj 1926

WIELKA POLSKA
WYSTAWA
EKSPORTOWA

POD PROTEKTORATEM
MINISTERS TWA PRZEMYSt U
I HANDLU

Zgtoszenia nalezy kierowac¢ pod adresem,
Wystawa Ruchoma, Warszawa,
Chmielna 32.

Wystawcy i odwiedzajgcy popierajg in-
teresy polskie, interesy na rynku Swia-
towym.

Z PRZETARGU DO SPRZEDANIA

4+ o> =

ZAGLOWA REGATOWA (JOLA)

15 m2 zagla cata z mahoniu

oferty nalezy skiada¢ do dnia 15-go
kwietnia b. r. do biura Centralnego Za-
rzadu L.gi Morskiej i Rzecznej, ulica
Elektoralna 2, gmach Ministerstwa Prze-
mystu i Handlu, tel. 75-63.

Tamze szczegotowe Wiadomosci.

PANSTWOWE ZAKLADY NAFTOWE

SIEDZIBA ZARZADU WARSZAWA, ELEKTORALNA 2

ORGANIZACIA EKSPORTOWA DROGA MORSKA

POLISH STATE PETROLEUM COMPANY
PANSTWOWE ZAKLADY NAFTOWE

GDANSK, WALLGASSE 15/16

NAFTA: bezpieczenstwa,
NAFTA: rafinowana,

BENZYNY: lotnicza,
samochodowa,

rolnicza, maszynowy,

OLEJE: gazowy,
wrzecionowy, lotniczy,

OLEJE SPEC: samochodowy,

cylindrowy:






Optata pocztowa uiszczona ryczattem.

GLOWNA KSIEGARNIA
WOJSKOWA

W WARSZAWIE, NOWY-SWIAT 69

ADMINISTRACJA:
BELLONY
PRZEGLADU WOJSKOWEGO
| ZOLNIERZA POLSKIEGO

Tel. 202-19 Adres telegr. GEKAWIJ. Konto P, K. O. 162

POLECA:

dzieta z zakresu wojskowosci w jezyku
polskim i oocych, oraz mapy sztabowe
we wszystkich skalach wydania
Wojskowego Instytutu
Geograficznego.

SKELAD g#o6wny wydawnictw wojskowego

INSTYTUTU NAUKOWO-WYDAWNICZFGO

PP. Oficerowie mogg nabywac¢ ksiazki
na trzymiesieczne raty.

Z OSTATNIEJ CHWILI

DOWIADUJEMY SIE 1Z ZAKLEAD
FOTOGRAFICZNY

., ROCOCO”

W WARSZAWIE ZIELNA 3,

W CELU ROZPOWSZECHNIENIA
SWEGO ZAKLEADU FOTOGRAFICZNEGO
PRZEZNACZY+t DO ROZDANIA

10.000 PORTRETOW,
D A RM OO!

lestto fakt, ktéry nalezy oceni¢ i kazdy z zyczacych so-
bie mie¢ portret retuszowany, artystycznie, wykonany,
ze zdumiewajacem podobienstwem, oprawiony w ele-
ganckie pasjepartout, rozmiaru 35X45 cm. powinien przy-
sta¢ do zaktadu fotograficznego,,R O CO C O” Warszawa,
Zielna 3. oddz. 118 skrzynka pocztowa 627 fotografje,
grupa lub t. p. z podaniem doktadnego adresu a otrzy-
ma w przeciggu 12 dni swa fotografje w catosci wraz
z portretem. Za passe-partout, przesytka i opakowaniem
nalezy nadesta¢ 5 ztotych. Przy grupach nalezy osobe,
przeznaczong do powigkszenia, oznaczy¢ X
Nie jest to zadna reklama, lecz rzeczywisty fakt, radzimy
wiec przekona¢ sie

+ ODZIE

kazdego typu: wioSlarskie, zeglarskie i zwyczajne
oraz przybory wio$larskie dostarcza w- dobrem
wykonaniu i po cenach przystepnych

WELADYSEAW URBANIAK

STOCZNIA £ODZI | FABRYKA

WYROBOW Z DRZEWA
POZNAN — DROGA DEBINSKA 10. TELEFON 3354.

PRZETLUSZCZONE HYGIENICZNE,
ZAPACHU — POLECA!

TOW;juKC. fn |ADP I NYkl WWABSZAWC
NAJLEPSZE!

W PFACY

NAJCICHSZE

MASZYNY DO PISANIA

,,REMINGTON"

Biurowe — z ,idealnem uderzeniem".
Mate — do uzytku prywatnego.

Tow. BLOCK-BRUN, Sp. Akc.

Warszawa — Hotel Bristol.
Oddziaty w wigkszych miastach Polski.

RENUMERATA* Rocznie zt. 6. ; Zagranicg zt. 9.— w m. Gdansk guld. 6.— dla Cztonkéw L. M. R. zt. 4 80. Prenumerate pro-
simy wptaci¢ na konto T K. O. 9.747, lub przekazem pocztowym pod adresem Administracji pisma.

rKENUMERATA orza wraz z tygodnikiem ,,Zeglarz Polski''
CENA OGLOSZEN: Normalna strona 400 zt., /. str, 220 zt,
J?2 str. 300 z. IV I;, sfr. 600 zt., */, str. 350 zi.

wynosi zt. 8 50, dla Cztonkéw L.M.R =zt 8 30 w stosunku rocznym.
V4 str. 120 zt., > str. 75 zt. Okiadka 1l i Il — '/, str. 500 zi.,
Kolorowe o 50°/0 drozej. Dla Gdanska ceny w guldenach.

Przypominamy o odnowieniu prenumeraty na r. 1926. Konto Administacji w P. K. O. 9747. Adres: Elektoralna 2, Warszawa.

WYDAWCA: LIGA MORSKA | RZECZNA

REDAKTOR: RADOStAW KRAJFWSKI

Drukarnia Zaki. Wydawn. M. Arct, Sp Akc. w Warszawie, Czerniakowska 3*5.



