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PANSTWOWA RADA DLA SPRAW ZEGLUGI
MORSKIEJ | SRODLADOWEJ

Sprawy, zwiagzane z morzem i drogami
$rédigdowemi, nalezg obecnie do kompe-
tencji kilku ministerstw: do Ministerstwa
Przemystu i Handlu nalezg sprawy ma-
rynarki handlowej, portéw, szkota mor-
ska w Tczewie, do Ministerstwa Robot
Publicznych srédlagdowe drogi wodne,
rozbudowa Gdyni, do Ministerstwa Rol-
nictwa i Dobr Panstwowych sprawy ry-
bactwa morskiego i $rédladowego, do
Ministerstwa Spraw Wewnetrznych ad-
ministracia terenéw nadmorskich, do Mi-
nisterstwa Spraw Wojskowych marynar-
ka wojenna, korzystajgca z urzadzen por-
towych Pucka i Gdyni.

Kazde 1z poszczegblnych ministerstw
traktuje nalezace do jego kompetencji
sprawy morskie wedlug wiasnego zapa-
trywania, uzgodnionego tylko o tyle z za-
patrywaniami innych zainteresowanych
ministerstw i spoteczenstwa, na ile obec-
ny stan organizacji panstwowej i pan-
stwowo-spotecznej na to pozwala.

Wynikiem tego sg dwa fakty:

1) brak wypracowanego, dopetniane-
go nieustannie i uzgadnianego z wymoga-
mi spoleczenstwa o0go6lno - panstwowego
w wielkim stylu planu akcji w sferze
spraw zeglugi morskiej i srodladowej;

2) i pochodzaca stad nieréwnomier-
nos¢ w traktowaniu tychze spraw przez
poszczeg6lne urzedy.

Zapobiec takiemu obrotowi rzeczy mo-
ze W znacznym stopniu migdzyministe-
rjalne ciato kolegjalne, ktére wespoty
z  zainteresowanemi przedstawicielami
spoteczenstwa wypracowatoby projekty
wszelkich pozadanych ustaw i zarzadzen
i wydawato opinje w sprawach, przedio-
zonych do decyzji poszczegélnych mini-
sterstw.

Tego rodzaju ciata kolegjalne o cha-
rakterze doradczym istniejg w naszej or-
ganizacji panstwowej w postaci rady
dla spraw kolejowych przy ministerstwie
kolei, rady dla spraw przemystowych
przy ministerstwie przemystu i handlu,
dl? spraw emigracyjnych przy minister-
stwie pracy i opieki spotecznej i t p.

Projektowane ciato zbiorowe przez p.
Edmunda Krzyzanowskiego, prezesa za-
rzadu gtdéwnego Ligi Morskiej i Rzecznej,
w ztozonym przezeh memorjale nositoby

(PROJEKT, P. E. KRZYZANOWSKIEGO)

wiasnie charakter takiej, panstwowej ra-
dy dla spraw zeglugi morskiej i rzecznej.

Zataczony do memorjatu projekt auto-
ra w przedmiocie powotania panstwowej
rady dla spraw zeglugi morskiej i rzecz-
nej przewiduje nastepujacy jej skiad oso-
bowy i zakres dzialania:

Do zakresu rozwazan i opinjowania
panstwowej rady dla spraw zeglugi mor-
skiej i $rodlagdowej naleza:

a) roczne sprawozdania z wynikéw
polityki gospodarczej w zakresie spraw
morskich, portéw i drég s$rodladowych
oraz rozpatrywanie projektéw gospodar-
czych, technicznych i budzetowych na
rok nastepny w dziedzinie wszelkich pro-
jektow i zamierzen rzadowych;

b) $rodki popierania zeglugi, przemy-
stu i handlu morskiego oraz S$rédladowe-
go, niezbednos$¢ subsydjowania i podziat
sum na to przeznaczonych;

c) porty handlowe, morskie i rzeczne,
ich wyposazenie i eksploatacja;

d) prawodawstwo w sprawach mor-
skich i drég wodnych $rédlagdowych, o-
mawianie uprawnien, koncesyj i nowych
praw w zakresie zeglugi, korzystanie
z brzegéw, przystani i t. d;

e) sprawy podatkowe, dotyczace ze-
glugi i handlu zamorskiego i na drogach
wodnych $rédladowych;

f) sprawy emigracji;

g) sprawy traktatdw, konwencyj mie-
dzynarodowych, dotyczacych zeglugi
morskiej i $rédladowej;

h) sprawy ustosunkowania taryf kole-
jowych i kombinowanych kolejowo-mor-
skich i kolejowo-rzecznych;

j) inicjatywa prawodawcza w dziedzb
nie morskiej i $rodladowej zeglug, han-
dlu, przemystu i portow, robot regulacyj-
nych, kanatéw i pomocy doraznej ze-
gludze.

Odnosne  ministerstwa  przedktadajag
wszelkie projekty, dotyczace spraw mor-
skich, portéw i zeglugi S$rodladowej oraz
budzety do opinj: rady i tylko z tg opi-
nja projekty te przechodza do rozpatrze-
nia przez wiadze je zatwierdzajace.

Panstwowa rada dla spraw zeglugi
morskiej i $rodlagdowej skltada sie
z nastepujacych cztonkéw:

a) z przedstawicieli ministerstw: ro-

bot publicznych, przemystu i handluy,
spraw wewnetrznych i spraw wojskowych,
wyznaczonych przez wilasciwych mini-
strow, po jednym od kazdego ministerstwa;
b) z przedstawicieli przemystu mor-
skiego w ilosci trzech z wyboru przez za-
registrowane towarzystwa zeglugi mor-
skiej, budownictwa i przemystu morskie-
o,
g c) z przedstawicieli zorganizowanej
zeglugi $rodladowej w ilosci trzech z wy-

boru przez zaregistrowane towarzystwa
zeglugi Srédladowej;
d) z przedstawicieli Ligi Morskiej i

Rzecznej w ilosci o$miu delegowanych
przez centrale i oddziaty Ligi;

e) z przedstawicieli organizacyj gospo-
darczo-spotecznych w ilosci czterech po
jednym od przemystu metalurgicznego,
przemystu weglowego, kupiectwa pol-
skiego, stowarzyszen rolniczych,

f) przedstawiciele sejmikow zaintere-
sowanych bezposrednio w rozwoju zeglu-

g) przedstawiciele izb przemystowo-
handlowych, zainteresowanych bezposre-
dnio w rozwoju zeglugi morskiej i $réd-
ladowej w ilosci dwéch;

h) czterech fachowcéw wybitnie zna-
nych na polu zeglugi morskiej, $rodlado-
wej i portéw, mianowanych dwéch przez
Ministia Rob6t Publicznych i dwdch
przez Ministra Przemystu i Handlu.

7e wzgledu na to, ze odno$ne obowig-
zujagce u nas obecnie ustawodawstwo nie
zawsze odpowiada potrzebom gospodar-
czym i wymaga uzgodnien i dopetnien;

ze wzgledu na to, ze pomoc poszcze-
golnych ministerstw w fonnie subsydjow,
kredytow, ulgowych taryf kolejowych it,p.
wymaga ujednostajnienia;

ze wzgledu na wykorzystanie tych wa-
runkéw, jakie stwarza dla panstwa pol-
skiego dostep do morza : sie¢ $rédlado-
wych drég wodnych,

i ze wzgledu na wypracowanie i do-
petnianie mozliwie wielostronne progra-
mu panstwowo-spotecznej polityki mor-
skiej i na jej rozwoj, — ukonstytuowanie
na mocy decyzji izb ustawodawczych
panstwowej rady dla spraw zeglugi mor-
skiej i $rodladowej nalezy uwazaé za
rzecz konieczng. r.

NASZA ZEGLUGA SRO_DLADOV\(A, JEJ STAN OBECNY,
POTRZEBY | NAJBLIZSZE MOZLIWOSCI ROZWOJU

II. TABOR PLYWAJACY.

GdySmy pokrotce zdali sobie sprawe
z og6lnego charakteru sieci naszych to-
row zeglownych, gdySmy stwierdzili i
wielkg ich rozlegto$¢, i nader dogodne
uksztattowanie, gdy w og6élnym zarysie
przebieglismy charakterystyke istniejgce-
go na nich dzi§ ruchu zeglugowego, to
z kolei rzeczy musimy rzuci¢ okiem i na
te narzedzia, jakiemi sie¢ nasza zegluga
na owych torach zeglownych obecnie
pos.tkuje.

Te narzedzia to statki wszelkiego ro-
dzaju.

Zanim przystagpimy do blizszego rozej-
rzenia sie w nich, to wpierw, celem unik-
niecia nieporozumien, musimy sobie wy-
raznie ustali¢ kilka poje¢ zasadniczych.

Owoéz dzi§, dzieki matemu rozpo-

*) p. zeszyt ,Morza" Nr 3 i4 zr. b

(CIAG DALSZY*)

wszechnieniu ws$réd spoteczenstwa za-
interesowania sie sprawami zeglugi, moz-
na stwierdzi¢, iz pod mianem statki
rozumiane sg u nas, naogoét, jedynie pa-
rowce, w rodzaju tych, jakie kursujg np.
od Warszawy do Wioclawka, a ktore
widujemy naiczesciej u przystani osobo-
wych okoto mostu Kierbedzia.

Jest to mniemanie btedne: parowce
osobowe stanowig na wodach $rddlgdo-
wych wszystkich krajéw zaledwie pew-
ng cze$¢, zazwyczaj dos¢ drobng, ogol-
nego taboru statkéw $rédlgdowych da-
nego kraju.

Nie one wylacznie sag ,,statkami™.

Statkami nazywamy wogéle wszelkie
bi dowie ptywajace, zdolne do przewoze-
nia na sobie czy to ludzi, czy to tadunkdw.

Statki dzielg sie poza tern na dwa za-
sadnicze rodzaje gtdwne: statki o wia-
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snym napedzie, tudziez statki bez wia-
snego napedu.

Statki o wlasnym napedzie dzielimy
nastepnie na statki o napedzie parowym,
oraz 0 napedzie motorowym, w zalezno-
éci od tego, jakiego rodzaju silnik me-
chaniczny znajduje na danym statku za-
stosowanie. Statki o napedzie parowym
zwiemy parowcami lub parostatkami, o
napedzie za$ motorowym — motorowca-
mi lub silnikowcami

Poza tern, czy to parowce, czy moto-
rowce Kklasyfikujemy stosownie do ro-
dzaju ich ,pedziszy", to jest tych urza-
dzen, jakie energje maszyn napedowych
oddajg wodzie, nadaigc statkom ruch po-
stepowy.

Pod wrzgledem rodzajéw pedziszy mo-
zemy podzieli¢ i parowce i motorowce
na dalsze trzy Kklasy:



1) boczno-kotowce, 2) tyino-kotowce,
3) Srubowce.

Nasza flotylla srédladowa w dziale stat-
kéw o wilasnym napeazie sklada sie
gtownie z parowcéw. Motorowcéw po-
siadamy tylko dwa*), to tez, mowiac
w dalszym ciggu o parowcach, bedzie-
my dla uproszczenia rozumieli.pod tern
mianem i motorowce, o0 ile nie bedzie
uczynione specjalne kazdorazowe za-
strzezenie.

Co dotyczy rodzaju ptjdziszy, to naj-
liczniej sa u nas reprezentowane boczno-
kotowce, za niemi idg tylno-kotowce,
wkorcu za$ Srubowce.

Z reguly boczno-kotowce nadajg sie
najlepiej do zeglugi po rzekach, o niezbyt
gtebokim nurcie, jak to ma miejsce u nas.

Wypada jednak zwazy¢, iz umieszcze-
nie kot napedowych po bokach statku
podwaja szeroko$¢ statku  mierzong
wszerz wiasciwego kadtuba.

Z tego to powodu uzywanie statkéw
boczno-kotowych na drogach mieszanych,
skiadajgcycn sie kolejno z rzek natural-
nych oraz z kanatéw, zaopatrzonych w
$luzy, jest jednakze nie wskazane, gdyz
wywotywatoDy konieczno$¢ nadawania
$luzom szerokosci nadmiernie wielkiej,
potegujacej znacznie koszta ich budowy.

Do zeglugi tez na tego rodzaju dro-
gach mieszanych, jak naprzykitaa kana-
tem Bydgoskim a nastepnie Wistg Po-
morska, uzywane sg i u nas nie boczno-
kotowce, ale natomiast tylno-kotowce.

W tylno-kotowcach szeroko$¢ statku
odpowiada S$cisle szerokosci kadtuba,
gdyz kota, umieszczone z tylu statku, na
zwigkszenie ogélnej szerokosSci nie wply-

Wa&%. d N . 0n
otyczy wreszcie srubowcow, to
przy danej jednakowej sile (mocy) insta-
lacji maszynowej, Srubowiec, ze wzj ledu
na niezbedno$¢ utrzymania S$ruby po
powierzchniag wody, posiada zazwyczaj
zanurzenie znacznie wieksze od kotowca.
Wskutek tego np, holowniki $rubowe
normalnej w naszych stosunkach wielko-
Sci i sity nie mogtyby dochodzi¢ do War-
szawy. aczkolwiek nie sprawia to zad-

¥ ,KoHataj" i ,Lubecki”, holowniki T-wa Braci

Nobel, kazdy o znacznej mocy maszyny napedowej
200 mech. koni,

Kanatowy holownik Srubowiec.

Berlinka o sile nosnej 600'ion, prézna.

nych trudnosci takim samym holowni-
kom kotowym.

Niemniej, liczne specjalne dogodnosci
napedu S$rubowego sprawiaja, ze i na na-
szych wodach $rubowce znajdujg zasto-
sowanie, a mianowicie tam przedewszy-
stKiem, gdzie zabezpieczona jest dla mch
dostateczna gtebokos$¢ szlaku wodnego.
Takim szlakiem jest u nas Note¢, kanat
Bydgoski oraz Dolna Wista (czes¢ Wi-
sty Pomorskiej od Brdy ujscia do morza).

Na innych szlakach naszych drog wod-
nych znajdujemy S$rubowce réwniez, ale
w postaci jedynie stateczkéw niewiel-
kich, o $rubach nieduzej $rednicy, a wiec
nie wymagajacych wiekszych gtebokosci.

Podziat parowcéw na klasy w zalez-
nosci od rodzaju pedzisza i nawet sto-
sunkowa liczebno$¢ naszych Darowcéw
w kazdej z rozpatrzonych trzech klas
nie jest jednakze tak istotna dla charak-
terystyki naszej zeglugi, jak jest istotny
ich dalszy podziat, a mianowicie podziat
w zaleznosci od przeznaczenia
statkbw, czyli od rodzaju pracy,
jaka poszczegllne parowce na wodach
naszych wykonywaja.

Ten rodzaj podziatu dzieli parostatki
na:

1) osobowe;

2) osobowo-towarowe,

3) towarowe;

4) holownicze:

a) czysto holownicze.



b) holowniczo-osobowe,
c) holowniczo-towarowe;

5) stuzbowe (inspekcyjne, lodotama-
cze i t. p.).

Mieszkancom b. zaboru rosyjskiego

znane s gtéwnie parowce pierwszych

dwoch rodzajéw, bo, jak wskazaliSmy w
rozdziale poprzednim, na terenie b, Kon-
gresOwki i na rzekach wschodnich ze-
gluga $rédladowa sprowadzata sie pra-
wie wylacznie do przewozu parostatka-
mi 0s6b zamieszkatych w miejscowo-
$ciach pozbawionych komunikacji kole-
jowej, jak réwniez do przewozu #adun-
kéw drobniejszych, branych na poktad
parostatkdw osobowych i osobowo-towa-
rowych.

Mieszkancom b. zaboru pruskiego zna-
ne sa, przeciwnie, prawie wylacznie tyl-
ko parowce holownicze i holowniczo-to-
warowe, bo na ich terenie, posiadajagcym
znakomita sie¢ kolejowg, wodna komu-
nikacja osobowa nie egzystuje wcale, po-
za ruchem S$cisle miejscowym w najbliz-
szych okolicach wigkszych miast.

W b. zaborze austrjackim znane sa
wszystkie rodzaje parostatkow, z wyjat-
kiem czysto towarowych, jednakze w
skali bardzo nieznacznej, a to zaréwno
pod wzgledem liczebnosci, jak i wielko-
$ci zatrudnionych tam parowcéw,

Naog6t biorac, przewazajaca wiek-
szo$¢ ludnosci naszego kraju, przedsta-
wia sobie w tych warunkach istote ze-
glugi $rédladowej zgota biedne, ocenia-
jac ja, jak to mamy mozno$¢ stwierdzac
na kazdym kruku, wiasciwie wyltgcznie
tylko z punktu widzenia ruchu parow-
cow plywajacych w pojedynke.

Przeprowadza sie tu podswiadomie
pewnag analogje miedzy zeglugg $rédla-
dowa, a zegluga morska.

Zupetnie natomiast nieznang jest oko-
licznos¢, ze podobnie, jak o ruchu na ko-
lei, decyduje nie liczba pociggéw osobo-
wych, lecz pociggébw towarowych, prze-
puszczanych na dobe, tak i w zegludze
matg tylko role odgrywa ruch parowo-
z6w osobowych, za; sedno rzeczy tkwi
w masowych przewozach tadunkdw.

Te masowe przewozy *tadunkéw nie
moga by¢ uskuteczniane na samych pa-
rowcach

Parownec, niosgcy w sobie ciezki ko-
ciol, ciezka réwniez maszyne, znaczny
zapas paliwa, posiadajacy pomieszczenia
dla licznej do$¢ zatogi nie posiada na-
wet miejsca, gdzie wigkszy tadunek
mogtby by¢ ztozony, nie moéwigc o tern,
iz wszystkie wyszczegblnione wyzej urza-
dzenia same przez sie obcigzaja statek
do do$¢ znacznego zanurzenia.

Gdyby za$ nawet istniala fizyczna moz-
liwos¢ zatadowania duzej ilosci towaru
na sam parowiec, to operacje zatadowa-
nia i wytadowania Kilkuset ton tadunku
przyprawiatyby go w krancowych punk-
tach podrézy o bardzo dtugie postoje.

Te przyczyny sprawiaja, ze na dro-
gach $rédlagdowych podobnie, jak na ko-
lejach, wozi sie tadunki masowe pocig-
gami.

Jako wagony uzywane sg ha wodzie
statki bez whasnego popedu,
a wiec berlinki, krypy, galary, barki it.p.
Kilka takich statkéw ustawia sie w sznur
na linach, rzuconych z rufy (tytlu) jedne-
go na dziéb nastepnego, za$ berlinke
czotowg Kerze na mocng line stalowa
parowiec holowniczy, odgrywa-
jacy na wodzie te samg role, co paro-
woOz przy pociggu kolejowym. W ten
sposéb tworzg sie wodne pociagi
holownicze, za$ gesto$¢ ruchu tvch
to wiasnie pociggéw wodnych $wiadczy
dopiero o nalezytem wykorzystaniu lub

niewykorzystaniu danego szlaku wodne-
go.

Stad tez miarodajnym dla oceny stanu
ztglugi $rédlagdowej danego kraju, jest
wiasnie stan liczebny i wielko$¢ jego pa-
rowcow holowniczych, a bynajmniej nie
parowcOw osobowych, ptywajacych w

pojedynke.
Podstawa zeglugi s$rédlado-
wej sa parowce holownicze,

Bez nich zegluga wiasciwie nie Istnieje,

Jesli wiec mamy méwié¢ o taborze pty-
wajacym naszej zeglugi $rodladowej, to
przedewszystkiem musimy rozejrze¢ sie
wiasnie w naszym taborze holowniczym.

Typem holownika najbardziej odpo-
wiedniego na nasza gtébwng wodng arte-
rje komunikacyjna, jaka jest Wista, jest
holownik kotowy o mocy maszyny okoto
200 do 250 mechanicznych koni.

Takich parowcéw posiadamy okoto 30.

Gtéwna ich cze$¢ jest wszakze zatrud-
niona jedyne na dolnej Wisle, gdzie ruch
holowniczo-towarowy jest rozwiniety dosé¢
znacznie.

Powyzsza liczba jest nieznaczna, bo¢
skupia sie tez ona na krétkim stosunko-
wo odcinku catej wielkiej sieci naszych
drég wodnych, a mianowicie na prze-
strzeni okoto 250 km. zaledwie dtugie;j.

Na catej pozostatej przestrzeni, a wiec
na przestrzeni ogélnej diugosci ok. 4000
km, flotylla naszych $rédlagdowych stat-
kéw holowniczych, holowniczo-towaro-
wych i holowniczo osobowych liczy ok.
80 parostatkbw wiekszych i mniejszych,
0 mocy maszyn od 175 do 200 mech. kom

Naogot bioragc posiadamy na 5000 km.
naszych drog zeglownych okoto 110 pa-
rowcéw, mogacych petni¢ funkcje holow-
nicze, o ogdlnej mocy maszyn ok, 13.000
koni.

Dla poréwnania przytaczamy odpowie-
dnie lane o zegludze niemieckiej.

statkbw holowniczych wszelkiego ro-

dzaju ok. 2.200;

ogdblna moc ich maszyn (; ita pociggowa)

ok. 450.000 mech. koni;

dtugos¢ sieci drog wodnych $rédlgdo-

wych ok. 11.000 kilometr.

Z zestawienia powyzszych liczb wyni-

6

ka. ze na 1000 km. szlaku wodnego przy-
pada statkéw holowi czyctr

w Memczech: 200 o mocy maszyn ok.

41,000 mech. koni;

w Polsce: 22 0 mocy maszyn ok. 2.600

mech. Kkoni.

Nie wdajgc sie narazie w przyczyny
takiego stanu rzeczy, musimy w kazdym
razie stwierdzi¢, iz w poréwnaniu do na-
szej zeglugi, zegluga $rédlgdowa niemiec-
ka jest kolosem.

Ta okoliczno$¢ mogtaby nas mniej in-
teresowaé, gdyby nasze drogi $rédlgdo-
we byly od niemieckich izolowane.

Wéweczas bowiem moglibysmy nieskre-
powanie i spokojnie badz podziwiac¢
Niemcéw i zazdrosci¢ im. badz tez sta-
ra¢ sie ich nasladowaé, bedac przytem
pewni, iz nic nam naszej pracy nie za-
maci.

Niestety, fgczno$¢ istnieiaca miedzy
sieciami wodnemi obu panstw droga
przez Warte i Note¢ nie moze nam po-
zwoli¢ na bierne tylko stwierdzenie wy-
sokiego stanu rozwoju zeglugi $rodlado-
wej niemieckiej.

Musi ona nas pobudza¢ do szczegdl-
niejszego baczenia w zakresie uktadéw
gospodarczych z naszym zachodnim sg-
siadem, wyrazem czego winno by¢ w kaz
dym razie niedopuszczene na naszych
wodach réwnouprawnienia holownikow
niemieckich z naszemi.

Wszak w razie dojécie, do jakiegokol-
wiek porozumienia na zasadzie wzajem-
nego rownego traktowania sie, wystar-
czy Niemcom wysta¢ na nasze wody za-
ledwie 5°0 ogdlnei liczby swych holow-
rikéw, co uczynig oni kazdej chwili z tat-
woscig, a cata nasza rodzima ze-
gluga zostanie odrazu zdtawiona.

Starania \uec, jakie niewatpliwie czy-
ni¢ musimy w dziedzinie mozliwie naj-
szybszego rozwiniecia naszej zeglugi,
muszg w pierwszej linji radykalnie za-
bezpieczy¢ te zegluge przed mozliwoscig
zalewu ze strony zachodniej, bo¢ przy
podanem wyzej ustosunkowaniu sit o
mozliwosci normalnej konkurencj mowy
by¢ nie moze.

(d, ¢, n)
ALEKSANDER RYLKE.



TCZEW — PORT MORSKI

Wyzyskanie Tczewa jako portu mor-
skiego w bezposredniej komunikacji mor-
skiej z portami morza Baltyckiego stato
sie faktem dokonanym.

W dn, 17 marca b. r. po raz pierwszy
weszty do Wisty 2 lichtugi morskie ,,Ulk
i ,,Bazal ', o pojemnosci po 650 ton (DW)
kazda, — a w dniu 17 marca rano lich-
tugi te zawinety do portu tczewskiego.

Po przyjeciu w Tczewie tiansportu
wegla dabrowieckiego w sktadzie dwoch
pociggéw ogdlnej ilosci 1300 ton, 'ich-
tugi opuscity Tczew w dn, 26 marca,
przeszty pomyslnie dolng Wista do jej
ujscia przy Schievenhoist i w dn, 27 mar-
ca wyszly w otwarte morze, udajac sie
prostym rejsem do Kopenhagi, dokad tran-
sport zawingt w dn, 30 marca b. r, rano.

Ustalenie w ten sposob bezposre n gj
komunikacji morskiej Tczew-Kopenhaga
ma ogromne moralne i powazne prak-
tyczne znaczenie.

Przeprowadzony prébny transport we-
gla stwierdzit zupelna mozebno$¢ pod
wzgledem nawigacyjnym dojscia do Tcze-
wa morskich statkbw o pojemnosci 600
do 700 ton. Proby zostaty przeprowadzo-
ne przy wysoKim poziomie wody na i
sie, lecz nawigacja bedzie sie mogta od-
bywac przez caty rok przy perjodycznem
przeczyszczaniu przy pomocy bagra phyt-
kich miejsc, ktére sie znajdujg na kilku
zaledwie przemiatach. Przy zmechanizo-
waniu przetadunku z wagonéw na statki
w Tczewie mozna bedzie tutaj rocznie
z tatwoscig przetadowac¢ do 400,000 ton
wegla. W ten sposéb zostaje wyzyskany
kolejowy wezet Tczewski, rozdzielcza

Fot. Nosowicz

Holownik ,,Angora’, ktéry przyprowadzit pierwszg lichtuge z weglem dabrowieckim
z Tczewa do Kopenhagi.

stacja Tczew i eksoort polski znacznie
wzmozony.

Przytaczamy kilka zdje¢, dotyczacych
pierwszego transportu wegla wystanego
przez Tczew, i nie watpimy, ze podjeta
w tym kierunku czysto prywatna inicja-

tywa spotka jaknajdalej idace poparcie
sfer rzadowych w zrozumieniu, ze otwar-
cie nowej bezposredniej diogi morskiej
ma ogromne znaczenie w ekonumicznym
zyciu naszego kraju i w jego stosunkach
z krajami zamorskiemi.

IN2. NOSOwWICZ

Z PAMIETNIKA STARSZEGO OFICERA

EPIZOD Z PRZYSZtEJ WOINY

(NOWELA, ODZNACZONA TRZECIA NAGRODA NA KONKURS]

Zapadta chmurna, ciemna noc. Od mo-
rza szedt gluchy miarowy poszum fal, roz-
bijajgcych sie o niewidzialne juz molo
awanpoilu, L . ,

Stangtem na najnizszym stopniu schod-
ni i odgwizdawszy sygnaty swego torpe-
dowca, niecierpliwie oczekiwatem na mo-
torowke, Wrazenia ostatnich godzin nie-
zbyt doktadnie zdazyty utozy¢ sie w mej
glowie, z taka szybkoscig nastepowaty
po sobie. Od chwili, gdy rozkaz natych-
miastowego powrotu na okret porwa
mnie ze stolicy na skrzydtach olbrzymiego
ptatowca, uptywata zaledwie czwarta go-
dzina. W blyskawicznie przebywanej dro-
dze poprzez przestworza, zdotaliSmy prze-
ja¢ radjo o wypowiedzeniu wojny; zro-
zumiatem cel swej, tak nagtej p drozy

W pot minuty po mym sygnale ode-
rwato sie tréjbarwne swiatetko od czarnej
masy, jednego ze stojgcych na ffidzie tor
pedowcéw i szybko poczeto sie zblizac
do pirstu. Po chwili juz wachtowy okrzy-
kiwat mnie z pokladu, a potezny g os
sternika uprzedzit mg odpowiedz. Komen-
danta nie zastatem, dowoddca dywizjonu
wezwat wszystkich do siebie. Juz o zmro-
ku dywizjon skonczyt przyjmowanie pe
nego zapasu ropy, smarow i bojowego
etatu amunicji, torpedy przyjeto jeszcze
wczesniej. ByliSmy gotowi na wszel le
rozkazy, ,

Powrot muj z przerwanego urlopu by-
najmniej nie zainteresowat kolegéw, nie
czas byto nawet na uscisk dioni. Wszy”

cy z najwiekszem skupieniem sprawdzali
swe dziaty, kontrolujac szczegétowo kaz-
da rurke i trybik skomplikowanych me-
chanizméw. Napozor panowata senna ci-
sza na nieruchomych, ciemnych sylwet-
kach dywizjonu, wewnatrz jednak Kipiat
goragczkowy ruch ostatnich przygotowan
Jo kompletnej doskonatosci i gotowosci
bojowej.

zyb{(o odbieratem swa funkcje od za-
stepujacego mnie, podczas urlopu oficera
nawigacyjnego. Staratem sie jak najscislej
ogarng¢é pamieciowo wszyslkie zmiany,
zaszte podczas mej nieobecnosci, a obec-
nie wypowiadane gorgczkowo w formie
raportu przez mego zastgpce. W pewnej
chwili przerwatem mu, zrozumiawszy od-
razu calg sytuacje.

Przed dwoma dniami wyruszyt z Cher-
bourga jeden z naszych wojennych tran-
sportowcow; nagty wybuch wojny zastat
go w morzu... Wymowny wyraz miodej
twarzy i troska na niej odbita dopowie-
dziaty mi reszty. W milczeniu udalismy
sie wspolnie do kabiny nawigacyjnej, sta-
rajac sie, na roztozonych tam mapach,
odnalez¢ punkt, gdzie przypuszczalnie
mogli by¢ w lej chwili nasi druhowie
wraz z powierzong im czastkg Ojczyzny.
Czy zdotaja umkng¢ zachtannosci odwiecz-
nego wroga i czy ocalg cenny okret i fa-
dunek, powierzony ich pieczy7

W wejsciu do kabiny stangt wyprezo-
ny marynarz-sygnalista i iednym tchem
zameldowat mi przyjecie sygnatu z tor-

7

L. M. i RJ.
pedowca flagowego: ,,Podnies¢ pare,
wszystkie kotty!* — sygnat dla catego

dywizjonu. Wydatem szybkie zarzadzenia.
Gromada potnagich palaczy, przez chwi-
le, napetnita tupotem cisze nocna i w bie-
gu, rozdzieliwszy sie na czesci, znikneta
pod pokiadem, zatrzaskujac za soba wo-
doszczelne klapy wiazéw do kottowni.
Gesty dym ropowy skiebit sie nad wszyst-
kiemi jednocze$nie kominami, a w chwile
potem warknety gtucho wentylatory, tto-
czace jowietrze pod paleniska. Rozlegto
sie kilko twardych komend bosmanow-
mechanikéw. Maszynisci, réwniez szybko
i sprawnie zajeli swe stanowiska. Przybyt
komendant. Za kwadrans odkotwiczenie!
Oywizjon otrzymat rozkaz odszukania
zblizajacego sie transportowca i odkon-
wojowania go do Gdyni. W razie potrze-
by mamy przyja¢ bitwe. Zgrzytnety kluby
podnoszonej motoréwki. Pod nogami dat
sie odczué¢ lekki rezonans pracujacych
juz, mechanizméw pomocniczych. Préba
maszyn; kilka obrotéw Srubami; tarkot
maszynki sterowej; dzwonki sprawdza-
nego telegrafu i oficer-mechanik skfada
lakoniczny meldunek o gotowos$ci maszyn
do odkotwiczenia. Prawie jednoczesnie
wszystkie torpedowce zameldowaty, Kil-
koma btyskami, swa gotowosé. Odkotwi-
czenie! Ze wszystkich stron wytrysnety
biate cienie z pod pokfadu i w ciszy za-
jety swe stanowiska. “Kolejno zrzucamy
liny, faczace nas z huczkami i szybko,
w szyku torowym i wzorowym porzadku,



wychodzimy z portu. Wstepuje wachta
bojowa. Jedyny punkt orjentacyjny w kom-
pletnej ciemnosci — malenka $wiecaca
szparka na ruiie poprzednika, reguluje
harmonje i sprawnos¢ szyku. Swiatta po-
zycyjne zgaszone, wyruszamy w zupeinej
ciemnosci. Mingwszy ostatni tamacz fal,
chwytamy kilka btyskéw latarni sygnali-
zacyjnej czotowego torpedowca, wskazu-
jacego nam szybkos$¢, jaka mamy rozwi-
na¢, TrzydzieSci szes¢ mil! Torpedowiec
szarpnat sie nerwowo, jak zywa istota,
rufg osiadt az po pokiad w nagle wytry-
stej z pod $rub pianie i cala mocg swych
dziesieciu tysiecy sit konskich pomknat
w ciemng dal ku wrogowi! Zawrotna szyb-
kos¢, potaczona z sykiem blyskawicznie
toczacego sie nurtu; ostry metaliczny jaz-
got pracujacych s$rub i ped powietrza
w uszach robig upajajace i silne wraze-
nie. Niesiemy polska bron przeciw wrogo-
wi w obronie naszej wiasnosci, Czujemy
sie potezni i dumni, ze nam wiasnie przy-
padto w udziale szczescie bronienia Oj-
czyzny tam, gdzie musza by¢ zgodnie po-
taczone wszystkie najwieksze cnoty zol-
nierskie, wraz z najnowszemi i najbar-
dziej subtelnemi zdobyczami wiedzy ludz-
kiej. Mamy walczy¢ na morzu, gdzie
walka jest najbardziej stanowczag i gdzie
za_najmniejszy btad popetniony piaci sie
najwyzsza cene,

Sprawuje nadzor ogoélny. Przechadza-
jac sie miedzy ludzmi na stanowiskach,
widze z wyrazu ich twarzy, ze czujg sie
na sitach stang¢ w obliczu wroga i nieu-
btigmego dla zwyciezonych zywiotu,
cazdy z nich, ze skupieniem wyteza
wzrok w bezbrzezng, ciemng przestrzen,
wszyscy jestesmy  polaczeni  jednem
wspoélnem pragnieniem zwyciestwa. Po
dwudziestu minutach robimy zwrot, okra-
zajac niewidzialny Hel. Nie $wiecg nam
dzisiaj tagodne btyski latarni, wojna gasi
wszystkie Swiatta na morzu.

Za Helem nastepny zwrot i mkniemy
w otwarte, wzburzone dzisiaj, morze.
Rozpoczeto sie dos¢ silne kotysanie, a
rozcinane smuktym kadtubem fale z szu-
mem pizetaczaly sie co chwila po sta-
lowym pokiadzie. Obchodze z bosmanem
caty okret, wgladajac w kazdag szczeling.
Wszvstko we wzorowym porzadku, Wy-
szediszy znowu na poktad, spotykam po-
rucznika-mechanika, jest zupetnie spokoj-
ny; oznajmia mi, ze mechanizmy funkcjo-
nuja wspaniale. Stwierdzamy z duma, ze
nasz ,Tryton", od chwili odebrania go
ze stoczni imienia Prezydenta, to jest, od
roku, nie wykazat najmniejszych chociaz-
by usterek, budowa wiasnej stoczni oka-
zala sie pod kazdym wzgledem lepsza i

a**

.. rozpoczeto sie dos¢ silne kotysanie, a rozcinane smukiym kadtubem fale
z szumem przetaczaty sie co chwila po stalowym pokiadzie...

tanszg od zagranicznych O potnocy na-
stgpita sprawnie i w milczeniu zmiana
wachty, oficerowie wszyscy pozostali na
posterunkach.

Gdy pierwsze promienie wschodzacego
storica zabarwity najczystszym karmazy-
nem wzburzone fale Baltyku, mieliSmy
juz by¢ przypuszczalnie na szerokosci
transportowca. Widocznie mysli nasze szty
po jednej wytycznej z obliczeniami do-
wodcy, gdyz wkrétce odebraliSmy sygnat,
wskazujacy nam zmiane kursu Jeszcze
intensywniej oczy nasze bezustannie
przebiegaly beznadziejnie pusty horyzont.
Pogoda zaoowiadata sie dobra, fala sta-
bta. a lekki juz teraz westowy wietrzyk
oczyszczat szvbko zachmurzone niebo.

krotce wytrysto potezne purpurowo-
z6lte stonce! Marynarze wolnej zmiany
powychodzili na Dokiad i w milczeniu
stojagc w dozwolonycn miejscach, bacz-
nie obserwowali horyzont. Po kilku mi-
nutach znowu zrobiliSmy zwrot za admi-
ralem Nagle na mostku powstat ruch!
Kilka pai szkiet skierowalo sie na jednag
burte. Whbieglem na mostek i troszke
drzaca reka chwycitem lornete. Dostrze-

glem ledwie wylaniajacy sie z za hory-
zontu czarny punkcik. ,,Okret z lewej
burty w kierunku nord-west"! — zamel-

dowat sygnalista z nadmostku, Jednocze-
$nie czolowy torpedowiec wywiesit sy-
gnat zwrotu we wskazanym Kierunku.
Chwila najwiekszego naprezenia nerwow!
Ogromna szybkos$¢, przed chwila jeszcze



upajajaca, jak narkotyk, teraz wydawata
aie nam ruchem zétwia. Odlegtos¢ jednak
miedzy nami a przypuszczalnym tran-
sportowcem zmniejszata sie widocznie
z kazdag minutg. Nagle tajemniczy okret
zmienit swoj kurs i zwrécit sie do nas
buitg ,,Dunajec”!! wykrzykneto jednocze-
$nie  kilka gtoséw. Istotnie, sylwetka
w profilu byla nam az nazbyt dobrze
znang. Przez moment sadzitem, ze przy-
jat nas za wrogéw i stara sie umknaé, po

chwili jednak nastgpity inne szybkie
zwroty ...
»Dunajec robi zastone!" — raportowat

sygnalista. Rzeczywiscie, po chwili paro-
wiec zniknat za kigbami szaro-zéttawego
dymu. Zrozumiatem natychmiast, co to
znaczy. ,,Dunajec” musiat by¢ atakowany
przez t6dZz podwodng! Przybywalismy, je-
zeli juz nie za pézno, to przynajmniej
w najkrytyczn«ejszej chwili. Teraz dopie-
ro zagrata w nas polska krew Krotki
sygnat dowddcy zespotu; jeknat teiegraf
maszynowy; ,.cafg mocg!" ryKnagt komen-
dant do rury gtosowej. DZzwiecznie pracu-
jace dotad wentylatory wydaty ostry
jazgot. ,,Tryton™ wstrzasnat sie -jakims
dzikim dreszczem i wibrujagc kazdg swa
czastkg, znacznie jeszcze powiekszyt
szvbkos$¢é. Momentalnie caty poktad skryt
sie pod biatg jak $nieg piang, ktéra za
rufg skiebita sie w prostopadta Kipiaca
$ciane. Alarm bojowy! Ostre i kroétkie
dzwiegki trgbni porwaly calg zatoge do
broni. Jako zastepca dowddcy okretu,
biegne sformowa¢ swdj oddziat ratunko-
wy, po drodze chwytam Kilka suchych
trzaskéw zamykanych zamkéw dziato-
wych i pokryw wyrzutni torped. Teraz
cata akcja idzie z szybkoscig mysli, kaz-
dy spetnia swe czynnosci, z doprowadza-
ng do perfekcji wprawg. Atakujemy nie-
widzialnego wroga, jak na wzorowych ¢wi-
czeniach. Po kilku minutach szalonej jaz-
dy, grozacej w kazdei chwili eksplozjg
kottow, dopadamy dymowej zastony. Spo-
wici jej krztuszacym catunem, mozemy
tatwo ulec zderzeniu, jednak dowddca
,»Dunajca”, na szczescie, orjentuje sie
szybko w groznej dla nas sytuacji i tran-
sportowiec przestaje wyrzuca¢ dymne ta-
dunki. Po chwili jesteSmy uz poza sferg
szybko rzednacego dymu, , Tryton spraw-
nie i z btyskawiczng szybkoscig uskoczyt
w bok, znacznie zmniejszajagc szybkos¢,

tuz obok nas przemkneta, prawie burta
w burte, ,Salamandra”, a za nig reszta
dywizjonu. Nasz manewr byt wykonany
w celu spuszczenia holowanej torpedy.
Podczas gdy torpedysci pracowali na ru-
fie przy katbelce, miatem chwile czasu,
aby obserwowaé dalszg akcje dywizjonu,
ktéry, mingwszy nas, prysnat, jak banka
mydlana, na wszystkie strony w rozsypke.
Torpedowce, kazdy oddzielnie, zataczaty
coraz to wieksze kregi, rzucajac szybko
podwodne bomby. Byio to, do ziludzenia
wprost, podobne do stada zacieklych
hartow, rozsypanych po kniei i szukaja-
cych zawziecie ukrytego gdzie$ szaraka.
W dwie minuty mieliSmy juz naszego
»Smoka todzi podwodnych™ spuszczonego
za rufe i holowalismy go na stalowej li-
nie ,Zapalniki dwadziescia do stu me-
tréw, bomby kolejno rzué!" podat komen-
de ostrym, lecz spokojnym gtosem oficer-
torpedysta. Marynarze, stojacy przy rze-
dami ustawionych bombach, szybko za-
czeli zrywacé bezpieczniki, nastawiajgc na
odpowiedniag gteboko$¢ wybuchu przyrza-
dy hydrostatyczne, i miarowo wyrzucali
bomby za burte. Co pewien czas przeci-
naliSmy kurs innemu torpedowcowi, zrecz-
nie unikajgc zderzenia. Kolejno caty dy-
wizjon zaopatrzyt sie w holowane tor-
pedy. ,,.Dunajec"”, pod eskortg dwu ostat-
nich torpedowcow, catg mocg swych ma-
szyn, szybko znikat nam z oczu. Polowa-
nie na podwodnego wroga trwato bez-
skutecznie juz koto kwadransa; robiliSmy
olbrzymie kregi i wyrzucili po kilkadzie-
sigt bomb.

Wiasnie miatem zamiar skierowania sie
na mostek, gdy podoficer, stojacy na rufie
wydat ghluchy nieartykutowany dzwiek.
Kilkadziesigt metréw za nami ujrzatem
maty stup wody Torpeda detonowata,
uderzywszy pod wodg w co$ twardego!
Nagty zwrot, powstrzymanie inercji wstecz-
nym biegiem i juz byliSmy na miejscu
wybuchu. Zrazu nic nie ujrzatem na zma-
conej $rubam* powierzchni, lecz po kilku
sekundach zaczety wyolywaé ttuste pla-
my, ISnigce wszystkiemi kolorami teczy.
Po chwili, w ogromnym ptomieniu cata
ton Isnita pod barwnym kobiercem roz-
lanej w gtebiach ropy. Rzucono jeszcze
kilka bomb, ktére miaty wybuchngé na
réznych gtebokosciach. Widocznie i one
nie chybity ukrytego celu, gdyz zaraz po

SWIETO OFICERSKIEJ SZKOLY MORSKIEJ]
WOJSKOWEJ W TORUNIU

Dnia 11 lutego b. r,, jako w 6 rocznice
objecia wybrzeza morskiego, obchodzita
0. S. M. W, swoje doroczne S$wieto.

O godz. 10 rano odprawit ks. dziekan
Sienkiewicz msze $w. w kosciele garnizo-
nowym, ktérej wystuchali komendant, oti-
cerowie i uczniowie szkoty. Oprécz nich
obecni byli: inspektor armji gon. yw
Skierski 1 zastepca dowodcy O. K, gen.
Zemanek.

W pieknem, wygtoszonem od ottarza,
przemoéwieniu  wezwat ks. dziekan Sien
kiewicz wychowankéw szkoty, zc >y nie
zrazajac sie trudnemi warunkami 4, nie-
stety, |eszcze zbyt matem zrozumieniem
potrzeby marynarki wojennei, wytrwali
w pilnem przygotowaniu sie do obranego
szczytnego zawodu.

W potudnie zgromadzili sie oficerowie,
profesorowie i uczniowie szkoty na wspol-
ny skromny obiad, podczas ktérego ko-
rnendant wniost toast na cze$¢ Najjacniej-
szej Rzplitej i jej dostojnego Prezydenta.

O godz. 18-ej odbyta sie w sali Kasyna

garnizonowego uroczysta akademja, ktorag
zaszczycili swojg obecnoscig generalicja
oraz dygnitarze cywilni i licznie zgroma-
dzona publicznosé, Akademje zagait ko-
mendant szkoty przemoéwieniem nastepu-
jace] tresci:

,»Obchodzimy dzi§ 6-tg rocznice tego
pamietnego dnia, w ktorym 1 baon morski
obsadzit przyznany nam traktatem wer-
salskim skrawek wybrzeza.

Stusznie obrano wiasnie ten dzien na
Swieto O. S. M. W., gdyz jest to niejako
dzien urodzin polskiej marynarki. W tym
pamietnym dniu dane nam byto nareszcie
otworzy¢ to ciasne, ale wiasne okno i
wpusci¢ w zamkniety dotychczas gmach
Rzplitej troche odzywczego powietrza,
ktore ponad szary Baltyk przywiewa z da-
lekich oceano6w.

Bo kt6z wiecej, jak nie ta miodziez ma-
rynarska, ktéra na prastarej pomorskiej
ziemi przygotowuje sie do swojego szczyt-
nego zawodu — kt6z przedewszystkiem
powinien pamieta¢ o obowigzkach, ktére
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ich wyrzuceniu na powierzchni zjawito
sie tysigce babli powietrznych, wydoby-
wajacych sie z gtebi wzburzonego odme-
tu. Caly dywizjon zataczal teraz jeden
zawrotny krag, podobny do triumfalnego
tanca dzikich zwyciezcow. W $rodku te-
go kota rozgrywala sie straszna, cho¢
niewidzialna tragedja $mierci naszych
podwodnych wroguw, KTkuaziesieciu lu-
dzi musiatlo w tej chwili walczy¢ ze
Smiercig w gtebiach odmetu. Bomby rzu-
cano dalej. Z tatwoscia, po $ladach wy-
dobywajacej sie ropy i powietrza, mozna
tylo obserwowaé, bardzo juz powolny,
ruch gingcej todzi. Nie wypuszczaliSmy
jej z.zelaznego pierscienia, obserwujac
bacznie $lady szybkiej agonji. W pewnym
momencie wszystkie glowy silniej po-
chylity sie za burte, dojrzawszy tuz pod
uowierzchnig jaka$ czarng, zrazu nie-
ksztaltng mase. Cziowiek!

Wynurzyta sie na moment kurczowo
rozwarta dion, a potem blada twarz o
biegdnyn , mrozacym krew w zylach, wy-
razie. Widocznie zatloga chciata sie rato-
wac, lecz glebokos¢ byta zbyt wielka,
aby zywy czitowiek mogt wydosta¢ sie
na powierzchnie. Straszny trup zanurzyt
sie, a szmaragdowe fale Baltyku zamkne
ty za nim odwieczny grob marynarzy.
Salutowalismy krétko przed nieubtaga-
nem obliczem $mierci. Powierzchnia uspo-
koita sie zupetnie. Dywizjon sformowat
na nowo szyk torowy i szybko pomknat
wslad za znikajacym transportowcem.

Gdy dzwony okretowe szes$ciokrotnem
uderzeniem oznajmialy jedenasta godzi-
ne, mijaliSmy znowu trawers Helskiej la-
tarni. Zmniejszono znacznie szybkosc,
przechodzac obok flotylli trauleréw, sta-
Wiajqcxph_ miny zagrodowe u wejscia_do
Gdanskiej zatoki. Przed wkroczeniem
w pola minowe ,,Dunajec" przyjat pilota.
W pét godziny potem cumowalismy
sprawnie w wojennymxj rzedporcie Gdyni,
przepetnieni radoscig i dumg z pierwsze-
go od wiekéw zwyciestwa na polskiem
morzu.

STANISEA'W MIESZKO WSKI.

lipiec 1925 r.

z chwilg objecia wybrzeza wzigliSmy na
nasze barki!

Drzwi na $wiat szeroki sg w grubym
teutonskim murze wybite, a cho¢ ciasne,
muszg tak by¢ umocnione, zeby nikt sie
nam im zamknaé nie wazyt. Jest to Swie-
tym obowigzkiem nas, ktorzy ten za-
szczytny mundur nosimy i bedzie kiedy$
obowigzkiem naszych nastepcéw, ktérych
sobie w tej oto szkole przygotowujemy.

Nie tudzmy sie! Trudnosci bedzie je-
szcze bardzo wiele tak, jak ich juz wiele
przezyliSmy i teraz przezywamy.

Podczas czteroletniego zmagania sie lu-
déw, kiedy na. polach bitew catej Europy
i na falach oceanéw wazyty sie réwniez
losy Polski, — wowczas wielu $wiado-
mie, a wszyscy instynktownie — czuli-
$my, iz Polska bez morza bedzie tworem,
skazanym na staba wegetacje.

To tez, gdy stynny akt 5 listopada przy-
niést nam pozory niepodlegtosci, odktada-
liSmy szumny tekst z bolesnem rozumo-
waniem, nie znalaziszy w nim zapewnie-
nia dostepu do morza.

Kiedy wreszcie zamilkty dziata, i w Wer-
salu rozstrzygaty sie losy panstw i naro-
déw, znéw serca nasze zywszg zabity na-
dzieja.



Spetnita sie ona tylko w matej czesci,
ale przeciez moglismy zatkna¢ biato-czer-
wong bandere chociaz na waskim skraw-
ku wiasnego wybrzeza.

A potem? Wsrdéd ciezkich boléw ro-
dzita sie nasza marynarka

Dwuletnia wojna nie pozwalata na sy-
stematyczng piaca, gdyz zmuszala co
chwile odktada¢ celowe poczynania, ze
wzgledu na pilniejsze wymagania chwili.

Trzeba bylo przezwycieza¢ przerézne
trudnosci, broni¢ sie na zewnatrz i we-
wnatrz, niestety nawet znosi¢ spokojnie
wiele dotkliwej ironji i szyderstwa

Nadszedt wreszcie moment, kiedy za-
btysta nadzieja, nawet pewnos$¢, ze na-
sze sprawy morskie ruszg sie szybkim
tempem.

Niestety, wnet znéw czarne chmury za-
kryty ozywcze storice > oto przezywamy
chwile ciezkiej walki i niepewnosci.

Ale nic to!

P'rzetrwaliémy tyle, wiec i to przetrwa-
my!

Wiary nam trzeba w dobro sprawy,
k_i}érej stuzymy, wiary goracej we wiasne
sity.

Nadzieje zywi¢ musimy nieztomng
w lepszg przyszto$¢ i w to, ze wnet cate
spoteczenstwo bez wyjatku przeniknie
idea morska, ze znéw, jak ongi$, na sej-
mach wota¢ zaczna, ,,armata morska jako
r&ar_n potrzebna jest, Slepy chyba nie wi-
zi*

Mitosci wreszcie nam potrzeba, do
naszego zawodu, do naszego morza, przez
mitoé¢ Ojczyzny!

Podtrzymam tg wiarg nieztomna i zwia-
zani na zawsze mitoscig idei, a przytem
uzbrojeni w wiedze gteboka, przezwycie-
zymy, da B6g, wszelkie przeciwnosci i
zbudujemy to, czego przeszie pokolenia
zbudowac zaniedbaty.

To tez w dzisiejszym dniu uroczystym,

postawmy sobie hasto: Battyk jest nasz,
bedzie nasz i nikomu bezkarnie po niego
reki wyciaggna¢ nie pozwolimy!"

W tej chwili orkiestra zagrata dwie
zwrotki ,,Roty*.

Nastepnie artystka opery p, Halina
Czarlinska zaspiewata kilka pieknych
arji, podchorazy Styputa zadeklamowat
bardzo udatnie ,,Argonautéw" a orkiestra
64 p. p. odegrata pieknag partje z ,,Pota-
wiaczy peret".

Po skonczonej akademji ttumnie zebra-
ni goscie posilali sie herbatka i paczkami,
a ze uroczym przedstawicielkom nie brak-
to danseréw, miodych marynarzy, dzielnie
wspomaganych pizez swych kolegéw
z Oficerskiej Szkoty Artylerji, wiec ocho-
cze plasy zakonczyty uroczysty dzien.

STATYSTYKA BUDOWY OKRETOW
W r. 1925 Swiatowa cyfra tonazy okreto-
wych byta najnizsza od r. 1919. Na pierw-
szem miejscu stoi Anglja, ktérej tonaz
budujacych sie okretow wynosi 895.000
ton czyli o 412.000 ton mniej, anizeli w ro-
ku poprzednim. Wiochy stojg na drugiem
miejscu (309,000 ton) i dalej idg Niemcy
|234.000 ton), Francja (167.000 ton), Ho-
landja (108.000) i Ameryka (105.000 ton).
Razem w budowie znajduje sie 23 nowych
okretéw o pojemnosci 10 — 20.000 ton,
dziesie¢ o pojemnosci przeszto 20.000 ton.
Czeé¢ roboét wykonuje sie w Anglji, czes¢
w Irlandji.

KOMISJA ZEGLUGI RZECZNEJ LIGI
NARODOW. Genewa 24.1 (PAT), Pod-
komisja zeglugi rzecznej Ligi Narodow
zebrata sie dn. 26 ub, m. W skiad komi-
sji wchodza: Silvain Dreyfus, inspektor
gen. drég i mostéw, cztonek komisu gtow-
nej do spraw zeglugi na Renie (Francja);
Baldwin, przedstawiciel Anglji w miedzy-

YACHT-KLUP POLSKI

Z ZAG ADNIEN
TERMINOLOGICZNYCH

Czy muzna liny nazywa¢ koricam
czy nie bedzie to rusycyzmem?

Nie. Nie tylko mozna, ale nalezy
wprowadzi¢ takze te nazwe: zycie mor-
skie, majace ciagle do czynienia z li-
nami, domaga sie tego. Zycie ladowe
potrzeby tej nie wyczuwa m.

Podptywa do burty okretu maryna z
w szalupie i krzyczy do drugiego: ,,po-
daj mi line!” Ten bierze zwoj, calg
line i rzuca do szalupy. 1 postapi
stusznie. Jezeli za$ pierwszy krzyknie:
»podaj mi koniec (liny), drugi zdej-
mie szybko pierwszy z brzegu ko-
niec .liny) i rzu¢, do szalupy.

Lina posiada koniec rdzenny
i biegowy.
Talja (lji) — to samo, co ciezkie

w potocznem uzyciu: wielokrazek wie-
loklub. Pewna analogja linji kart i lin
w talji.

Oko, oczko muze by¢ w zaglu. Lina
na koncu moze mie¢ tylko ucho.

Lina sklada sie z pokretek, po-
kretki z nitek tdrutéw). Liny ko-
nopne, manilowe, baweilniane,
rzemienne, stalowe (druciane).
Moga by¢ roboty: prostej (z pokre-

tek lubkabtowej(zlin) Niektére w $rodku
maja dusze. Liny tréojpokretko-
we, czteropokretkowe. Line u-
ktada sie w zwadj.

narodowych komisjach rzecznych (An-
gljaj; G. Dobkouicius, inzynier, radca po-
selstwa (Litwa); Popesco. dyiektor gene-
ralny nar. tow, kredytu przemystowego
(Rumunja), Reinhardt, b radca dworu
(Austrja), W.marski, prof, prawa na uni-
wersytecie w Poznaniu (Polskal: Tsang-
U, b. delegat na konferencje w Barcelo-
nie (Chiny).

Na porzadku dziennym tej komisji by-
ty: sprawozdania Walkera D. Hinesa
w sprawie obecnego stanu zeglugi na Re-
nie i Dunaju, oraz sprawozdanie specjal-
nej komisji ujednostajnienia prawa rzecz-
nego, ktéra odbyla pierwszag swa sesje
w Strasburgu.

BUDOWA FLOTY SOWIECKIEJ. Rzad
sowiecki zamierza wybudowaé 9 todzi
podwodnych, ktére majg by¢ spuszczone
na morzu Czarnem, a czesciowo na Bal-
tyckiemu Istniejg trudnosci w kwestjj roz-
budowy floty na morzach Dalekiego
Wschodu, pomewaz Anglja nie chce
przepuéci¢ transportu todzi przez wody
neutralne. Flota lzery ma zosta¢ prze-
transportowana na Daleki Wschdd, cze-
mu sprzeciwia sie Anglja.

OKRET UMARLYCH. Wedle wiado-
mosci nadestanych ze Splitu, zauwazyt
okret ,Zora" w bliskosci wyspy Wisu
wielka t6dz zaglowsa, ktora jednak nie po-
siadata juz am zagli, anl masztow.

Marynarze ,,Zory" na t6dkach przypty-
neli do tajemniczej t6dki, ale na ich wo-
tan.e nikt im nie dawatl odpowiedzi Wo-
bec tego udali sie om na pokiad, gdzie
oczom ich przedstaw«'! sie straszny obraz:
na poktadzie lezaty 3 trupy, a na catym
okrecie nie bylo zywej duszy. Tajemni-
czym tym okretem jest prawdopodobnie
zaglowiec ,San Roo", ktory niedawno
ulegt rozbiciu na morzu Srédziemnem.

Okret, statek. Statek pojecie ogol-
niejsze. £06dz. czoino, szalupa sg statka-
mi, nie sga jednak okretami. Fregata,
ktora jest okretem, jest réwniez statkiem.
Utarto sie, ze statki wojenne nazywamy
okretami, okretami réwniez nazywamy
wieksze statk. kupieckie (fregata, bryg,
wiekszy szkuner) Mniejsze natomiast ma-
ja zwyczajny tytut statkow.

Statek handlowy czy kupiecki?
Kupiecki dzi$ jest juz przezytkiem. Sta-
tek byt kupieckim, gdy kupiec tadowat

Fot. //. Pistel.

upa cztonkéw Yacht-Klubu Polski, zebranych na przystani w porcie praskim
w Warszawie dn. 5.1V r. b.
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na wiasny okret swe towary i sam w po-
dr6z na nim wyruszat. Dzi$ zycie zréz-
niczkowato sie i statek stat sie handlo-
wym. W zwigzku z tem marynarka
handlowa — cato$¢ urzadzen, przed-
miotéw oraz instytucyj; flota handlo-
wa — catos¢ taboru phywajacego.
Bandera — plachta okreslonego
ksztattu i kolorow, uzywana na statkach.
Trzy sa rodzaje bander: narodowa,
wojenna i handlowa. Inne plachty
nosza nazwy flagiproporcow. A za-

tem: flaga Yacht-Klubu, Tow. W.ioSlar-
skiego, Admirata, proporzec D-cy Dywi-
zjonu i t. p.

Znaki i przedmioty plywajace na wo-
dzie: Wiecha — zerd?, oznaczajaca
mielizne; moze by¢ zaopatrzona wkule,
krzyz, walec Ilub miotlie; miotla

moze by¢ zwrécona do goéry lub na dot
Boja — kula lub stozek plywajacy —
stuzy do uwigzywama mniejszych stat-
kéw. Wielka boja w ksztalcie walca na-
zywa sie beczka. Wielki przedmiot

Z Oddziatu Ligi M.

i R. w Stanistawowie:

ptywajacy (zwykle w ksztalcie stozka) na
martwej kotwicy, posiadajacy cze-
sto latarnie ostrzegawczg nazywa sie b a-
k a (,Swieci¢ baki“j; jezeli za$ posiada
przyrzad, wydajacy dzwiek pod dziata-
niem fali (syrena) — nazywa sie... nie
nazywa sie wecale. Zwykle nazywaja go
syreng. Nazwa ta jednak me ma uzasad-
nienia, gdyz syrene moze posiada¢ latar-
nia morska, statek parowy lub zaglowy
Zresztg syreng nazywa sie gwizdek spe-
cjalnej konstrukcji, niepodobny zwykle do
gwizdkéw takich boi.

Proponuje dla boi
Wyjec

Stupy, wbite w porcie dla wigzania
statkbw, nazywajg sie dalbami.

W YACHT-KLUBIE POLSKI odbywa
sie obecnie ozywiona praca okoto przy-
gotowan do sezonu nawigacyjnego. Bu-
dowa zaczetej w r, ub, ptywajacej przy-
stani ma sie ku koncowi i niebawem
przysian zostanie przeciagnieta na swoje
miejsce — koto mostu Poniatowskiego.

podobnej nazwe:

1) Aleksander de Loges, wojewoda, prezes Rady L. M

Przybyty dwa pontony dla wzmocnienia
srodkowego pomostu i dwie todzie wio-
stowo-"aglowe ktére przeznaczone sg do
¢wiczen cztonkéw oraz Kadry Zeglarskiej
mibédz, ezy szkolnej.

Budowa zaczetych joli 5-metrowych po-
stepuje dalej.

Na ,,Witeziu" i ,,Gryfie" — statkach
morskich Y, K. P, odbywa sie réwniez
remont wiosenny. Grot-zagiel ,Witezia"
zostat naprawiony, wymienia sie przetar-
te lub uszkodzone olinowanie. ,,Gryf" o-
trzyma linowe porecze wzdtuz calej bur-
iy, co zabezpieczy zatluge jego, ktéra be-
dzie sktadata sie z czlonkéw Y K P
i kaciry miodziezy od mozliwego wypad-
ku. V( !lym sezonie ,,Gryf" zacznie pierw-
szg swojg zegluge jako statek szkolny.
Obydwa te statki Klubu zimowaty w
Gdansku na stoczniach, poniewaz Gdy-
nia nie posiada dutychczas odpowiednich
urzadzen.

M, ZARUSKI.

i R., 2) generalowa Kowalew-

ska, 3) Zufja Migocka, 4) Kazimierz Litynski, 5) Marja Sokotowska, 6) Franciszek Leszczynski, 7) Stanistaw Sopotnicki

FUNDUSZ MORSKI. Rada Litf. Mor-
skiej i Rzecznej w zasadzie zdecydo-
wata zbidrke Funduszu Morskiego Rz<
czypospolitej  Polskiej, przeznaczonego
na zakup okretéw handlowych. Opraco-
wanie projektu i organizacji zbiori i oc
ruczono gen, M. Zaruskiemu, jednemu
z najbardziej zastuzonych propagatorow
morza w Polsce.

ODDZIAL LIGI M. | R. W STANI-
SEAWOWIE. W Oddziale Ligi Morsk-ej
i Rzecznej w Stanistawowie dnia 28
marca b. r. w obecnosci p. Aleksandra
de Loges — wojewody Stanistawowskie-
go i Piezesa Rady Oddziatlu L. M. R.
w Stanistawowie, oraz w obecnosci w id
i wojskowosci zostata otwarta | ystawa
Kota  Marynistow  Polskich, Podczas
otwarcia wygltoszono szereg przemowien,
w ktéorych przedstawiono szczegétowo
cele Ligi Morskiej i Rzecznej, potrzebe

jak najrychlejszego powigkszenia floty
handlowej, korzysci, jakie Panstwo miec¢
moze i powinno z posiadania dostepu do
morza.

UKONSTYTUOWANIE SIE ODDZIA-
tU WARSZAWSKIEGO L. M. | R. Po
zagajeniu zebrania przez prezesa zarza-
du centralnego Ligi M. i R. p. Edmunda
Krzyzanowskiego pod przewodnictwem
p. Waydla na walnem zebraniu w dn. 31
marca r. b. zgodnie z wymogami statutu
Ligi ukonstytuowano Oddziat Warszaw-
ski L. M. i R.

Oddziat ten powstat z istniejacego do-
tad Komitetu Warszawskiego na mocy
nominacji Zarzadu Gtéwnego.

Przed dokonaniem wyboréw do zarza-
du Oddziatu red. A. Uziembto przedtozyt
sprawozdanie z dotychczasowej dziatal-
nosci Komitetu Warsz. L. M i R., pod-
kreslajagc dziatalnos¢ sekcii propagando-
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wo-oéwiatowej, wyrazajaca sie w czwar-
tkowych odczytach, Sekcji Wycieczko-
wej, Bibliotecznej i Kursu Budowy to-
dzi, dzieki ktéremu okoto stu uczestni-
kéw po poznaniu odnosnej teorji i prak-
tyki buduje dwadzieScia kilka todzi za-
glowych, ktére niebawem pod banderg
Ligi M, i R. ukazg sie na Wisie; podkre
$lii rowniez zastugi, potozone w sferze
propagandy i zwieaszenia funduszéw
.Kota Przyjaciét Morza“.

Do zarzadu Oddziatu zostaty wybrane
osoby nastepujace- p. A. Uziembto (pre-
zes), inz, A. Rylke (vice-prezes), M Lu-
xemburg (skarbnik), St. Kruszynski (se-
kretarz), Lesisz (bibljotekarz), Chetmon-
ski (sprawy Kota Przyjaciot Morza), Mes-
stritsch (sprawy miodziezy), inz. A, Pau-
ly, Piasecka, Borejko, Szymkowska; do
komisji rewizyjnej: Ed. Kaczkowski, Sa-
kowicz, Sawo.



W ODDZIALE L. M. i R. W PULA-
WACH ukonstytuowatl sie na rok 1926
zarzad w skiadzie nastepujgcym:

Inz. Bohdan Korsak, nacz. Zarzadu
Drég Wodnych w Puflawach — prezes,
dr. Leon Wierzchowski — v-prezes, Ka-
zimierz Rutkowski — skarbnik, Michat
Widawski — sekretarz,

W skiad komisji rewizyjnej weszli. Kpt.
Kuncewicz, Bronistaw Wilantowicz.

Dnia 2 marca b. r. odbyto sie¢ doroczne
walne zgromadzenie cztonkéw ODDZIA-
tU LIGI M. i R. W GDYNL Przez akla-
macje wybrano p. Komandora Korytow-
sklego na prezesa Oddziatu, W wyniku
glosowania wybrano: p. inz. Martensa na
v-prezesa, pp. Wincentego Zaleskiego
i Jozefa Limbacha na zastepcéw sekre-
tarza, p. Jerzego Michalewskiego na
skarbnika.

Jako czitonkowie w skiad zarzadu we-
szli pp,: kpt. Durski, kpt. Zaleski, Pli-
chta, Zupanski inz, Mikulski, Gtuchowski,

Janicki. Miejsce sekretarza pozostato
wolne.

Do komisji rewizyjnej wybrano pp.:
mjr. Fyda, Kotkowszfego, Radtke.

Dnia 21 marca b. r. odbylo sie walne
zebranie cztonkéw ODZIALU L. M. | R,
W KRZEMIENCU, Wybrano zarzad i ko-
misje rewizyjng na rok 1926. Z posrod
wybranych cztonkéw ukonstytuowat sie
w dniu 26.111 b. r. zarzad Oddziatu w spo-
séb nastepujacy: prezes — gen. Jastrzeb-
ski, v-prezes — p. Michat Szumski, se-
kretarz — p. Franciozek Szczygiet,
skarbnik — p. Mikotaj Sadczykow, za-
stepcy cztonkéw Zarzadu: p. Stefan Go6-
recki, Marja Martinkowa, Klaudjusz
Krzehlik.

W skiad komisji rewizyjnej weszli pp.:
Krukowski, Zaleski J,, Jasinski, Dzie-
wulski.

ZALOZENIE ODDDZIAtU L. M. | R.
W SEONIMIE Z inicjatywy Zarzadu
Di6bg Wodnych w Stonimia odbyto sie
w dniu 29 marca r. b. zebranie organiza-
cyjne Oddziatu Ligi Morskiej i Rzecznej.
Zebranie uchwalito utworzy¢ Oddziat Li-
gi M. i R. i wylonito zarzad, w skiad
ktéorego weszli pp.: inz. Jan Kolan —

prezes, Aleksander Puhaczewski — v-
prezes, Jan Dabrowa — skarbnik, L. Tu-
rowiczowa — sekretarz.

Do komisji rewizyjnej wybrano pp.:

Edwarda Klimowicza — burmistrza, inz,
Sergjusza Meszczerskiego i Jana Odla-
nieckiego-Poczobutta.

ZALOZENIE ODDDZIALU L. M. R
W PRUZANACH. Dnia 24 lutego b. r.
odbyto sie zebranie organizacyjne Od-
dziatu Ligi Morskiej i Rzecznej w Pru-
zanach. Przy wyborze wiadz powotano
jednogtosnie na cztonkéw Zarzadu, pp.
Jézefa Czarnockiego, Stefana Rodkiewi-
eza, Leanarda Jasinkiewicz-Rostowskie-
go, inz, Michata Musiata.

ODDZIAEL L. M. W WILNIE. Dnia 10
stycznia b. r. odbyto sie walne zebranie
Wilenskiego  Oddziatu Ligi  Morskiej
i Rzecznej, Na rok 1926 wybrano jedno-
gtosnie nowy zarzad w skiadzie nastepu-
jacym: inz. Bogustaw Bosiacki, Ludwik
Barszczewski, dr. Czestaw Czarnkowski,
Witold Czyz. ptk. Jan Fogel, inz. Henryk
Jensz, Benedykt Krzywiec, Edmund Ko-
walski, Jan Matecki Tomasz Nejman,
por. Zygmunt Ostrowski, Jan Roho-
wicz, Jan Sobecki, gen. okarzewski,
Wiadystaw Szumanski, <nz. Juljan Sta-
szewski, Kazimierz WimDor, Ksawery
Zapo!lya-Zapolski. Na cztonkéw komisji
rewizyjnej powotano: pp. Tomasza Kras-
sowskiego, Romana Meyera, Napoleona
Halickiego.

Po dokonaniu wyboréw nowego zarzg-
du uchwalono wyasygnowa¢ 1500 zt. na
stypendjum dla studenta na wydziale bu-
dowy okretow Politechniki Gdanskiej
oraz nadano miano temu stypendjum ,,im.
Stefana Zeromskiego“.

W zwiazku z zamiarem utworzenia
w | rokach Yacht-Klubu w celu wyko-
rzystania jeziora 1rockiego jako terenu
sportowego, uchwalono uruchomié¢ pare
jol zaglowych ze wzgledu na w’elkie zna-
czenie agitacyjne.

Uchwalono zorganizowanie ajentur na
prowincji, mianowicie w Stonimie, Pin-
sku, Augustowie i Biactawiu i podjecie
staran tgcznie z Wilenskim Oddziatem
Polskiego Towarzystwa Krajoznawczego
w Zarzadzie Wilenskiej Dyrekcji Kole-
jowej o otwarcie przystanku kolejowego
w Starych Trokach a to w celu udostep-
nienia jeziora Tx'ockiego dla szerokiej
publicznosci.

Z ODDZIALU L. M. R. W WILNIE.
Dn. 11 kwietnia r. b. p. R. Krajewski
w sali kina ,Helios" w Wilnie wyglosit
odczyt p. t. ,,Cztowiek a morze , urzg-
dzony staraniem miejscowego oddziatu.

WIECZOR POEZJI MORSKIEJ odby#t
sie w sali Komiietu Warsz. L. M. R, Na
wieczorze tym byly czytane utwory poe-
tyckie M. Zaruskiego, Glinki X., I. B. Ry-
crdinskiego, Z. RoSciszewskiej, E. Ston-
skiego, R, Krajewskiego i M. Smolar-
skiego, uniwersyteckiej literackiej gruuy
»Smok" przez art. dram. Teatru Narodo-
wego Zahorska-Pauly, art. dram. Tea-
tru Matego Z. Nowakowskiego i przez
autoréw. Dziat wokalny wypetnit Stani-
staw" Malinowski.

KOMISARZ MIASTA GDYNI. Wslad
za rozporzgdzeniem, ogtoszonem w Dzien-
niku Ustaw, zaliczajgcem dotychczasowa
osade Gdynie do rzedu miast, do Gdyni
ma przyby¢ komisarz rzadowy.

Komisarz rzagdowy sprawowacé bedzie
wszelkie czynnosci nalezace do kompe-
tencii samorzadoéw miejskich az do cza-
su, gdy w Gdyni ukonstytuuja sie wia-
dze miejskie z wyboréw.

ZMIANA STATUTU LIGI MORSKIEJ
I RZECZNh J Najblizsze walne zgroma-
dzenie Ligi Morskiej ma zdecydowac
0 zmianie statutu Organizacja jej ma
oprze¢ sie w przysztosci na podziale te-
rytorjalnym Rzeczypospolitej z tem, ze
oddziaty wojewoddzkie obejmg kietow-
nictwo organizacii oddzialdbw powiato-
wych i miejskich Nowa struktura nada
Lidze mozno$¢ znacznie wydatniejsza,
niz dotad. 3

£ KROSNA, Podniosta chwile przezyli
mieszkancy miasta Krosna zebrani w dn.
Il lutego 1926 r. w sali ,,Sokota" na Uro-
czystym Wieczorze, urzadzonym stara-
niem uczni Seminarjum zenskiego w Kro-
$nie przy pomocy wychowawczyn Kklas
w roczn* :¢ zaslubin Polski z morzem.

Na Uroczysty W eczér ziozyly sie
cze$¢ ,,koncertowo-wokalna™ i odegrany
obrazek ,,Glos Ziemi“, zakonczony efek-
townym zywym obrazem.

Produkcje muzyczne i wokalne pod
batutg sprawnej dyrygentki wsrod nie-
mi 1 racych oklaskéw podniosty nastroj
na sali.

Piekna z uczuciem wypowiedziana de-
klamacja ,,Ty mi szumisz polskie morze"
Zdzistawa Debicniego dopetnita praw-
dzivye_j uczty duchowej, zgotowanej nam
czescig pierwsza.

Z duzym naktadem pracy wyrezysero-
wany obraz sceniczny Gic Ziemi“ z zy-
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cia nadmorskich rybakéw wyczerpat
program wieczoru, pogtebit nastréj i po:
zostawit mite, niezatarte wrazenie.

Efekt piawcéiziwy wywotat wspoétudziat
rozmieszczonego na sali chéru z akcja,
rozgrywajaca sie na scenie i ziozony
z Oksywianek zywy obraz. Dekoracje
i thto z umieszczonym wdali btekitno-si-
wym Battykiem harmonizowaty bez za-
strzezen z akcja.

Wieczér zakonczony  od$piewaniem
..Roty przez publiczno$¢ wywotat praw-
dziwy nastréj patrjotyczny.

Dnia 21 lutego b. r, wyglosita nauczy-
cielka szkoty powszechnej w Krosnie,
Anna Czechéwna, wyklad na temat:
Znaczenie Battyku dla Polski.

KS. STANISLAW SZPET.

NOWE STATKI SZKOLNE. Wszyscy
pamietaja 0 propagandzie Ligi w czasie
"Tygodnia Bandery" na rzecz nabycia
statku szkolnego dla Marynarki Wojen-
nej W zwigzku z tem, zainteresuje na-
czych czytelnikéw wiadomos$é, ze Kie-
rownictwo Marynarki Wo.ennej juz roz-
patruje oferty na taki statek. Ma to by¢
szkuner trzechmasztowy, 0 pojemnosci
3U0 tonn, przeznaczory do szkolenia stu-
chaczy Oficerskiej Szkoty Marynarki Wo-
jennej. Istnieje projekt urzadzenia wy-
cieczki delegatow Centrali i Oddziatow
Ligr dla zwiedzenia tego statku.

Zapewne koto pan-cztonkin Ligi ufun-
duje bandere dla statku.

Oprocz tego w tym roku ujrzymy na
naszych wodach drugi mniejszy statek
szkolny, ufundowany z funduszéw, zebra-
nych w czasie ,,Tygodnia Bandery". Sta-
tek ten bedzie w catosci wybudowany
w Polsce,

BUTELKA ,LWOWA". Mmisterstwo
przemystu i handlu otrzymato pismo z In-
stytutu Oceanograficznego Stanéw Zjed-
noczonych, ze w tych dniach wylowiong
zostata przez rybakéw na Florydzie bu-
telka, rzucona w morze przez statek
szkolny ,Lwoéw w czasie jego podrozy
przez Atlantyk w Lfpcil roku 1922 Butel-
ka ta, gnana przez prady morskie, prze-
byta w ciggu trzech lat przeszio 4000

kim.

Dla wyjasnienia doda¢ nalezy, ze
wszystkie statki panstw, nalezagcych do
miedzynarodowego  instytutu  badania

mérz w czasie odbywanych podrézy,
wrzucajg do wodv hermetycznie zam-
kniete butelki, notujgc date i potozenie
statku w chwili wrzucenia. Wytowione
butelki dajag ma”~erat do badania pradéw
morskich.

KATASTROFA PAROWCA JUGO-
StOWIANSKIEGO. Parowiec jugosto-
vhanski ,lzwor", znajdujacy sie w dro-
dze z Marokko do Cardiffu, objety zostat
ptomieniem. Na pomoc zagrozonemu stat-
kowi pospieszyto natychmiast Kkilka okre_
tow i todzi ratunkowych, kiérym udato
sie przyholowa¢ statek jugostowianski
do wybrzezy angielskich.

NASZ 'WYWOZ MORSKI

1926 r (dane prowizoryczne).

W MARCU

przez przez przez
Gdansk Gdynie Tczew
Wegiel215.000 ton 28.788 ton 1.300 ton
Drzewo 195.000 m3 — —
Cukier 15-650 ton — —
Zboze 7 530 ton — —
Produkty
naftowe 4.550 ton — —



NAIJWIEKSZE PRZEDSTAWICIELSTWO
TRANSPORTOWE W POLSCE

G HARTWIG

Sp. Akc.

ZALOZONA W R. 1858 ADRES TELEGRAFICZNY: ,,CEHARTWIG"

ZARZAD GLOWNY W POZNANIU
ODDZIAL W GDANSKU PFEFFERSTADT |.

ODDZIALY W POLSCE:

BYDGOSZCZ, Dworcowa 72 LWOW, Sykstuska 19
KATOWICE, Warszawska 35 POZNAN, Towarowa 15—20
KRAKOW, Gtéwny Rynek 46 WARSZAWA, Nowosenatorska 12
+ODZ, Traugutta 2 ZBASZTN, przy Dworcu

W NIEMCZECH; STENTSCH, C. Hartwig Upeditionsges m. b. H.

Oficjalni ekspedytorzy kolei parstw, i Targbw w Poznaniu i Lwowie

TRANSPORTY MORSKIE | LADOWE

SKLEADY WOLNOCELOWE. MAGAZYNY NA PRZESZtO 100.000 TON TO-
WARU Z BOCZNICAMI KOLEJOWYMI. 250 WOzZOW | SAMOCHODOW

CIEZAROWYCH. 50 WOZOW MEBLOWYCH, 600 WSPOLPRACOWNIKOW.
WARTOSC NIERUCHOMOSCI Zi 6.000.000

H i je Mmoo r skiie

regularnie, dziesieciodniowe do DANJI | SZWECIJI

raduuanrm i< Mmoo r sliie

do wszystkich wiekszych portow Swiatowych.

ZEGLUGA NA WARCIE

Poznan ——— Miedzychdd —— Szczecin

Najpowazniejsi reprezentanci we wszystkich centrach zagranicznych.



KSIEGARNIA SW. wWoOJC |

POZNAN
pl. Wolnos$¢ 1

WARSZAWA

Al. Jerozolimskie 39

ECH A

IJ E L I N
Krak -Pit.edimescie 43

NWVILINO L

Dominikanska 4

poleca ze swych wydawvnictwv:

Moreux T. X. Tajemnica bytu. Z 448 ilustracjami. Smolarski M. Miasto $wiattosci. Powies¢ . . 2-80
— Cze$¢ | Skad pochodzimy? . . , 5— — Uczta Baltazara. Powies¢ _ _— _ 3—
— Czes$¢ Il. K*n jesteSmy?. 4.50Szczepkowski J. Wiadcy kniei. Obrazki mysllwskle
— Czes¢ Il Gdzie iestesmy? a4 — Przedmowe skreslit Z. Bartkiewicz, z 6
— Czesé IV Dokqd dqzymy’7 . A HTUSEE Brosz. 3.60
— Komplet 4 czesci Brosz. 16. — - Kart 450
Czesc /11 . . Kart. 11.50 Weyssenhhoff J. MOJ pamletnlk Ilterackl 4, —
Cze8C TI1/IN/ e 950 Dla Wszystkich. Nowele. Podania. Legendy. Op0W|t—
— Komplet 4 czesci, kart. w 2 tomach . 20.— $ci-Humoieski.
— Komplet 4 czesci, opr. w *2 ptdtno
w | tomie o .o 20— Serja A Pisarze Polscy.
— Komplet 4 czesci, opr. w /2 skdérek
w | tomie - 25.— Ukazaty sie $wiezo dalsze zeszyty
Bartkiewicz Z. Wyzwolenie. Nowele i szklce - 4.—
Domanska M. Brzydka. Powie$¢. Wydanie drugie 240 59. Domanska M. Orleta. 3 opowiadania' . —,60
Herczeg Fr. Gyurkovinsowie. Powies¢. Wydanie dru- 60. Zegotu R. Czarne urok: Opowiesé —,70
gie, kompletne . - - - 550 61. Kraszewski if. Trzewiczek. Powie$¢ najprawdziwsza —,80
Jabtonowski Wk Amica. ltaliai. Rzecz o faszyzmie 350 62 Relidzynski J 1L dni krwi i chwaty, Nowele 130
Kiedrzynski St. Dym ofiarny. Powies¢ . . 6.— 63. Korwin J Zemsta. Nowela, —,65
Kraushar A. Dawne patace warszawskie. Rzeczypospo- 64. Domarnska M. Dzwony. Smieré Jana Chodora,
litej, Kazimierzowski, Rad*.iwittowski i Bte- Opowiadania - - —,60
kitny. Zarysy histor yczno - obyczajowe. 65. Kraszewski K Biaton6zka pana mejora Powies¢. — 90
Z 47 ilustraciami catostionicowemi Brosz. 15—  66. Sokotowska Z Zaklety miyn. Op0W|adan|e histo-
........................................................................ Kart. 17.— ryczne _—- _— _— _ - = 12C
......................................................... opr. I/l pt. 20.— 67. Wierzbinski M. Virtuti militari i inne nowele 1.20
Mitaszewska W. Cmentarz i sad. Powie$¢ . . 350 68 Sadowska A. WiedZzma.Nowella _ _ _ -,90
— Zatrzymany zegar. Powies¢ . . 320 69. Szczepkowski J. Niebezpieczna podréz. — Kole-
Niedbat L. X. Z towisk wielkopolskich. Obrazki i szki- zanka. Nowele . . —,90
ce przyrodniczo-mysliwskie. Z 24 ilustr. 70. Orkan W. Opowies¢ o p}anetnlku— Nowele . 1,40
catostronic. i liczn. ilustr. w tekscie. 71. Szczepkowski Z. Wrogowie ludu. Powie$¢
Brosz. 750 72. Reuttdwna M. W cyganskim obozie. Powie$¢ . —90
Kart. 10.— 73. Szczepkowski J. Wystucham. Nowele
P O I n NOWY OSSENDOWSKI
COLSIA PABR YA PLOMIENNA POLNOC
WYROBOW PAPIEROWYCH
T Z O. P.
POZNAM, UL GROBLA Nr. 14 Najnowsze to dzieto naszego wielkiego pisarza
i podroznika Swiatowe] stawy, F. Ant, Ossendow-
skiego, jest wynikiem jego niedawne] podrézy do
Afryki Potnocne;.

Przyroda i historja, zycie i obyczaje, wierzenia,
zabobony, magja marzenia poszczegolnych szcze-
pow czarnego kontynentu sktadajg si¢ na drgaja-
cy zyciem obraz Marokko i gor Wysokiego Atla-
su, przedstawiony w Swietnej formie liter ackie]
i W sposob zapalajacy wrecz wyobraznie, jedynie
wihasciwy autorowi ,Przez kraj zwierzat, bogow
i ludzi".

MECHANICZNA FABRYKA TOREBEK — ) Catos¢ sktada SIQ z trzech_ CZQéCi_ W Wydamu
INIROLIGATORNIA — FABRYKA ZE- glr:\z/vvn)rllz(ée wytwornem, z 24 ilustracjami w foto-
SZYTOW SZKOLNYCH — DRUKARNIA '

| LITOGRAFJA — HURTOWNIA PAPIE- L i 71

RU | MATERJALOW PISMIENNYCH — Cena kazdej czesci zt 6.50.
FABRYKA KARTONAZY | OPAKOWAN

TEL. 3261 i 3264 — ADRES TELEGR. ,POL"

VOFERTY GRATIS | FR\NKO!

NAKEAD WYDAWNICTWA POLSKIEGO
W POZNANIU

Do nabycia we wszystkich ksiegarniach.



-POLSKA LINJA LOTNICZA" A ER O Sp. AKc.
”AERO LOT" S. A KOMUNIKACJA POWIETRZNA

PRZEWOZ: Pasazeréw — Poczty — Towarow
INFORMACJE: Warszawa, tet 9-00, 8-50 — Lwéw, tet. 6-10, CENTRALA: Poznan, Waly Zygmunta Starego 4.
22-75 —Krakéw, tet. 32-22, 35-58, Gdansk, tet. 415-31 — ) . . ,

Wiedefi, tet. 72.5-75, 42-4-62. FILJA: Warszawa, Mokotow, lotnisko cyw’lne,
, tel, 8-50 (czasowo).
ROZKEAD LOTOW

»,POLSKIEJ LINJI LOTNICZEJ", NOWY-SW1AT 24, Ttl. 9-00, PRZEWOZ: Pasazerow — POCZty — Towarow.

wazny od dnia 1 kwietnia 1926 r. az do odwotania INFORMACJE: Poznan, Telefon 1647 i 2083.
Godzina Kierunek Godzina B
ROZKEAD LOTOW:
8.00 Gdansk 17.15
11.00 Warszawa 14.15 Godzina Kierunek Godzina
14.00 Warszawa 11.15
17.00 Lwow 8.15 8.00 Poznarn | 18.00
8.00 Lwow 15 15 10.00 1 Warszawa | 16.00
11.00 | Krakow 12.15
Samolot kursu/e codziennie za wyjatkiem nijedzi
8.30 Warszawa 15.15 pZL! niedziel.
Krako 12.30 . L
HAS raxow SPRZEDAZ BILETOW:
12.00 Krakéw 11.30
15.00 ) Wieden 8.30 w Poznaniu, w biurze ,,ORBIS”, Plac Wolnosci 9.

UWAGI 1) Komunikacja codzienna z wyjatkiem niedziel! w Warszawie, ” ” ul. Widok 8.

2) Do czasu ukoriczenia pertraktacji w sprawie . ]
przelotu nad terytorjum Czechostowackim— Poczte lotniczg nalezy oddawaé¢ w gtownym urze-

ruch na przestrzeni Krakuw-Wieden wstrzy- A ) . )
many. dzie pocztowym w Poznaniu i w Warszawie.

POZNANSKA KOLEJ ELEKTRYCZNA

W LATACH 1924 i 1925

W historji rozwoju towarzystwa tuta 1924 i 1925 zapisaly sie pod hastem silnego rozwoju.
Whptlyneta na to w znacznej mierze stabilizacja naszej waluty, ktéra umozliwita wprowadzenie
statej taryfy tramwajowej i tern samem data mozno$¢ prowadzenia racjonalnej gospodarki fi-

nansowy tramwajowyc)l powiekszyta sie przez wybudowanie nastepujacych nowych linij:

Sotacz - - Gotecin dtug 1385 mtr. linja jednotorowa Brama Debinska — tazienki 980 mtr., linja
jednotorowa 1 Wilda - Debiec 711 mtr. linja dwutorowa. Optocz tego utozono drugi tor na
ul. tazarskiej na dhlugosci 680 mtr. i na Chwaliszewie o dtugosci 767 mtr. Po zatem wymie-
niono zuzyte szyny na nowe na catym szeregu ulic jak: 27 grudnia, Srodka, Nowa, tazarska
Kraszewskiego i Wierzbiecice. Na wszystkie te roboty zuzyto okoto 20.000 mtr. szyn. Na po-
czatku 1924 r. dtugos$é torow wynosita 44130 mtr. Dzi$ diugost ta wynosi 49364 mtr* W roku
1925 w budowano nowg hale wagonowg i nowe warsztaty ogdlnej powierzchni 2400 mtr. kw.
Nowa hala ma stuzy¢ dla zakupionych nowych 15 wagondéw motorowych i dla tych wagondw,
htiro dp w starvch halach dla braku miejsca nie miescity. Nowe warsztaty zostaty wyposa-
zone w naszyny i urzadzenia, ktore pozwalajg budowaé calkowicie zupelnie nowe wagony,

W koncu 1925 r. zostat uruchomiony nowy dziat przedsiebiorstwa, mianowicie autobusowy.
Na razie kursuje 4 autobusy po 25 miejsc kazdy. Piagty autobus czterdziestoosoby jest zakupiony.

Rowniez w koncu 1925 r. przystgpiono do budowy trzech doméw mieszkalnych. Czesé
abikacyj tych domow jest przeznaczona na potrzeby kulturalne-pracownikéw tramwajowych,
ktérzy na terenie przedsiebiorstwa sg zrzeszeni w towarzystwie wzajemnej pomocy. Towarzystwo
to zatozone w listopadzie 1922 ?. stale sie rozwija i dzi$ posiada wiasng biblioteke okoto 1200
P-méw szkotke robot recznych dla dziewczat, chér, urzadza przedstawienia amatorskie I popu-
larne odczyty dla swoich cztonkow Brak Wiasnego lokalu do tych celéw daje sie towarzystwu
dotkliwie odczuwaé. Wiasne ubikacje w nowych domach majg brak ten usung¢.



Oplata pocztowa uiszczona ryczattem.

. odzie kazdego typu: wioSlarskie, zeglarskie i zwyczajne oraz przybory wio$larskie dostarcza w dobrem wykonaniu
i po cenach przystepnych WEADYSEAW URBANIAK. Stoczma todzi i Fabryka Wyroboéw z Drzewa
Poznah — Droga Dedinska 10 — tel. 3354

NIE REKLAMA — FAKT! I
8000 PORTRETOW DARMO! NAJLEPSZE!

Dla rozpowszechnienia naszego zaktadu miedzy czytelnikami

,.Morza' postanowiliSmy rozda¢ 8000 portretbw darmo. W PRACY
Przyslijcie lub przyniescie do zaktadu naszego fotografje
'starg lub nowa, pojedyncza, podwdjna lub grupe) — a otrzy- NAJCICHSZE

macie w przeciggu 14 dni
RETUSZOWANY, ARTYSTYCZNIE WYKONANY
ZE ZDUMIEWAJACEM PODOBIENSTWEM PORTRET, MASZYNY DO PISANIA

oprawiony w eleganckie passe-partout rozmiaru 35X45 cm.

Skorzystajcie jak najpredzej z naszej propozycji, gdyz dla re- e
klamy wyznaczyliSmy ograniczong ilos¢ tylko 8000 portretow.
Jako wzajemna ustuge, gdy bedziecie (a to na pewno) z portre- 27

'ww zadowoleni, prosimy polecaé nasz zaklad wéréd znajo- Biurowe — z ,jidealnem uderzeniem".

mych, Fotografje wystang otrzymacie z powrotem w catosci :
bez zadnego uszkodzenia wraz z portretem. Za passe-partout, Mate — do uzytku prywatnego.

przesytke opakowanie i zwrot kosztow ogtoszeh prosimy

przyrta¢ 5 ztotych. Przekazy i listy prosimy adresowaé: Za- TOW BLOC K-BRUN’ Sp AkC
klad fotograficzny ,,Foto-~ortret” Warszawa, ul. Prozna .

Nr. 7, £ rz. pocz. Nr. 586. Telefon 134-5t Zamawiaé moze Warszawa — Hotel Bristol.

kazdy czytelnik do 10 sztuk. Oddziaty w wiekszych miastach Polski.

POMORSKIE STOWARZYSZENIE UBEZPIECZEN
W TORUNIU

INSTYTUCJA PUBLICZNOPRAWNA WOJEWODZTWA POMORSKIEGO OPARTA NA GWA-
RANCJI FINANSOWEJ POMORSKIEGO ZWIAZKU KRAJOWEGO (PAR. 18 STATUTU)

ZAEOZONA W R. 1921
W miejsce istniejgcych za czaséw zaboru od r. 1785 pruskich socjetetow
dziata nie w celach zarobkowych, lecz dla dobra publicznego na zasadzie wzajemnosci
(par. 3 Statutu)
DYREKCJA w Toruniu

przy ul. Zeglarskiej Nr. 26 (dom wiasny)

Adres telegr. ,,Postow Torun"
N-ry telefonéw: 174 i 267 Konto P K. O. Nr. 201. 439

ODDZIAL w |l czewie
Rynek, Nr. 7 (dom wiasny)

PRZYJIJMUJE UBEZPIECZENIA OD OGNIA
budynkdw, ruchomosci, przedsiebiorstw fabrycznych, przemystowych i rolnych po najnizszych tary-

fach i dogodnych warunkach.
UBEZPIECZENIA OD GRADOBICIA wprowadzone zostang od r. 1927-go.
KOMISARZE | AGENCI we wszystkich wiekszych miejscowosciach Pomorza posredniczg w zawie-
raniu, ubezpieczen i udzielajg wszelkich wyjasnien.

si'mv wntari V' f a™aPlc4 z- 9.— w m, Gdansk guld. 6.—; dla Cztonkéw L. M. R. zt 4.80. Prenumerate pr<
PRENUMERATA Moi-7a" j V]5 Przekazem pocztowym pod adresem Administracji pisma.

CENA OGLOSZFN Nuigl_pa. N xim m "~eNarz Polski" wynosi d. 8 50, dla Cztonkéw L.M. R. zt 8 30 w stosunku rocznyr
V. Str. 300 74 IV — Iﬁ \ §J".220 zi" = st 12 7 7 Oktauka_ Il i V, str.. 500 zi
w |§ K. 8 92',4; Adres* Flektnralnn 0 \y; * ZAN*prowe o 5«0‘% droczejZ Dla’ Cgcfans?(a ceny  w gu?denach Konto Admlnr frac
> arszawa. Przed tawicielstwa: w Gdansku Kohlenmai kt 10 ,,Devera"; Lwowie Anczewskich

Drukowano na papierze nabytym w S. A. W. Bednarski w Warszawie, Moniuszki 2 — tel. 220-22.

WYDAWCA. LIGA MORSKA | RZECZNA

REDAKTOR: RADOSEAW KRAOEWS1
Drukarnia Zakt. wydawn. M. Arct, sp. Akc. W War.zawie, Czern, ,kow.Ka Ud5.



