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Na wystawie w Filadelfji ku uczczeniu 150-ej rocznicy uzyskania niepodlegtosci przez Stany v
Zjednoczone Ameryki Péinocnej, najwiekszej wystawie, jaka sie kiedykolwiek odbyta- maszyny N
do pisania REMINGTON uznane zostaty za maszyny oficjalne (Official Typewriter). Remington i/
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i trwania jubileuszowej wystawy jest uzywang w licznych biurach i urzedach tej niebywalej n
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poleca wydawnictwa wiasne:

Bykowski. Polskie morze (w druku)
Chrzanowski. Na kaszubskim brzegu. 140
— Z wybrzeza i o wybrzezu. 120
Demel. Ryby Battyku polskiego. 120

— Atlas zwierzat bezkregowych Battyku poi.
L . (w druku)

— Z zycia ryb Battyku polskiego.

Loree. Akwarjum stodkowodne. 2 40

Orfowicz. llustrowany przewodnik po Pomorzu
opr. 13 _

L. ) po Ziemi
Kaszubéw. 4
Pawtowski-Jakubski—Fiszer. Z polskiego brzegu. 1 50

Romer. POWSZECHNY ATLAS GEOGRAF.
CZ. | 24 MAPY. 24 —

Cz. Il Europa 10 map (na ukonczeniu).
— Mapa polityczna Polski ($cienna na ptotnie) 28 —

Mapk’ podreczne z atlasu powszechnego i atla-
séw wojewodzkich w cenie od 80 gr. do 2 __

Na zadanie wysytamy Kkatalogi [bezptatnie.

Wytaczne przedstawicielstwo na Polske: w
Tow. BLOCK-BRUN, Sp. Akc. K
Warszawa — Gmach Hotelu Bristol. &

Oddziaty wiasne w wiegkszych
miastach Polski.
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PORT GD VY NSKI

Budowa portu w Gdyni w opinji na-
szego spoteczenstwa przeszta szybka
i bardzo znaczna ewolucje. Kto P'e¢ lat
temu i dawniej pisat o budowie wielkie-
go portu dla Polski, u wiekszosci czytel
n.ikbw wywotywat pobtazliwy usSmiech
lub zupeing incryferencje. Zupetnie ina-
czej dzis. Kazda wiadomos$¢ o Gdyni jest
skwapliwie czytana, a kto mial sposob-
no$¢ nieco blizej z budowa portu i mia-
sta sie zapozna¢, opowmda innym o tern
z pewng duma, ze Polska na to wielkie
dzieto mimo swego trudnego potozenia
gospodarczego sie zdobyta. Jest to zastu-
ga nasze) prasy i nic w najmniejszej cze-
§ci organu Ligi Morskiej i Rzecznej ,,Mo-
rze", ktoére wszystkim naszym aktualnym
sprawom morskim poswieca duzo miej-
sca i zainteresowania.

Sprawa konieczno$ci budowy wielkie-
go portu morskiego dla Polski nie jest
juz przedmiotem dyskusji, stata si¢ ona
wiasnoscig catego spoleczenstwa, jest
najzupetniej zrozumiana przez rzad i iz-
by ustawodawcze. Mozna nawet zauwa-
zy¢ pewng niecierpliwos¢ catego spote-
czenstwa, ze budowa nie posuwa sie je-
szcze predzej, a przeciez w ostatnich la-
tach ziobiono nie maty wysitek finanso-
wy ze strony Panstwa, coprawda inicjaty-
wa spoteczna i prywatna w tym kierunku
dotad nie ujawnifa sie jeszcze zbyt silnie.

W najciezszych latach swego istnienia,
to jest w czasie inwazji bolszewickiej, za-
padta uchwata budowania wiasnego por-
tu w Gdyni. Pierwsze tata budowy, to
wyscig kierownic™ wa budowy, ktére spo-
czywato w rekach rzadu, z ciggle spada-
jaca marka polska, a jednak wybudowa-
no za cene okoto rniljona ztotych przy-
stan tymczasowa, ktora umozliwiata juz
rozpoczecie eksploatacji. Przystan ta
w eksporcie naszego wegla niemata ode-
grata role, pozwalajagc na miesigczny wy-
woéz okoto 40.000 ton wegla. Sejm budo-
we portu w roku 1922 osobng ustawa
uprawomocnit. Wobec ciggle spadajacej
marki i kurczacych sie na budowe portu
asygnowanych kredytéw rzad zdecydo-
wat buduwe portu powierzy- Konsor-

(THE PORT OF GDYNIA)

cjum zagranicznemu. Odnos$na umowa
zostala zawarta w lipcu 1924 r.

Od tego czasu tempo robot znacznie
sie wzmogto. | tak w czasie pierwszych
trzech lat w zakresie rzadowym wyko-
nano robét na 1.000.000 ziotych. Przez
dwa lata Konsorcjum wykonato rob6t na
blisko 4.000.000 ztotych w ztocie. Tempo
to byloby jeszcze szybsze, gdyby nie caly
szereg wypadkow sity wyzszej, jak burze
jesienne w roku 1925 i zatoniecie drag
takze na jesieni 1925 roku. Od stycznia
roku biezacego na tle tych wypadkow
wybucht zatarg z Konsorcjum, ktéry
znéw spowodowat utrate kredytu zagra-
nicznego, w ten sposéb trzeba byto zna-
lez¢ inne podstawy budowy, na ktérych
opiera sie nowe porozumienie z Konsor-
cjum z dnia 2 lipca r. b. Od tego czasu
chwilowo i czesSciowo przerwane roboty
wznowiono. Tempo rob6t ubecnie silnie
sie wzmogto i podczas ostatnich czte-
rech lat budowy dojdzie do 5.000.000 zt,
w zt. rocznie. Do lipca wiacznie wykon-
czono 253 metr. 8-metrowych nabrzezy.
Do konca roku biezagcego bedzie wykon-
czonych mola péinocnego 720 metr. bie-
zacych, 435 metrow nabrzezy 8-metro-
wych, 200 metréw nabrzezy 10-metro-
wych na skrzyniach, prowizoryczna osto-
na od wschodu 125 metréw biezacych
i 185 m. strzyh przygotowanych dla
dalszych nabizezy, poza tern robot czer-
palnych ma byé wykornczonych L800.000
metrow kubicznych. Ogoétem Konsorcjum
do konca tego roku ma wykonczy¢ robot
na sume 6Y4 miljona ztotych w ziocie.
W ten sposob juz obecne poétrocze w ro-
botach wykaze prawie maksymalng szyb-
kos¢, ktéra bedzie zachowana az -do kon-
ca robot.

W chwili pisania niniejszego artykutu
pierwsze 250 m. nie zostaty jeszcze osta-
tecznie oddane do uzytku, chociaz statek
Pologne juz 31 wrze$nia z nowych nabrze-
zy korzystat. Réwniez i montaz dwodch
dzwigébw mostowych dla eksportu wegla
nie byt jeszcze ukonczony. W chwili wvj-
écia numeru nabrzeza beda juz czynne,
a krany w przededniu oddania do uzyt-

ku, W ostatnich miesiagcach eksport we-
gla osiggat cytre 40 000 ton na miesiac.
Miesigc wrzesien jest miesigcem przej-
$cia eksploatacji na nowe nabrzeze. Mon-
taz wysiegnicy u dzwigéw mostowych
moze coowodowac¢ pewne zatrzymanie
ruchu na kilka dni, z tego wzgledu w Lym
miesigcu oczekuje sie pewne zmniejsze-
nie ruchu. Jednak juz ud pazdziernika
nalezy sie liczy¢ ze znacznem zwiegksze-
niem sie eksportu wegla. Maksymalnej
zdolnosci przewozowej .Me uda sie natu-
ralnie osiggnag¢ w jednym dniu, na to po-
tizeba bedzie 2 — 3 miesiecy, w koncu
roku. cyfra 100.000 ton miesiecznie z pew-
noscig bedzie przekroczona. Réwnocze-
$nie z przerzuceniem ruchu ze starej
tymczasowej przystani na nowe molo po-
tudniowe, ktére zczasem powinno jako
pierwsze otrzymaé¢ nazwe A, przygoto-
wuje sie iam wodocigg dla zaopatrywa-
nia statkbw w wode stodka  Roboty
elektrotechniczne, polegajace na dopro-
wadzeniu pragdu z Rudek dla obstugi
dzwigdw mostowych i oswietlenia, s
w pelnym toku. Réwniez rozpoczat sie
montaz zespotu Diesla na 500 koni dla
dalszych instalacyj elektrycznych, dla 2
dzwigéw bramowych oraz $wiatla dla
magazynu i placu.

Pierwszy keson basenu wewnetrznego
na gtebokosci 10 metréw byt juz w ro-
ku ubiegltym opuszczony, obecnhie przy-
stgpiono do opuszczania dalszych, w
cowili druha prawdopodobnie juz 5 ke-
sonéw bedzie opuszczonych. Natych-
"last po opuszczeniu kilku kesonéw ma
sie rozpocza¢ nadbudowa i zarefuiowa-
nie terenébw za kesonami, aby oddac
w koncu roku nabrzeze B dtugosci 200
metréow do uzytku. Jest to dla ruchu por-
towego o tyle wazne, ze przy tych na-
brzezach ma stang¢é magazyn, ktorego
materjat jest (uz przygotowany, jednak-
ze ludowa jego fundamentéw i montaz
*)ui. ia sie z powodu tego, ze nabrzeze
nie jest jeszcze gotowe. Po wykonczeniu
nabrzezy w tem miejscu ma sie rozpo-
czag¢ montaz 2 takze juz gotowych 5-to-
nowych dzwigéw bramowych 1 potoze-



nie odnogi kolejowej. O ile bardzo suro-
wa zima nie przeszkodzi, wszystkie te
roboty w pierwszych miesigcach przy-
sztego roku powinny by¢ ukonczone, aby
eksploatacja portu dla réznych towaréw
poza weglem mogta sie rozpoczaé. Wo-
wczas zdolno$¢ przewozowa portu osig-
gnie cyfre przynajmnic, 120.000 ton mie-
siecznie. W chwili obecnej przedmiotem
rozwazan jest sprawa dalszych inwesty-
cyj portowych u nabrzezy A na czesci
200 metréw, ktére w koncu tego roku
beda wykonczone.

Rozwaza sie sposéb tadowania i kto
te inwestycje ma przeprowadzi¢. Wobec
przejécia obecnie na optaty gotéwkowe
z chwilg utraty przez Konsorcjum Kkre-
dytu zagranicznego, Skarb Panstwa w
tym roku na Gdyme ponidst stosunkowo
wielkie koszta, jest wiec racjonalnem
w tych nowych inwestycjach weglowych
obejrze¢ sie za inicjatywa prywatna.
O ile taka tranzakcja dojdzie do skutku,
bedzie to dowodem, ze firaky prywatne
widza w budowie portu gdynskiego wiel-
ka przyszto$¢ i nie wahajg sie poczyni¢
wigkszych inwestycyj dla jego dalszej
eksploatacji. Wytworzy sie miedzy urza-
dzeniami panstwowemi i prywatnemi na
eksport wegla zdrowa konkurencja, kto-
ra samemu portowi powinna wyjs¢ na
dobre. Bardzo aktualng w chwili bieza-
cej bylaby budowa chtodni w Gdyni,
Gdansk takiej nie posiada, ale zakup
wiekszej ilosci wagonéw chtodni i budo-
wa takich urzadzen w niektérych cen-

trach prowincjonalnych kraju, wymaga
duzych inwestycyj i rozwigzania catego
szeregu z tern zwigzanych zagadnien.

Tem powinny sie zainteresowac izby rol-
nicze, magistraty zainteresowanych miast
| inne organizacje z produkcjg rolniczg
zwigzane. Budowa elewatoréw zbozo-
wych w Cdyni jest jeszcze przedwczesna
ze wzgledu na brak odpowiednich na-
brzezy.

W budowie urzadzen hydrotechnicz-
nych po uruchomieniu pierwszych na-
brzezy ,,A" i ,B" najwiekszy nacisk ma
by¢ potozony na szybkie zakonczenie bu-
dowy samego awanportu, aby ufatwié
i utrwali¢ przez caty rok dobrg eksploa-
tacje i dalszg budowe. Zwiekszenie ilo-
sci nabrzezy mogtoby sie odby¢ tylko
kosztem przesuniecia robét zakonczenia
awanportu na dalszy plan. Jednakze to
nie byloby racjonalnem, w tym wiec wy-
padku wzgledy budowy muszg przewa-
zy¢, jezeli sie nie chce znacznie utrudnic
dalszej budowy dla doraznej korzysci
szybkiej eksploatacji. Gdynia, ktéra sie
jako port réwnoczes$nie buduje i eksploa-
tuje, przedstawia problem czasami tech-
nicznie nietatwy do rozwigzania, dlatego
nalezy ciggle na to zwraca¢ uwage, aby
wzgledy doraznej eksploatacji nie odbity
sie szkodliwie na catosci budowy, kto-
ra przeciez nie wykonywa sie tylko na
kilka lat, ale na okres bardzo dtugi i od-
legty.

Potudniowa cze$¢ portu w Gdyni jest
przeznaczona dla budowy portu handlo-
wego, poinocna dla celéw naszej mary-
narki wojennej. W poinocnej czesci bu-
duje i w tym roku ukonczy sie budowa
basenu dostatecznie gtebokiego i wiel-
kiego, aby da¢ schronisko naszej flocie
wojennej, gtebokos$¢ jest dostateczna, aby
da¢ réwniez mozno$¢ postoju todziom
podwodnym W sierpniu r. b. zostaty od-
dane tegoroczne roboty okoto budowy
portu rybackiego Poznanskiemu T-stwu
Robot Inzynierskich. W tym roku bedzie
stworzona przystan-schronisko, pozwala-
jaca wszystkim naszym kutrom rybackim
bezpiecznie  przezimowaé. Ostateczne

Montaz dwéch dzwigéw morskich w Gdyni. Jeden most juz podniesiony, drugi na piasku.

Installing two new cranes in Gdynia.

lying on the sand.

GDYNIA

the other can be seen
Fot. Mornvski

One is already up,

Statek ,,Pologne* dn. 31 wrzednia r. b. po raz pierwszy przybyt do nowowyl udo-
wanych nabrzezy w Gdyni.

S s.

kredyty na ten cel w wysokosci 160.000
zt. zostaty jeszcze o 50.000 zt. powiek-
szone.

Budowa miasta portowego czyni tez
juz pewne postepy. Nalezy przedewszyst-
kiem wymieni¢ budowe dworca w Gdy-
ni, ktéry w tym roku zostat juz oddany
do uzytku. Z budowli administracyjnych
nalezy wymieni¢ budowe uizedu celnego
w porem juz skonczong i budowe kapi-
tanatu, ktérego pewna cze$¢ juz w tym
roku ma by¢ oddana do uzytku. Po
przytgczeniu Oksyw do Gdyni i ogto-
szeniu Gdyni miastem, opracowany zo-
stat przez M-stwo Robot Publicznych
plan miasta Gdyni. Plan ten przewiduje
miasto na 60.000 mieszkaricéw z mozno-
écig dalszego znacznego rozwoju. Plan
miasta musi przejs¢ narazie przez or-
gana samorzadowe; pozwoli on w znacz-
nej mierze ogramczy¢ dzika rozbudowe
przez zafiksowanie przynajmniej gtow-
nych placéw i arteryj komunikacyjnych.

ma budowa miasta tem naturalnie sie
nie rozstrzyga, niezbedne bedzie wya-
sygnowanie znaczniejszych sum na wy-
kup ulic i placéw, dalej na budowe in-

2

,,Pologne* anchored for the first tinie ai the new quay at
31-st of September 1926.

| dynia on the
Fot. Morawski

westycyj miejskich. Budowa domow pry-
watnych bedzie wymagata wigkszego za-
interesowania sie naszych bankéw, sfer
kupieckich i przemystowych rozbudowsa
naszego portu. Nalezy sie z tem S$pie-
szy¢, aby inicjatywa zagraniczna nas na
tem waznem polu nic wyprzedzita. Wo6-
wczas dla naszej inicjatywy prywatnej
moze juz by¢ pbézno, a nie nalezy zapo-
minaé, ze. posiadamy tylko jeden praw-
dziwie wiasny port morski Oiganizacja
Komisarjatu w Gdyni moze te sprawy,
jak inne dla rozwoju portu konieczne,
znacznie przys$pieszyc,

W roku biezacym ze wzgledu na do-
sy¢ znaczny ruch portowy powstali
pierwsza p>olska fiima maklersKa pod
nazwa ,.Polska Ajencja Morska', Firma
ta zajmuje sie maklerstwem okretowani.
Z polskich firm zeglugowych dotgd Zzad-
na w Gdyni nie ma jeszcze swej placow-
ki, za to caly szereg firm zagranicznych
potworzyt sobie juz w Gdyni swoje agen-
tury. Jest uzasadniona nadzieja, ze
znaczniejsze  towarzystwo  zeglugowe,
ktére w chwili obecnej przy pomocy rza-
du jest w stadjum organizacji, przede-



. ! nrzez Ministerstwo Robo6t Publiczna/ch zewiduje miasto na 60.000 mieszkancOw z moznoscig
Plan miasta Gdym, opracowany przez zndczrie rozwoju

f 4,0 r'Hj nf Gdvnia as prepared b%/ the Ministry of Public Works. This plan provides for a town with a population
The plan of th y  60-000 and foresees its further extension.



Dworzec w Gdyni od strony miasta Gdyni.
Station building in Gdynia as seen from the side of the city.

wszystkiem w Gdym stworzy sob.e so-
lidng baze. W ostatnich czasach zostato
utworzone w Gdyni przedsigbiorstwo,
majace na celu zaopatrywanie statkow
w materjaty i prowizje dla zeglugi nie-
zbedne Polska Ajencja Morska tworzy
réwniez stacje bunkrowg, dla zaopatry-
wania statkéw w wegiel dla wiasnego po-
pedu, Jezeli nadmieni¢ jeszcze o stara-
niach niektérych firm stworzenia w Gdy-
ni warsztatéw reparacyjnych dla statkéw
narazie mniejszych, ktéreby zczasem
mogly sie podja¢ réwniez budowy, to
mozna zauwazy¢, ze dla portu gdynskie-
go w tych ciezkich latach zrobiono jed-
nak juz wielki wysitek.

Nadeszta chwua zastanowienia sie nad
~posobem eksploatacji Gdym, jako portu.
Dotad wszelkie inwestycje portowe pize-
prowadzato Panstwo na swoj koszt. Do-
tad tez Panstwo tylko zajmuje sie eksplo-
tacjg portu. W innych panstwach rézne
sg sposoby eksploatowania portéw, da-
wniej przewazat fiskalny, zczasem zaje-
ty sie tern samorzaay miejskie, a nawet
gospodarcze. Zarzad fiskalny jest tam
stosowany, gdzie eksploatacja portu ma
pozosta¢ instrumentem polityki gospo-
darczej panstwa, porty fiskalnie eksploa-
towane sg przewaznie deficytowo, ale
pizez to konsument ma tanszy towar.
Porty w zarzadzie samorzagdowym lub
nawet prywatnym dajg dochody, ale
zwykle nie zajmujg sie takiemi inwesty-
cjami, ktére zgéry sg skazane na defi-
cyt. To jest zrozumiate. Od inicjatywy
prywatnej nie mozna wymagaé, aby mia-
ta deficyty, bo zczasem nie bedzie miata
z czego doktadaé. W naszych warun-
kach jednakze bytoby przedwczesnem
juz podczas budowy portu oddawaé je-
go eksploatacje firmom prywatnym. Naj- Dworzec w Gdyni: tewe skrzydto od strony miasta,
przéd panstwo musi zakonczy¢ budowe eft wing of Gdyma station as seen from the side of the town.
portu, oodczas budowy mozna wpra-

wdzie oddawac pewne jego czesci dla r oncesjonowanem przedsigbiorstwie, jest 4 lipca 1924 r, Francusko-Polskie Kon-
eksploatacji prywatnemu koncesjonariu-  r7eqwczesne. O tern mozna mysleé do- sorcjum budowy portu,

SZOWi. Oddanle_ca’rosu ,portu nawet przv piero pc wybudowaniu tej czeéci portu,

znacznym udziale pafistwa w takiem  kiorg wykonywa na mocy umowy z dnia INZ ST. LEGOWSKI

DO NUMERU TEGO DODAJEMY, JAKO PREMJUM BEZPLATNE DLA PRENUMERATOROW, REGULAR-
NIE OPLACAJAC iCH NALEZNOSC ZA PRENUMERATE, KSIAZKE F, ROSTKOWSKIEGO, P. T.

LPANS rWO A ZEGLUGA | JEJ RENTOWNOSC"

ADMINISTRACJA.



THE PORT OF DANZIG

Unlike a number of other Baltic ports,
which are often below the prewar figu-
res of traffic, the traffic in the port of
Danzig developes favourably. This can be
explained by the fact that, while the ge-
neral situation of other Baltic ports did
not change, they were affected by the
postwar economic crisis. The port of
Danzig however obtained after the war
quite new, and extremely favourable con-
ditions.

On the strength of Versailles Tieaty,

the Free City of Danzig was established
and included in the Polish Custom terri-
tory in order to secure Poland’s access to
the sea. To carry out this task, there was
organized by the Polish-Damig Conven-
tion of November 1920 the Harbour and
Waterways Boaid of Danzig, coiisis.mg
of an even number of delegates of Po-
land and of the Free City of Danzig, un-
der the chairmanship of a neutral presi-
dent.
The Harbour Board owns the major
part of the grounds and equipment in the
port, as well as railway tracks and rail-
way buildings. The railways are operated
by the Polish Railway Management,
which is endeavouring to concentrate Po-
lish oversea trade in Danzig by way of
special tariffs. Thus the port of Danzig
has recovered its mein geographical hin-
terland — Poland, which was divided
between three countries at the end:of
XVIIl century. This created new condi-
tions for the favourable development of
the port.

The above is reflected in the figures
illustrating the traffic in the port. These
figures exceed considerably the prewar
statistics. This applies especially to the
movement of the shins:

Number Redi»tered

«f resiels net ton«

1012 5 966. 1.963.805
23 5.786 3.412.182
24 6.642 3.283.033
25 7.944 3.734.161
1st half year 1926 5.037 2.976,585

PORT GDANSKI

Port gdanski: tadowanie wegla w wolnej strefie portu gdanskiego.
The port of Danzig-, loading coal in the free port.

|'he above statement illustrates that
traffic in the port of Danzig was in 1925
larger by 90°/0 than in the most favoura-
ble of the pre-war years. In the course of
the first half of 1926 the amount of traffic
continued to increase, and attained a fi-
gure showing an increase of 100°/# over
<ne same period of 1925. The number of
flags represented in the port of Danzig
increased from 11 in 1012 to 24 in 1925
and the number of | mes running a sy-
stematic service into Danzig reached 40,

Place sktadowe dla drzewa w porcie gdanskim na wyspie Holm.
Timber stored in the pert of Gdynia on the isle of Holm.
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which shews the internationalisation ¢
traffic in the port in question.

freight traffic during the postwar
per.od has undergone many changes. Im-
mediately after the war import traffic
predominated as a result of the necessity
of supplying with thq first commodities
the hinterland of the port of Danzig,
Tnoo .7aS,, af*ected bY the war. Since
1922 with the beginning of the sanitation
ot the Polish economic life the imports
have decreased. From 1923 Polish exports
began to develop favourably, and to ex-
celd the imports. This can be noted also
in the port of Danzig:

Imports Exports
1923 654.929 tons 1,062,8%4 tons
24 738.972 1 636.485
25 690 778 2.031.969
4 months
of 1926 154.129 1.456.094

Timber and timber products were the
main export items of the Danzig port
until the 1st half of 1925. 901.917 tons of
timber were shipped through Danzig in
1925 as compared with 350.922 in 1912.
Such a considerable export increase is
to be accounted for chiefly by the Polish
Railway tariff policy. Special tariffs for
timber shipped to Danzig were introdu-
ced, enabling shippers to use that route
even in the case of shippment from re-
gions, which before the war were sen-
ding their timber over Konigsberg or Me-
mel, 50°/0 of the timber shipped through
Danzig proceeds to England, then follows
Belgium, Holland, Denmark, and France.

As from the 1st half of 1925 the Upper
Silesian Coal began to compete with
timber as far as export over the port of
Danzig is concerned. The coal is being
exported to Scandinavian and Baltic
countries, as well as to Italy and France
(in smaller quantities). This export is
quite a new factor for tne Danzig port



through which there were even imported
considerable amounts of English and Ger-
man (Westfallen coal before the war.
From July 1925 the export of coal began
to increase rapidly reaching the amount
of 1.255.777 tons in the fiist half of 1926.
Cheap prices, good quality and large
supplies of Polish coal will probably
allow the export of Polish coal over Dan-
zig to be continued regardless of future
Polish-German economic relations.

Amongst the articles exported over
iJanzig before the war, we should men-
tion in the first place grain, and sugar
(in 1912 — 94E322 tons]. In the course
of first year following the war this ex-
port ceased altogether. It develops fa-
vourably again as from 1922, reaching in
1925 — 308.645 tons. The port of Danzig
has first class arrangements for sorting,
anl transshipment of grain and sugar
and has an old established reputation as
a market for these products. It is
expected that this export will reach
its prewar figure, as soon as Russia, as
before the war, begins to export larger
quantities of these goods. The bulk of
sugar shipped from Danzig originated from
Ukraina.

Further amongst the export products
we have to mention mineral oils, which
before the w«r were imported through
Danzig. Poland at present covers her full
domestic demand out of oil produced in
Galicia, and even exports the surplus. In
1925 40.730 tons of oil were shipped
over Danzig.

1 he import over Danzig does not at
present develop as satisfactorily. This
should be accounted for by the character
of trade which Poland carries on over
Danzig with the countries of Western and
Northern Europe.

Poland exports via this route mainly
raw materials, such as coal, timber, grain,
and imports manufactured articles, gro-
ceries, etc., which of course as far as
weight is concerned cannot be compared
to the raw materials exported. Their
value however nearly equals the value
of the products exported.

The chief place amongst the goods im-
ported is occupied by foodstuffs and gro-
ceries, 267.383 tons of this goods being
imported through Danzig in 1925. This
import will probably remain steadily at
about the same level as it consists mostly
of articles which are not being produced
by the hinterland of the port of Danzig
These articles are coffee, tea, herrings

The next place belongs to artificial
fertilizers and chemicals imported to co-
ver the requirements of Polish agricultu-
re. In 1925—190.286 tons of these supplies
were brought over Danzig, This branch
of import will doubtlessly increase with
ihe improvement and intensifying of
agriculture especially in the Eastern re-
gions.

Before the war an important place in
the traffic of the Danzig port was occu-
pied by ore imported from Sweden for
the Doper Silesian foundries. During the
var these transports were sent via Stet-
tin, At present most of these foundries
are within the area of Poland, and both
the Harbour Board of Danzig and the Po-
lish Railways are endeavouring to again
direct this import over Danzig. A special
railway tariff for ore earned from Dan-
zig has already been introduced, and it
is expected that this year a conside-
rable amount of ore will be imported
over Danzig. The Chechoslovakian im-
porters of ore became lately seriously
interested in the Danzig port.

Cotton is another article imported
through the port of Danzig, although in
comparative! y small quan tities. This branch
of impor, ias all thi chances to develop
successfully, as the port of Danzig has

first class arrangements for the trans-
shipment of cotton. This import will be
assisted by new steamship Lines conne-
cting Danzig with New Orleans, and the
Near East.

Further we have to mention amongst
imports a number of other articles like
machinery, and automobiles.

As a typical post-war feature we should
note that the traffic between the port
and the hinterland is being mostly effec-
ted by railways, while the waterways
have lost their previous significance.

Passenger traffic plays at present an
important part in the Port of Danzig, as
the bulk of the Polish emigration is at
present directed over Danzig.

1 he increase of freight traffic requires
the rebuilding and extension of the port.
Much has already been done in this re-
spect. A number of transshipping arran-
gements are at present under construc-
tion Amongst the latest extensions we
should mention 8 new automatic cranes
for coal installed in 1925. In the course
of the current year there will be finished
a new quay wall 400 meters long, and
8 meters deep. Further 19 cranes will be
installed on the banks, and a new wa-
rehouse with a surface of 60u0 square
meters erected.

W "“pRAWIE ROZWOJU POLSKIEGO HANDLU MORSKIEGO

A FEW NOTES ON THE DEVELOPMENT OF THE POLISH OVERSEA TRADE

Mowigc o handlu Polski droga morska,
pamieta¢ musimy o tern, ze Polska za-
ledwie od szeSciu lat posiada znéw wia-
sny dostep do morza, udzielony jej po-
stanowieniem  Traktatu  Wersalskiego
przez utworzenie W. M. Gdanska, wia-
czonego do obszaru gospodarczego Pol-
ski. jako tez bezposrednio przez skrawek
wybrzeza Baltyku, nieposiadajgcego jed-
nakze ani jednego portu handlowego. Do-
piero budowa portu w Gdyni ma na tern
wybrzezu stwoizy¢ potezny port polski,
wolny od wszelkich wplywoéw postron-
nych.

Dotychczas Polska nie posiada réwniez
wiasnej floty handlowej, ktéra mogtaby
obstugiwaé przezen prowadzony handel
droga morska, wobec czego i na tem po-
lu istnieje zalezno$¢ od obcych ustug,
wplywajagca hamujaco na rozwoj stosun-

kéw handlowych z krajami zamoiskiemi.
JNalezy przypuszczac, ze i ta sprawa zo-
s ame w najblizszych latach rozstrzygnie-
ta przez podjecie budowy nowych stat-
kéw lub nabycie juz kursujacych, czego
wzgledy ekonomiczne Polski gwattownie
sie domagaja.

Rzecz prosta, ze dopiero rozwigzanie

kwest i posiadania wiasnej floty oraz
rozbudowy portéw, zaréwno Gdanska,
jak i zapoczatkowanej Gdyni wraz ze

sprawg zakonczenia budowy linij kolejo-
wych oraz wodnych, ktére dawatyby
gwarancje tatwych i dostatecznych pota-
czen z temi portami, umozliwig Polsce
normalny rozwdj jej handlu morskiego. Do
tego czasu wyniki moga by¢ tylko czast-
kowe. N
Jesli méwimy o polskim handlu zamor-
skim, to rozumiemy, ze tem mianem moz-
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na ochrzci¢ tylko tego rodzaju wymiane
towarowsg, gdzie nietylko polsk. towar,
lecz i polski kupiec dosiega wiasciwego
odbiorcy, eksportujac, jako tez nawigzuje
kontakt z bezposrednim dostawca, im-
portujac obcy towar do Polski. Jesli dzi$
Polska sprzedaje znaczng cze$¢ swych
towaréw do krajéw zamorskich, korzy-
stajgc z ustug obcych posrednikéw, kto-
rzy skierowujg tadunki na Hamburg,
Breme i t. d., je$li z drugiej strony spro-
wadzamy, np. szwedzkie rudy za posred-
nictwem Niemiec przez Szczecin, to nic
sg to obroty, ktére mogtyby by¢ zapisane
na dobro polskiego handlu morskiego.
Nie oznacza to, aby handel polski, znaj-
dujacy sie w reku polskiego kupca, nie
miat sie w przysztosci kierowac¢ przez
obce porty. Przeciwnie, juz same tylko
warunki geopolityczne wskazujg na to,



ze poszczegblne polskie obszary beda ko-
rzystaty z szeregu portéw obcych, jako
pomocniczych. Do nich naleza w pierw-
szym rzedzie Kilajpeda, Krolewiec, dalej
Szczecin, Galac i t. p. Wszedzie jednak
kupiec polski winien odgrywac role dy-
sponenta, gdyz to dopiero nada temu
handlowi cechy handlu polskiego.

Dzi§, w poczatkach organizowania s:¢
tego handlu oraz ze wzgledu na nieure-
gulowane stosunki w odniesieniu do
panstw os$ciennych, jak Litwa i Niemcy,
polski (w powyzszem zrozumieniu) eks-
port oraz import zamorski Kieruje sie
prawie ze wylacznie na Gdansk (w drob-
nych ilosciach na Gdynig), czyli ze na
porty, ktore stale odgrywa¢ beda zasad-
niczg role dla Polski.

Ta okoliczno$¢ utatwia nam do pewne-
go stopnia ocene intensywnosci, polskie-
go handlu zamorskiego, gdyz, nie popet-
niajac zbyt wielkich btedéw, mozemy dla
dokonania tej oceny oprze¢ sie na cy-
frach obrotu towarowego w gdanskim
porcie. Jakkolwiek statystyka tego obro-
tu prowadzona jest wylgcznie w cyfrach,
dotyczacych wagi towaru, nie. za$ jego
wartosci oraz jakkolwiek podziai na po-
szczeg6lne grupy nie jest dostatecznie
zrézniczkowany, to jednak nie przeszko-
dzi nam to wyciaggna¢ pewnych wnioskéw
przynajmniej w odniesieniu do zasadni-
czych towaréw importowych i eksporto-

wych.

Ogélne cyfry obrotu towarowego w
gdanskim porcie, poczynajac od roku
1920, przedstawiajg sie, jak nastepuje (w

tonach):

Rok  Imnort Eksport Ogétem
1920 1700000 138246 1838246
1921 1026420 378952 1405372
1922 466287 504411 970698
1Q23 654929 1062864 1717793
1924 738072 1636485 2374557
1925 690779 2031969 2722748

Powyzsze zestawienie wykazuje nam
state i to ogromne zwiekszenie sie sumy
wywozu przy znacznych wahaniach sie

przywozu, zwiaszcza za$ przy {Iwat-
townym spadku FL-RokdP22. Rozastastc
wiajac te sprawe do dalszego omoéwien! u,
zaznaczymy tu odraza, ze wyjatkowo du-
ze tvyfry przywozu w latach 1920 i 1971
tlumaczg sie potozeniem Polski w tych
latach wobec wojny z Rosjg, ktoérg wow-
czas prowadzita, wskutek czego na ryn-
ku polskim istniat znaczny brak towardéw,
a w szczego6lnos¢- artykutdéw zywnoscio-
wych, ktére w duzych ilosciach musiaty
by¢ wbéwczas sprowadzane z Ameryki.
Dos$¢ powiedzie¢, ze przywodz tych arty-
kutéw przez gdanski port wyniést w ro-
ku 1920 otfétem 1.332.813,6 tony. w ro-
ku zas 1921 — 602,854,0 tony. W dalszych
latach ten przywéz bardzo silnie zmalat
stanowigc nawet w latach nieurodzaju
cyfry, me dajace sie porowna¢ z wyzej
przytoczonemu

Co sie tyczy ogolnej cyfry obrotu, to-
warowego w gdansk'm porcie, to widzi-
my, ze poczynaigc od roku 1922 zauwa-
zy¢ sie tu daje bardzo szybki wzrost, kto-
ry wedtug obecnych przewidywan trwaé
bedzie i nadal, zwiaszcza, ze od potowy
roku 1925 przybyt tu nowy towar ekspor-
towy w postaci wegla polskiego, po-
przednio idacy drogami lagdowemu ROw-
niez i cyfry importu powinny wykazaé
stopniowe zwigkszenie sie, a to w miare
przyciagniecia niektérych towaréw im-
portowych, jak np. rudy szwedzkiej, ba-
welny i t. p. oraz w miare polepszenia
sie sytuacji gospodarczej, kiedy odpadnie

konieczno$¢ reglamentacji impoitu ze
wzgledu na utrzymanie czynnego cha-
rakteru polskiego bilansu handlowego

Dotychczasowe cyfry tego bilansu, wy-
razone w tonach, przedstawiaja sie, jak
nastepuje:

Przywo6z Wywoéz
1920 3529811 620315
1921 4845046 2028145
1922 4125922 9141597
1923 3194207 17647758
1924 2413508 15739829
1925 3410070 13602706

Wyzej podane zestawienie wykazuje, ze
polski handel przez Gdansk odgrywa juz
obecnie bardzo wazng role, stanowiac
powazny odsetek ogélnego obrotu towa-
rowego Polski z zagranica. Uwypukli nam
to sie tem bardziej, gdy wezmiemy pod
uwage, ze Polska eksportuje bardzo
znaczne ilosci wegla, ktéry do potowy
roku 1925 nie kierowat sie na Gdansk,
lecz wychodzit prawie ze wylgcznie dro-
ga morska. Ten eksport wegla wynosit
w poszczegolnych latach;

1923 — 12912791 ton
1924 — 11417004
1925 — 8157776

Od lipca 1925 roku wyszta przez
Gdansk po raz pierwszy powazniejsza
ilo§¢ wegla, wynoszaca 618.005,9 ton.
Chcac wiec otrzymaé, jaki odsetek ogol-
nego obrotu polskiego stanowit obrét w
gdanskim porcie, odejmiemy od eksportu
Polski sumy eksportu wegla, czynigc to
rowniez w odniesieniu do eksportu przez
Gdansk w roku 1925. Wéweczas otrzyma-
my, ze obrot przez Gdansk daje nastepu-
jace cyfry procentowe:

Przywoéz Wywo6z
1°23 21°/o 23°/o
1924 31°/« 37°/o
1925 20°/o 26°/n

Powyzsze cyfry znajdujag swe potwier-
dzenie réwniez w cyfrach dochodéw z cet,
gdzie okazuje sie, ze dochod z cet, pobra-
nych przez gdanskie urzedy celne, sta-
nowit przecietnie 29,6 — 23°/0 og6lnych
dochodow celnych, pobranych na catym
obszarze Polski, do ktérego wigczone jest
i Wolne Miasto Gdansk.

Jednak wiasciwy obraz, w jakim stop-
niu Polska korzysta z drogi morskiej
w swym handlu zagranicznym, otrzyma-
my dopiero woéweczas, gdy rozpatrzymy
poszczegblne towary, stanowigce najwaz-
niejsze przedmioty polskiego importu oraz
eksportu przez gdanski port.

Zaczynajgc od importu, mozemy na za-
sadzie statystyki portowej stwierdzi¢, ze
na pierwszy plan wystepuja tu: S$ledzie,
nawozy sztuczne, rudy, metale i wyroby
z metali, towary kolonjalne, tyton oraz
przejsciowo w niektérych latach meuro-
dzniu — zboze

urzyw0z $lcdz: droga morska przez
Gdansk dla notrzeb Polski a takze dla
dalszei odsprzedazy do kraidw trzecich
stanowi jedng z wazniejszych pozycyj w
tym dziale. Mianowicie, przywéz ten wy-
nosit w latach:

1922 — 50663 0 ton
1923 — 590519
1924 — 83931,5
1925 — 41340,9

W tym samym czasie wywoOz dalszy
Sledzi drogg morska wahat sie pomiedzy
3 — 5 tysiecy ton. Pozostata ilos¢ pozo-
stawata w kraju. Istotnie, w r 1925 oclo-
no w Polskim obszarze celnym 47293 to-
ny $ledzi, a wiec ilo$¢, przewyzszajaca
przywo6z przez Gdansk, co tlumaczy sie
pewnym dodatkowym przywozem z Nie-
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Doskonate techniczne urzadzenia

miec.
w porcie oraz doswiadczenie firm, osia-
dlych w udansku, sprzyjaja rozwojowi

tego. handlu, oczekujacego tez mozliwosci
nawigzama stosunkéw z Rosjg. Przewaz-
na ilos¢ $ledzi przywozona jest z Anglji
(gtéwnie ze Szkocji), nastepnie z Norwe-
gii i Holandp.

Przywéz nawozéw sztucznych zajmu-
je dalsze miejsce w przywozie, zwiek-
szajac sie z roku na rok. Odnosne cyfry
dla lat 1923, 1924 i 1925 daty kolejno:
22 ys., 97,6 tys, i 123,1 tys. ton nawozow
pochodzenia zwierzecego oraz pewne
ilosSci nawozéw pochodzenia chemiczne-
go. Rudy, metale i wyroby z metali, da-
jac rocznie okoto 100 tys. ton, daja oko-
fo Vb ogodlnego przywozu Polski I mo-
ga sie bardzo znacznie zwigkszy¢, jesli
chodzi o przywéz rudy ze Szwecji. Jest
to kwestja ujecia w rece polskie przy-
wozu rudy i skierowania go na Gdansk,
gdyz dotychczas transporty rudy zela-
na Szczecin

znej kieruja sie gtdéwnie

Dla informacji nalezy podaé, ze przy-
woéz rudy zelaznej do Polski wyniost
w roku 1924—260 tys., w roku za$

1295 — 294 tys, ton.

Z . posrod towaréw kolonjalnych na
wyréznienie zastuguje: ryz, kawa, her-
bata, kakao, tyton I tluszcze zwierzece.

Import kawy, herbaty i kakao nle
przychodzit przez Gdansk z krajéw pro-
dukcji, lecz przewaznie byly to towary
zakupywane w portach niemieckich.

Kawy przywieziono w r. 1923 — 41
tys., w r. 1924 — 474 tys, i w r. 1925 —
3,82 tys. ton. Import herbaty w tych
trzech latach dat 3,7 tys., 16 tys, i 11
tys. ton, kakao za$ 18 tys., 2,3 tys, i 19
tys. ton. Dla poréwnania z ogélnym im-
portem do Polski podajemy ponizsze ze-
stawienie dla roku 1925 (w tonach).

Przywoéz Ogodlny

przez Gdansk przywoéz

Kawa 3828,7 t. 7096 t.

Herbata 1126.3 ,, 1686 ,,

Kakao 1870.3 4836
Bardzo stosunkowi znaczne cyfrir

przywozu przez gdanski port dat tytun,
gdyz w roku 1923 przyv/ieziono 8747,7
tony, w r. 1924 — 8616,9 tony, w roku
za$ 1925 przywdz tytoniu stanowit 19223
tony. Zaznaczy¢ trzeba, ze catkowity
przyw6z do polskiego obszaru celnego
w r. 1925 wyniost 22307 ton, czyli ze
80/0 tyton u przyszto drogg morska
przez Gdansk.

.Przyw6z zboza droga ta miat znacze-
nie wieksze tylko w latach 1920 i 1921,
0. czem pisali$my na wstepie, oraz ostat-
nio w roku 1925 wskutek nieurodzaju
zb6z w Polsce. W roku tym przywie-
ziono:

przez Gdansk

pszenicy 21863.9 tony
zyta 17985.9
jeczmienia 2988,9
owsa 19127,8

61966,5 tony

Ogoétem do Poiski przywieziono wo6-
wczas okoto 380 tys. ton zb6z i przetwo-
row zhéz, wobec czego udziat przywozu
morskiego stanowit okoto 16°/0.

Ogolny obraz importu morskiego w ro-
ku 1925 da nam nastepujace zestawienie
wediug grup towarowych. Przywieziono:

artykuty spozywcze — 2673832 t,,

produkty zwierzece i wyroby z nich __
136585,2 t ,

materjaly budowlane i wyroby ceramicz-
ne — 337008 t.,

paliwu, asfalt, smoty i produkty z nich—
527351 t..



Port w Tczewie: ogélny widok portu z rozbudowanemi w ostatnim miesigcu torami i przystaniami przetadunkowemu.
The port of | czew: general view of the port showing railroad tracks and transshipment stations.

materjaly i przetwory chemiczne
761738 t,,

rudy, metale, wyroby metalowe —
99030,7 t.,

papier i wyroby z papieru — 6803,8 t,
materjaly i wyroby wiékniste—8692,2

Przechodzac obecnie do eksportu, za-
znaczymy, ze posiadamy tu dwa bardzo
wazne artykuly, ktérych cyfry ukazaty
sie w eksporcie przez Gdansk dopiero po
przytaczeniu Gdanska do polskiego ob-
szaru celnego, a $esle mobwiagc, po
wskrzeszeniu Panstwa Polskiego. Temi
towarami sg wegiel i przetwory ropy
naftowej Jak wspominalisSmy juz, eks-
port wegla rozpoczat sie dopiero w po-
lewie roku 1925, to znaczy, w chwili,
kiedy Niemcy odmoéwity przyjmowania
nadal polskiego wegla z Gornego Slgska.
Poczynajac od hpca 1925 r. eksport we-
gla polskiego drogag morska wzrasta sta-
le, wyniést bowiem do dnia 31 grudnia
1925 r. 618 tys. ton, nalomiast przez
pierwsze pie¢ miesiecy 1926 roku wy-
wieziono juz 956 tys. ton, nie liczac wy-
wozu przez Gdynie oraz bezposrednio
barkami z Tczewa do Szwecji przez Wi-
ste i morze Baltyckie. W miare uspraw-
nienia potaczen kolejowych nalezy sie
spodziewa¢ dalszego jeszcze powieksze-
nia wywozu, ktory Kkieruje sie do Szwe-
cji, Norwegji, Danji, Holandii, totwy, Li-
tr*y, Finlandji, Francji i Wioch.

Wywo6z polskich przetworéw rooy na-
ftowej datuje sie w eksporcie morskim
przez Gdansk od roku 1921 i dat naste-
pujace ilosci.

1921 51982 tony
1922 29090
1923 25516
1924 32519
1925 44351

og6lny
Wy_

Dla poréwnania podamy, ze
wywoOz przetworéw ropy z Polski

niést w roku 1924 — 405 tys. tor., w ro-
ku za$§ 1925 okoto 300 tys. ton, przyczem
jednak wiekszo$¢ wywozu kieruje sie do
blizej potozonych krajéw droga ladowa.
Eksport przez Gdansk kieruje sie¢ do Da-
iji, Anglfi, ktotwy, Szwecji, Norwegji,
Holandji, Ameryki, Belgji i Finlandji,
posréd towaréw, ktére zdawna juz
obieraty sobie droge morskg na Gdansk,
a ktére i dzi§ odgrywajg tam najpowaz-
niejsza role, wymieri¢ trzeba, drzewo,
zboze i jego przetwory oraz cukier.
Wyrwéz drzewa przez gdanski port,
wzrastajgc z roku na rok, desiegnat w
ostatnich latach cyfr niebywatych. Mia-
nowicie, wywieziono w latach:

1921 229434 ton
1922 335214,
1923 730996
J924 1013950 ,,
1925 911917

Wiekszo$¢ wywozu stanowi drzewo
surowe " jakkolwiek z biegiem czasu wy-
V, 6z poHabrykatow i wyrobéw z drzewa
zaczyna wzrasta¢. W roku 1925 wyroby
ciesielskie i bednarskie stanowity 16038
ton wyroby za$ z drzewa 6969 ton. Nie-
uregulowane ' stosunki z Niemcami oraz

Itwg sprawiaja, ze Gdansk posiada w
eksporcie drzewa stanowisko uprzywi-
ejowane wobec portéw konkurencyj-
nych. Réwniez w poréwnaniu z ogdlnym
wywozem drzewa z Polski, tadunki przez

ans sg bardzo znaczne, ~dyz odolny
wywo6z drzewa z Polski wynosit w roku:

1923 2722796 ton
1924 2007532
1925 3267708

Eksport morski polskiego drzewa Kkie-

ruje sie gtéwnie do Anglji, czesciowo
do Belgji, Francji, Holandji, Niemiec
i Szwecji, wyszukujac réwniez bardziej
odlegtych rynkéw, jak w Afryce, Ar-

gentynie, Indjach, Palestynie i t. d.
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Co sie tyczy wywozu zboza, to cytry
tego wywozu nie byly w ostatnich la-
tach zbyt wielkie, ze wzgledu z jednej
strony na nieurodzaje w poszczeg6lnych
latach, z drugiej za$ na stan rolnictwa
w Polsce i organizacj handlu zbozem,
ktore nie podzwignely sie jeszcze nale-
zycie po wojnie. W przysziosci nalezy
spodziewa¢ sie podniesienia produkcji
zboza w Polsce przy zastosowaniu sy-
stemu bardziej intensywnego. Jednako-
woz juz dzi$ poszczegblne gatunki pol-
skiego zboza sg bardzo cenione na ryn-
kach zagranicznych

Wywo06z zboza polskiego przez Gdansk
dat w ostatnich latach nastepujace ilosci
(w tonach).

1923 1924 1925
pszenica 181,9 705,8 47812,4
zyto 2654,4 59460,9 793820
jeczmien 17903,8 82283,5 50940,9
owies 12286,5 29313,8 9168,9
ogoétem 33026,6 17]1764,0 187304,2

Wskazane tu bedzie poréwnam* tego
wywozu z ogélnym wywozem z Polski
celem zbadania, jaki odsetek wywozu
kieruje sie drogg na Gdansk, co podaje
nam ponizsze zestawienie za rok 1925:

ton Gdanska
pszenica 96933 49,3
zyto 183962 43,1
jeczmien 105121 48,4
owies 34352 26,6
razem 420363 44,5
Jak widzimy, zaréwno w poszczegdl-

nych gatunkach zboza, jak i co do sumy
ogélnej wywo6z drogg morskg przez
Gdansk stanéw* powazny odsetek.
Wszelkie produkty rolne, wywozone
przez Gdansk, Kierujg sie prawie ze do
wszystkich  krajow morza Battyckiego
i Po6lnocnego, idac do Danji, Szwecji,



Panstw Battyckich,

Norwegji, Finlandji,
llolandji,  Belgji,

Rzeszy Niemieckiej,
Francji i Anglji.
Wywo6z cukru polskiego droga morska
odbywa sie gtéwnie przez Cdansk, cze-
$ciowo przez Szczecin. Jednak Gdansk

zajmuje tu  stanowisko  dominujace.
W ostatnich latach tg droga wywie-
ziono:

1921 50742 tony

1922 28042

1923 113067

1924 163455

1925 121340

Majac na wzgledzie, ze ogdélny wywoz
z Polski wyniést w roku 1924 — 246301
tong, w roku za$ 1925 — 196031 tone,
mozemy stwierdzi¢, ze wywoéz przez
Gdansk drogg morska stanowit okoto !
ogblnego wywozu.

Polski cukier, wywozony tg droga,
znajdowat rynk> zbytu w Anglji, Holan-
dji, Rosji, Francji, Rzeszy Niemieckiej,
Norwegji, Danji i t. d.

Inne towary, poza wyzej wyszczegl-
nionemi, posiadaja narazie mniej donio-
ste znaczenie, wynoszac ogotem w roku
1925 — 149 tys. ton. Nie wdajac sie prze-
to w blizsza analize tego wywozu, poda-
my tu dla uzupetnienia zestawienie ogol
nc eksportu przez Gdansk z podziatem
wedtug grup towarowych.

W roku 1925 wywieziono nast. ilosci:

artykuty spozywcze — 389019.8 t,,
produkty zwierzece i wyroby z nich
39103,6 t.,

materjaty budowlane i wyroby cera-
miczne — 18905 t.

materjaty i przetwory chemiczne —
8078.1 t

rudy, metale i wyroby metalurgiczne —
16054.1 t.

papier i wyroby z papieru — 67404 t.

materjaty i wyroby wiokniste—1129,7

Reasumujac, mozemy powiedzie¢, ze
handel morski polskiemi towaram' juz
obecnie zajmuje do$¢ powazne miejsce
w ogélnym obrocie towarowym Polski,
zwihaszcza, jesli chodzi o poszczegdlne
towary. Budowa portu w Gdyn , rozsze-
rzenie Gdanska, budowa polskiej floty
handlowej oraz poprawa sytuacji gospo-
darczej Polski przyczyn'a sie z calg
pewnoscig do dalszego rozszerzenia te-
go handlu, czego nalezy sie spodziewac
juz w najblizszych latach.

ALFRED SIEBENEICHEN.

Port w Tczewie: charakterystyczne lichtugi o poiemnosci

Przewozon wegliel do Skandynawji bezposrednio z Tczewa .
coal barges ot 700 tons D. W. used for'carrying coal

TU i A
The port of Tczew: {fypical

100 ton D. W., ktoremi iest

died from Tczew to Scandinavian countries.

rzetadunek

Fort w | czewi$:

Wy ajnosc tej przystani od ﬁ_}rz% ?86“ (t)o

SY Rgollgy vorwrotowye

The port ot Tczew: Small reversible rail cars are being used for transshipment 75
100 tons of cargo are transshipped in one hour.

WYDA jNOSC PORTOW GDANSKIEGO | GDYNSKIEGO
ORAZ OBROT PRZEWOZOWY W TYCH PORTACH

THE CAPACITY AND THE TURNOVER OF FREIGHT OF THE PORTS OF DANZIG AND GDYNIA

Port gdanski obejmuje kuka stacyj
portowych, tworzacych wezet kolejowy
w Gdansku. Czynnosci przetokowe dla
tych dworcéw wykonywa sie na dworcu
przetokowym w Danzig-lege-tor, ktorego
przy ogromnej pracy _przetokowej (90
miejsc podstawiania) nie mozna uwazac
za odpowiedni, nie posiada bowiem wca-
le V%c’)rki przetokoweé.

latach 1923, 1924, 1925 polska dy-
rekcja kolejowa poprawita warunki na
tej stacji przez przebudowe toréw Sle-
pych na przejésciowe i urzadzenie toru
wyciggowego. .

Ogdlna 1los¢ wybudowanych bocznic
od chwili objecia kolei portowych przez

Polska Kolej Panstwowg do konca roku
1925 wynosita 70 o diugosci
37691 metrow,

Do roku 1926 wykonano z
szych budowli nastepujace:

Gléwny dworzec przetokowy Danzig
legator IRdz) otrzymat nowa grupe
przetokowa o pietnastu torach, nowg od-
kaznie, oraz nowe tory dla naprawy wa-
gonow.

Stacje Kaiserhafen rozszerzono z 5 na
9 torow, przyczem trzeba bylo wykonaé
znaczne nasypy. Powodem takiego roz-
szerzenia stacji byly na terenie magazy-
néw amumeji przy Wistoujéciu i aa Troj-
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wazniej-

lu miedzy dworcem Kaiserhafen a mo-
stem Breitenbachbriicke na Wisle nowo-
powstate skiady drzewa. Zarzad Kolei
Panstwowych pozyczyt materjatéw do
nawierzchni za zaptata tenuty dzierzaw-
nej dla budowy licznych bocznic, a po
czeéci wybudowat wiasnym kosztem li-
ng'e) dojazdowe do tychze (tory macierzy-
ste).

W wolnej strefie Danzig-Neufahrwas-
scr rozbudowano znacznie tory na na-
brzezu péinocnem, aby méc obstuzy¢ no-
we zoérawie (krany), postawione Drzez
Rade Portu,

Z powodu eksportu wegla, jako tez
z powodu wykonywanych przez Rade



Portu nowych nadbrzezy z oano$nemi
urzadzeniami zachodzi potrzeba dalszej
rozbudowy w b. r. stacyj gdanskich. Mi-
nisterstwo Kolei przeznaczyto na ten cel
znaczne kredyty.

W pierwszym wiec rzedzie nalezy zu-
petnie przebudowaé¢ oraz rozbudowac
istniejgce w wolnej strefie (bulwar po-
tudniowy) tory, obstugujace wielka szope
bulwarowa, bedaca obecnie w budowie.

Na stacji Weichselbahnhof wymaga
nowy, budujacy sie 400-metrowy mur bul-
warowy pieciu toréw, przedtuzenia to-
row wjazdowych oraz przebudowy ist-
niejacych drég zwrotniczych.

Stacje przetokowa Saspe, ktérej bu-
dowe Zarzad kolejowy pruski doprowa-
dzit miej wiecej tylko do potowy, wy-
koncza sie, przyczem i dodatkowo zosta-
nie wybudowane 6.000 metr. toréw; zao-
patrujagc stacje te w nowe stawidia
i urzadzenia przetokowe.

Stacja Kaiserhafen zostanie w najbliz-
szym czasie zaopatrzona w tory dla
umozliwienia odstawiania pociagéw we-
glowych. Diugos$¢ tych toréw wyniesie
300 metrow.

Oprécz tego wykonywa sie roboty
ziemne i urzadzenia zabezpieczajace
ruch.

W najblizszym czasie przystgpi Dyrek-
cja do rozbudowania réwniez stacj'
przetokowej Danzig-Legetor (Rdz) w tej
mierze, aby mogta sprostaé wzmozone-
mu ruchowi, zwigzanemu z planowang
rozbudowa portu. Zachodzi wiec potrze-
ba rozbudowy istniejagcych toréw jako
toréw gtéwnych dla wjezdzajacych pocia-
géw towarowych, wybudowania nowego
stawidta przetokowego i budynku stuz-
bowego oraz urzadzen dla przys$piesze-
nia pracy przetokowej.

Stacja w Sopocie otrzymata nowy tor
mijankowy dla pociggéw weglowych bez-
posrednich do Gdyni, przez co ruch na
linji jednotorowej Sopoty-Gdynia doznat
znacznego ulepszenia.

Wyspa Holm, ktéra jest potaczona
obecnie siecig koleiowa zapomoca pro-
mu i 2 mostow lgdowniczych, otrzyma
dla zwiekszenia zdolnosci przewozowej
nowy prom znacznie wiekszy od obec-
nego i nowoczesne urzadzenia lagdowni-
cze.

Wymienione wyzej roboty sg w toku.

Przeprowadza je sie z pospiechem tak,
aby wzmozony ruch jesienny, ktory, jak
wiadomo, spowodowany zostaje ekspor-
tem zboza odbywat sie juz na znacznie
rozszerzonych urzadzeniach kolejowych.

Koszt tych urzadzen wyniesie okoto
2,5 miljonow ziotych.

Zdolno$¢ przetadunkowa portu gdan-
skiego siega przy obecnych urzadzeniach
portowych do okoto 4 miljonéw ton.

Wywoz i przywo6z przez port gdanski
;Nynosi} w roku 1925 okragto 2,750,000
on.

W roku 1925 przez rozpoczecie od
sierpnia wywozu wegla, ktérego eksport
wynosi obecnie okoto 280,000 t, mie-
siecznie, wyzyskalismy juz w pehni zdol-
no$¢ przetadowcza tego portu Z powo-
du ozywienia sie ruchu gospodarczego,
przy utrzymaniu dotychczasowej polityki
taryfowej, interesanc, sa zmuszeni Kie-
rowac¢ cze$¢ tadunkéw do portu w Gdy-
ni, a nawet do miejscowosci, potozonych
wzdtuz Wisty, jak Torun, Solec, Kapu-
Scisko Mate, I’izew i Swiecie.

Praca Dyrekcji Gdanskiej jest w znacz-

nym stopniu zwigzana z pracg portu
i wezla kolejowego Gdanskiego.

Bardzo znaczng cze$¢ ogdlnej pracy
przewozowej Dvrekci stanéw: opraco-

wanie tadunkéw, wysytanych z Polsk* do
Gdanska i odwrotnie.

Przecietny dzienny obrét na stacjach
portowych gdanskich w roku 1925 wy-
nosit;

294 wag. natadunku
i 530 , wytadunku

Razem: 824 wagonow dziennie.

W okregu Wolnego Miasta na sta-
cjach portowych zajete zwykle jest do
1t czesci catego taboru roboczego wa-
gonéw, znajdujacych sie w okregu Dy-
rekcji, a natadunek w stacjach porto-
wych wynosi okoto V2 ogélnego nata-
dunku w Dyrekcji.

W stosunku do r. 1912 i 1913 (okres
najwiecej ozywionego ruchu przedwo-
jennego) zmienif sie w wezle gdanskim
ruch kolejowy bardzo znacznie co do
rodzaju tadunkéw — w rozmiarach za$
przekroczyt cyfry roku 1913.

Przecietne zestawienie lat 1925 i 1913
wykazuje, ze sumaryczny obrot w roku
192t> zwiekszyt sie o 453.128 ton. Zwigk-
szyt sie mianowicie eksport o 900.600
%on, zmniejszyt sie za$ import o 447,500
on.

Znaczny wzrost eksportu wykazujg
w9Siek drzewo, nafta, cukier i zooze,
a importu ruda.

Wywoéz wegla np., ktory w latach

pi sedwojennych byt minimalny, miesiecz-
nie wynosit bowiem 17,500 ton, wykazu-
je w roku 1926: okoto 280.000 ton mie-
siecznie.

W roku 1912 liczba statkow zawija-
jacych do portu i wychodzacych wyno-
sita (2992 + 2974) — 5966, w roku za$
1925 (3986 + 3958) = 7944.

ilos¢ statkow ilo$¢ statkow

zawijajacych wychodzacych
1912 2992 2974
1919 1435 1413
1920 1951 1935
1921 2632 2623
1922 2312 2697
1923 2913 2873
1924 3312 3330
1925 3986 3958

Tonnaz tadunkéw na statkach:
(w tonach registrowych)

przybycie wystanie razem
1912 1.141.455  1.311.757  2.453.212
1923 654.929  1.062.863  2.717.792
1924 738.071  1.636.485  2.374.556
1925 1869.979  1.864.182  3.734.161
Zwraca tu uwage znaczne zmniejsze-

nie sie imnortu a zwiekszenie sie eks-
portu w roku 1925 w stosunku do roku
1913.

“pwiekszerm artykutami eksportu z
dolski przez ! dansk jest wegiel, drzewo,
zboze, cukier i nafta.

W sierpniu 1925 rozpoczeto sie kiero-
wanie przez port Gdanski wegla ekspor-
towego p,c~““0$!askiego i dabrowskiego.

0C ywo6z wegla ograniczony byt w por-
cie gdanskim brakiem urzadzen przeta-
dowczyih, mianowicie kranéw, obecnie
z braku innych fadunkéw, ktérych przy-
byca nalezy oczekiwaé w jesieni prawie
wszystkie krany portowe moga by¢ uzy-
te dla orzeladunKU wegla i rudy, maksy-
nalny dziennie wytadunek w dniu ro-
boczym siega cyfry 10.000 ton. Srednio
nalezy liczy¢ obecng zdolno$¢ przepu-
s owa portu dla wegla na 280.000 ton
wegla miesigcznie.

Celem uregulowania doptywu wegla
1, unfkn;>cia Kkierowania do Gdanska
,dzikich  transportow, ktére mogtyby

wywotac¢ takie trudnosci, jakie mielismy
na poczatku przy kierowaniu do Gdan-
ska transportéw drzewnych. otwarto
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z dniem 15 wrze$nia zorganizowane przy
Dyrekcji Gdanskiej ,,Biuro regulacyjne®
ktére ma za zadanie regulowa¢ doptyw
wegla do Gdanska, w zaleznosci od roz-
porzadzalnej  zdolnos$¢: przetadowczej
kranéw i przybycia statkow. Szczegdlna
trudnos$¢ regulowania doptywu polega na
tern, ze wegiel nie wytrzymuje handlowo
przetadunku na sklady, a wymaga bez-
posredniego wytadunku na statki, z dru-
giej strony, kalkulacja handlowa nie wy-
trzymuje obcigzenia kosztami postojo-
wego, wiec pociagi weglowe do Gdan-
ska winny przychodzi¢ wtedy, gdv sa
gotowe pod natadunek statki, a przyby-
cie tych ostatnich zwilaszcza w jesieni
nie moze by¢ ustalone w dostatecznem
przyblizeniu.

Wobec nieprzystosowania sie¢ portu
gdanskiego do przyjecia tadunkéw drzew-
nych, potrzebujagcych ogromnych placéw
sktadowych i wobec niewlasciwego urza-
dzenia toréw bocznicowych w stosunku
do placéw sktadowych, przeprowadzenie
tadunkéw drzewnych na poczatku napo-
tykato na ogromne trudnosci.

Trudnos$ci te zwiekszaty sie z tego po-
wodu, ze handel drzewem na poczatku
okazywat sie bardzo poptatny. Zjawit sie
caly szereg niedoswiadczonych eksporte-

row i ekspedytoréw, ktorzy rozpoczeli
handlowa¢ drzewem. Nie posiadajac
sktadow dostatecznej pojemnosci i to-

réow, i bocznic dla wytadunku, kierowat
taki eksporter drzewo w ilosci znacznie
przewyzszajacej pojemnos$¢ sktadéw jego
i zdolno$¢ wytadowcza bocznic.

Drzewo zatrzymywane w wagonach
wywotato tu zatory i konieczno$¢ nor-
mowania doptywu. Szkodzito to normo-
wanie firmom solidnym. Z czasem mate
niedoswiadczone firmy, ptacac postojo-
we, nie bedac w stanie zorganizowa¢ wy-
tadunku i sprzeda¢ drzewa zbankruto-
waty. Z drugiej strony urzadzenie no-
wych miejsc sktadowych, ktérych 700.000
metréw kwadratowych oddano do dy-
spozycji handlu drzewnego, wybudowa-
nie nowych bocznic kolejowych (okoto
33 kilometréw), ulepszyty sytuacje o tyle,
ze norma przyjecia drzewa stale wzra-
stata od 150 wagonéw dziennie w lutym
1922 roku do 250 w sierpniu, 285 w li-
stopadzie, 300 w styczniu 1923 roku, do
480 w pazdzierniku 1924 r.

Uregulowanie konkurencji portowej ze
stanowiska taryfowego polega na dazno-
§ci utozenia taryf bez strat dla odnos-
nych zarzadéw kolejowych w ten spo-
séb, by kazdy z odno$nych portéw miat
zabezpieczong  mozno$¢  obstugiwania
swego nhaturalnego obszaru cigzenia.

Wedle dzisiejszego stanu, kazdy z Za-
rzadéw kolejowych, chcac przyciagngé do
portdw ojczystych jak najwiekszg ilos¢
transportéw, wprowadza w zycie dla roz-
maitych towaréw taryfy portowe, ktore
czesto nie sa uzasadnione potrzebami
gospodarczemi, ale tylko wzgledami kon-
kurencyjnemi portow.

Niemcy, chca portom swoim zabezpie-
czy¢ state transporty od i do Polski ob-
szaréw cigzenia, bez wzgledu na polityke
taryfowa polskiego Zarzadu kolejowego,
zgtosity przy toczacych sie obecnie obra-
dach polsko-niemieckiego ukiadu gospo-
darczego projekt postanowien o konku-
rcnc|i portéw battyckich.

Intencja tego projektu jest niestosowa-
nie dla portéw batltyckich Kroélewca, Pi-
tawy, Elblaga i Szczecina niekorzystniej-
szych optat przewozowych na linjach ko-
lei polskich, niz dla ktéregokolwiek oor-
lu battyckiego od Pucka az do Rygi.

Co do portu gdanskiego zaznaczamy,
ze port ten znajdowat sie tuz w czasach
przedwojennych wobec innych portow



battyckich w sytuacji nader niekorzyst-
nej, a to tak dalece, ze aby podnie¢ nie-
znaczny ruch portowy w Gdansku, trze-
ba bylo stwarza¢ specjalnemi umowami
sztuczny obszar cigzenia do tego portu.

Sytuacja w Gdansku za czaséw pol-
skich poprawita sie znacznie przez wpro-
wadzenie bowiem w zycie taryf wyjat-
kowych dla artykutéw masowych, jak np.
drzewa, wegla, rud, soli, cukru, nafty
i t. d. wywozonego przez port gdanski,
rozszerzono obszar cigzenia do tego por-
tu prawie na calg Polske,

Postepujac nadal po tej drodze i za-
prowadzajac w miare potrzeby taryfy
konkurencyjne, przyczyniamy sie do
zwiekszenia eksportu przez port gdan-
ski z roku na rok, a tern samem zwal-
czamy konkurencje innych portéw bat-
tyckich.

Podnie$¢ nalezy, ze stosowane przez
Zarzad kolejowy taryfy wyjatkowe osigg-
nety swdj cel, skierowaty bowiem na
Gdansk artykuty masowe prawie catego
Panstwa, a tern samem przewyzszyly
znacznie normy przedwojenne tak wy-
w'ozu, jako tez i przywozu.

Trudnosci eksportu przez Gdansk wy-
jawiajg sie odnosnie artykutéw maso-
wych, a mianowicie drzewa i wegla, kto-
rych wywdéz mdgtby nastgpi¢ w wigk-
szych ilosciach przy odpowiednich urza-
dzeniach stacyjnych, portowych i tech-
nicznych.

Jest to powodem Kkierowania eksportu
tych artykutéw takze i przez port w
G dyni.

Port w Gdyni znajduje sie dopiero
w budowie i nie posiada jeszcze obecnie
znaczniejszych  urzadzenn  technicznych,
uzywany jest zatem przez przemystow-
cow tylko jako port pomocniczy, w tych
wypadkach, kiedy wyw6z przez Gdansk
danego artykutu napotyka na trudnosci.
Wywo6z jednak przez ten port jest natu-
ralnie obecnie bardziej ograniczony. O-
beeme przetadowuje sie tam wegiel i
drzewo.

Wywo6z wegla wynosi:

styczenh 1926 18.336 ton
luty ; 24.121
marzec N 31.375
kwiecien " 23.511
maj (¢ 35.237
czerwiec " 38.127

Wzrost w stosunku do roku 1925 wy-
nosi 380°/0 wigcej.

Wywéz drzewa wynosit w roku 1925—
54.00 ton.

W roku 1925 zawineto do Gdyni 264
statkbw towarowych i 28 statkéw pasa-
zerskich.

Urzad emigracyjny przewiozt przez
Gdynie w roku 1925 okoto 12.000 emi-
grantow z bagazem o wadze 300.000 kg.
Po odpowiedniej dalszej rozbudowie te-
go portu i ukonczeniu linji kolejowej

dgoszcz-Gdynia bedzie mogt nowy
port w Gdyni przetadowywa¢ do 6.000.000
ton rocznic.

Obecnie zostat wykonczony nowy bu-
dynek stacji kolejowej swoja komnozy-
cja. oryginalnoscig i precyzyjnem wykon-
czeniem nie tylko nie ustepujacy, lecz
nawet poniekad przewyzszajacy tego ro-
dzaju budowle wznoszone dotychczas.

Inne inwestycje kolejowe w Gdyni
prowadzone sg w S$cistym zwiazku tak
z rosngcemi z roku na rok potrzebami
samego wezla gdynskiego, jak i z ogdl-
nym programem robét rozbudowy portu,

Najpowaznicjszemi robotami obecnie
orowadzonemi sa roboty budowy wiel-
kiej stacit przetokowej dla ruchu towa-
rowego, ktéra ma obstugiwaé w catej
petni potrzeby portu i potrzeby catej
Polski, ptynace przez ten port.

Roboty podzielone sg na 2 okresy,
w zalezno$ci od przewidywanego rozwo-
ju pracy portu i linij kolejowych, ktére
majg stuzy¢ jako arterje dowozowe to-
waréw eksportowych i importowych.

Obecnie w wykonaniu sg roboty okre-
su _l-go, do ktérego planu jest wigczona

budowa czterech wielkich grup: Stacji
przyjeciowej, kierunkowej, odstawczej i
Kazda

wytadunkowej w samym porcie.
z tych grup skiada sie z kilku toréw o-
golnei dlugosci okoto 23 km.

Do planu nalezy budowa odpowied-
nich rozmiaréw parowozowni, urzadzen
trakcyjnych, urzadzeh dla zabezpiecze-
nia ruchu, wodociagéw i budynkéw ad-
min stracyjnych i mieszkaniowych.

Obecna przetokowa praca stacyj Gdy-
nia stanowi 30 do 35 tysiecy ton mie-
siecznie. Po ukonczeniu za$ wskazanych

robot wezet gdynski bedzie w stanie nor-
malnie przyja¢  odprawi¢ okoto 120.000
ton towarow mies czyli przeszto 1.400.000
ton rocznie.

Charakterystyke tych robot stanowi
ich tempo. Rozpoczete w dn. 1-go kwiet-
nia b, r., obecnie doprowadzone sg w' cze-
$ci zasadniczej budowy podtorza do 90°/o,
utozenie za$ toréw ma by¢ zakonczone
w gléwnych grupach do d. 31 sierpnia
tak, ze we wrze$niu, a nawet jeszcze
w sierpniu nowa stacja pizetokowa row-
niez rozpocznie swoja prace.

Okres pwsredniego zwiekszenia pracy
portu  obstuguje  zbudowana  jeszcze
w ub..r. grupa 2-ch toréw wytadunko-
wych i 4-ch manipulacyjnych w porcie,
potaczonych prowizoryczng tacznicg ze
stacjg osobowa.

Pokutuje gdzieniegdzie falszywe prze-
konanie, ze Polska, rozbudowujac port
w Gdyni, niechetnem okiem spoglada na
zamierzenia, majac na celu rozwodj portu
w Gdansku.

rozwijajac sie gospo-
darczo coraz intensywniej, musi dbac
0 réwnomierny rozkwit i o zdolnosci
przetadunkowe portéw, potozonych na
wybrzezu polskiem i przy ujsciu Wisty
, P°lsee z 30 miljonowg prawie ludno-
écig nie wystarczg niebawem juz dwa
porty i bedzie musiata szukaé dalszej
wspotpracy z innemi obcemi portami,

Gdansk i Gdynia majg zupetnie inne
warunki i raczej sie uzupetniajg, niz so-
bie wzajemnie przeszkadzaja.

W Gdansku powinny sie rozwing¢ ma-
sowe transporty rzeczne. Gdynia nato-
miast posiada dane do rozwoju posred-
niej komunikach, nap;zyktad z Ameryka
Iruch emigracyjny). Specyficzne potoze-
nie geograficzne Gdanska wskazuje na
to, ze ma on wiecej szans by¢ sprawnym
poi em eksportowym na drzewo, Gdynia
znéw ma wiecej dla sz/bhiego eksporto-
wani,. tatwo psujacych sie towarow, jak
owoce, produkty spozywcze i t. p.

* oo — ) 1UZWI ac  sie
rbwnomiernie. Tak tez pomys$lana jest
rozbudowa drég wodnych w Polsce, oraz
rozwoj naszych sieci kolejowych

Rzeczpospolita,

THE DANZIG EXPORT AND IMPORT AND THE NEEDS
OF ITS LOCAL MARKET

IMPORT | EKSPORT PRZEZ GDANSK W STOSUNKU DO JEGO WEWNETRZNEGO RYNK I

Danzig was known' as a very impor-
tant commercial center already in the
middle ages for there concentrated inc
sea-traffic between the large areas of tie
Polish hinterland and die rest of the
world The partition of Poland gravely
affected the development of Danzig's
exoort trade and later on in the Na-
poleon's time the continental blocka-
de caused nearly its ruin. Many years
have elapsed until Danzig could partly
regain its former position ot an impor-
tant sea town and in fact in the last
years before the wai Danzig tra-
de and industry developed rapidly.
The war ruined it all again and
the Treaty of Versailles created quite
new conditions for Danzig. The old com-
mcrcial relations, especially those with
its old motherland. were_ greatly weake-
red if not completely dissolved, and in
their place new commercial openings we-

re made

In 1912—2922 steamers entered Dan-
zig harbour carrying a cargo of 1.141.455
tons and 2974 steamers left it exporting
1.311.757 tons of goods, while the records
of 1924 give us the following figures: 3312
steamers  entering harbour with a
cargo of 738,071 tons and 3330 steamers
sailing out of Danzig exporting 1.636.485
tons of goods. The traffic of the port
increased during the war and while the
import has sligtly diminished the export
increased by 20°/o.

In 1924 the import consisted chiefly of
68.400 tons of cereals and wheat fluur.
As a result of bad crops in the pre-
vious year. Poland had to import rather
great quantities of foodstuffs. The figu-
res of the import m 1924 are as follows:
84.000 tons of salted herrings, 97,500 tons
of artificial fertilisers especially raw pho-
sphates; 104.500 tons of coal and coke;
101.900 tons of ore, raw iron, metals and
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metal goods; 7.700 tons of cotton, cotton
yarn and wool.

The export consisted chiefly of tim-
ber, if which over 100.000 tons weie
shioped mostly sawn wood, different
kinds of oak, round logs, beams and rail-
way sleepers. Further 172.000 tons of ce-
real- 163.500 of raw sugar and semi-ma-
nufactured products, 40.8U0 tons of [To-
per Silesian coal and 32.500 tons of mi-
neral oil.

One sees from the above that the chief
export articles from Poland are timber,
sugar and cereals. Other products as for
instance Polish cement, soda, chemicals,
cellulose, spirit and animal products play
but a secondary part.

Trade Customs,
established by the Chamber of Commer-
ce, are dealing with methods of deli-
very and measurement of timber, as well
as with the ways of shipping timber. Sawn



wood is loaded eithef from land or from
boats, and ix may be calculated that
about 20 stds, may be loaded daily per
window. Beams, sleepers and logs are
usually loaded directly from the water
and this way is especially convenient
for the loading of sleepers. Up to 3.600
loads a day, depending on size of the
steamer can oe loaded in such a way.
The Danzig measurements are not always
advantageous for the steamer, as they
don't measure 3/4" in width, 1/2" in
thickness and 5' in length of sleepers.
A; a matter of fact, a considerable sur-
plus of cargo is shipped without freight
payment. The timber is delivered and
counted up along the shipside and unfor-
tunately very often a shortage of cargo
is stated in the port of destination, which
may be partly attributed to the falling oft
of some counted up timber from the slings
of hoisting machine during the unloading.
his timber sometimes remains on the
bottom of river, owing to its weight.
Grain is loaded either from the grana-
ries, situated in the center of Danzig where
however water is 12 do 13 meters deep
only, or from the silos, situated on Vistu-
la or on harbour canal at Neufahrwasser.
In genera grain may be loaded fair-
ly well. Tho silos can load 5 to 600
tons daily. They deliver grain free
of charge to the steamer, and the
steamer officers have only to take care

of the distribution of grain on the stea-
mer.

In the prowar years sugar was shipped
in larger quantuies, but the shippment of
sugar in 1925 would be larger even than
before the war. Sugar is stored in diffe-
rent sugar storage houses situated on
iistula or on the harbour canal and is
delivered from there free on steamer by
hoisting machines or conveyors. Only in
cases when sugar is delivered along the
shipside in boats, the steamer has to load
the sugar on deck. There is a custom
regulation referring to the quantity,
which has to be loaded daily which is
from 250 to 500 sacks of sugar daily, de-
pending on steamer's size. The steamers
are often tugged, as sugar very seldom
is stored in one place, and therefore,
especially in winter time, when the river
is covered with ice, considerable towing
costs arise.

Recently there may observed an increa-
sed export of Upper Silesian Coal from
3anzig. The coal arrives by rail from Upper
Silesia and is directly unloaded from cars
into steamers by hoisters. Unfortunately
it has been noted that for the larger quan-
tities the Danzig hoisting machines are
not sufficient and in the last time the
steamers have very often to wait along
the loading piers. When the steamer is
alongside of a hoister and coal is stored
there, it is very easy to load daily *

6 to 800 tons, and under special con-
ditions of double shifts, even up to
1000 tons a day. The Danzig harbour
equipment are not up to date, as far as
coal export is concerned i. e. there are
no facilities, which would allow to han-
dle all cars, at once but it may be expec-
ted that if the coal export will become
a permanent business, the harbour Au-
thorities will think about the construc-
tion of coal dumping facilities.

We should like to say a few words
about the labour conditions in Danzig.
Danzig has a Port Administration which
is attending to negotiations between the
employers and labour corporations and
thus avoids much trouble in manage-
ment. The fact however that Danzig pays
much higher wages than the neighbouring
German towns also plays here an impor-
tant part. Actually an 8 hours’ work day in
Danzig is worth 10.30 G. It results the-
reof that the costs of living here are
much higher than in the neighbouring
towns, and the Harbour Authorities are
domg their best in order to combat
these abnormal conditions. It is evident
that Danzig suffers as much as the other
port towns from the present difficult fi-
nancial and commercial conditions, but
one must hope that the bed years will
come to an end and that the port traffic
in Danzig will soon develop satisfacto-
rily.

W. SIEG

COAL EXPORT OVER DANZIG

The export of Polish coal over Danzig,
which commenced during the first half of
1925, was on one hand caused by the
necessity of finding new markets, in view
of the closing of the Polish-German Fron-
tier for Polish coal export and on the
other hand was influenced favourably by
the fact that at that time the whole Bal-
tic Sea Region was seriously threatened
with a shortage of coa] owing to the
strike of the English miners. The coal im-
porteres of Sweden, Denmark, and Fin-
Iancll were looking for new sources of
coal.

Thus, when Polish coal was offered f.
o- b. Danzig at a price lower than the
price of the English coal, and proved to
be even better than the D. C. B. sort of
the latter, the markets for Polish coal
were gained.

If the sale of coal would have been
organised at that time, it would have been
possible to sell much larger quantities of
it, and assure this export for a longer
period of time. At first there was no sy-
stem in either the sale, or the fullSIment
of orders. With time however the pur-
chasers of Upper Silesian coal, having
appreciated its quality and cheapness as
compared with the English coal, began to
renew their orders, which in November
and December of last year reached such
a quantity that the port of Danzig was
not able to cope with them.

The coal transshipping equipment of
the port of Danzig was inadequate. The
:mprovement of the port of Danzig and
the construction of the new embank-
ments and cranes, as well as the recon-
struction of its railtracks, undertaken by
the Harbour Board, were commenced on-
ly -n 1926. The mass shipment of coal
ui December 1925, as mentioned above,
Itd to a serious congest’on, and the snow
storms, which took place during the sa-
me period, affected the normal working
of railways. As the result of such a situ-

EKSPORT WEGLA PRZEZ GDANSK

ation, a considerable number of charte-
red coal steamers were lying in Danzig,
and waiting for coal. This of course could
not influence favourably the opinion of
the efficiency of the port

In reality however, the efficiency of
both the oort and the railways was won-
derful, if one considers that the port of
Danzig was previously transshipping no
more than 10,000 tons of coal monthly,
whereas, since the emergency arose, du-
ring three months up to 200,000 tons of
coal were being transshipped monthly.
Thus the port of Danzig increased 20 ti-
mes its coal transshipping capacity wi-
thout affecting its freight activities in
connection with other goods both impor-
ted or exported.

The amount of 200,000 tons was the
maximum amount handled under the con-
ditions prevailing at that time in the
port of Danzig.

The reconstruction plan for the exten-
sion of the port undertaken by the Har-
bour Board has not yet been fully carried
out. The new orders for Polish export
coal constantly arriving forced the Po-
lish Authorities to estat ish, jointly with
the Harbour Board, special allotments as
Tu- e amounl of coal to be exported,
this system will exist until the Railways
and the port Will be able to deliver and
load the full quantity of coal sold by ex-
porters.

i bis amount is estimated as 400,000
500,000 tons per month, and the Ministry
of Ra .ways and the Harbour Council are
tryinlg to bring their capacity up to that
evel.

In January 1926 there were completed
and operating 4 new cranes in the Free
Port for mass transshipment. At the sa-
me h ue the Senate of the Free City erec-
ted 2 new cranes in Kaiserhafen, which
were ready by the end of February 1926.

rther the Harbour Council construc-
ted quays 500 mtrs. long on the bank of
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the \istula, and ordered 6 more cranes
to be placed there.

The above equipment will be ready for
use by the end of the current year. The
Harbour Board has purchased 2 additio-
nal steam-cranes, and 1 floating crane.

In case the above will still be unsuffi-
cient, the Harbour Board intends to pre-
pare this year on the right bank of the
channel a few hundred adddional meters
of quays, and number of cranes for mass
transshipment. Further there is bemg
studied the question of the building of
a special basin for mass transshipment.

The Railway Management on its si-
de is extending its system at a place cal-
led Saspe, and at the station Kaiserha-
fen, so as to be able to keep carloads of
coal in readiness for direct reloading in-
to the steamers.

All the above will allow the port to
transship by the end of the current year
up to 350,000 tons monthly.

To this there -should be added the
amount of coal transshipped at Gdynia.

Gdynia as it is now, without cranes, is
transshipping 30,000 tons per month. 2
cranes are being built there at present,
and the necessary railway lines construc-
ted.

I his will allow the capacity of Gdynia
to be increased to 60,000 tons per month
by the end of 1926.

In such a way we see that, immedia-
tely after the export of coal was direc-
ted over Danzig and Gdynia, both the
Harbour Board and the Railway Autho-
rities increased by their joined efforts
the export capacity from 10,000 to 400.000
tons monthly. If the export, will keep on
increasing, the extension of the port will
be carried still further.

lie Upper Silesian and Dagbrowra coal
is already well known not only on the
Baltic: Sea, but also in Italy, Belgium,
France, Algiers, and Tunis, This coal is



doubtlessly better in quality, and chea-
per than the British D. C. B. coal. As far
as Dabrowa coal is concerned, it can ea-
sily compete with Scotch coal both in
quality and price.

The only obstacle in the way of proper
export of our coal is the lack of system
in our coal sales. Various concerns are
selling their products a couple of shillings
below the English coal price, when even
the difference of a couple of pence would

THE

Practically a year has passed since the
Minister of Industry and Commerce, ac-
tually Minister of Finance, Mr Czeslaw
Klamer devoted his special attention to
the development of the Polish timber in-
dustry, consideiing it as an important
source of the State's revenues.

Under his energetic supervision this
branch of our national wealth, which has
been sofar neglected, undeiwent a radi-
cal reorganisation. Its weak spots weie
carefully analized, and all the possibili-
ties were thoroughly considered. A plan
of activities, established in this connec-
tion, began to be gradually carried into
practice.

This was however no small task.

Although it was known that Poland is
a country not only producing but also
exporting timber, although there never
existed any doubt that this branch of our
production, as based on one of the most
important of our natuial resources,
should vyield considerable benefits to
the state, and influence considerably and
favourably our trading balance — never-
theless our timber industry and trade
was always neglected, and too little at-
tention paid to it. The results of such a
state of affairs were therefore highly di-
sappointing. Polish timber as a rule was
supplied on German markets, which, be-
ing almost the sole mediator between our
timber industry and the world’s markets,
naturally decided on the fate of this pro-
duction. Only a very few of the Polish
timber firms were in direct relations with
the oversea timber importing countries.
Such firms were naturally relying on the
durability of these relations, and were
supplying goods duly and properly as-
sorted. During the period of inflation of
the Polish Mark, the Polish t-mber indu-
stry was invaded by a large flow of spe-
culative elements, which considered Lim-
ber transactions as an easy way to chan-
ge their quickly melting liquid cash funds
against the standart currencies. _iiese
speculative elements were throwing on
the world's markets, which at the time,
owing to the post war lack of timber ma-
terials, and to the big demand for the sa-
me, were not too difficult, Polish
of the worst quality and finish. With the
introduction of the zloty, these elements
have vanished as promptly as they appe-
ared, having however given a severe blow
to the good name of the Polish timber.
The world’s markets' confidence in Po-
lish timber was seriously weakened.

At the time theretore, when Mr, tvlar-
ner took in hand the question of increa-
sing the Polish timber export, the situa
tion seemed to be almost hopeless. n
one hand, in result of the Polish-German
custom war, wc had lost our biggest pur-
chaser, and on the other hand Polish tim-
ber was treated on the world s markets
as a highly undesirable article, of the

be sufficient inducement to buy Up-
per Silesian and Dabrowa coal. Such a
considerable reduction in price does not
increase the confidence of the Western
Merchant, who, seeing the coal is offe-
red at a price below its real value, be-
comes suspicious and hesitates to order.

Under such circumstances, the Rail-
ways offering reduced coal tariffs can
also complain, whereas, by the organisa-
tion of the sale and the establishment of

a price agreement, the Railways could
charge more for coal transportation, and
decrease their present deficit.

Let us hope that such an agreement
will soon be arrived at by coal concerns,
and that the export sale of coal will be
organized to the satisfaction of both coal
exporters and the Railway Management.

DR. FELIKS HIL CFEN
Director of the ,,Elibor” Co.

EXPORT OF TIMBER

K § P ORT

worst quality, as goods, dangerous from
both technical, and commercial points of
view. To be sincere, we must admit that
last year no respectable firm of the
world’s reputation would listen to the
idea of making a timber transaction of
any importance in Poland. Poland’s tim-
ber firms were considered as most unre-
liable and dishonest contractors. An ef-
fort of will to win was necessary, as well
as a b.g amount of bravery to start the
‘task, which, logically considered, could
bring no considerable success. This work
was based on a plan worked out very
thoroughly, which consisted of: 1) intro-
ducing some order and system into the
home timber production and market, 2)
increasing world's markets' confidence in
the Polish timber, and 3) eliminating all
the obstacles handicapping the develop-
ment of the Polish timber industry, -tra-
de, and export.

With wonderful energy, bringing eve-
ry where his personal influence to bear
with an iron insistance, Mr. Klarner be-
g_an carrying out the ,reforms" called by
is program. Scattered over the whole
area of our country, depressed by the
long-lasting crisis, misled by lack of any
steady policy, terrified by the loss of
the German market, our timber industry
soon began to feel the protective hand of
the man, who had a ,,desire to wish". For
the first time probably the memoranda of
timber producers’ unions were not tra-
velling directly to the files, but were tho-
roughly investigated, and passed on foi
prompt decisions and resolutions. All the
weak spots, which seemed of minor im-
portance to the State, but which were
very hard on timber businessmen, and

in 1923
in 1924 — 2,029.566
in 1925 — 3299.194
in the first half of 1926 — 2.209.036
In comparison with 1924/5,

DRZEVVA

were hindering their industry, were prom-
ptly eliminated. Justice should be rende-
red to our timber producers, and mer-
chants, who immediately understoud the
intention of the leading man, and did
their utmost to assist the Government's
efforts, sacrifying very often their own
private interests. The reconstructed
Chief Council of Timber Unions became
»de facto if not ,de jure" an adv.sory
body to the Government. Tins body be-
ing a professional, and impartial organ
working in the interests of the State, hel-
ped to a great extend toward the sani-
tation of conditions prevailing on the
timber market, and to promotion of de-
velopment of the timber industry. Serious
Polish timber firms under good professio-
nal management, having a suitable atmo-
sphere .of work free from former difficul-
ties, uncertainty, and lack of established
polici were able to appear directly on
world's markets, exporting Pob'sh timber
under the Polish brand, well assorted, of
good quality, and working. Danzig beca-
me the center of the timber trade, and at
last became the port foi Polish timber
proceeding to world s markets under the
Polish brana. The export of Polish
timber reached figures never heard in Po-
land before. While in tfie past years tim-
ber exports never exceeded 170,000 tons
monthly, in 1925 they averaged monthly
275,000 tons, and in the first half of 1926

a< ied an aveiage of 278,000 tons per
month. Danzig alone is accepting over 500
carloads of timber to be dispatched on
world’s oversea markets. In order to get
an idea of this ,,American style" devel-
opment of our timber exports, we should
note that they amounted to:

2.383.908 tons of timber & timber products

reckoning from "july to July, we'exnorted-

in 19245 — 2636 311 tons of timber & timber products

in 19256 — 4.058 194
We should note that m the course of
the first half of 1926 the export of timber

in January

in February ” 338.154
in March " 343.596
in April " 386.611
m May " 391.034
in June . 503.996

Together with the increase of our ex-
port, our position on world's markets,
and especially on the main British and
Dutch markets began to improve. Thus
in England, where not long ago we were
quoted in the 13th place, we obtained in
the current year 2nd place, exporting to
the English markets a record amount of
209,000 loads in the course of first half
of the year. (The first place is occupied
by Sweden, which placed on English mar-
kets for the same peilod of time 235,000
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showed a steady tendency towards

increase viz | the

it amounted to 305.645 tons oMimber & timber products

loads). British timber importers are gla-
dly taking Polish timber, and advise that
this material fully meets their require-
ments. In one of the English timber pe-
riodicals we read that ,,London importers
more and more frequently appreciate the
quality of Polish timber, shipped from
Danzig, and, although there is still a lar-
ge variety as to the quality, the general
level of the Polish timber improves, and,
in view of the fact that Polish exporters
are getting organized, it can be expected



that Polish export timber will be soon of
a uniform ana standardized type". No
less favourable news is coming from Hol-
land, where, from the interested sphe-
res, there communicate that ,,during last
ear a considerable improvement could
e noted in the Polish timber export,
which led to beginnmg of a confidence
in Pulish timber, and to the fact that Po-
lish limber can be quoted as a standard".

W1 at last ceased to be on the largest
world's market the goat and the ,,quan-
tite negligeable" of the timber branch.
We joined the large family of timber ex-
porting countries as a member enjoying
full rights, and we are now in a position
to think about obtaining from the impor-
ting countries those privileges, which we
could not claim sofar, and which are es-

sential for the normal development of
our timber industry.

Our main task in connection with tim-
ber business should now be the idea of
how to use to the best advantage the
conditions created by the efforts of oui
last year's work. In the first place we
should try to secure for our timber in-
dustry an efficient financial service,
which task will now be assisted by the
confidence, which is being gained by us
on the world's markets. As a rule, im-
porting countries are financing the tim-
ber industry in the exporting countries,
to which we belong. We shuuld the-
refore endeavour to create the most
favourable conditions for the co-
ming of foreign capital, whioh would
foster the development of our industry.

urther we should try to make our tim-

ber export independent of foreign trans-
portation facilities. The development of
Polish timber business is strictly connec-
ted with the good organisation of sea
transportation. We have to remember
that Polish timber has to reach over-
sea world's markets directly, in or-
der to be able to bring us the benefits,
which we have the right to expect. This
penetration of our timber business ho-
wever will prove permanent, and favou-
rable only, when independent of all me-
diators, and, when we shall ship over the
Polish sea, our timber resources not only
under the Polish brand, but also under
the Polish flag.

SZCZESNY SZAFRAN"EC.

THEE XPORT OF GRAIN

Poland, as an essentialy agricultural
country, for which agricultural products
and especially grain form one of the
chief export items, should endeavour to
intensify its agricultural export, and in
the first instance try to create conditions,
which would enable her to take greatest
advantages of all circumstances of the
markets. The organizing of the normal
export of Polish grain should be consi-
dered as a decisive factor in this connec-
tion, For this purpose it is necessary to:
1) possess an efficient system of grain
elevatois, 2) to organize a rational way
of purchase and sale on the home mar-
ket, viz. to introduce some system into
the internal turnover of grain,

1 he total trading turnover of grain on
the home market amounts to 35 million
quintals per annum. Out of the above we
are at present in a position to export
about 8 to 10 million quintals, viz. about
8°/o of our total production, which, with
the present crops, attains 125 million
quintals. We should add that our grain
exporting capacity could easily be incre-
ased to 16 million quintals, if only our
country would reach the average prewar
production level of crops. Further we
must consider that not the whole of our
area is evenly cultivated from the point
of view of our producmg possibilities. If
we could brmg our cultivation on the
whole area to the level it reaches in the
Pozen district, our export capac'ty would
increase three times.

However on the other hand, our pro-
duction, and what follows our export ca-
pacity is seriously threatened by a de-
crease in case of subdivision of the lan-
ded property.

ihe Polish grain export, both from the
geographical point of view and from the
point of view of the kind of grain expor-
ted, proceeds in two directions:

1) by sea over Danzig to Finland,
Scandinavian countries, England, France',
Denmark, Holland, and;

2) by rail to Geimany, Austria, Cze-
choslovakia,

In the North there remains Latvia, and
Estonia, and in the East Russia, where,
m future, the export of seed grain should
be directed.

Out of the grain exported rye comes
in the first place, next comes wheat, bar-
ley, and oats. Our rye should be n prin-
cipl ; imported chiefly by Germany, This
country however, owing to the custom

EKSPO RT

war, did not import our rye officially in
the course of the last year. Further im-
porters ol our rye are Finland, Den-
mark, Holland, and lastly Norway.

The export of grain to Norway is for
us connected with considerable difficul-
ties, that country being supplied with all
grains only through the Government
hood Supply Office, which purchases its
stock three months in advance at fixed
prices, and in such considerable quanti-
ties that the Polish exnorter, who has
no chance to cover himself in view ol
unsufficiently developed internal grain
trade (lack of grain elevators), is exposed
to a great risk.

The chief consumers of our brewing
type of barley are firstly Belgium, and
France (shipment over Danzig), and
Czechoslovakia. Superior sorts of barley
are shipped to England.

The chief consumers of our oats are

mland, Switzerland and England, our
wheat goes to Belgium and France,

There can be no doubt that the first
condition for the development of our ex-
port is the necessity of having grain ele-
vators, in which olisb grain, very varied
in its quality, could be standardized On
the other hand having elevators would
allow the exportation of gram at the most
favourable time. It would be however an
error to think that we need only big ele-
vators for export purposes. Such invest-
ments would be too expensive. The thing
we need most are elevators of a small
size connected, for reasons of calcula-
tion, with flour mills. In as much as our
economical policy should be to export in
the first instance flour, and not grain
such elevators should be s.tuated in the
centers of our agricultural activity, and
not far from the important consumming
points, in order to facilitate supplying
of gram in case of poor crops

Besides the above local elevators, it is
necessary to have a couple of larger ones
for the purpose of concentrating our ex-
ports.

Iirst of all an elevator should be erec-
ted at Gdynia. This elevator would re-
place the German elevators at present
rented in Danzig by Polish exporters,
these elevators are connected with much
more expenses (as 1 to 4). It is still more
important for the reason that about 3U of
our whole grain export goes via Danzig.
Another elevator is necessary at some
radway junction on the route to Germa-
ny, and Chechoslovakia.
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As a further condition which would
improve our grain export, we should con-
sider the concentration of this export in
the hands of properly arranged agricultu-
ral commercial organisations,  which
would be in direct touch with the produ-
cers, and would be able therefore to in-
terest them in the favourable develop-
ment of the export. Organized in such a
way, our export would avoid dangerous
and unnecessary mediation, which bur-
dens producers and leads very often to
compilations on the home market, This
organisation would, at the same time,
assist in choosing the time when and
which quantities of grain should be ex-
ported, and which should be left on the
home market. Poland has already such
organisations, which have old established
and permanent rela+ions on foreign mar-
kets. These organisations are differentia-
ted in such a fortunate way that they em-
brace both big and small grain producers
of the whole area of the Republic.

(The Association of Agricultural Syn-
dicates of Poland — the ,,Kooprolna”
Co. Ltd., the Centrala Spoétdzielni Sto-

warzyszen Rolniczo Handlowych and the
Central Farmers Organisation in Poznan).

As a Rnal condition to promole grain
exports, we would ment’on the necessity
of assisting Polish exporters to calculate
prices by fixing transportation charges
for grain exported abroad, which charges
should not fluctuate, also the necessity
of ebrnmating various difficulties with
which our export at present has to cope,
especially in connection with grain ship-
ped overland.

The present season promises to be a
comparatively favourable one. Although
this year’s crops are inferior to those of
last year, supplies of grain on hand will
enable us to export a considerable quan-
tity. However, the quality of the current
year’s grain is, owing to constant rains,
considerably inferior to last year's qua-
lity. In spite of this we might mention
that our this year’s crops are better than
those of other European countries. In
the L mted States and Canada there are
bad crops of rye in the current year,
according to the ,,Corn Trade News".

This circumstance will of course lead
to an increase in rye prices, and it must
be expected that this year’s prices ol rye
and wheat will not differ as greatly as
during the last years,

KAZIMIERZ HEREICH



POLISH SUGAR

POLSKI PRZEMYStEt CUKROWNICZY

At the end of the great war Po-
lish  Sugar Industry was put before
the difficult and important task
of overcoming the heavy depression
brought about by the war devastation.
And thus beginning with the year *1920
we are witnessing the steady progress of
this most important branch of the Polish
economy, which, despite innumeiable dif-
ficulties, succeeded, by means of the clo-
sest cooperation and consolidation of all
its forces, in attaining the actual level of

Sugar Area of

fact, in planta- Beet crop

opera- tions in tons

tion ha
1911112 4.079.613
1920/21 65 69.313 1.053.864
1921/22 68 81.880 1.042.726
1922/23 70 107.673 1.926.197
1923/24 74 140.482 2.552.159
19242'5 75 168.347 3.126.560
19252 6 72 174.185 3.670000

) quantities inclusiding stocks.

The majority of Polish sugar factories

are associated in two Unions, namely the
Polish Occidental Sugar Industiy Asso-
ciation in Poznan, uniting all the We-
stern factories and the Commercial Com-
pany of Associated Sugar Factories in
Warsaw, uniting the majority of factories,
situated on the territory of the former
Congress Poland and Galicia.

Under the auspices of.these Unions there
was constituted the Head Council of the
Polish Sugar Industry (Offices at Poznan,
Skarbowa 16, and at Warsaw, Mazowiec-
ka 13), whose object is to represent the
Polish Sugar Induslry before the Go-
vernment and foreign couni ies and to
conduct the policy of this industry in
connection wilh home demand and ex-
port of sugar.

The sab office of the associated Po-
lish Sugar Industry exists In the form
ot Bank Cukrownictwa S. A. w Poznaniu
(Sugar Industry Bank, in Poznan), ul. Se-
weryna Miclzynskiego 2, with Branches
in Warsaw, Krakowskie Przedmiescie 55
and Lwow, Kopernika 9.

The activities of the Bank in elude all
business connected with the financing of
sugar factories and covering their requi-
rements for various commodities, such as
fuel, bags, fertilizers etc,, and in the first

POLISH

The Polish oil fields lie chiefly in 1ne
south of the Republic of Poland, in the
wojewodships of Lwoéw, Stanistawéw and
Krakéw. Before the war the transport
routes followed by former Galician,
now Polish oil industry led mostly to the
West as it was necessary before all
to provide with oil the remaining Au-
strian districts, forwarding the surplus by
continental routes chiefly to Germany and
Switzerland

The political changes and the new for-
mation of borders after the Great War
were the cause that while some of the
old oil markets were closed up for the
Polish oil industry, new openings were
made quite naturally, as for instance in

development, almost equalling that of
pre-war tunes.

The following table, showing in the
first rubric the average figures of the
pre-war position and in the following co-
lumns statistical data relative to particu-
lar years of the post-war period, may gi-
ve an dea as to the size of damages
caused by the hostilities and of the
amount of work accomplished by the Po-
lish Sugar Industry in the way of recon-
struction:

Output of Inland con-

sugar summation Export
in tons value white sugar
566.613 300000%) 320.000%*)
156.125 116-276*) 43 184%)
160.141 130.059*) 39 280*)
273.566 178.864*1 93.350
344 776 182 978*) 152.752%*)
440.953 252.881%) 202.7347)
520.000 ? 220.000%)

place in the sale of sugar on the inland
and foreign markets.

In regard to the export of Polish sugar
abroad it is worth noting, that the main
outlet is represented by the English mar-
ket, where in the last three campaigns
1922/23, 1923/24, 1924/25 the percentage
of sales amounted to 36°/0, 45°/0 and 47°/0
respectively of the total of Polish su-
gar exports. As further important buyers
of Polish sugars there may be quoted
France, Holland, Germany, the Baltic Sta-
tes and during the 1924,25 crop also Rus-
sia.

In order to illustrate more precisely the
distribution of Polish sugar amongst par-
ticular foreign markets we give below
specification of export sales transacted
in the course of the last three campaigns:

1922 23 1923 21 1924/25
Country
in tons value white su”ar

Algiers 717
England 33535 68564 95.663
Belgium - - 714
Danemark 1.740 1.005 1421
Esthonia — 400 293
Finland 4.400 4 000 2.400
France 4.034 28830 350

PETROLEUM

POLSKA NAFTA

this part of the Republic of Poland, which
belonged previously to Russia,

In view of above political changes
it became possible to think of a
new export route by way of Danzig.
In the first two years of the existence
of the Republic of Poland many obstac-
les had to be overcome, before it was
ever possible in 1921 to put this plan in-
to realization.

It was in the spring of 1921 that there
was established m Danzig a firm called

POLMIN®, known since March 1925 as
the ,POLISH STATE PETROLEUM
COMPANY™".

After it was made possible to use the
large oil-storage tanks built by the Ger-
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1922 23 1923 24 | 1924 25
Country
in tons value white sugar
Danzig 33.715 11 235 20.491
Holland 2 630 19.475  28.798
Lithuania — — 60
Latvia 1.740 5908 5.529
Germany 2.340 239  25.562
Norway 1195 904 520
Russia 14.905
Rumania 1.142 966 —
Switzerland 5.905 6.000 30
Sweden 4 500
Turkey - 9
Total | 93.350 i 152.752 202 737
As regards grades uf sugars exported

in Ebove years, in 1922/23 out of the
whole quantity of 93,350 tons converted
into value white sugar there were expor-
ted 38,009 tons in the form of Whites
and 65,449 tons in the furm of Raws; in
the year 1923/24 out of total converted
value white sugar of 152,752 tons export
was represented by 106,885 tons Whites
and 51,892 tons Raws; and in 1924/25 the

total quantity value white sugar of
202,737 tons was exported in as fol-
lows 89,946 tons White to 127,125

tons Raw, It is evident, that hitherto the
export of Raw sugars prevailed over that
of Whites and the only exception to this
rule was the crop of 1923/24.

In the current year the amount of ex-
port sales up to March 1st is represented
by 85,430 tons White and 109,400 tons
Raw, in total T 183,000 tons value white
sugar; this figure equals m 80°/0 of the
provided export contingent.

The bulk of Polish export sugars is
shipped via Danzig from factories situ-
ated at the North o the Poznan County,
North of the former Congress Poland and
from those of the Count/ of Pomerania;
export via Stettin is being carried on,
partly by water, by factories situated at
the South of the Poznan County

In the campaign 1924/25 were expor-
ted ihrough Danzig 53,265 tons White and
68,395 tons Raw, in aggregate + 56'Vo of
the total quantity, through Stettin 21,770
tons White and 49,493 tons Raw, in ag-
gregate + 33°/0 of the whole quantity.

in the course of the present campaign
about the same quantity of sugar will be
forwarded over above ports.

. BANK CUKROWNICTWA
SPOLKA AKCYJNA W POZNANIU

(POLMIN)

man Navy, first on a basis of rent, and
afterwards, after these have been alloca-
ted to Poland by the International Distri-
bution Commitee, permanently—the way
stood open to start work with all the
speed. With the view of creating better
basis for the export via Danzig, as
soon as the old tanks were made avai-
lable to the Polish oil industry, the buil-
ding of some new large ones began in
the port of Danzig which have now been
used for 2 years.

Gradually with the expansion of the
sale of oil products there arose the ne-
cessity of looking about for larger oil
tanks and same wore found by rentin,
the oil-tanks belonging to the ,,Nobel



Brothers* and to the Baltic American. Pe-
troleum Import Co,

The general tank capacity of the Po-
lish State Petroleum Co, in Danzig today
amounts to 60,000 tons, while in one of
its departments one may store at one ti-
me, if desirable, over 50 different kinds
of oil products.

The Polish State Petroleum Company
achieved great success in the develop-
ment of its work, though its general ac-
tivity has been greatly hindered owing to
economic conditions and some difficulties
of organisation. In the course of the past
5 years it has succeeded in obtaining a
strong hold of markets in some of the
export countnes, as for instance France,
England and the Scandinavian States and
has effected large sales in other export
Leids.

While in the beginning the Polish Sta-
te Petroleum Company dealt exclusively
with production on a large scale, later
on, meeting the needs and the demands
of separate foreign markets, they recogni-
sed the necessity of spezializing in the
export of a single product.

As with the course of time the de-
mands were augmenting the Polish Sta-
te Petroleum Company saw themselves
compelled, besides exporting their liquid
products on board of ships, to undertake

In  1921there were exported 36.160

. 1922 32.067
»1923 35.568
. 1924 37.155
1925 41.453

Total
1921 1922
Danzig.... 5038 4236
France ............. _ 3195
England . 6584 17452
Italy ..o, 2460 —
Scandinavia 11726 4122
Germany . . . 6099 633
Neighbouring states 1676 2203
Other countries 1577 226
35160 | 32067

the forwarding of important quantities of
timber and iron. Spacious stores were
obtained where the process of packing
solid goods, such as paraffin, candles and
asphalt was going on, and th.; helped
much to facilitate the export of an ave-
rage of 100 tons monthly,

The Polish State Petroleum Company
has representatives and sale organisa-
tions abroad, as follows:

in England: the Pilot Trading Co, Li-
mited 1/2 Great Winchester Street,
London E. C. 2,

in Finland: Aktiebolaget ,Helwar"
Kasarngatan 46, Helsingfors.

in Estonia: Eesh Poola Petroleum! uhi-
sus ,,Eest:polmin’ Vene tanav 1l-a
K. 10 Tallinn.

in Latvia Polijavis Labijas Naftas
S-ba, Rigas ie la 76 Daugavpils (Du-
naburg).

Central stores were established in Lon-
don and Antwerp. In addition to the
above Polish State Petroleum Company
has their correspondents in nearly all
industrial and commercial countries.

The figures stated below, while giving
a total of the exported products, will
show as well how very successful the
activity of the Polish State Petroleum
Company was:

tons of products

181.403 tons exported as follows:

1923 1924 1925 Total
4947 4442 5809 24 472
2275 2379 3066 10.915
11204 9406 7205 51.851
157 — 2.617
9748 8568 16940 51.104
302 7862 885 15.781
486 184 4110 8.659
6606 4157 3438 16.004
35568 37155 41453 181.403

The above amounts may be divided into special products in the following way:

1921 1922
Benzine 1179 995
Petroleum _ _ _ _ 9326 7138
Gas and fuel oil 23129 21484
Spindle oil. — 113
Machine oil 736 413
Paraffin and candles 752 1128
Tar, asphalt, etc 38 796

35160 32067

The Polish State Petroleum Company
is subject to the General Board of the
.Panstwowe Zaktady Naftowe" (The Po-
lish State Mineral Oil Works) in War-
saw, Elektoralna str Nr. 2.

The Polish State Mineral Oil Works
possess in addition to the oil wells in
Borystaw, Tustano\wce and Bitkow one
of the largest oil refineries in Europe,
with a production amounting to approxi-
mately around 36.000 cars annualy, which
represents one third of the total of raw
oil products yielded in Poland. This refi-
nery was established in 1910, just at
the time when there was a great over-
production in the Baryslaw oil fields,

1923 1924 1925 Total
3569 7488 5057 18.288
7888 7529 9678 41 559
13213 9278 16518 83.622
842 5195 2621 8.761
515 2740 3249 7.653
8744 4685 4162 19.471
797 240 178 2.049
35568 37155 41453 181.403

which urgently required some help. At
first the chief aim of the refinery was
after separating benzine and petroleum
to ch nge the rockoil <nto combustible
one which could be used as fuel by the
locomotives in Galicia.

The transformation of the former insti-
tution for separating benzine, into a nor-
mal petroleum refinery was accomplished
by the Polish Government and today the
State Miner? Oil Works in Drohobycz
are producing oil products which have
been recogn.sed to be of first rate qua-
lity both on the local and foreign mar-
kets.
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THE PRODUCTION AND
EXPORT OF LIVESTOCK

NASZ EKSPORT
PRODUKCIJI ZWIERZECEJ

There are at present in Poland about

8.800.000 cattle: 5.500.000 pigs, 2.500.000
sheep — valued at over 2.000.000.000
Zloty.

This represents a considerable capital,
and, which is still more important, a ca-
pital which is increasing from year to
year. Thus the importance of this capi-
tal in the economic life of the country
increases rapidly.

We have exported during:

2 4. Zloty
Meat 78 040 ¢- of the total value 13.189.000
Gattle  39-287 heads 10 433.000
Pigs 407 515 30 624.000
Poultry 479.177 5.299.000
Eggs 104.215 g. 16.178 000

Total: ZL 75.723 000

19 25

Meat 347.922 g. 57.517.000
Cattle 116.700 heads 19.897.000
Pigs 370.690 74 253 000
Poultry 1294540 8.755 000
Eggs 270.709 g. 51.326.000

Total. ZI. 205.746 000

To the above sums there should be
added the value of other articles connec-
ted with the live stock production, such
as preserved and cured meats, cheese,
hides, bristles, etc... Together with lattei
articles the totals amount to in: 1924 —
106.134.000 zloty, 1925 — 244.037.000
zloty. It is interesting to note that while
in 1924 the value of butter impurted
amounted to 589.000 zloty (imported
595.000 zloty, exported 6.000 zloty), in
1925 the value of the butter exported
equalled 3.066.0G0 zl. (exports 4 014.000,
imports 48.000), also that there are still
great possibilities in connection with the
development of the dairy production.

However, at present pigs and eggs are
the best prospects in connection with
export.

The Polish export of the above articles
is still considerably below the pre-war
figures, when Poland (as united at pre-
sent) exported about 1,900.000 pigs, and
700.000 gross of eggs yearly.

The census of 1921 showed that the
number of pigs in Poland was as said
above 5,500,000. At present, after five
years, this number has probably increa-
sed greatly The approximate number of
pigs per 100 inhabitants should be 20.
Even taking this figure as a basis and
considering the yearly increase os 100°0,
we obtain more or less 400,000 tons of
pork meat yearly. Our statistics show us
that 20G 000 tons yearly are consumed on
the home market. 200,000 tons yearly are
however available for export.

It we would reach in our pig breeding
the Dutch standard which under the cir-
cumastances is not impossible, we could
export 1,000.000 tons (100.000 carloads)
of pork meat yearly.

As soon as restriction on the export
of pigs was abolished, this product was
exported, following the prewar trad'tions,
to the Vienna, Prague, and Berlin mar-
kets. It was however quite evident that
the future of our pig export was not con-
nected with the above markets, which
are but of a limited capacity. Also our
North-Western neighbour was all but
friendly towards our products. The fact
that we exported live-stock to these mar-



kets makes them still less attractive for
us, as it is known that it is much more
advantageous to export slaughtered cat-
tle and products than live animals. Thus,
after certain efforts, we are bound to get
to the English market, which is the only
woild market of unlimited capacity and
standard requirements for all animal pro-

ducts.

In view of very favourable prospects
for our export to the Loudon market in

the course of this summer, caused partly
by the depreciation of the zloty, we rea-
ched this market sooner than we expec-
ted, and at the present we are quite fa-
vourably viewed there. We are exporting
to English market bacon of a standard
weight and type. The production of ba-
con is increasing, and improving rapidly.
We have only to hope that the pig bree-
ders would co-operate more closely in
the production of bacon, which would
serve the interests of our export.

As a very important factor for the abo-
ve production, we should consider the
question of securing the proper refrigera-
ting steamers. The present capacity of
such steamers plying between Danzig and
London is inadequate, if we consider that
these steamers, when calling at Danzig
on their way from Latvian, and Estonian
ports, are already loaded with goods
from these countries.

M. MARKIJANOWICZ

EXPORT OF BACON FROM POLAND

WwWYWOZ PRODUKTOW ZWIERZECYCH DO AN GUI

The English tradesman will be intere-
sted to know that Poland is importing
to the English markets considerable quan-
tities of bacon. This branch of Polish ex-
port was commenced about 6 months
ago, and now over 7000 hogs are shipped
weekly to England from Poland via Dan-
zig Pig breeding has very good natural

conditions in Poland, and the product
obtained is of a high quality. !he Di-
strict of Pomorze (Pomerania] is spe-

cially known for its pig breeding, and
large numbers of pigs are slaughtered in
Tczew, Bydgoszcz and Danzig. lhe same
can be said about Poznan, ihe good re-
putation of Polish bacon was established
yet before the war. We should therefore
endeavour to obtain a strong position on
the English market, where we could
compete with Denmark, lIreland, Sweden

Norway, etc.

Further it will be interesting to quote
some figures giving an ,dea of the Po-
lish live stock production. In 1925 alone
in 40 Polish towns, having a population
of over 10.000, there were slaughtered
390.000 heads of cattle, 770.000 pigs,

415.000 calves, 59.000 goats, 2.000.999 of
poultry, and 5.000 horses. The total
value of above stock amounted to
460.000.000 zloty. The total turnover in
live stock business amounted to 500.000
zloty, and the commerc'al charges were
121/i>0/o, In pig trade alone there were
engaged about 35.000 families.

The value of live stock exported to
Austria, Czecho-Slovakia, and England
from January till May, 1926 was
50-000.000 zloty (cattle), meat 27.009.999
zloty, and other animal products
16.000. 000 zloty, which gives a total of
93.000. 000 zloty. The above amount is
one of the biggest items in our trading
balance. It occupies third place after our
coal and oil exports, which attained the
total of 127.000.000 zloty. Thus by July
1926 the value of Polish exports excee-
ded by 295.000.000 zloty the value ol
goods imported. This fact should be no-
ted as a proof our export ability, even
under present strained post-war condi-
tions, when the majority of European
countries (Chechoslovakia  excepted),
owing to high costs of production caused
by labour legislation, restrictions as to

working time, etc., have a passive tra-
ding balance.

lne question of financing our live
stock pioduction and sales should se-
riously interest fareign -capitalists, who
cou’d easily and safely invest their funds
both in home trade or export of these
products, and thus assist the development
of this important branch of Polish eco-
nomic life.

The home trade and sales of live stock
are regulated by the , Polish Live Stock
Merchants Association”, while the ,,Cen-
tral Union of Live Stock exporters" si-
tuated on 12, Jagielloriska in Warsaw,
dtaU with the question of export. Both
of these organisations are uniting over
1.000 serious firms, which howerer, as the
majority of the piesent commercial orga-
nisations in Poland, have no sufficient
fur Is to extend their activities.

Government’s assistance is necessary
to promote this trade as well as the in-
terest of -foreign tradesmen, who could
ippraach it through the above organisa-
tons, and deiive considerable benefits
from this business.

LONGIN M. LATAWIEC

THE POLISH TOBACCO MONOPOLY

POLSKI

The Tobacco Monopoly which is the
only e>isting form of taxation for to-
bacco on the whole territory of Poland
was established by a statute of June
1st 1922. Ud to that time the full tobacco
monopoly existed only in the region
annexed by Austrians, where it was ta-
ken over from the Austrian government.
In the other parts of Poland an excise
only was obligatory on products manu-
factured by private factories.

After two years, during which the pri-
vate industry was still working, all >ri-
vate factories have been purchased oy
the government and on the 1st ot Au-
gust 1924 the Polish Tobacco Monopoly
became a full monopuly on the whole
territory of Poland.

The management of the Monopoly is
in the hands of the Direction of the Po-
lish Tobacco Monopoly in Warsaw un-
der the supervision of the Ministry of
Finance and is managed as a” auto-
nomical government enterprise of a se-
parate economical character. Under its
direction are all branches and monopoly
establishments and in cooperation with
it as executive organs are the treasury
officials of the | and Il instance as well
as treasury and custom guardianships

>he property of the Polish Tobacco
Monopoly, which is owned in full by the
Government, consists of 22 factories and
22 independent warehouses with raw ma
terial and manufactured goods, located
in different parts of the country,

The above establishments consist of
280 buildings, of a total area of 901,000
cub. mir. The total number of manufactu-
ring machines is of 1931 and total motive
pover (own) 2024 H. P.

Properties of the Monopoly establish-
ments (those newly constructed as well
as the rebuilt ones) are mostly large
several storey buildings; they possess
spacious and light halls with central hea-
ting, are not overcrowded with machines
so that the laborers may work under the
best sanitary conditions. The manufactu-
ring plants are fitted with all modern
technical equipment, have own motive
power, and are operated along modern,
up to date lines, which diminishes the
cost of production and makes the con-
trol easier.

The Polish Tobacco Monopoly employs
(datas as of January 1st 1926) 519
employees, 148 lower class employees
and 12,066 laborers of which 11,659 work
in factories and 407 in warehouses. The
sanitary inspection is entrusted to ,Ka-
sa Chorych" (Special Sick Fund] — large
factories have their own doctors-specia-
lists. The Monopoly is operating bath-
hoifses for laborers, libraries and orpha-
nages for children and babies.

The amount of manufactured raw ma-
terial reached (in metr. centner weights)

in 1919 4,710
1920 10,230
1921 18,346
1922 23,147
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1924 74,973
1925 192,597 (first
lull monopoly) in 1925.

The productions is expressed by

following figures

cigars 60,000,000

cigarettes 7,750.000,000

and 11,900,000 kg. of oth
tobacco products (chiefly gut tobacci
The gross profit obtained fom sale
same amounted in the 1Ist half year
1925 to 170,279,355 zl. (34,6 million a

- 0 N H
Polland, low a‘t’OSFéJsTmafé%B grf t)%);ﬁg:/o]
capna) is graduallyincreasing and |
young monopuly is still growing, an
crease of production in the future m
be expected. In the financial plan
1926 it is foreseen that 205.000 me
cenlweights will be manufactured, givii

84,000,000 cigars
8,665,000,000 cigarettes
and over 13,700,000 kg. of other !
bacco products.

Nearly all the tobacco required by the
Polish Tobacco Monopoly is purchased
abroad partly at auction, from bids re-
quested, on the open market and partly
on the basis of contracts for deliveries
(Italian deliveries).

The culture of tobaccon in our country
destroyed during the war, is on the w-.y
of recovering its importance. The average
yearly crops in 1920—22 amounted to
2,340 metric Zentners in 1923—25 they

year of tl



increased to 7,800, in 1926 it is expected
they will exceed 10,000 metric Zentners.

The further development of tobacco
culture in Poland will permit the Polish
Tobacco Monopoly to cover of its
requirements (lower qualities of tobacco
products) by domestic material; neverthe-
less, the remaining of tobacco (higher
grades and special kinds which cannot be
cultivated in our climate) will have to
be purchased abroad.

The sale of Tabacco products is based
on a concession system. Concessions are
granted by the treasury officials for who-
lesale and retail in the f'rst place to war-
invalids, widows and orphans of enlisted
men Killed in the war On January 1st
1926 on the whole territory of Poland
there were 857 wholesale houses (70°/0 of
them in the hands of the above pri-
vileged people) and about 40,000 re-
tail shops. The wholesale shops get a
discount of 3,5 — 4’lo from the tariff pri
ce of sold tobacco products (depending
on whethei the shop is located in the ter-
ritory of the wholesale house or beyond
it), retail shops 9°/o and the so-called do-
me alic sale (in hotels, restaurants etc) 5°/0.

The Follovwng amounts have been
paid into the Government treasury from
the Tobacco Monopoly and other re-
venue,. on tobacco: in 1923 (time of infla-
tion of the Palish Mark) 3,649,927,767 776
Pol, Mk. this sum converted into gold
currency according to the date they were

paid would amount to 42,407,046 zi or
8,2 million dollars, in 1924 (purchase of
private factories and the beginning of full
monopoly) 133 767,933 or 25,8 million dol-
lars, in 1925 (first financial year of full
monopoly) 182,437,077 zi, or (taking into
consideration the change of dollar rates
in the second half of 1926) — 32,5 million
dollars. The net income shown on the ba-
lance sheet for 1924 was 161,839,815 zi,
or 31,2 million dollars, manufacturing
profit (after deducting the monopoly ta-
xes which should have been paid if Mo-
nopoly was a private institution)
32,617,618 zt, or 6,3 mdlion dollars i, e.
18,2°/o of the value of production.

The Direction of the Polish Tobacco
Monopoly is located in Warsaw in its
own building at Nowy Swiat 4 (Telegr.
address ,,Dyrmontyt"”, telephon 75—41).

The factories of Tobacco products are
located in the following towns of Poland
(figuies in brakets show the amount of
workmen employed by these factories as
on January 1st 1926).

Southern district of Former Austrian

territory: in Krakow (1195), Wmniki
(657), Monasteizyska (462), Zabtotéow
(389), Jagielnica (started April 1st—26).

All above factories with the exception
of the Krakdéw factory were damaged du-
ring the war and rebuilt by the Polish
To >acco Monopoly.,

Central districts: Grodno 909, Warsaw-

city (856), Warsaw-Ochota (778), +6dz
(690), Radom (579), Biatystok (523).

Eastern d’stiicts: in Wilno (414) and
K ielce (174).

Western districts: (former German ter-
ritory) Poznan — tazarz (920), Poznan —
Jezyce (883), Bydgoszcz and Inowroctaw
(541 — both factories under one mana-
gement), Starogard (535), Wodzistaw
(T31), Koscian (344), Grudzigdz (222), Po-
znan — Bukowska str. (3 rd factory in
Poznan — 157),

Practically every factory possesses
warehouse, distriDuring goods among the
wholesalers — besides which there are
the following independent stores:

In the Southern district: Kotomyja,
Lwow, Nowy Sacz, Przemysl, Rzeszéw,
Stanistawow, Tarnéw and Wadowice.

In the central district. Czestochowa,
Kalisz, Kielce, Lublin, tukéw and War-
saw.

In the Eastern district: Brze$s¢ on Bug
and Kowno.

In the Western district: Katowice, Po-
znan and Torun.

Besides the above stores the Tobacco
Monopoly has 4 warehouses with raw
tobacco located at Aleksandréw, Maczki,
Os$wiecim and Warsaw, Stores for fer-
mentation of the native tabacco are si-
tuated at the factories in Jagielnica, Mo-
nasterzyska and Zabtotow and the Offi-
ces for the purchase of tobacco in Bor-
szcz6w and Krzemieniec,

TYTON W POLSKIM HANDLU ZAGRANICZNYM

Wsréd artykutdw pierwszej potrzeby
pii/wozonych do Polski z zagranicy bar-
dzo powazna role gra tyton. W latach
1922 i 1923, gdy oprocz fabryk Monopolu
Tytoniowego, czynne byty fabryki pry-
watne, pokrywajgce przeszto 70°/0 zapo-
trzebowania wewnetrznego, #aczna kon-
sumcja roczna wynosita 10 — 11 miljonow
kg. Rok 1924, w ktorym fabryki prywatne
zostaty z dniem 1-go sierpnia wykupione
przez Panstwo, wykazat wzrost konsum-
cji >onad 12 miljonéw kg, w roku za$
1925 (pierwszym roku bilansowym peine-
go monopolu) konsumcja doszta do 17
I p6t miliona kg,, t. j. 0,6 kg. na jednego
mieszkarnca.

Niemal cate zapotrzebowanie surowca
Polski Monopol Tytoniowy pokrywa do-
tad przez zakupy zagraniczne, produkcja
bowiem tytoniu Kkrajowego, zrujnowana
przez lata wojenne, znajduje sie dopiero
w stadjum stopniowej odbudowy i wyno-

TOBACCO

Amongst the first commodities impor-
ted into Poland, tobacco occupies a very
important place. In the years 1922 and
1923, when there were active, besides
Government Tobacco Monopoly facto-
ries, also private factories, meeting 70°/0
of the internal demand, the total yearly
consummation of tobacco amounted to
10 — 11 million kilos. When on the 1st
of August 1924 the State bought out pri-
vate factories, the consummation increa-
sed to over 12 mill'on kilos, and in the
course of 1925 (which was the first balan-
ce sheet year of the full Government To-
bacco Monopoly) reached 17*/s million ki-
los. Thus the consummation of tobacco
averaged to 0,6 kilo per head.

The Polish Tobacco Monopoly covers
almost the whole of the demand for raw
materials out of goods purchased abroad,
as our. home tobacco production, which
was mined by lhe years of war, is now
in the stage of gradual reconstruction,

sita rocznie: w latach 1919 — 1921 $red-
nio 106,500 kg., w latach 1922 — 1924
$rednio 600,000 kg., w r. 1925 za$ 850.000
kg., a dopiero zbiér tegoroczny przekro-
czy powaznie cyfre 1 mi'jona kg. Ponad-
to rodzaj tytoniu plantowanego w Polsce
nadaje sie tylko do wyrobu nizszych ga-
tunkéw (stanowigcych 1ls ogolnej fabry-
kacji), tak ze nawel przy dojsciu produk-
cji krajowej do maximum przywo6z z za-
granicy wynosi¢ bedzie 15 — 20 miljonow
kg. .ocznie, zwilaszcza przy podniesieniu
sie dotychczasowe cyfry konsumeji, sto-
sunkowo jeszcze zbyt niskiej.

To tez na miedzynarodowym rynku ty-
toniowym | olska jest najpowazniejszym
odbiorcg z posréd krajéw monopolowych,
W r. 1925 zakupiono zagranicg 29,2 mi-
bony kg. lisci tytoniowych, z czego 17,3
miljony kg. wartosci 44,5 miljonéw zt,
przerobiono w fabrykach, reszta za$ po-
wiekszyta zapasy surowca.

Prawie wszystkie transporty tytoniowe
(z wyjatkiem wegierskich i rosyjskich)
idg do Polski drogag wodna, dotad wy-
tacznie morska, w przysztosci zapewne
takze w pewnej czeséci przez Dunaj. Stad
tez przywdéz tytoniu do Polski posiada
pierwszorzedne znaczenie, zaréwno dla
rozwoju portow w Gdansku i zwlaszcza
w Gdym, jak i dla naszych stosunkéw
z zagranicznemi towarzystwami okreto-
wemi a w przysziosci dla rozwoju pol-
skiej floty handlowej. Znaczna bowiem
czes$¢ okretéw obstugujacych  wywoéz
z Polski mogtaby zarazem stuzyé tran-
sportom tytoniowym z Batkanéw, Turcji,
Algeru i Ameryki.

Sprawa ta stanowi tez przedmiot
bacznego zainteresowania wiadz pol-
skich, ktdére poczynity odpowiednie kro-
ki, aby przy transportach tytoniu do Pol-
ski interesy nasze byly w nalezyty spo-
s6b chronione.

IN THE POLISH FOREIGN. TRADE

and amounted to: in 1919 — 21 on the
average 106.50U Kkilos, in 1922 — 24 —
600,000 kilos per annum. It reached in
1925 the total of 850,000 kilos, and the
current year s crop will considerably ex-
ceed 1 million kilos. Besides the kind of
tobacco cultivated in Poland is suitable
only tor inferior sorts of products (which
amount to i of the total consummation).
In such a way, even when the national
tobacco production is fully developed, the
ir., art of tobacco will amount to 15 — 20
million kilos per annum, inasmuch as the
consummation, which is at present com-
paratively too tow, will doubtlessly in-
crease.

Poland therefore is on the world’s mar-
ket the largest customer amongst the
countr.es having tobacco monopolies. In
1925 there was purchased abroad 29,2
million kilos of tobacco leaves, out of
which 17,3 million kilos of the value 445
million zloty was used by tobacco facto-
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ries, and the balance of the raw material
remained in stock.

Nearly all of tobacco transports (with
the except'on of Hungarian, and Russian
transports) are shipped to Poland by sea
route. Pari of them will probably be co-
ming in future by Danube waterway as
well, Hence tobacco import into Poland
has an essential importance both for de-
velopment of the port of Danzig, and
especially of Gdyma, and for our rela-
tions with the foreign Shipping Compa-
nies, and for the future development of
the Polish commercial fleet. The bulk of
vessels disserving Polish exports could
be used to carry tobacco from the Bal-
kans, Turkey, Algiers, and America.

This matter is the object of a serious
interest of the Polish Authorities, who
have already undertaken steps as to sa-
feguard ng our interests in connection
with the transports of tobacco shipped to
Poland.



ZEGLUGA RZECZNA

ZJEDNOCZONE WARSZAWSKIE TOWARZYSTWO TRANSPORTU | ZEGLUGI

Mylitby sie ten, ktoby przypuszczat,
ze sprawa zeglugi rzecznej w Polsce na-
lezy do kategorji spraw drugorzednych.
W panstwach zachodnich, rozporzadzaja-
cych szeroko rozgateziong siecig spila-
wnych kanatéw i majacych zegluge
rzeczna, postawiong na odpowiednim po-
ziomie, oddaje ona zyciu gospodarczemu
niepospolite ustugi, bodajze nie mniej-
sze od kolei zelaznych. W Polsce z bra-
ku odpowiednich drég wodnych rozwija
sie z trudem i powoi', ale i tu poszczy-
ci¢ sie moze stosunkowo bardzo wydat-
nemi rezultatami

Wezmy dla przyktadu najwigksze
przedsiebiorstwo zeglugi i transportu
rzecznego w Polsce, jakiem jest Zjedno-
czone Towarzystwo Warszawskie, wy-
mienione w nagtéwku tego artykutu.

Powstato w r, 1924 z polaczenia istnie-
jacych wowczas Warszawskiego Towa-
rzystwa Transportu i Zeglugi z Towarzy-
stwrem Zjednoczonej Zeglugi Polskiej.

Zakres dziatalnosci nowego Towarzy-
stwa obejmuje gtéwnie Wiste, jako naj-
wazniejszg arterje wodng Polski. Rozpo-
rzadzalny tabor zeglugowy skilada sie

WALNE ZGROMADZENIE ODDZIA-
tU L. M R. W STANISLAWOWIE.
Pan Franciszek Leszczynski, starszy rad-
ca skarbowy, cztonek Rady, zagaiwszy
obrady Walnego Zgromadzenia, zarza-
dzit

I. Odczytanie protokétu z organiza-
cyjnego Zgromadzenia z dnia 26 czerw-
ca 1925 r.

Zgromadzenie przyjeto tres¢ do wia-
domosci.

Il. Przewodniczacy Zarzagdu pan Ka-
zimierz Litynski, st. radca sk?rb., przed-
stawia wynik czynnosci Zarzadu za czas
od 26 czerwca do kornca grudnia 1925 r,,
co zgromadzenie przyjmuje do wiado-
mosci.

IIl.  Pan Stanistaw Zandercz, dyrek-
tor Banku Polskiego, czionek komisja re-
wizyjnej, przedstawia wynik rewizji ra-
chunkéw i stanu kasy, potwierdzajac
zgodno$¢. Zgromadzenie przyjmuje do
wiadomosci i udziela Zarzadowi absolu-
torjum.

IV. Przewodniczacy zarzadza wylo-
sowanie 1U czesci liczby czionkéw Ra-
dy, — Po przeliczeniu kartek | wiozeniu
tychze do urny pani Zcfja Migocka,
cztonkini Rady, wylosowata 20-u czion-
kéw Rady, ktérych wybrano ponownie
przez aklamacje, a nadto, celem uzupetl-
nienia Rady, byli wybrani: Antoni So-
bota, sedzia okrggowy, Franciszek Skle-
narz, inspektor kontroli skarb., Mieczy-
staw Rod”ynkiewicz, insp. kontr, skarb.,
dr. Teodor Seidlcr, adwokat krajowy,
Maurycy Haubenstok, wiasciciel restau-
racji, Emil Schayer, starszy kontroler
pocztowy, Deschec, major P. K. U, Jan
Schindler, Ignacy Pietrzycki, lekarz po-
wiatowy w Tiumaczu, Jakub Kahane, dr.
Tadeusz Olszanski, lekarz powiatowy, dr.
Edward Btazowski, wiasciciel dobr w
Nowosiétce Jartowieckiej, Tomasz Gro-
dner, Aleksander Bereznicki, Adolf Ho-
rowitz, dyrektor Banku hipotecznego,
Wiodzimierz Gniewosz, wi#asciciel dobr
w Potoku-Ztotym.

z 35 parostatkéw, wsrdd ktorych jest kil-
ka luksusowo urzadzonych statkéw:
»Polska“, ,,Francja“ i ,Bajka* 'Ogolnej si-
ty okoto 7000 HP oraz okoto 100 barek
i berlinek ogdlnej pojemnosci okoto 20
tys. ton.

Towarzystwo zdotato zorganizowaé re-
gularng linje towarowa-holowniczg po-
miedzy Gdanskiem i Warszawa dla prze-
wozu tadunkéw terminowych, zapewnia-
jaca mozno$¢ dostawy towaréw z Gdan-
ska do Warszawy w przeciggu 10 — 14
dni i obnizajac koszt przewozu od 25 do
50 proc. ponizej cen przewozu kolejo-
wego.

W roku nawigacyjnym 1925 Towarzy-
stwo przewiozto na swoich statkach oko-
to 120,000 ton *adunkéw i okoto 400.000
pasazerow.

Towarzystwo posiada skiady, tereny
i urzadzenia wytadunkowe we wszyst-
kich wiekszych punktach nad Wistg po-
tozonych, oraz w Gdansku, Bydgoszczy
i Waiszawie magazyny wolnoctowe i
tranzytowe...

Oddziaty i Agentury Towarzystwa o-
bejmuja swojg dziatalnoscig catg Polske,

V. Przewodniczacy zarzadza wyboér
nowego Zarzadu. Zgromadzenie, wzgled-
nie Rada, przez aklamacje wybiera do
Zarzadu cztonkéw, nalezacych do Zarza-
du w roku 1925.

VI. Przewodniczacy
wybér czionkéw do Komisji
z poza czionkéw Rady,

Zgromadzenie, wzglednie Rada, przez
aklamacje wybiera cztonkéw Komisji re-
wizyjnej tych samych, ktérzy piastowali
te godno$¢ w roku 1925.

VIl. Przewodniczacy proponuje usta-
lenie budzetu na rok 1926, a to: a) przy-
chodéw — 2500 zi, b) wydatkéw __
250 ziotych. Zgromadzenie budzet ten
jednomysinie uchwala.

VIIl.  Whnioski cztonkéw:

1) Dr. Emanuel Silberbach wnosi, aby
idee Ligi Morskiej i Rzecznej, ktora nie
jest tu dos¢ popularna, szerzy¢ przez
urzadzanie odczytow.

2) P. Deschec, major P. K. U. wnosi,
aby odpowiednig akcja popiera¢ rozwoj
rybotéwstwa przez Kaszubow na Pomo-
rzu Polskiem i sporzadzenie przez tychze
wytworéw rybich, aby uniknaé sprowa-
dzania i konsumowania tych wytworéw
z zagranicy.

3) Pan Kazimierz Litynski, przewodni-
czacy Zarzadu, imieniem Zarzadu stawia
wniosek, aby Oddziat Ligi Morskiej i
Rzecznej w Stanistawowie przystapi} do
Towarzystwa Opieki drog wodnych przez
zakup dziesieciu udziatow.

Zgromadzenie zatwierdza ten wniosek
i przekazuje zatatwienie Zarzadowi.

ODDZIAE L. M. i R. W KATOWI-
CACH. Przeméwienie Prezesa L.M.iR.—
oddzial Katowice — adw. Rostka, wy-
gltoszone z okazji poswiecenia | barki
zelaznej na Przemszy w dn. 11.VII 26 r.
»Niektére kraje znajdujg sie w tern
szczedliwcem potozeniu, ze sg otoczone
ze wszystkich stron morzem, jak Grecja,
Wiochy, Anglja, doszty one z powodu
tego do wysokiej kultury, inne kraje nie

zarzadza nowy
rewizyjnej
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a szczegolnie wszystkie punkty, lezace
na linji drég wodnych.

Towarzystwo zatrudnia w swoich biu-
rach, na stai kach i barkach, magazynach
i warsztatach okoto 1.000 ludzi.

Oprécz dotychczasowych iinij pasazer-
skich, mianom icie miedzy Warszawag
a Sandomierzem oraz Warszawg, Ploc-
kiem i Wioctawkiem, Tow. zorganizo-
wato codzienng bezposrednia komunika-
cje osobowag miedzy Warszawg, Ciecho-
cinkiem r Toruniem, uruchomiajgc na tej
linji najlepsze statki.

Z danych powyzszych wida¢ jak znacz-
ne rezultaty udato sie juz osiaggna¢ naj-
powazniejszemu T-wu zeglugi rzecznej,
przy obecnem slabem zainteresowaniu sig
ta dziedzing zaréwno ze strony panstwa
jak i spoteczenstwa. Zegluga izeczna
w  olsce ma niewatpliwie przysztosé¢
zyskadéS ' 1 pTZysztos¢ i(? potrafi wy.

Dzia: Zeglugi prowadzony jest pizez
dyr /arzadu E Krzyzanowskiego i wi-
ce-dur. T. Matuszewskiego. Zaizad sta-
nowig pp. S Debczynsk:, W. Jasinski
i u. Krzyzanowski.

R u
ktorych sie tylko w zarcie méwi, ze ma-
ja jak Szwajcarja morze szwajcarskie lub
Czechostowacja — morze czeskie, nie
pozostajg wstecz kulturalnie poza owe-
mi szczesliwszemi krajami.

W Polsce méwi sie o mare polonicum,
to jest o historycznem Gople, ile naréd
odczuwat potrzebe dostepu do morza,
dlatego ideatem narodowym zawsze by-
ta ,,Polska od morza do morza“. Morze
wy wiera naazwvcza,ny urok na kazdego
cztowieka, pamietajg wszyscy wrazenie
Grekoéw, Xenophonta, gdy dojrzawszy
ui odlane morze, hurmem wotaé zaczeli:
,»lalassa, talassa“. Taki sam czar wywie-
rajg okolice, gdzie srebrna wstega Odry
sie wije pomiedzy Chrapkowicami a Od-
metami pomiedzy Rogowem a Odrowa-
zem, Malnig i Chorullg, okolice rzeki
o ktérej $piewa nasz poeta $laski Kon-
stanty Damrot ,,gdzie bystra Odra toczy
swoje wody * okolice, z ktdrych pocho-
dza ci panewie, ktorym zawdzieczamy
dzieto, znajdujace sie przed nami.

Zanim Rzeczpospolita otworzy szero-
kie okno dostepu do Bailtyku przez Gdy-
nie, my, Slascy Polacy, a mianowicie po-
cnodzacy z nad Odry, my, Odrowaze, za-
bieramy sie do skromniejszego dzieta,
tworzac $ladem dawnych flisakow $réd-
krajowa zegluge rzeczng. Jestem w tem
szczesliwem potozeniu, ze moge byc¢
obecnym w tej chwili uroczystej, gdzie
pierwszy statek zacznie petlni¢ swoja
stuzbe dla dobra kraju na tej rzece,
ktéra dawniej nas, Polakéw, dzielita,
a dzisiaj nas taczy.

Wyrazam w imieniu Ligi Morskiej
I"Rzecznej, opiekunki zeglugi, nasze uczu-
cia wdziecznosci tym, ktérzy mimo utra-
ty swoich pigeknych stron rodzinnych
i mimo utraty majatku nie upadli na du-
C, . ~cz podniesli wysoko sztandar ze-
guig Polskiej.

Niech zyja!'

Przyp. red: Poréwnaj z r. b. Nr 8 Mo-
rza str. 4.



International fairs in Pnznan

Ewolucja obecnego Miedzynarodowe-
go Targu Poznanskiego rozwijata sie po
linji nasycenia rynku wewnetrznego mo-
zliwie towarem polskim po cenach kon-
kurencyjnych. Zmierzat on ku temu, by
wykaza¢ Polakom samym, co Polska pro-
dukuje, by uwydatni¢ braki produkcji, by
zblizy¢ i zlgczy¢ producentéw, kupcéw,
konsumentéw polskich i skonsolidowaé
rynek zewnetrzny byltych trzech zabo-
rébw. Tego rodzaju polityka Dyrekcja
Targu wspotdziata, wzglednie wplywata
niezmiernie dodatnio na rozwdj uksztat-
towania sie poszczegélnych gatezi prze-
mystu rodzimego oraz na uksztattowanie
sie stosunkéw w handlu polskim, szwan-
kujacych pod niejednym wzgledem z po-
wodu zasztych, z racji wojny Swiatowej,
oiaz czasu powojennego, zmian nha gor-
sze nietylko w Polsce, lecz w calej Eu-
ropie. Moment ten, uwidoczniajacy sie
nietylko w Polsce, lecz i w innych kra-
jach, bardzo trafnie ujgt autor artykutu
w czasoDis$mie ,,Exportation-Importation®,
piszac, ze doniostos¢ i aktualno$¢ Tar-
géw opiera sie na 2-ch podstawach. Ob-
tozenie sie ogo6lnego wzajemnego zaufa-
nia  zrodzito tendencje zredukowania
wptywéw wielkich posrednikéw  przez
wejscie w bezposredni kontakt z produ-
centem. Producent w czasach obnizenia
sie ogolnej ilosci tranzakcyj i z powodu
braku kapitatu pragnie skréci¢ droge
bezposredniego konsumenta.

Mimo trudne warunki, w jakich znala-
zta sie Polska po zachwianiu sie ziotego,
Miejski Urzad Targu Poznanskiego roz-
wingt konsekwentnie swa twdrczg prace.

Dyrekcja Targu, trzymajac sne w cza-
sach inflacji zasady =zaspokojenia rynku
wewnetrznego towarem pochodzenia pol-
skiego, utrzymala w czasach tych cha-
rakter Targu Poznanskiego jako czysto
krajowego i osiggneta wytkniety cet, gdyz
konsumenci zapoznali sie z produkcjg
krajowa, jej jakoscig i cenami, zaopatry-
wali sie wylgcznie w produkcje krajowa
i tem samem przyczynili sie do dalszego
rozwoju naszej wytworczosci, a pobu-
dzajac  micjatywe i przedsigbiorczos¢
w kierunku utworzen.a nowych placowek
p. zemystowych do aktywnosci naszego
bilansu handlowego i platniczego. Sfery
rzagdowe taka dziatalnoscia Targu Po-
znanskiego pobudzone zostaty do wyty-
czania nowej linji polityki gospodarczej
i przemystu zagramcznego, o starszej tra-
dycji i wiekszem doswiadczeniu. Moment
ten nalezy wybitnie podkresli¢ jako wiel-
ki plus i efektywny wynik polityki Dy-

rekcji Targu Poznanskiego, ujetej w
motto: ,, Targ nie jJest celem
wlsobie, lecz s$rodkiem do
celu”

Z chwilg pewnej konsolidacji stosun-
kéw gospodarczych oraz ustalenia sie
waluty polskiej zupetnie stusznie Dy-
rekcja w interesie bilansu platniczego
i handlowego naszego panstwa zmienita
charakter Targu na Miedzynarodowy
i w polityce swej zupetnie jasno kiero-
wi sie wzgledami ustosunkowania sie
Polski w dziedzinie wzajemnej wymiany

1 arowej do poszczegolnych krajow kon-

tynentu oraz zamorskich, a przede-
wszystkiem aktywnosci naszego bilansu
handlowego. Przewodnikiem zawsze byta
ogolno-panstwowa polityka gospodarcza,
a niejednokrotnie moze celowe dziata-
nie na zmiang poszczegbélnych momentow
tejze polityki.

Z powyzszych danych wynika jasno,
ze Dyrekcja coroczny Targ uwaza jedy-
nie jako efekt i przeglad pracy catorocz-
nej, wyobrazajacej sie w pracy propagan-
dowej, informacyjnej oraz posredniczej
dla naszej produkcji i wytworczosci.
Utrzymanie bezposredniego kontaktu ze
sferami gospodarczemi wszystkich kra-
jow Swiata przyczynia sie w wysokim
stopniu do rozwoju naszej ekspansji go-
spodarczej. Poza tem wspodtpracujac czyn-
nie z wszystkiemi instytucjami i zrzesze-
niami gospodarczemi kraju na podstawie
praktycznego doswiadczenia i bezposred-
niego kontaktu z rynkami zagranicznemu
Targ Poznanski pobudza tetno naszego
zycm gospodarczego i naprowadza go na
praktyczne i korzystne tory

Przedewszystk tem nalezy podkresli¢
fakt, ze w coiocznym przegladzie syste-
matycznie zanikaty f.rmy, zbudowane na
niezdrowych lub stabych podstawach,
a udziat swoj rok rocznie rozszerzaty fir-
my fundowane na realnych podstawach.
Zjawisko to potwierdza w zupetnosci
stuszno$¢ pracy Dyrekcji.

Whkoncu zaznaczy¢ nalezy niemniej
wazne wyniki, osiggniete przez Dyrekcje
Targu w dziedzinie usuniecia przeszkéd,
stajacych na drodze regularnej, zarowej
i sprezystej wymianie towarowej z po-
szczegblnemi krajami.

Jrocentowy udziat poszczegélnych kra-
jow zagranicznych na ostatnim Targu
przedstawiat sie jak nasteouje:

Anglja 7,79Vo
Belgja 3,67/%
Francja 11,53"/o
Rumunja 0,45°/0
Wiochy 2,75°/n
Ameryka 4,58°/«
Czechostowacja 8,25'Vo
Holandja 0,91°/o
Szwecja 4,12°/o
Wegry 1,37°/o

- Austrja 22°In
Danja 0,91°/0
Grecja 1,83Vo
Szwajcarja 2,29"/o

.Niemcy prz*z swych reprezentantéw

obywateli polskich — 27,55()o.

W og6lnej liczbie udziat zagranicy wy-
nosit 25,6'Vo.

Mimo ktyzysu gospodarczego, mimo
zmniejszenia sie liczby wystawcow do
1400, a zwiedzajacych do ca. 100.000,
ugruntowat sie Targ Poznarski w opinji
sfer gospodarczych kraju i zagranicy, ja-
ko czynnik powazny i pozyteczny, a dla
zycia gospodarczego Polski i jego eks-
pansji stat sie nieodzownym.

Miejski Urzad Targu Poznanskiego zro-
zumiat, ze dorywcze i nieskoordynowane
wystepowania wytwdrcow polskich na
rynkach $wiatowych nalezatlo odpowied-
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nio zorganizowaé, i ze jest powotany do
spetnienia roli informatora w sprawach,
dotyczacych naszego eksportu i importu,
w tym celu rozpoczat od wrzes$nia 1925
r. swa szeroko pojetg akcje informacyj-
ng pizez umieszczanie krétkich danych
W prasie oraz przez udzielanie wyczer-
pujacych uiformacyj indywidualnych po-
szczegblnym interesantom. W miare swe-
go rozrostu Wydziat Zagraniczny Targu
Poznanskiego ustanawia! dalszych wia-
snych reprezentantéw - korespondentéw
zagranicg. Dla akcji informacyjnej stuzy-
ty takze placowki polskie zagranicg i ré-
zne zrzeszenia gospodarcze.

W czasie od 1.IX 1925 r. do 1.lllI 1926
r. udzielono mformacyj:
eksportowych 318
importowych 50
réznych 22
Ogotem. 390

Eksporteréw polskich skierowano do
23 krajéw europejskich oraz 17 krajéw
pozaeuropejskich. W czasie od 1.1l1 26 r.
do 1.VI 26 r. udzieluno inforinacyj:

eksportowych 341
importowych 85
poza tem réznych ustnych okoto 500

Ogotem: 926

Liczba reprezentantdw i koresponden-
tébw zagranniznych podniosta sie w cza-
sie od LIIT do 1.VI 1920 r. z 40 na 60.
Rownoczesnie z pracami powyzej wymie-
nioneim postepowata wewnetrzna praca
organizacyjna. Z czterech terenéw targo-
wych r. 1921 pozostaty w r. 1925 tylko
dwa. Rok obecny wykazuje zakornczenie
pierwszego okresu rozbudowy Targu Po-
znanskiego. Na jednym wielkim terenie,
potozonym w centrum miasta naprzeciw
gtéwnego dworca, skoncentrowane sg
wspaniate, nowozytnie i celowo urzadzo-
ne, gmachy wystawowe.

Zagraniczni przedstawiciele uznajg ce-
lowos¢ organizacji Targu Poznanskiego,
a p. Minister Przemystu - Handlu uznanie
to uwienczyt zdaniem nastgpujacem.
».Miedzynarodowy Targ Poznanski jest
wyktadnikiem polskiej nmsji ekonomicz-
nej, instytucjg dla zycia gospodarczego
Polsk konieczng i niezbedna, a bedac
regulatorem popytu i podazy, ma donio-
ste znaczenie dla realizacji uméw han-
dlowych, ktére Polska zawarta z pan-
stwami europejskiemi, a jako pierwszo-
rzedny czynnik gospodarczy ma niewat-
pliwy wplyw na ksztattowanie sie dal-
szych pertraktacyj z zagranicg“

Poza corocznym Wiosennym Miedzy-
narodowym Targiem organizuje sie w pe-
wnych dziedzinach wystawy specjalne,
np. w r. 1926 Wystawe Ogrodniczg (od
25 wrze$nia do 3 pazdziernika b. r.) za
najszczytniejsze swe zadame uwaza Miej-
ski Urzad Targu Poznanskiego zorgani-
zowanie w r. 1929 wielkiej ogo6lno-pol-
skiej wystawy przemystowej, rolniczej
i kulturalnej, ktorej celem bedzie zobra-
zowanie 10-letniej pracy polskiej po jej
uzyskaniu niepodlegtosci.



TOWARZYSTWO SCHLOSSEHOWSKLE] PRZEDZALNI BAWELNY | TH3LHI
W OZORKOWIE

The Schldsser Cotton Spinning + Weaving Mills, Co in Dzorhow, Polani

SKEAD W tODZI:

WAREHOUSE IN t£ODZ:

Piotrkowska 151, tel. 3-49.

PRZEDSTAWICIELSTWO NA WARSZAWE:

REPRESENTATION FOR WARSAW:

ANTONI PORTYCH, Al. Ujazdowskie 34.

ZAKLAD SPRZEDAZY:

SHOPS:

Warszawa, Gesia 18; Poznan, Wielka 1; Lwow, ul. 3 Maja 2; Katowice, ui 3 Maja 11

TOWARY BIALE; Wioscianskie, Podolskie, Ozorkowskie, Domowe, Silesia,
Chiffon,

polamy, Shirtingi, Linon, Angielskie,

Irlandzkie, Mada-

Batysty, Narodowe, Lido, Herringbony,

Satyny, Obrusy, Serwetki, Reczniki, Chusteczki, Chustki na gtowe, Sok6t Pika NanQnki*

Popeliny, Opale, Batysty.
TOWARY KOLOROWE:
we, Zefir, Jaworzyna, ¢
TOWARY ZIMOWE: Flanele, Barchany.

Inlety, Tyki, Ira, Hela, Arkadja, Jawa, Tunis, Ptotno niebieskie, Bluzo-
emizety, Kujawiak, Kieszeniowe | podszewki rdzne.

TKANINY FILTRACYJNE: dla cukrowni i celéw technicznych.

Wimorlinlnln
The

Pabianice Cotton dills

,KRUSCHEI ERDER" Ltd

Pabianice, near Lodz, Poland.

About 4000 workers occupied.

Manufacturer of:

WHITE COTTON GOODS OF ALL KINDS, DYED
LINEN, WINTER ARTICLES (ZEPHYRS, FLANNELS),

MEN'S CLOTHING AND LADIES DRESS-MATERIALS,

PRINTED ARTICLES (MUSLINS, LAMAS), COVERS,

BLANKETS, TABLE-CLOTHES, NAPKINS, VELOURS
AND HANDKERCHIEFS.

Head Stock-Office in Lodz; Piotrkowska 143.

Representations:

at Mr. I. Warszawski, Nalewki 28,
, R Krieger, Pocztowa 5,

Warsaw - - _ _
Poznan-Posen .
Katowice-Kattowitz ,,
WilNOo....coceiveeccce Rotstein, Wilanska 39.11I,

0. Patza, Milchkannengasse 33/34.

Telegraphie address: KRUSCIII NDER PABIANICE

Established 1826.

w Warszawie

B Knorozowski, Wojewddzka 24,

tuiiiiiinniiiiiiiijiiiiiiimirimiimiimmiiiiii ;
............................ ' i ulttimul

Towarzystwo Akcyjne

Pabjanickich Fabryk Wiyrobow Bawetnianych

KRUSCHE | ERDER”

w Pabjanicach:
Zatrudnia okoto 4000 robotnikéw.

Wyrabia:

TKANINY BIELIZNIANE WSZELKIEGO RODZAJU,
PLOTNA KOLOROWE, TKANINY ZIMOWE (ZEFI-
RY, FLANELE), TKANINY NA UBRANIA MESKIE

I SUKNIE DAMSKIE, TKANINY DRUKOWANE
(MUSLINY, LAMY), KOLDRY, DERKI, OBRUSY,

SERWETY, WELOURY | CHUSTKI.
Gtoéwne biuro sprzedazy w todzi; Piotrkowska 143.

Przedstawicielstwa:

u p. |. Warszawskiego, Nalewki 28,

» Poznaniu . ., » R. Kriegera, Pocztowa 5,

» Katowicach , B. Knorozowskiego, Wojewo6dzka24,
» Wilnie . , Rotsteina, Wilanska 39 I,

» Gdansku . , 0. Patza, Milchkannengasse 33/34.

Adres telegraficzny: KRUSCHENDER

Rok zatozenia 1826.
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Etablissements d'Industrie Gotonniére

L GRS

a Lodz.

PRODUITS DE COTON IMPRIMES
EN COULEURS, TISSAGE EN COU-
LEURS. FICHUS. COUVERTURES.
: i TISSUS POUR RELIEURS :

Fondee en 1829.

Sen<

POLISH LACES

Szlenhier, Wydzga 8 Weyer Co. Ltd. -

Warsaw, Dzielna 91 -
Phone 69 and 261-05 *
Telegr. address Weyertiul” -
Factory producing curtains, tulle and laces.
WARSZAWA POLNA 18
mirto
290-12
KRAJOWA
Wy TUroftNiA +0OfcZl
c?9TO©a"i/ycH
SPanTOMNf/f' osubem/c// i ffaLW/Af/cayc/t Typow

IS KItMZIE.ISK&.

Cotton goods Monufacturing Company

JLUDUIK GEYER" Lt

in Lodz.

COTTON FABRICS, COLOUR PRIN-

TED AND COLOUR WOVEN.

KERCHIEFS, BLANKETS. BOOK-
. BINDING CANVAS

Established in 1829.

VS
f Warszawska Spéika Akcyjna

QD O wFO

L O O
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1 BUDOWY PAROWOZOW i

I Warsaw Locomotive Works Company, Ltd.

Warszawa, Kolej'owa 57.

Adres telegraficzny: ,,Lokomot - Warszawa"

97 Telefony: 131-61, 77-77, 31-51, 268-60, 269-88.
! :

Kapitat zaktadowy: 2 500.000 zt
Kapitat amortyzacyiny: 299.590 51 zt.
Kapitat zapasowy: 5.082.246.56 zi.
2000 robotnikdw.

KONTA CZEKOWE:

BANK POLSKI
POLSKI BANK PRZEMYSLOWY
ZIEMSKI BANK KREDYTOWY WE LWOWIE
WARSZAWSKI EANK DYSKONTOWY
P. K O. Nr. 1830

Budowa i naprawa kotkéw wszelkich typow.
Budowa maszyn, motoréw i urzadzen
mechanicznych dc statkow

moiskich i rzecznych.



BANK CUKROWNICTWA S A
W POZNANIU

(SUGAR INDUSTRY BANK IN POZNAN)

HEAD OFFICE:
Poznan, Sew. Mielzynskiego 2. Phone: 12-17, 36-48, 54-06, 54-59.

BRANCHES:
Warsaw, Krak.-Przedmiescie 55. Phone: 68-87, 68-13, 68-27, 263-00, 68-81.
Lwow, Kopernika 9. Phone: 242, 617, 821, 25-40, 965.

IN A/C WITH THE BANK OF POLAND.
ACCOUNTS WITH POST OFFICE BANKS.

BANKING DEPARTMENT:

Accepts Deposits, Current Accounts, Deposits in Polish and Foreign Currencies, Bills Discounted. Money
Remittances and Bankers Drafts Inland and Foreign. Every description of Banking Business Transacted.

COMMERCIAL DEPARTMENT:

Sales on commission on the home market and export of sugar from sugar factories federated in the
Polish Occidental Sugar Industry Association and the Commercial Company of Associated Sugar Factories
in Warsaw.

Commission buyers of fuel, fertilisers and sacks for the federated sugar factories.

AIR SERVICE

between the most .mportant centers in Poland
Warsaw and Poznan

AERO”, Ltd.

PRZEWOZ .
Pasazerow, Poczty, Towarow.

INFORMACJE: KASETK]I

POZNAN, Telefon 16 47 i 20-83,

Warszawa Telefon 17-97, podreczne stalowe, Kasety do wmuro-

wania, Skarbonki.
ROZKELAD LOTOW:

GODZINA KIERUNEK GODZINA - .
8.00 Poznan 17.00 PIERWSZE ZRODLO
' ’ DLA
10,00 Warszawa 15,00 <
Samolot kursuje codziennie z wyjatkiem niedzi :1. ODSPRZEDAWCOW
SPRZEDAZ BILETOW: fabryka kas pancernych ogniotrwatych
W POZNANIU: W biurze ,,orBis” Plac Wolnosci 7, :
W WARSZAWIE: w biurze naszego Kierownika S ZOlEH?CHOHSKl | S'ka
Ruchu Lotnisko Cywilne, ul. Topolowa. Warszawa, Warecka 9.

Poczte lotnicza nalezy oddawaé w Giéwnym Urzedzie Tek: 122-97 1 121-57

Pocztowym w Poznaniu i w Warszawie. Ceny i prospekty wysyta na zadanie.

iIoMiIiMtitiimliuiluicirnfmm



FOLSKA LIBIA LOTNICZA JEHOLOT™ o. A

Polish Hip Line: Jerolot™ Ltd.

Przewoz: Pasazerow, Poczty, Towardw. * Transport of: Passangers, Posies and Goods.

Informacje: . Komunikacja codzienna
Warszawa, Nowy-Swiat 24, - Fierunek Czas z wyjatkiem niedziel.
tel 19'88, ’9'00, 8'50 1415 I Warszawa I 1100 .
lﬂ(ré}késvg, 2§W-4 7A3[17ny 1715 i  Gdanhsk, Danzig | 8.00 Daily except Sundays.
el. 32-22, 47-37.
Lwéw, Hotel George, ijgg ! Warszawa { 11.15 Dostawa poczty i przesyiek
tel. 6-10, 22-75. : 8.15 w tym samym dniu.
Danzig, Gdansk, Langfuhr, _ i
’ tel. 415-31. ; ﬁig : W,f:;izvv\\',a ! i;g Dowoz do i z lotniska
Wien, Wieden, Tagetthof- ' z wyjatkiem Warszawy
str. 7, tel. 78-3-94, 78-4-95, ﬁi: Krakéw | 11.00 i Gdaniska uwzglednione
48-5-60. ‘ ! Lwow ' 8.00 w cenie biletu.

PROSIMY P.P. PRENUMERATOROW
o0 taskawe prenumerowanie przez urzedy pocztowe

lub listonoszow.

KRAJOWE OGNIOWE
UBEZPIECZENIE W POZNANIU

INSTYTUCJA PUBLICZNO-PRAWNA SAMORZADU POZNANSKIEGO

Poznan, Plac Nowomiejski &
Zatozone w r. 1804. Adres telegraficzny: Ogniowe — Poznan Telefony: 2381, 5372 i 4112.

mjowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu, zapoczatkowane za czaséw polskich — zatozone z przymusem
ubezpieczeni .Wym dla budynkéw do roku 1864.
Od roku 1892 przechodzi pod zarzad Wydziatu Krajowego,
adzor sprawuje wrjewoda, imieniem wydzialu krajowego starosta krajowy przy pomocy rady zarzadzajacej,
ztozonej z obywateli ubezpieczonych z réznych sfer.
Minister b. dzielnicy pruskiej reskryptem z dnia 20 marca 1920 r. L. dz. 987/20 I. N. V nadut ,,Krajowemu" nazwe

,KRAJOWE UBEZPIECZENIE OGNIOWE W POZNANIU”,
i . ~e V- °-wPoznaniu, jako instytucja, publiczno prawna, samorzadowa, nie obliczona na zysk., spetnia swe zadania
na ezycie, Swiadcza: uznacie wszystkich sfer spoteczenstwa, niebywaty wprost rozwéj i ciagty naptyw nowych czionkow.

Zbior.sktadek za rok 1925..........coiiiiiiiineeeeens 7.272.164133 zl
Majatek K. U. O. (fundusz rezerwowy dziatu ogniowego). 4.106 891,97 ,
Przypuszczalny zciér sktadek w roku 1927 ... 16.000.000,— ,,

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu posiada 3 dziaty:

OGNIOWY — ZYCIOWY — GRADOWY
., . Najdogodniejsze war irki dla ubezpieczonych, ktérzy précz niskiej skitadki ubezpieczeniowej i rzadowej nah zy-
tosci stemolowej zadnych innych nalezytosci nie ptaca.
SUMIENNA | NATYCHMIASTOWA LIKWIDACJA SZKOD. K. U. G. POSIADA W POZNANIU TRZY WLASNE
GMACHY. SZEROKO ROZGALEZIONE STOSUNKI REASEKURACYJNE W KRAJU | ZAGRANICA.
Krajowe Ubezpieczenie w Poznaniu wydaje ilustrowany tygodnik ,,Wiadomosci urzedowe” wraz z ,Informatorem
rzerl AO- a dlonym | posiada 300.000 cztonk6w, ktorego numery okazowe na zadanie wysyta sie darmo i optatnie.
rrenumerata roczna 20 zt., potroczna 10 zh, kwartalna 5 zt. Adres Redakcji i Administracji:
Poznan, Plac Nowomiejski 8.



