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w Warszawie we wrzeSniu 1926 r.

ZAKELADY GRAFICZNE |

I INSTYTUTU WYDAWNICZEGO , BIBLJOTEKA POLSKA” 1
E Bydgoszcz, Jagiellonska 20. E
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DRUKARNIA rotograwura (tiefdruck), offset, litografja kamieniodruk,

cynkograija, galwanoplastyka, introligatornia. .:
NAJWIEKSZA ZAKEAD GRAFICZNY W POLSCE
z nowoczesnern urzadzeniem: 21 monotypowych i linotypowych maszyn
do skiladania, 26 pospiesznych maszyn drukarskich, 2 maszyny rota-
cyjne. 3 maszyny offsetowe, 2 maszyny kamieniodrukowe, 2 maszyny
rotograwurowe. \Wiasna elektrownia. 200 pracownikow i urzednikow.
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| NAJKORZYSTNIEJSZE ZRODLO DRUKOW WSZELKIEGO RODZAJU |

| Adres telegraficzny: BIBLJOPOL-BYDGOSZCZ. Telefon 493 i 499. =
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SPOLKA AKCYJNA
WYROBOW BAWELNIANYCH

. K. POZNANSKIEGO

w £ ODZI,
ul. Ogrodowa Na 17.

i Rok zatozenia 1872. Rok zatozenia 1872.

Kapitat zaktadowy 10.000.000 rb.
Rok przeksztatcenia na Spoétke 1889.

Fabiyka posiada: cienkg przedzalnie (140.000 wrzecion),
przedzalnie Vigoniowg (9.000 wrzecion), tkalnie mecha-
niczng (5.000 krosien), bielnik, farbiarnie, drukarnie
(z 12 maszynami drukarskiemi) i wykorczalnie oraz bo-
cznice kolejowa. Zatrudnia okoto 8.000 robotnikdw.

Fabryka wyrabia z towaréw bielonych: szirtingi, mada-
polarny, krosniaki, batysty, obrusy, reczniki,
przescieradta i inne.

Z towaréw faibowanych i drukowanych: tyk, zefiry, oks-
fordy, musliny, materjaty ubraniowe meskie,
flanele, flaneletki i inne. Cienka
przedze od N 60
do N 120.
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; Maszyna do prania ,,MARYSIA’

1) Ztoty medal na Wystawie Wynalazkow w Czerwcu x920 r. w Warszawie
2) Zloty medal na Wystawie Mieszkanie i jego kultura w Warszawie 1920
Pierze zapomocg zanurzania bielizny w wodzie i wygnia
tania. Pierze 7 — 100 kgr. suchej bielizny na godzine
Nie niszczy bielizny. Daje 90°/0 oszczednosci pracy
mydta i bielizny. Nie wymaga fachowej sity roboczej
Aprobowana do uzytku przez M S, Wojskowych i Dy
rekcje Zdrowia przy M. S. Wewn. Posiada prostg i me
skomplikowang konstrukcje. tatwo daje sie rozbieraé
oczyszcza€ i przenosi¢ z miejsca na miejsce.

maed ] NSVNV 0 MW &5

Sp. z ogr odp.
Warszawa, Pigkna 13, tel. 112-96.
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POGOTOWIE KRAWIECKIE Masz zniszczony

garnitur? Chcesz
wyglada¢ elegancko? DZWON natychmiast A06-81. War-
szawa, WILCZA 29a (sklep frontowy). TYLKO za 3 zt
prasujemy elegancko garnitury mesk:e i damskie. Odbie-
ramy i posytamy do domu Dez dopraly. Uskuteczniamy
tez wszelkie reparacje, nicowanie, pranie, farbowanie,

przefasonowanie po cenach s$cisle konkurencyjnych
I 1 | PRASUJEMY ROWNIEZ NA POCZEKANIU | I |

komrorTowe X PENSJONAT XK

POKOJE K]
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Cena numeru 60 gr.

ORGAN LICrt MORJKIEJ J RZECZNEJ
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FLOTA FRANCUSKA Z WIZYTA W POLSCE

(KOMANDOR $WIRSKI, SZEF MARYNARKI WOJENNEJ, WITA NA DWORCU GLOWNYM FRANCUSKICH MARYNARZY)

Oficerowie marynarki francuskiej, ktérzy przybyli do War-
szawy na zaproszenie marszatka Pitsudskiego, zlozyli dnia
12 wrze$nia o godz. 12-ej w potudnie wieniec na grobie Niezna-
nego Zotnierza. Wieczorem wydat na ich czes¢ p ambasador
Francji Laroche obiad. po ktérym odbyt sie o godz. 10-ej raut
z udziatem catego korpusu dyplomatycznego. A B

Dn. 13 ub. m gefl. Charpy podejmowat oficerow $niada-

niem. Goscie odjechali dn. 14 ub. m.

Fot. L. Jarumski

Przebywajacy w Warszawie oficerowie marynarki francuskiej
odbyli na statku spacerowym ,,Bajka” przejazdzka po Wisle,
urzadzong przez Liga Morska i Rzeczng, ktoéra reprezentowat
prezes Krzyzanowski. O godz. 20.55 goscie odjechali do Gdyni,
zegnani przez korpus oficeréw marynarki wojennej z szefem
jej komandorem Surn skini na czele. Oficerom francuskim towarzysza
w podroézy z ramieniu polskiej marynarki wojennej szef sztabu ma-
rynarki kom. ppor Wolbek, kpt. mar. Laskowski i por. mar. Wolski.



RZAD A NASZA MARYNARKA HANDLOWA

Francja, Japonja, a przedewszystkiem
Stany Zjednoczone Ameryki Poétnocnej
znajdowaty sie kiedy$ w tem samem po-
tozeniu, w jakiem sie znajdujemy my dzi-
siaj, Ekspansja gospodarcza tych panstw
wymagata koniecznosci posiadania wias-
nej floty handlowej, gdyz sumy pieniezne,
uciekajgce zagranice w formie frachtow
za przew6z morski, ptaconych zagranicz-
nym towarzystwom okretowym, zaczety
dosiega¢ wywrotnych rozmiaréw. Wtedy
starano sie zacheca¢ kapitaty prywatne
do udziatu w ojczystej zegludze handlo-
wej, Poniewaz za$ kapitatéw tych znala-
zto sie stosunkowo niewiele, w kazdym
razie znacznie mniej, niz ich potrzeba
byto do stworzenia floty handlowej w roz-
miarach takich, jakie odpowiadaty sto-
sunkom handlowym danego panstwa, nie
pozostato nic innego, jak siegng¢ do
skarbca narodowego i stworzy¢ te flote
z funduszéw rzadowych, jako przedsie-
biorstwo panstwowe.

Poczatkowo, kiedy przedsiebiorstwa te
w rozmiarach swych odpowiadaty zapo-
trzebowaniom handlu zagranicznego swe-
go kraju, rozwijaty sie one normalnie i
prosperowaty niezle. Dopiero pézniej, kie-
dy rozwija¢ sie zaczely sztucznie daleko
poza granice faktycznego zapotrzebowa-
nia swego kraju, albo kiedy handel zagra-
niczny zmn ejszyt sie i pozostat wtyle
poza rozwojem floty handlowej, przycho-
dzita chwila, gdzie skarby tych panstw
zaczety coraz to wiecej dokiada¢ do
swych — panstwowych — przedsigbiorstw
zeglugowych, az wreszcie osiggniete defi-
cyty zmusity dane kraje do likwidowania
tych panstwowych przedsiebiorstw ze-
glugowych.

| temu zawdzigczamy, ze do dzi§ dnia
nie posiadamy wiasnej, polskiej floty han-
dlowej. Zawsze mieliSmy przed oczyma
przyktad Francji, Japonji i Stanéw Zjed-

noczonych, zawsze stwierdzaliSmy, ze pan-
stwo jako takie, wiasnej floty tworzy¢ nie
powinno, ze flota ta powsta¢ moze tylko
z inicjatywy i z funduszéw prywatnych,
a zadaniem panstwa bedzie przyjs¢ tym
poczynaniom prywatnym z nalezyta po-
moca.

Na te prywatne poczynania czekamy
osiem lat; przygotowaliSmy jej wszelkie
podstawy bytu, wyksztatciliSmy jej z wiel-
kim naktadem energji i $rodkéw finanso-
wych personel okretowy, zabezpieczylismy
jej w traktatach handlowych i umowach
z zagranicznemi towarzystwami okretowe-
mi pewne prawa, a nawet i daleko idace
p~zywdeje, ustaliliSmy prawne podstawy
dla udzielania pomocy pienieznej ze Skar-
bu Panstwa, budujemy wiasny, wielki
port polski; lecz jaki rezultat? Dwa stat-
ki tow. ,,Sarmacja"; dwa statki, ktére ni-
mo bardzo wydatnej pomocy ze strony
Rzadu, nie dajg i nie mogg da¢ polskim
akcjonarjuszom takich zarobkéw, jakie im
np. daje lokata tych kapitatléw, chociaz-
by w bankach.

I w tem tkwi cate nieporozumienie, ca-
ta tragedja naszych niepowodzen w Kkie-
runku stworzenia z wiasnych, polskich,
prywatnych kapitatéw tej marynarki han-
dlowej. Dokad bowiem za kredyt pta-
ci¢ bedziemy u siebie 24°/o rocznie, do-
tad nikt dla interesu pieniedzy nie ulo-
kuje w zegludze, ktéra da¢ moze najwy-
zej 10°/0 rocznie; moze znajdzie sie na to
kilkadziesigt, a moze i Kilkaset tysiecy
ztotych w formie ofiar, ale wtedy znow
nie stworzymy przedsiebiorstwa okreto-
wego o charakterze prywatnym, bedzie
ono roéwniez obarczone chorobg dzie-
dziczng etatyzmu, tak, jak i czysto rza-
dowe przedsiebiorstwo okretowe.

Dzi$ po o$mioletniem doswiadczeniu i
o$mioletniem czekaniu na te prywatng
inicjatywe, musimy sobie powiedzie¢, ze
jesli chcemy wogdle mie¢ wiasna, praw-

dziwie polskag marynarke handlowa, to
mozemy ja stworzy¢ tylko i wylacznie
za pienigdze rzadowe. Innego wyjscia nie-
ma. Wszelkie inne projekty sa nierealne,
bo wykonalne w najlepszym razie w cig-
gu Kilku lat.

Chyba nikt nie uw.erzy, ze uaa sie ko-
mukolwiek w Polsce zebra¢ kilka miljo-
noéw ziotych, w formie uaziatu w zegludze
handlowej.

Rzad nasz, zdaje sie, sprawe nalezycie
rozumie i zamierza wzig¢ inicjatywe we
wiasne rece. Méwi sie o zakupieniu przez
Rzad statkow dla przewozu wegla do
portéow battyckich i dla przewozu emi-
grantéw i artykutdw zywnoscigwycn do
portéw zachodnio-europejskich. Wiemy,
ze Ministerstwo Przemystu i Handlu za-
zadato juz kilka tygodni temu oferty na
takie statki; mow. sie, ze oferty te juz
nadeszty. Ale dotychczas jako$ cicho
z decyzja. Czy Rzad sie nie rozmyslit, czy
tez, polskim zwyczajem, czeka sie tylko
dlatego, zeby czekac.

A czy Panstwo diuzej czekaé moze?
Kazdy przeciez miesigc opdznienia w po-
siadaniu wiasnej floty handlowej zwiek-
sza odptyw kapitatéw, ptaconych za frach-
ty morskie zagranice. Konjunktura weglo-
wa, dotychczas przez nas w karygodny
sposéb nie wykorzystana dla zapoczatko-
wania ojczystej floty handlowej, moze sie
predko zmiemé na gorsze — a mogta nam
tak tatwo okupi¢ nasz polski tonaz,

Ale dzi$ juz honor Panstwa nie pozwa-
la dtuzej czeka¢! Jesli Rzad obecny, kt6-
ry tak dobrze rozumie doniostos¢ tego
zagadnienia i tyle pod tym wzgledem
obiecywat, nie przystgpi do konkretnych
czynéw, wtedy mozemy sobie puwiedziec,
ze sprawa stworzenia wiasnej floty han-
dlowej jest znéw na wiele lat pogrze-
bana,

I. BOGDAN

O POLOWY NA MORZU POLNOCNEM

»Przemyst rybacki, podobnie jak i kaz-
dy inny rodzaj przemystu, jest pod wpty-
wem wszystkich tych czynnikéw, ktére
z jednej strony wzmagaia koszta produk-
cji, z drugiej za$ obnizajg zdolno$¢ na-
bywczg spoteczenstwa. Lecz caly ten
przemvsl zda sie juz wynurza¢ z giebo-
kiej depresji, ktéra rozpoczeta sie po krot-
kim okresie wybujatego rozradowania sie,
bedacego skutkiem reakcji powojennej,
niema tez widocznego powodu, aby ten
przemyst rybacki, raz wydobywszy sie
z glebi upadku, nie rozpoczat na nowo
wspina¢ sie na strome wzg6rze powo-
dzenia".

emi stowy rozpoczyna sie doroczne
sprawozdanie ze stanu rybactwa morskie-
go w Anglji i Walji, przedtozone jako
oficjalny raport za rok 1924 ministrowi
Rolnictwa i Rybactwa, przez Sekretarza
Stanu dla spraw Rybactwa Wielkiej Bry-
tanji.

Cale tez sprawozdanie jasno S$wiadczy
o tem, ze istotnie W. Brytanja pod wzgle-
dem rybactwa wchodzi w okres powo-
dzenia. 1los¢ ziowionych ryb wynosita
P'zeszlo 13V2 miljona centnaréw (t. zw.
ctowych, t. j. po 50 kg.); ich wartos¢ (na
brzegu i bez przerébki) wyniosta 15,600,000
funtéw sterlingéw, co za$ najwazniejsza,
przecietny potéw statku w ciggu 100 go-
dUn efektywnej pracy rybackiej (bez jaz-
dy oraz powrotu z terenéw potowu) wy-

nosit w r. 1924 209 centnaréw, podczas
gdy w r, 1923 tylko 169 centnaréw ryby
towiono w tym samym czasie. Widocznie
wzmogta sie wydajno$¢ morza, wydajnosc
pracy i skuteczno$¢ metod potowu.

Kiedy takie cyfry bierze sie pod uwage,
mimowoli nasuwa sie poréwnanie z na-
szemi stosunkami i uporczywie powraca
pytanie, czy i my moglibySmy w zakre-
sie morskiego rybotdwstwa rozpocza¢ ra-
dosng droge ku powodzeniu?

Te pytania zdajg sie tembardziej uspra-
wiedliwione, ze codzienna obserwacja
uczy nas, iz Polska konsumuje bardzo du-
zo ryb. Caty okres Wielkiego Postu u lud-
nosci chrzescijanskiej, kazdy piagtek, a
wreszcie czesto i zwykie dni dla ludnosci
ubozszej a zwilaszcza dla zydowskiej, to
okresy konsumowania ryb, z pomiedzy
ktérych przedewszystkiem $ledzia zuzywa
sie w wielkiej ilosci. Dane statystyczne,
przytaczane przez wielu autorow a opra-
cowane i osSwietlone zwilaszcza w pracy
J. Borowika (Dostep do morza
a rybactwo morskie—Grudzigdz
1925), jeszcze jasniej wykazuja, ze konsu-
mujemy ryb bardzo wiele; sprowadzamy
do kraju rocznie okoto 70,000 ton, sami
w wodach siodkich produkujemy okoto
16,000 ton, z morza Baltyckiego za$ to-
wimy okoto 4000 tonn. Z calej tej ilosci
sprzedajemy zaledwie okoto 12,000 ton,
to znaczy, ze przeszto 80,000,000 Kilo-
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graméw spozywamy sami. Przed wojng
zuzywaliSmy jeszcze wiecej; jesteSmy
wiec duskonatym odbiorcg tego towaru.

Te ogromne ilosci ryb, ktére zdaja sie
niemal nieprawdopodobnie wielkie, w
znacznej czesci kupujemy zagranica, pia-
cgc za nie rocznie okoto 50,000,000 zio-
tych, tak ze od czasu wskrzeszenia Pol-
ski wydaliSmy na ten cel przeszto 300
miljonéw ziotych, to znaczy sume znacz-
nie przewyzszajaca calg ilos¢ waluty, ja-
ka posiadamy.

W okresie, kiedy ogdlnym nakazem dla
spoteczenstwa i rzadu jest oszczedzanie
oraz wyszukiwanie nowych zrédet docho-
du, nalezatloby sie zda¢ sobie sprawe, czy
ten olbrzymi wydatek jest istotnie ko-
nieczny, czy ,est produktywny i czy nie
byloby sposobu, aby go zmniejszy¢ lub
tez, by catg sumg racjonalniej gospodaro-
wac.

Ze musimy kupowaé ryby zagranica,
tego dowdéd mamy w gatunkach ryb spro-
wadzanych. Przewazajaca czes¢ importu
ryb stanowig $ledzie solone, w beczkach,
a wiec pokarm pozywny, tresciwy i dos¢
tani, aby by¢ istotnie pokarmem ludo-
wym, Tego pokarmu uzywa ludnos$¢ ro-
botnicza, witoscianska i zydowska, a wiec
przewaznie warstwy ubogie, dla ktérych
ten pokarm jest potrzebny i musi by¢
dostarczony w odpowiedniej ilosci.



Gtéwnym dostawcy $ledzi solonych jest
Anglia. Wartos¢ S$ledzi, ztowionych tylko
w Anglji i Walji (bez Szkocji) w 1924 r.
wynosita 5,634,000 funtéw sterlingéw. Pol-
ska (wraz z Gdanskiem) zakupita w tym-
ze roku 16 procent tego ogrom-
nego potowu, to znaczy, ze samej
Anglji zaptacita 901,440 funtéw sterlin-
géwl Précz tego zakupilismy niemal dru-
gie tyle $ledzi w innych krajach, a gtow-
nie w Norwegji, Holandji i w Niemczech.

Nasuwa sie wiec pytanie, czy nie moz-
naby oby¢ sie bez cudzej pomocv i czy
nie moglibySmy sami tyle towi¢, aby zao-
patrzy¢ nasz kraj w zdrowy i tani po-
karm ludowy.

Niestety, statystyka rybacka wykazuje,
ze Baltyk, do ktérego mamy dostep, jest
morzem bardzo ubogiem. W r. 1922, kto
ry byt do$¢ pomysiny dla rybotéwstwa,
wszystkie panstwa, towigce $ledzie na
Baltyku, a wiec: Danja, Finlandja, Niem-
cy, Polska * Szwecja, razem ziowity
39,983 ton S$ledzi, to znaczy okoto po-
towy tego, co Polska sama zuzywa rocz-
nie. W bliskosci naszych brzegéw nie
mamy wiec dobrych terenéw rybackich;
nie mamy tez dostatecznei ilosci ludzi,
aby podota¢ catemu potowowi, iakiego
ogromna ludno$¢ Polski niezbednie po-
trzebuje.

Chcac pokry¢ chocby czes¢ tej ilosci,
trzeba uda¢ sie na inne, dalsze tereny,
te, na ktérych odbywa sig¢ Drzewazna
cze$¢ wielkich potowoéw, t, j. na morze
Po6tnocne.

Rzecz prosta, ze w dzisiejszych warun-
kach nie mozemy nawet marzy¢ o tem,
aby odrazu uruchomi¢ wielkg flote ry-
backa. Nie mamv statkbw odpowiednich,
brakuje nam ludzi t, zw. skiperéw, to jest
fachowych 1 wyksztatconych rybakow,
majacych réwnoczes$nie patent uprawnia-
jacy do komendy statkiem, wreszcie na-
sze porty, w Gdyni i na Helu, nie sg zao-
patrzone tak, aby mogly obstuzy; wiek-
szg flote dalekomorskich stalkéw rybac-
kich, Nalezy jednak pomyslec
0 stopniowym rozwoju oraz
0 pierwszych poczatkach ak-
cji, mogacej pozniej rozwinac
sie w szerszym zakresie.

Wiasnemi  $rodkami takiemu zadaniu
nie podotamy; trzeba wigc pomyslec¢
0 tem, aby zlgczy¢ sie z innym krajem
celem uzyskania pomocy materjalnej oraz
ludzi, pod ktérych kierunkiem nasi ry-
bacy mogliby sie wyksztalcic.

Ze sprawozdan Morskiego Urzedu Ry-
backiego wiemy, ze na naszem wybrzezu
znalez¢ mozemy okoto tysigca maryna-
rzy, ktérzy maja do$¢ doswiadczenia ja-
ko rybacy i byliby dobrg zatogg statkéw
Znaczna ich cze$¢ musi pozostaé przy
wiasnych statkach lub todziach, wielu
nie zechce poswieci¢ przybrzeznego r>-
boléwslwa dla dalekich podrézy; jednak
na pewno znalaztaby sie dostateczna ich
ilos¢, aby stanowi¢ zatoge dla dwudzie-
s t u statkbw parowych, gdyz zatoge $red-
niej wielkosci parowca rybackiego obli-
cza sie na 7 do 8-miu ludzi. Nawet pa-
laczy oraz maszynistéw jest jeszcze dosé¢
na naszem wybrzezu, aby wybra¢ z nich
po dwudziestu.

Sprawa komendy i Kkierownictwa stat-
kiem jest nieco zawilsza. Zanim mozna-
by pomysle¢ o uruchomieniu statkéw,
trzeba zdecydowac sig, czyja pomoc ma-
my pizyja¢ i czyj system rybotowstwa
uznamy za odpowiedni. Miarg oceny mo-
ze by¢, zdaniem naszem, "tylko wydajnos¢
potowéw danego kraju w stosunku do ilo-
$ci ludzi zatrudnionych w rybackim prze-

,,L'llustrazione llaHuna“

Z potowoéw wielkomorskich

mysle. Zestawiamy liczby zaczerpniete ze
statystyki francuskiej i angielskiej:

Anglja Francja
W r, 1922 zto-
wita . 285,830 ton  168.554 ton
Zatrudnita
rybakéw . 37,552 73,137
Jeden rybak
ztowit . 7'3 ton 23 ton

Rybacy angielscy towig wiec niemal
trzy razy wiecej ryb w ciggu roku, niz ry-
bacy francuscy. Jakkolwiek rézne sg
przyczyny tego zjawiska, jednak to pew-
na, ze angielskie rybactwo znacznie wy-
zej stoi od francuskiego. Jesli wiec ma-
my sie oglada¢ za wzorem i fachowg po-
mocg, to wiasnie ku Anglji najpierw po-
winniby$my sie zwrécic,

Do Niemiec zwraca¢ sie 0 pomoc nie
mozemy, gdyz przyjecie od nich pomocy
celem zorganizowania rybactwa na na-
szem wybrzezu bytoby niemal réwno-
znaczne z oddaniem wiadzy nad wybrze-
zem w ich rece a w najlepszym razie by-
toby to wielkim krokiem ku rozszerzeniu
wplywoéw niemieckich na Pomorzu; na to
nie pozwalaja interesy naszego panslwa.

W Anglji jest wyksztatconych skipe-
row dos¢; zapewnial mnie jeden z naj-
lepszych znawcéw a zarazem bardzo
wplywowych ludzi w rzadzie angielskim,
ze mozna znalez¢ tylu fachowcow, kt6-
rzy chetnie poszliby na polska stuzbe, ilu
tylko bytoby nam potrzeba.

Typ statku, ktéry byitby nam potrzeb-
ny, musiatby by¢ dostosowany zaréwno
do potowu mancami $ledziowemi jak tez
i do dostatecznie szybkiego transportu,
aby z miejsc potowu przewiezé rybe albo
Swiezg, albo czeSciowo konserwowanag,
t. j. stabo solong do naszych portéw. Mu-
siatyby to by¢ t. zw. driftery, nowego
typu, dozwalajace takze na uzycie innych
rodzajow sieci pr6cz manc $ledziowych,
0 pojemnosci okoto 150--250 ton net-
t o, podobnie jak wieksze statki rybac-
kie angielskie, majagce przecietnie
okoto 215, a dochodzace do 380 ton
brutto.

Odlegtos¢ Gdyni od miejsc potowu na
morzu Poétnocnem niewiele sie rozni od
odlegtosci miedzy Islandjg a portami an-
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gielskiemi w Hull lub Grimsby. W roku
1924 do angielskich portéw przywiozty
sta'ki towigce okoto, a czesto na péinoc
od lIslandii 2,113,000 centnaréw ryby; da-
lekos$¢ transportu niewielkg odegrata ro-
le, choc przewazna czes¢ tych ryb byla
przywieziona jako Swieza, w lodzie. Gdy-
by za$ nasze statki towity na Skagerraku
lub Kategacie, to obawa o transport zu-
petnie juz byfaby nieuzasadniona.
Statki, driftery, stuzace do potowu Sle-
dzi, wyruszajace na morze bez wzgledu
na pogode, a udajgce sie w daleka po-
dréz, nie naieza do statkoéw tanich, zwia-
szcza, jeSli sie oznagza ich cene wraz
z ceng sieci i~calej aparatury potrzebnej
do potowdw, irudno oznaczy¢ dzisiejsza
ich ceng wobec wahania si¢ wartosci na-
szej waluty, w przyblizeniu mozna jed-
nak powiedzie¢, ze koszt dziesigciu ta-
kich statkéw, liczac je bardzo drogo, nie
powinien by¢ wyzszym nad 80 do 100 ty-
siecy funtéw czyli okoto 4,000,000 zto-
tych. laki musiatby by¢ nakiad kapitatu
przy uzbrojeniu pierwszych dziesieciu
statkbw. Nasuwa sie odrazu pytanie, czy
taki wielki wydatek moze sie optacic.
OdpowiedZ na to znajdujemy w oficjal-
nym raporcie o0 stanie rybactwa angiel-
skiego w r. 1924, Okazuje sig, ze driftery
Sledziowe miaty w tym roku dochéd brut-
to, dochodzacy maksymalnie do 4,900 fun-
tow sterlingdw na jeden sta-
tek; wiele statkbw miato dochéd brutto
powyzej 3,000 funtéw, przecietnie za$
statki miewaly okoto 2 —2,500 funtow
dochodu. GdybySmy przyjeli najnizsza
cyfre dochodu, t. j. 2,000 funtdéw, co czyni
okoto 80,000 ztotych, mielibySmy dochdéd
brutto wynoszacy 20 procent witozonego
kapitatu. Z tego pozostatoby na pewno
tyle czystego dochodu, ze dobre oprocen-
towanie kapitatu wlozonego w przedsie-
biorstwo byloby zupetnie zapewnione.
W cytowanem powyzej oficjalnem spra-
wozdaniu angielskiem wyraznie powie-
dziano, ze rybakom i wiascicielom stat-
kéw dobrze sie wiodto tak, ze mogli na-
wet zastgpi¢ zuzyte statki nowemi.
Kapitat 4,000,000 zitotych, potrzebny na
pierwsze dziesie¢ statkow, zdaje sie dosé
duzy w naszych warunkach. Sami powin-
nibysmy stara¢ sie o jego czes$¢, a o resz-



te nalezatoby poczyni¢ starania za gra-
nica. | pod tym wzgledem trzebaby zwro6-
ci¢ sie do Anglji. Obawa o to, aby nasze
10 statkbw mogto stanowi¢ konkurencje
dla Anglji, jest zupeinie nieuzasadniona.
Gdyby nasze statki miaty nawet to szcze-
Scie, ze przywioztyby do nas maksymalne
potowy, to zaledwie sprzedatyby nam
$ledzi za 49,000 funtéw, podczas gdy z sa-
mej Anglji kupujemy obecnie za blisko
1,000,000 funtéw. Dostarczytyby one za-
ledwie jedng dwudziesta cze$¢ naszego
importu ryb. Mimo pr°cy naszych stat-
kéw musielibySmy kupowaé w Anglji  tak
samo, jak dzisiaj kupujemy Natomiast
moglibySmy mie¢ cze$¢ $ledzi nieco tan-
szg. Nasze staiki miatyby, jak zazwyczaj
we wszystkich krajach bywa, ulgi ce 1-
ne; zapewne towar przez nasze statki
przywieziony mogtby i powinienby uzy-
ska¢ ulgowe taryfy kolejowe.
W ten sposéb ten towar, ktéryby przy-
w:nzty nasze statki, miatby zapewniony
zbyt jako tanszy. Kapitat, wiozony w ca-
te przedsigbiorstwo, mogtby liczy¢ na zu-
petnie pewne i dobre oprocentowanie.
Jesliby kapitat angielski przyszedt nam
z pomocg, to Anglja, nie tracagc wecale tak
dobrego kPjenta, jakim jest Polska, kto-
ra kupuje 16 procent S$ledzi, ztowionych
przez Anglikéw, jeszcze brataby udziat
w zyskach z przedsiebiorstwa.

Rzecz prosta, ze do tego, aby mozna
uruchomié¢ tylko dziesie¢ parowcow ry-
backich, trzebaby mie¢ dla nich pod-
stawe operacyjna w odpowied-
nim naszym porcie. Port na Helu
do tego celu sie nie nadaje w obecnej
swej formie, nietylko z powodu zbyt ma-
tych rozmiaréw, ale tez z powodu nie-
korzystnej komunikacji lgdowej. Jedynie
tylko port w Gdyni moégtby byé w tym
celu wyzyskany i w nim powinien za-
wczasu powsta¢ osobny port
rybacki, narazie stuzacy obecnemu ry-
bactwu przybrzeznemu, w miare za$ roz-
woju rybactwa dalekomorskiego wystar-
czajacy takze i na jego potrzeby. Taki
oddziat portu, o ktérym juz oddawna
myslano, a nawet go projektowano, stal-
by sie zczasem jedng z najruchliwszych

SWIATOWY TONAZ

Nowe wydanie Lloyd's Register Book
przynosi nam znéw caly szereg danych
0 stanie morskiego tonazu na 1 lipca
1926 loku. Nalezy zaznaczy¢, ze w cia-
gu ubiegtych dwunastu miesiecy (od 30.VI
1925 do 30.VT 192b roku), ogélny sSwiato-
wy tonaz parowcow i motorowcow zwiek-
szyt sie tylko o J91.561 ton, podczas gdy
w roku 1924-25 przyrost ten wynosit
866.236 ton. Poniewaz tonaz zeglugowy
wykazat za ubieglty rok (1925-26) dalsze
zmniejszenie o 148.609 ton, cata wiec*
flota sSwiatowa zwiekszyta sie
0 142952 toni wynosita na 1 lipca r. b.
64.784.370 brutto ton (w tern 62.671.937
ton parowcéw i motorowcéw i 2.112.433
ton zaglowcow). Jezeli jednak wezmie-
my pod uwage, iz Stany Zjednoczone skre-
Slity w ubiegtym roku SDrawozdawczym
z rejestru 498.719 ton swego tonazu, sprze-
danego na zburzenie i ze ten tonaz nie
moze wecale konkurowa¢ na rynkach
frachtowych $wiata, to wowczas zwiek-
szenie tonazu zdolnego do racjonalnej ze-
glugi okaze sie znacznie wigksze, niz to
sie okazuje z pierwszego wejrzenia.

Od 1914 roku Swiatowy tonaz parowy
I motorowy wzrost z 45.404.000 ton do

czesci tej pulskiej przystani, podobnie jak
to jest we wszystkich wigkszych portach
Swiata. Nie mozemy w ramach tego ar-
tykutu zastanawia¢ sie nad jego koniecz-
noscig ani kalkulowa¢ jego kosztéw, lecz
niech nam wolne bedzie przytoczy¢ zda-
nie znawcy angielskiego, ktory piszac
0 tego rodzaju portach rybackich, tak sie
wyraza: ,,Wydatek na porty tego rodzaju
nie moze by¢ usprawiedliwiany jedynie
tylko wzgledami ekonomicznemi, Jest to
kwestjg zasady..., ze ruchliwi rybacy, kto-
rzy bez pomocy panstwa nie mogliby wy-
konywa¢ swego zawodu, powinni znalez¢
te pumoc ze wzgledu na ich wartos¢ dla
narodu, ktérg reprezentuja jako maryna-
rze, jako obsada statkéw marynarki han-
dlowej i wojennej oraz jako personel stu-
zacy przy todziach ratunkowych*.

Stéw jeszcze kilka poswieci¢ musimy
prawnej stronie tej kwestji. Rzecz pro-
sta, ze statki musiatyby ptynaé¢ pod fla-
ga polska. Prawa do potowu na morzu
Péinocnem, poza wodami terytorjalnemi
innych panstw, nikt nam zaprzeczy¢ nie
moze. Zwigzek za$ nasz z Anglja dawat-
by jeszcze wiekszag pod tym wzgledem
gwarancje. Nadzér i opieke nad naszemi
statkami, towagcemi na morzu Po6tnocnem,
mogtaby obja¢ nasza marynarka wojenna
o ileby lej wypadly objazdy w tamte oko-
lice, Jesliby za$ to bylo niemozliwe, to
moznaby jeszcze drogg umowy miedzy
Anglja a Polska zapewni¢ opieke nad
statkami, nalezagcemi do towarzystwa pol-
sko-angielskiego.

Najwieksza trudno$¢ prawniczg stano-
witby fakt, ze, w mys$l naszych ustaw,
kapitanem statku pod polska bandera
ptynacego, moze by¢ tylko obywatel pol-
ski; skiperarai na naszych statkach mu-
sieliby jednak z poczatku byc z koniecz-
nosci obywatele angielscy, gdyz sami ta-
kich ludzi nie posiadamy. Jednak, przy
pomocy rzgdu oraz czynnikéw ustawo-
dawczych nawet i te trudno$¢ prawnicza
moznaby przezwyciezy¢, czy to przez od
powiednia nowele do ustaw, czy tez przez
nalezytg stylizacje kontraktow ze skipe-
rami.

Fod kazdym wiec wzgledem zorganizo-
wanie zawigzkow naszej floty rybackiej,
idacej na petne morze, wydaje nam sig
przedsiewzigciem realnem i korzystnem,
tem wiecej, ze korzysci z niego ptynai
mogg dla dwéch krajow, dla Polski i dla
Anglji.

Nie poruszaliSmy dotychczas wcale
znaczenia politycznego i moralnego spra-
wy rybactwa na dalekich morzach Kazdy
wie dobrze, ze statki parowe rybackie
moga by¢é w razie potrzeby uzyte jako
pomocnicza flota wojenna, ktérej zada-
niem jest zakladanie lub usuwanie min
i inne czynnosci podczas ochrony wy-
brzeza. Kazdy tez zda¢ sobie musi spra-
we z tego, ze pojawienie sie polskiej
bandery obok angielskiej, francuskiej, nie-
mieckiej, dunskiej czy norweskiej lub ho-
lenderskiej bedzle znakiem, ze majac ma-
lenki tylko dostep do morza, ,ednak z nie-
go chcemy i umiemy korzystaé, ze wiec
dajemy znak widomy zywotnosci i przed-
siebiorczosci. Jaka za$ szkolg dla mary-
narzy, jaka okazja dla badaczy bytyoy
jazdy na Poinocne morze, tego nie po-
trzebujemy blizej omawiaé, gdyz jest io
jasne i zrozumiate dla kazdego, kto cho¢
troche zblizyt sie do zycia na morzu.
Wszelkie wdec dane za tem przemawiaja,
aby w najKrotszym czasie Polska rozpo-
czela starania o to, by stworzy¢ zawig-
zek flotylli rybackiej, zlozonej narazie
co najmniej z dziesieciu statkbw paro-
wych, ktére wyruszylyby na morze P6l
nocne. Przedsigwziecie to jest zarazem
korzystne i niezbednie potrzebne. Niech
wiec te czynniki, ktérych obowiazkiem
jest mysle¢ o rozwoju panstwa, stang do
pracy wraz z rozumnymi i przedsiebior-
czymi ludzmi, ktérzy umiejg zaja¢ sie go-
ragco, rozumiejg waznos$¢ sprawy a zara-
zem dobrze potrafig prowadzi¢ interesy.
Doda¢ tylko mozemy, ze w Kkraju tak
realnie myslacym, jakim jest Anglja, na
pewno znajdzie sie oddzwiek sympatycz-
ny i pomoc dla sprawy, ktéra dla obu
krajow moze by¢ bardzo korzystna.

MICHAL SIEDLECKI

HANDLOWY MORSKI W DN. 30.VI 1926 R.

Opuszczenie na morze najwiekszego francuskiego packet' boot'u ..L'lle de France”.
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62.672.000 ton, czyli o 17,268.000 ton, co
wynosi 38Hlo, lecz udziat Anglji w tern
zwiekszeniu byt tylko 372.000 ton, czyli
mniej, niz 2°/o i stosunek udziatlu tonazu
angielskiego w tonazu $wiatowym, wyno-
szacy przed wojng 41,6" o, spadt w roku
biezagcym do 30,7"/o.

Najpowazniejsze zwigkszenie od 1914 r.
wykazujg oczywiscie Stany Zjednoczone,
bo az o 9.365.000 ton. Coprawda, prze-
szto 35°/0 tonazu Standw Zjedn. stoi bez-
czynnie. Dalej najwieksz> wzrost floty
handlowej wykazuje Japonja, o 2.260.000
ton, nastepnie Wiochy o 1.720.000 ton;
natomiast Niemcy wykazujg zmniejszenie
tonazu o 2.073.000 ton. Nu nalezy zapo
mina¢ jednak, iz Niemcy, ktérych tonaz
okrojony zostat na mocy Traktatu Wer-
salskiego w 1920 r. do 419.000 ton, obec-
nie osiggnety 3.062.000 ton, zajmujac szo-
ste miejsce w szeregu krajow morskich.

Tonaz Francji zwiegkszyt sie od 1914 ro-
ku o 1.402.000 ton, Holandji o 1.081.000
ton, Angielskich Dominjéow o 1.057.000
ton, Szwecji o 280.000 ton, Norwegii
0 850.000 ton, Danji o 279.000 ton.

Swiatowy tonaz zaglowy zmniejszyt sie
od czasu przedwojennego (od czerwca
1914.r) o 1.868.000 ton bruUo. Obecny
odsetek zaglowcéw w stosunku do ogodl-
nego tonazu S$wiatowego wynosi juz za-
ledwie 3‘Wo. — Ze Swiatowej floty za-
glowej, ktéra wynosi obecnie 1.058.000
ton, 50n/o tej ilosci przypada na Siany
Zjednoczone, poza tern znaczniejsze floty
zaglowe posiadaja jeszcze; Francja
166.000 ton; Wielka Brytanja z lilan-
dja — 136.000 ton; Kanada — 107.000 ton
1 Wiochy 90.000 ton.

Ciekawe sg réwniez dane o zastosowa-
niu réznych rodzajéw sity popedowe;j.
| tak zwraca nasza uwage szerokie roz-
powszechnienie turbin parowych oraz sil-
nikéw spalinowych w zegludze. Obecnie
na calym S$wiecie znajduje sie 1.366 pa-
rowcéw o0 pojemnosci 9.13T675 ton, po-
luszanych przy pomocy tuibin, oraz 2.343
statki (wilacznie ze statkami pomocnicze-
mi] o pojemnosci 3.493.284 ton, porusza-
nych przy pomocy silnikoéw spalinowych,
podczas gdy w 1914 r. wynosit tonaz
statkbw turbinowych tylko 730.000 ton,
a silnikowych 220.000 ton. Rozpatrujac
typ maszyn, obecnie uzywanych w zeglu-
dze, znajdujemy ciekawy szczego6t, iz 40
statkbw o tonazu 120.512 ton posiada sto-
sunkowo nowy system popedu, a miano-
wicie' elektryczne motory potaczone z wa-
tem S$ruby okretowej; motory te zasilane
sg pradem od generatoiéw, poruszanych
zapomocg turbin parowych lub silnikéw
spalinowych Z 3.576 parowcéw o0 tonazu
18,243.539 ton. spalajagcych rope naftowa,
773 0 4.924542 tonach zarejestrowane
sg w Wielkiej Brytanii i Irlandji, za$
1851 o pojemnosci 9.002.007 ton zareje-
strowane sg w Stanach Zjednoczonych
Ameryki.

Nader pouczajgca jest ponizsza tabelka,
dajagca poréwnanie pomiedzy zastosowa-
niem sity pednej w zegludze morskiej.

Procent ogdlnego
tonazu $wiatowe-

Rodzaj sity pednej go brutto
w1914 r. w 1926 r
Zaglowce i morskie barki 8,06 3,26
Silniki spalinowe, opalane
ropa naftowa etc ggg ngg
Kotty opalane ropg naftow ) )
Yy op ha 4 8,84 _ 63,19

weglem
100,00 100,00

Jak widzimy, tylko 63,19°/0 tonazu ma-
rynarki hardlowej zalezne jest wyiacznie
od wegla, podczas gdy w 1914 r. odsetek
6w siegat niemal 89. Oczywiscie, trzeba
pamieta¢, ze nie zawsze uzywa sie ropy
na parowcach zaopatrzonych w urzadze-
nia do opalania ropy, gdyz takowe mogag
by¢ predko zamienione na urzadzenia do
spalania wegla, w razie jezeli sie zdarzy,
iz nie mozna dosta¢ ropy, lub cena tej
ostatniej jest zbyt niekorzystna.

Z 1.006 statkéw, stuzacych do przewo-
zenia ropy naftowej (od 1000 ton i wie-
cej) o ogdlnym tonazu 5.598 000 ton; 336
o 1.836.059 tonach sg zarejestrowane
w Wielkiej Brytanji i Irlandji, za$ 384
0 pojemnosci 2.319.314 ton zarejestrowa-

ne sag w Stanach Zjednoczonych. Tonaz
trawleréw i innych statkéw rybackich wy-
nosi na catym s$wiecie 810.000 ton. Okoto
369.000 ton przypada na holowniki i stat-
ki ratownicze, za$ 695.000 ton na barki
parowe, pogtebiarki i podobne statki po-
mocnicze. Pomimo ze obecnie buduje sie
bardzo mato staikow kotowych, ogdlny
tonaz istniejgcych kotowcow siega jeszcze
okoto 393.000 ton.

Ponizej podajemy tablice, wskazujaca
onaz morskich parowcéw i motorowcow
(tylko statki o pojemnosci 100 i wyzej ton
sg uwzglednione) poszczegblnych krajow
w potowie roku biezagcego w poréwmaniu
ze stanem tonazu w potowie 1914 roku.

SWIATOWY TONAZ HANDLOWY MORSKI (PAROWCE | MOTOROWCEY))

= I=RKAJ

Wielka Brytanja i Irlandja

St. Zjedn. Ameryki Poéin.:
a) na morzu
b) na jeziorach

3. Japonja

4.  Francja.

5 Wiochy

6. Niemcy

7. Norwegja

8. Angielskie Dominja

9 Holandja

10 Szwecja

11 Hiszpanja

12. Danja
13. G ecia
14. Belgja .
15. Brazylja
16 Rosja

17. Portugalja (1925 r)
18. Chiny (1925 r).
19. Gdansk: ogolny tonaz

20. Argentyna (1925 r.)
21 Chili

22 Peru " , (1925 r.)
23 Jugostawja (1924 r.)

24. Finlandja........cccccenn...

25, TUrcja......

26 totwa; ogolny tonaz .

27.  Rumunja;

28. Estonja (1 XII 1925 r.)

29  Urugwaj: og6lny tonaz .

30. Kiajpeda (1925 r)

Tonaz S$wiatowy

Brutto ton Brutto ton kéznica
czerwiec i i
1914 r. cig%\l IEC 1%%“ IiedlZSJ){4
18892000 19264.000 4+  372.000
5.2(25(7).888 11.392000 4- 9 365.000
) 2 348.000 4-
1,708000  3.968.000 i 2,2232888
1.922 000 3.324.000 +  1.402 000
1 430 000 3 150.000 4- 1 720.000
5.135 000 3 062.000 2.073.000
1.957 000 2.807.000 +  850.000
1.632 000 2689.000 + 1057.000
1.472.G00 2553.000 + 1081 000
1.015.000 1295000 4-  280.000
884.000 1 126.000 ™~ 242 000
770.000 1.049.000 4-  279.000
821.000 922.000 4+ 101.000
341.000 469.442 4+ 128.442
447.554
827.964 256.000
(1913 r) D. W
243 000
148,863
143.860
131.555
105.72Q
netto
101.209
92.297
82.948
73 018
40.221
net.
37.098
34.085
net.
5023
3.652
45.404.000 62.672000 -f 17.208.00U

*) reszta tonazu, t, j. zaglowce i morskie bark stanowia w r. b. zaledwie 3,26" q og6lnego tonazu.

DZIESIEC NAJWIEKSZYCH
TOWARZYSTW ZEGLUGOWYCH

llos¢
statkow Tonaz
towarzystwo trans- W netto
atlantyc- ton
kich
British India Navigation
COieiiieeeee e, 139 760 000
Furness Lines + « + + 132 707.000
Peninsular i Oriental Steam
Navigati-n Co. .. 67 600.000
Nordd. Lloyd, Brema . . 122 558.G00
French Line _ _ . 100 523.000
Hamburg—Amerika Line 75 457.000
Cunard Line................. 33 440 000

White Star Line . | | 24 427 000
Royal Mail Steam Packet

Co. . el 46 370 000
Canadian Pacific Steam-

ship Ltd . 33 370 000

Razem 771 statkow o pojemnosci 5.212.000
netto rej. ton.

Po przejsciu White Star Line do Fur-
ness Lines stataby sie ta ostatnia linja
ze 150 statkami o pojemnosci 1.134.000
netto ton rej. naiwiekszem towarzystwem
zeglugowem na S$wiecie, znacznie prze-
wyzszajgcem wszystkie inne.

HENRYK JETKIEWICZ

Prosimy PP, Prenumeratorow o taskawe uiszczanie naleznosci
za prenumerate PRZEZ URZEDY POCZTOWE, LUB LISTO-

NOSZOW.



Z POBYTU OKRETU SZKOLNEGO ,LWOW’” W SZTOKHOLMIE,
TALLINIE, HELSINGFORSIE | RYDZE

Statek szkolny ,,Lwoéw’, iluminowany z powodu imienin kréla szwedzkiego na tle panoramy Sztokholmu-

Pierwsza tegoroczna podré6z ,,Lwowa"
z uczniami Szkoty Morskiej w Tczewie
odbyta sie wytacznie po Battyku, Oprécz
wykonania zwyklych zadah programo-
wych, dotyczacych praktycznego wyszko-
lenia uczniow, ,Lwow", jak zresztg
i w ubiegtych podrézach zagranicznych,
byt wyzyskany przez nasze placowki dy-
plomatyczne réwniez dla celéw reprezen-
tacyjnych.

Nalezy zaznaczy¢, ze, wedtug opinji
niektérych naszych przedstawicieli zagra-
nica, ,,Lwow" wiasnie dlatego nadaje sie
do reprezentacji, bo jest pieknym i dobrze
utrzymanym zaglowcem, a nie szablono-
wym parowcem, posiada dostateczng
wielko$€ i co najwazniejsze jest okretem
szkolnym, na ktérym odbywa praktyke
miodziez inteligentna — przedstawiciele
wszystkich warstw spotecznych i dziel-
nic Polski,

To tez nasi panowie Pustowie w Szwe-
cji, Estonji, Finland)! i totwie uczynili
podczas ubieglej battyckiej podrozy
wszystko, aby umozliwi¢ nam zawiniecie
do portéw stotecznych, usuwajac czesto-
kro¢ przeszkody, np, natury pienieznej,
nawet z wiasnych funduszow.

Dzieki doskonale zorganizowanej akcji
prasowej kazdorazowe zawiniecie ,,Lwo-
wa" bylo przez nasze placéwki dyploma-
tyczne w wysokim stopniu wyzyskiwane
dla propagandy polskiej zagranica. Jed-
noczeénie tez nieomieszkaty nasze posel-
stwa utatwi¢ wyzszym oficerom ,,Lwowa"
nawigzanie serdecznych stosunkéw z Kie-
rowniczemu sferani odnosnych marynarek
handlowych (szczegélnie w Estonji i to-
twie) oraz uczyni¢ pobyt uczniéw Szko-
ty Morskiej w stolicach odwiedzanych
panstw zaréwno pozytecznym, jak i przy-
Jemnym.

Brak miejsca nie pozwala mi tutaj opi-
sywa¢ wiasciwej podrézy morskiej ,,Lwo-
wa". Zaznacze tylko, ze zaréwno pocza-
tek podrézy (t, j, przejscie Gdynia —
Sztokholm od 6 do 13 czerwca) jak i jej
koniec (przejscie Ryga — Gdynia miedzy
19 i 31 lipca) byly z punktu widzenia
trainingu bardzo ciekawe i urozmaicone.
W pierwszym wypadku: diugotrwatemi
gestemi mgtami wiosennemi, potaczone-
mi z dosy¢ silnym przeciwnym wiatrem,
falg i przenikliwem zimnem, w drugim
zas: uporczywg wichura i silng falg z kie-

lunku potudniowo-zachodniego, co zmu-
sito nawet komendanta ,Lwowa", po
uprzedniej kilkudniowej bez rezultatu

walce, wydanej zywiotowi na otwartem
morzu, do skapitulowania i zawiniecia na
pare dn? do portu w Lipawie w celu do-
czekania si¢ zmiany kierunku wiatru.

Pobytu w mniejszych portach, jak Oxe-
lesund (Szwecja), Marienhamn na wyspach
Alandzkich (Finlandja) i Lipawa (totwa),
nie bede Gpisywat z przyczyn juz wymie-
nionych i ogranicze sie jedynie do przy-
toczenia faktéow z pobytu ,Lwowa" w od-
wiedzonych stolicach panstw bakttyckich,
a wiec Sztokholmie, Tallinie, Flelsingfor-
sie i Rydze.

SZTOKHOLM.

Na 14 czerwca r. b bylo zapowie-
dziane otwarcie w Sztokholmie Targow
Skandynawsko - Battyckich, w ktérych
Polska no raz pierwszy miata bra¢ udziat.
|6z eksponaty na te targi zostaty zata-
dowane na ,Lwéw" w Gdyni, ktéry wo-
bec silnycn przeciwnych wiatréw przy-
wi6zt je do Sztokholmu z opdznieniem,
bo zamiast w oznaczonym dniu 11 czerw-
ca, eksponaty zostaty dostarczone dopie-
ro 13-go. Pomimo krétkiego okresu czasu,
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ktéry pozostat do otwarcia targéw, dyrek-
torzy i technicy naszego dziatu, pracujac
bez przerwy przeszto dobe, nie tylko zdo-
tali wszystko na czas wykonczy¢, ale i na-
da¢ wyglad polskiemu oddziatowi, w po-
rébwmaniu z innem<, wprost imponujacy.

Z inicjatywy p. posta Wysockiego
w Sztokholmie delegacja uczniéw Szko-
ty Morskiej z oficerami na czele oraz de-
legacja harcerzy polskich, przywiezionych
do Sztokholmu na zlot réwniez na ,,Lwo-
wie", tworzyty 14 czerwca podczas otwar-
cia targéw u wejscia do oddziatu polskie-
go dwa szpalery reprezentacyjne, m.edzy
kiéremi przeszedt krél szwedzk z oto-
czeniem i osobiscie otworzyt targi * szcze-
gotowo zwiedzat wszystkie oddziaty. Przy
tej okaz], poset polski nieomieszkat
przedstawi¢ krolow' dyrektora Szkoty
Morskiej w Tczewie oraz komendanta
okretu szkolnego ,Lwoéw", z ktérymi kroél
rozmawiat czas dluzszy nadzwyczaj
uprzejmie.

Tegoz dnia o godz. 8 wieczorem byt
wydany przez komitet targébw w willi
»Foresta” wspanialy bankiet, na ktérym
byli obecni przedstawiciele dyplomatyczni
i handlowi wszystkich panstw, biorgcych
udziat w targach. M edzy innymi byt row-
niez przewodniczacy Rad"y Portu w Gdan-
sku p. de Loes, ktory wygtosit dosy¢ zy-
czliwg w stosunku do Polski mowe, p.
Minister Bertoni ,ako przedstawiciel na-
szego Ministerstwa Spraw Zagranicznych,
charge d’affaires Sowietéw, ktore nie
braty udzialu w targach i wiele innych
wybitnych osobistosci, ogétem okoto 100
0sob.

Polska i Danja bylty w tym ’'moku na
targach najlepie’ reprezentowane, co zo-
stato podkreslone w przemdéwieniu repre-
zentanta kréla szwedzkiego na bankiecie



i za co uczczono te panstwa odegraniem
ich hymnéw narodowych.

Dn. 15 czerwca o godz. 10 rano ucznio-
wie pod kierunkiem oficeréw zwiedzali
muzeum morskie. Tegoz dnia o godz. 2
po potudniu oficerowie zw'edzali labora-
torium kontroli przyrzadéw i instrumen-
téw nautycznych, O godz, 3-ej uczniowie
zwiedzali targi i byli na odczycie p. M.
Turskiego, wydelegowanego przez Mini-
sterstwo Przemystu i Handlu w Warsza-
wie, wygtoszonym w celach propagandy
na temat stosunkéw polsko-szwedzkich
w jezyku niemieckim.

Wieczorem byt bankiet dyplomatyczny
w poselstwie polskiem, na ktéry otrzy-
mali réwniez zaproszenie wyzsi oficero-
wie ,,Lwowa .

Dn. 16 czerwca po potudniu uczniowie
zwiedzali miejscowa Szkote Morska, ktora
ma tak, jak i u nas, wydziaty: nawigacyj-
ny i mechaniczny. Tegoz dnia w salach
Operakoéllaren byt wydany przez towarzy-
stwo Szwedzko-Polskie wielki bankiet dla
bardziej wybitnych Polakéw, bioracych
udziat w tegorocznych targach, i oficerow
.Lwowa". Na bankiecie przemawiali
szwedzki minister spraw zagranicznych
i p. minister Bertoni. Po bankiecie byta
urzadzona juz dla mniejszego grona os6b
wycieczka w szchery na wspaniatych mo-
torowych todziach, nalezacych do hono-
rowego generalnego konsula Rzeczyoo-
spolitej Polskiej w Sztokholmie p. Kriega.

O godz. 6-ej uczniowie byli zaproszeni
na math futbolowy do miejscowego sta-
djonu.

Dn. 17 czerwca o godz. 2-ej po potud-
niu oficerowie i uczniowie zwiedzali
miejscowe muzeum Nordisca Museet. po
ktéorem oprowadzani byli osobiscie przez
dyrektora muzeum, zwracajac uwage na
polskie panratk': sztandaiv, bron i t. p.
Nastepnie zwiedzono pod przewodnic-
twem urzednikébw noselstwa naszego
ogrod zoologiczny ,,Skansen”, w ktérym
sg rozrzucone charakterystyczne dla
Szwecji budowle, a wigc: nrowinmonH-
nv dawny kosc:otek, zagrody chtopskie,
dworki szlacheckie, mieszkania Lapland-
czykéw i t. d,

O 5-ej no potudniu zebralismy sie wszy-
scy na podwieczorek w tvmze .Skansen",
wydany przez P. posta Wvsnck.ego, kt6-
ry razem z matzonka w charakterze go-
spodarzy przvimowali uczniéw Szkoty
Morskiej. Podczas podwieczorku orkle-
stra marynarki wojennej szwpc’’K;e, ode-
grata szereg utworéw polsk:ch kompozy-
toréw, poprzedziwszy koncert hymnem
polskim.

Dn. 18 czerwca uczniowie z oiicerami
zwiedzali jeszcze wielkag fabryke przyrza-
déw automatycznvch do latarn morskich
i boi Swiecacych.

O godz. 1-ei bvio oficjalne przyiecie na
,»Lwowie". Przybyli p. minister Bertoni,
0. oo"e* Wysocki z matzonka, generalny
konsul Kripg z matzonka, dyrektor tar-
gow Skandynawsko-Battvckicn p. Loian-
der i szereg innych os6b. Tetfnz Jnia
wiacforem oficerowie i uczniowie otrzy-
mali bezptatne bilety do mie;scowei ope-
retki (przesliczne kostjumy i nadzwyczaj
bogata wystawa).

Dz;en 16 czerwca byt wolny od urze-
dowych przyje¢, oraz zwodzen i byt wy-
korzvstany przez wszystkich na ogdlne
zwiedzenie miasta tej Wenom péinocy.
Statek za$ w tvm dniu bwt liczni« zwie-
dzany przez mieszkancéw Sztokholmu.

Dnia 21 czerwca ,Lwow' wyruszyt
w dalszg podroz do Helsingforsu Ma Ma-

rionhamn.

Na ,,Lwowie” zbiérka kursowa.

TALLIN.

Wedlug programu ptywania, zatwier-
dzonego przez Ministerstwo Przemystu
i Handlu, ,Lwoéw ' ze Sztokholmu miat
sie¢ uda¢ do Helsingforsu, jednak w Ma-
rienhamnie na wyspach Alandzkich otrzy-
malismy telegraficzne rozporzadzenie od
p. posta Filipowicza w Helsingforsie, aby
udac¢ sie bezposrednio do Tallinu z po-
minieciem stolicy Finlandii. Przyczyng te-
go byto przeciwpolskie wystgpienie na
publicznem zebraniu jednego z wplvwo-
wych cztonkéw obecnego rzadu finskie-
go. Jednak wkroétce po naszem przyby-
ciu do Estonj: (30 czerwca) cala ta nie-
przyjemna sprawa zostata w drodze dy-
plomatycznej zatatwiona i ,,Lwoéw" zo-
stat przez poselstwo w Helsingforsie za-
wezwany do ztozenia wizyty.

W stolicy Estonji, Tallinie, czuli$my sie
jakgdyby w goscinie u dobrych przyja-
ciét, bo i w rzeczywistosci wyzsze sta-
nowiska w estonskiej marynarce handlo-
wej i wojenne/ zajmujg byli oficerowie
dawnej floty rosyjskiej, dobrzy znajomi
wielu oficeréw ,,Lwowa". Oficjalnie przyj-
mowata ,Lwéw" marynarka handlowa
z dyrektorem departamentu p. Aviek’iem
na czele, ale réwniez brata udziat mary-
narka wojenna z komandorem baronem
Zalca.

Oficjalnych przyje¢ byto 3. Pierwsze,
wydane przez dyrektora departamentu
marynarki handlowej p. Aviekla dla ofi-
ceréw ,Lwowa", drugie u naszego posta
p. Charwata dla przedstawicieli rzadu
Kow. — 309 Czwartek — Morze — 9
estonskiego i oficeréw ,,Lwowa" i trzecie
na ,Lwoéw e" dla naszego przedstawiciel-
stwa dyplomatycznego oraz przedstawi-
cieli marynarki handlowej i wojennej
gstor'lslgjej — jako podziekowanie za go-
$cinnosc.

Dla uczniow Szkoty Morskiej i zatogi
urzadzita marynarka handlowa na statku
wojennym specjalng wycieczke na wyspe
Nargien, gdzie urzadzono prowizoryczne
tance i podano obfity podwieczorek, Jed-
noczes$n e zwiedzono tam latarnie mor-
skie i forty. Caly ten czas uprzyjemnia-
ta orkiestra marynarki wojennej.

Przed samem odejsciem ,Lwowa"
z Tallinu byta urzagdzona na naszym okre-
cie zabawa taneczna, zakaski za$ i ciast-
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ka orzystat p. poset Charwat. Bylo duzo
gosci estonskich i bawiono sie w miedzy-
poktadzie ochoczo od 5-ej do 10 wieczér.

Przez caly czas pobytu w Tallinie
»Lwow" byt udostepniony dla zyczacych
go zwiedza¢, co mieszkancy Tallinu nieo-
mieszkali w godzinach popotudniowych
i umnie wykorzystywac.

Przed odejsciem z Tallinu zatadowali-
Smy kilkadziesigt ton kotwic martwych
dla min, zakupionych tutaj przez naszag
marynarke wojenna.

HELSINGFORS

Do. Helsingforsu przybyliSmy 7-go lipca.

Dzieki debrze zorganizowanej przez tu-
tejsze poselstwo propagandzie prasowej
wszystkie miejscowe dzienniki zarmesci-
ty obszerne i w zyczliwym tonie utrzy-
mal)e aHykuty, dotyczace przyjscia ,,Lwo-
wa'", jego podrézy, zadan i t. p. Jednak
co sie tyczy czynnikéw rzadowych, na-
strojonych narazie jeszcze wybitnie ger-
manofilsko, to nalezy stwierdzi¢, ze wigk-
szej serdecznosci z ich strony, jak to mia-
to mieisce w Tallinie, nie odczuliSmy.

Ceremonje oficjalne ograniczone byty
d° skromnego przyjecia w hotelu
,.Kamof, wydanego przez naszego posta,
na kture zaproszeni zostali oficerowie
»Lwowa", a ze strony fifnskiej przybyli:
dowodzacy flotg finska komandor Roos,
jego zastepca, oraz zasteDca dyrektora
marynarki handlowej finskiej. W pare dni
potem na ,,Lwowie" bylo réwniez wyda-
ne skromne $niadanie dla naszego posel-
stwa i wymienionych wyzej przedstawi
cieli rzadu finskiego. Zadnych przemoé-
wien nie wygtaszano.

Jako mioda stolica, Helsingfors cieka-
wych zbioréw muzealnych nie posiada,
dlatego tez zadnych specjalnych zwiedzen
poselstwo dla uczniéw nie urzadzato, zo-
stat tylko w kirie ,,Palace” wyswietlony
film propagandowy, dotyczacy wszyst-
kich dziedzin zycia Finlandji, Do Kkina
zostali zaproszeni uczniowie i zaloga.
Wyswietlanie trwato prawie 3 godziny,
poczem p. poset wszystkich zaorosit na
odwieczorek do restauracji ,,Ooerakdl-
aren'.

W dniu wyjscia ,,Lwowa" z Helsingfor-
su na jego redzie odbvwafy sie regaty
dla zaglowych jachtéw. Poniewaz ,,Lwow"



stat w bardzo dobrem miejscu, p. poset
w porozumieniu z dowddztwem ,,Lwowa
zaprosit przedstawicieli dyplomatycznych
panstw na ,,Lwow", skad doskonale moz-
na byto obserwowaé pizeb*eg legat. Przy-
byli miedzy innemi: poset francuski, po-

sel wioski, poset hiszpanski, finski szef
protokotu, szereg attache wojskowych
it p.

Jak juz wspominatem, Finlandczycy sg
naog6t germanofilami i majg ku temu po-
wody, gdyz Niemcy uratowali Finlandje
w 1918 roku od bolszewikow; jednak
obecnie sympatje do Niemcéw mocno ma-
leja, bo ci starali sie zbyt natarczywie
wykorzysta¢ swoje uprzywilejowane sta-
nowisko, nasylajac cate armje swoich
handlowcéw, bankowcow i przemystow-
cow i usuwajac element miejscowy, gdzie
sie to dalo. W rezultacie wywotato to
silny odruch przeciw Niemcom, czemu
juz zadne wizyty' niemieckiej floty do
Helsingforsu (przed nami wiasnie bawit
pancernik niemiecki) nie zapobiegna.

Jezeli poréwnywac¢ obecne tetno zycia
z przedwojennem, to daje sie zauwazyc¢
obecnie pewien zast6j, szczeg6lnie w han-
dlu i przemysle. Réwniez i ruch uliczny
w Helsingforsie jest znacznie mniejszy,
niz dawniej.

RYGA.

Przyjecie, jakiego doznat ,,Lwéw" w Ry-
dze pod wzgledem szczerej zyczliwosci,
moze by¢ tylko poréwnane z przyjeciem
w stolicy Estonji — Tallinie.

Réwniez i tutaj, zaraz po naszem przy-
byciu, dyrektor departamentu marynarki
handlowej wydat dla oficeréw ,Lwowa"
w salach miejscowego Yacht-Klubu ban-
kiet, podczas ktérego panowata atmosfe-
ra nadzwyczaj przyjacielska. Na bankie-
cie tym byli obecni cztonkowie naszego
poselstwa w Rydze oraz wyzsi urzedni-
cy totewskiej marynarki handlowej.

JOZEF TRAWINSKI

W odpowiedzi na to oficjalne przyje-
cie p. min, tado$ urzadzit w poselstwie
polskitm réwniez przyjecie, na ktérem
oprécz wymienionych juz przedstawicieli
rzadu ‘otewskiego i oficerow ,,Lwowa"
obecni byli tez dwaj dyrektorzy depar-
tamentéw ministerstwa spraw zagraricz-
nych. Uczniowie Szkoty Morskiej i zato-
ga zostali oddzielnie zaproszeni przez p
ministra tadosia na suty podwieczorek
do poselstwa.

W czasie pobytu w Rydze udato sie
nam nawigza¢ szczeg6lnie dobry stosu-
nek z dyrektorem departamentu marynar-
ki handlowej p. Lonfelds, dyrektorem
szkoty morskiej w Rydze p. Kalmin i dy-
rektorem wydzialu prasowego w mini-
sterstwie spraw zagranicznych totwy p.
dr. Bihlmans, ktory ozeniony jest z Pol-
ka-warszawianka i doktoryzowat sie na
naszym uniwersytecie w Wilnie.

Naogo6t totysze szanujg Polske, jako
wielkie panstwo i odnoszg sie do niej
z sympatja ze wzgledu na wspélnych wro-
gow, za ktorych uwazajg Niemcow i Ro-
sjan.

Porownywajac terazniejszo$¢ z czasa-
mi przedwojennemi nalezy stwierdzi¢, ze
totysze bezporéwnania wiecej sg dbali
0 wyglad i porzadek w swej pieknej sto-
licy, niz dawniejsi jej rosyjscy gospoda-
rze, Doskonate wrazenie robig wojsko-
wi. Jezyk rosyjski i niemiecki obok to-
tewskiego sg tutaj w powszechnem uzy-
ciu. Polakéw mieszka na totwie okoto
70 tysiecy; do Sejmu przeszedt jednak
tylko jeden Polak, sedzia p. Jan Wierz-
bicki, chociaz ze wzgledu na procentowy
stosunek do ogolnej ilosci mieszkancow,
Polakom powinny przypada¢ trzy man-
daty do Sejmu. Politycznym organem pol-
skim jest ,,Zwigzek Polakéw w totwie".

Ryga posiada wiele zabytkéw cieka-
wych oraz pare muzedw, ktére zwiedzane
byty przez uczniéw Szkoty Morskiej, pod-
czas specjalnej wycieczki pod przewod-

nictwem  wymienionego juz wielkiego
przyjaciela Polakéw dr. A. Bihlmansa.

W przeddzien odptyniecia ,,Lwoéw;
z Rygi, przyjetym zwyczajem zostat wy-
dany obiad na pokfadzie ,Lwowa , na
ktorym byli obecni ciz sami wyzej wy-
mienieni przedstawiciele rzadu totewskie-
go oraz cztonkowie poselstwa z p. mini-
strem tadosiem na czele. Wygtoszono
wiele serdecznych toastéw i ztozono wza-
jemnie zyczenia jak najpomyslniejszego
rozwcju handlu zamorskiego w obu kra-
jach.

Godnag zastanow:enia sprawg jest, ze
we wszystkich odwiedzanych w tegorocz-
nej podrézy ,Lwowa" panstwach battyc-
kich, a wiec; Finlandji, Estonji, ktotwie,
a nawet posiadajgcej tak wspaniate tra-
dycje wojenno-morskie Szwecji, zada-
nia marynarki handlowej wy-
suniete sg na czoto zagadnien
panstwowych, marynarki wo-
jenne zas pozostawione sgjak-
bY w cieniu, posiadajac bar-
dzo ograniczone budzety. W ta-
kiej totwie, naprzykiad, cata flota wo-
jenna skiada sie z jednego tylko niewiel-
kiego statku ,,Virsaitis" typu naszych ka-
nonierek morskich przy jednoczesnie bar-
dzo dobrze rozwinietej flocie handlowej,
sktadajacej sie z 54 parowcow, o 67,867
t. reg, 54 zagl. o 7.894 t, reg. i z dziewie-
ciu motorowcéw przy 791 t. reg. pojem-
nosci.

Obok towarzystw' czysto handlowych
morskich pracuje réwniez panstwowa
flota handlowa, ztozona z 6 parowcow,
przynoszaca podobno 15 proc. rocznie
czystego zysku przy wptacanych jedno-
cze$nie 15 proc. na amortyzacje.

Z Rygi wyptyneliSmy 19 lipca, zegnani
bardzo seidecznie przez wiadze totewskie
i przedstawicieli Polonji miejscowej

A. C.

NA BALT VYKU

ILUSTRACJE RYSOWAL JERZY SKOLIMOWSKI.

Krwawy dysk storica wpadt w ciemne
gtebie. Pozostawione przezen jaskrawe
oobrzaski, zakryte chmurami, skiebione-
mi na sklepieniu niebieskiem, przettacza-
ty przez ciemne ich opony czerwony, go-
racy blask, tworzac na dalekim horyzon-
cie. zarysy jakiego$ zwidu miasta czy
krainy z basni.

Ostrag czarng sylwetg odrzynai sie Jo-
zek na tle ptomieni zachodu. Ku onej da-

lekiej wiz wyczarowanego kraju, wslad
za Swiezym podmuchem wiatru, pedza-
cym po nieogarnietej przestrzeni morza

w bezustannem kolebaniu fal, szty chci-
wie oczy ol$nione.

Nadchodzita noc. Ostre nieprzyjemne
pokrzvki ptactwa, zerujacego nad falami,
stawaly si¢ coraz rzadsze. Poszum wia-
tru, strudzonego ustawicznem cigganiem
od brzegu pluskoczacych fal, ustawat na
krotkie chwile. Naonczas z dotu od po-
wiertichn- morza odrywaty sie glosy i bie-
gly ku Jbézkowi, wpatrzonemu uparcie
Vv niezmierzong daleko$¢ morza.

Nikle ostatnie rzuty storica, rozsiane
po zachodzie, coraz to gasita zwiekszaja-
cg sie ciemn nocy, Niebiosa a z niemi
szumigce morze stawaly sie bardziej nie-
przeniknione.  ajemniczy kraj, wyczaro-
wany zachodem storica, zmieniat sie, ma-

Ku onei dai”kiej wizji wyczarowanego
kraju szty chciwie oczy ol$nione.
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lal, rozwiewat bez $ladu, jak wszelaka
fantazja cztowiecza, wszelakie marzenia
miodziericze.

Chiopak wytezyt wzrok. W mroczy
wynurzaty sie niepewne postacie maszo-
péw, rychtujagcych na brzegu todzie, opa-
trujacych zagle, cezy i wszelki dobytek
rybaczy przed wyjazdem na potéw nocny.

— Jbze...ee..ek — dobiegto go wotanie.

Wartko pobiegt nadét, dzwigane skorz-
nie, wiosta zapasowe i sznury. Nim zbiegi
i wpadt na usypisko przybrzezne, juz
tylko jedna t6dz chwiata sie na plytkiej
wodzie u brzegu. Cztery mne pomyka-
ty ledwie — ledwie widoczne, pchane
wiostami pod poteznym harmonijnym ru-
chem maszopéw w daleko$¢ morska,
przewalajac sie z fali na fale.

Jozek piorunem nawdziat skorznie, ka-
pote, a chwyciwszy za burte, skoczyt do
wnetrza, gdzie nan czekato dwdch znie-
cierpliwionych zwiokag rybakow.

— Znowu$ ta pewnie medytowat, jak-
by nogami w niebo skocy¢é — mruknat
zgryzliwie Karol, stary maszop, mocno
nierad z opdznienia.

to6dz, przynaglana zdwojonym wysit-
kiem rybaczych ramion, pomkneta rybi-
twag po rozkolebanych falach. P*-zy na-
gtych kaprysnych nawrotach wiatru z nie-



...nim sie dma wzmoze, a sztorm przigno, todzie przycumujem...

ogarnietej pomroki dochodzity niejasne
pokrzyki zagubionych w morzu rybakéw.
Brzeg uciekat, rozwiewat "¢ szybko, az
zgingt w ciemnos$ciach. Gdzie niegdzie
btyskaty jeszcze Swiatta osady, lecz co-
raz niklejsze, rzadsze i nizsze. Wreszcie
potonety bez $ladu. Otoczyta ich pustyn
wodna, po ktérej dma przepedzata falc,
a one z pluskotem rozbijaty sie jedna
0 druga, niosac na grzbietach korony
Swietlistej piany.

Mysli Jozka niczem szybkolotne me-
wy przelatywaty mu po glowie. Co6z, ze
sie opdznit: dogonig tamtych. A Bég po-
moze, potéw da dobry, dziat wypadnie
fajny, wnet pobiezy do Gdanska przypa-
trze¢ sie olbrzymim statkom, bywatym na
prawdziwych bezgranicznych przestwo-
rzach oceanow, przystuchiwaé¢ sie przy
bajerszu niesamowitym opowiesciom majt-

kéw o innych ludziach, innych ladach,
miastach przecudnych. Hej! gdybyz tak
raz juz wpisa¢ sie do zatogi morskie-

go olbrzyma i poptynaé, poptynaé¢ ku

onym ladom...
Najstarszy w todzi Jozka, czterdziesto-

letni Karol niespokojnie wznosit gtowe
i badawczo surowemi oczami obmacywat
schmurzone niebo, zaledwie btyskajace
rzadkiemi gwiazdami.

— Jedno co powiem — rzekt wresz-
cie — lepiej beto dzisio doma siedzie,
abo bajerszem sie chitodzyc, nizli po mo-
rzu bieze.

Pawel, trzeci z rybakéw, pounidst gtowe.

— Co6z wos gryze? stary Necka dobry
sziper, moéwit, nim sie dma wzmoze
a sztorm przigno, juz todzie przycumu-
em.

! Jozek milczat. Jeszcze ni razu w bu-
rze nie byt na morzu. Straszliwa moc
sztormu umiata w jednej chwili niszczy¢
todzie rybackie, rwac sieci, topi¢ osady,
to wiedziat. Przecie tezyzna miodosci
biegta myslami naprzeciw walce i gotéw
byt zmierzy¢ swe sity z sitami zywiotu

Dziecko morza z urodzenia, od malen-
kosci byt wstuchany w' jego odwiecznym
rytmem szumigcg muzyke, moéwigca po-
zornie co$ bliskiego. Tajemna tres¢ tej
mowy budzita nieskonczong tesknote do
dalekich oceanow i ladow O nich to
szemraty wedrowne fale basniowe dziwy.
Niemniej cudowne, niz wspomnienia za-
styszane w opowiadaniach starych mary-
narzy, ktérzy, catle zycie do bajki zaiste
podobne spedziwszy w zamorskich po-
drézach, popnwracaii na rodzinne janta-
rowe Battyku pobrzeze i z filozoficznym
spokojem czekali na ostatnig podréz, wio-

dacag do nieSmiertelnych krain najcudow-
niejszego zapewne, bo prawdziwego ist-
nienia.

llez to razy wstuchiwat sie Jozek w ich
przygody, zdarzenia na wodnych odme-
tach oceanu Spokojnego, gdy olbrzymie-
mi okretami, na ktérych pehili stuzbe,
wsciekte burze, ,tajfunami” zwane, mio-
taty dowolnie, pedzity z urgganiem przed
sobg na podwodne zdradliwe rafy, wpy-
chaty ze szczytébw batwandw, wstajgcych
ku niebu, na dno rozwierajagcych sie¢ zna-
gta otchtani ciemnych.

llez to razy przerazenie, groza chwyta-
ty dusze, gdy styszat niesamowite opo-
wiadania o zawidzianych potworach oce-
anicznych, osmiornicach, zatapiajacych
ohydnemi splotami cate szalupy z nie-
szczesng zatoga.

Wéweczas to w oczach otroka btyskata
nieodparta zadza ujrzenia cudownych,
czarodziejskich, wiecznie stonecznych lg-
déw o drzewach tak odmiennych, ptac-
twie o piérach, niczem Kklejnotami obsy-
panych. zwierzetach, ktérych nazwy i po-
sta¢ z ksiazek jeno znat. Razem z oo0o0-
wiadaczami przebiegat w myslach ogrom-
ne miasta Zachodu o domach chmur sie-
gajacych, petnych nieopisanego zgietku
i tumultu wiecznie $pieszagcego mrowia
ludzi.

Jakze mu pbézniej nudno i smutro na
rodzinnem bylo pobrzezu...

Roéwiesnicy Jozka inne odczuwali te-
sknoty, inne niepokoje wstawaty w mio-
dzienczych ciatach, wyganiaty z checz
o cichych popotudniach i kazaty wycze-

Oto juz wida¢ bandere .. Swoi, swoi...

rzucito sie w otroku serce...
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Jakze mu smutno bylo na rodzinnem pobrzezu!..

kiwa¢ na dziewki ciemno lub jasnowtose
0 dobrotliwych spojrzeniach kobiecych

oczu, kazaty teskni¢ do stodyczy ich
\t/)v_ar , goni¢ wzrokiem falujacy ruch
ioder.

A Jb6zek co dnia biegt na brzeg rozle-
wiska morskiego i na skrzydtach wyo-
bi azm przelatywat ku aalekim horyzon-
tom do onych meznanych krajow.

Gdy opoézniona 16dZ dobiegta wreszcie
swych towarzyszek, juz ich zatogi zapu-
Scity w ton sieci i ciggnely po giebinie
w radosnej nadziei dobrego potowu. Za-
wrzata praca rybacza, niemniej ciezka od
pracy chtopskiej na roli. Sptuzyé trza byto
ton dobrze sieciami. 15¢ z falami na udry,
wiater majac przeciw. Cigga¢ coraz da-
I-j coraz ciezsze sieci, baczyé¢, by nie
trzastv pod naporem oszalatej w strachu
ryuy, by zdubycz nie Ti.zta. Dobywac
z morskiego tona, jako rolnik z fona zie-
mi, chleb -ybaczy codzienny. A gdy nie
0ilo w jednem, trza bylo mocnym praco-
witym rzutem wioset ptyna¢ dalej i znéw
prébowac.

Wiatr ciskat falami bezustannie, chy-
boczac :odziami, ze trudno bwvio ustac.
Niekiedy przypadat do toni i jak znuzony
wedrowiec odpoczywat na piersiach mo-
rza, Wow czas cichto. Nieoswietlane z nie-
bios ni ksiezycem ni gwiazdami wydawa-
to z swych glebi posepnag groze, wzbu-
dzato dziwny niepokdj, ze wstajgcy wiatr
witany byt z ulga.

Jeszcze do Switu byto daleko.

Przewodnik wyprawy, Necka, stary do-
Swiadczony szyper, wytezywszy wzrok
1 stuch, pilnie badat przestwér. Wiatr
zmienJ kierunek, stal sie w podmuchach
silniejszym, natarczywszym. Glos jego
z poszumu przechodzit w $wist lub prze-
ciaggte wycie. Naonczas rzucat niecierpli-
wie falg na todzie.

No kiopcy — zahuczal poprzez wi
eher stary Necka — dos$¢. Sciggac i ucie-
ka¢, by sztorm nie nagnol

Na todziach zapanowat pospieszny
trud. Wyciggano cezy, wywalano na dno
odzi bezladnie trzepoczaca sie rybe,
blyszczagca w pomroku srebrem tuski.
Nim skoriczono, rozpetat sie wicher, jak-
gdyby zamierzajac przeszkodzi¢ rybakom
ujs¢ z potowem. Zawyt. Zatopotat niby
skrzydtami olbrzymiego ptaka, rzuci! sie
na powierzchnie morza, wbit jag do wne-
trza, zerwat batwan, spietrzyt i wysokim
Wdicm potoczyt na todzie.

Sptoszone stadko pomkneto w powrot-
ng droge, uciekajgc lotem ptaka z nie-
goscinnego zywiotu przed sunacg masa



spienionych wod. Ale daleko, daleko
przed nimi jeszcze bezpieczna przystan,
do ktérej pragna co rychlej przycumowac.
Daleko zacisze domowego ogniska, cie-
pto checz, do ktérych wezbrata szalona,
niespokojna tesknota.

W niezmierzonej dali huczat na dobre
rozpetany sztorm, juz slyszny chychotem
oszalatego wichru, poteznym szumem
rozkolebanego morza, unoszacego ku nie-
bu gwaltownym podrzutem wzburzone
tono. Szedt od poéinocowschodu. Jesli
nie zdaza uciec z obrebu jego przebiegu,
wpadng w straszliwe odmety.

Stary Necka z trudem trzymal sie na
dziobie swej toazi i natezat piers, by
ostrzegawczym krzykiem przemoéc zio-
wrogi, potezny szum szalejgcego wichru.
Oczy wypatrywaty z wytezeniem Swiatet
na dalekim brzegu. Ale nic nie dostrze-
gaty.

Jozek pospotu z towarzyszami praco-
wat. Wichura rozwiewata przydiugie wio-
sy, suszyla na czole krople znoju.
A w piersiach rozigrata sie przedziwna
podnieta, ochota. Nadzieja tej prawdzi-
wej burzy, ktéra gnata za nimi, wysyta-
jac na zw'ady zilowieszcze podmuchy,
kiebiac zaciekle dokota wode. +6édz
mkneta z fali na fale to wznoszona, to
wrzynana w dét, $pieszac za towarzy-
szkami. W chwilach krotkiego na oka-
mgnienie zacisza z nieprzeniknionej od-
dali poczat dochodzi¢ rybakéw staby,
ledwie brzmigcy glos dzwonu: sygnat
ostrzegawczy. Otucha napehnita zatogi.
Stary Necka nie watpit, ze zdolaja
umknaé z obje¢ coraz blizszego sztormu,
ujs¢ w zaciszng zatoke rodzinnej osady.
Czujne oczy dostrzegty w dalekiei prze-
strzeni Swiatetka, niby zyczliwe spojrze-
nia domoéw, czekajacych zywicieli z go-
scinnem cieptem i mitoscia.

Stary szyper odetchnat.

A w te)ze wihasnie chwili wicher zmie-
m, kierunek. Z rozmachem uderzyt ze-
glarzy w twarz, niby mokra plachta.
Przed nimi wzdat olbrzymia spieniong fa-
le i pchnat na uciekajace todzie. Utwo-
rzyt sie jak's zamet, wir. lej straszliwy.
Poswisty wichru, ryk nadleciatego sztor-
mu polaczyt sie z okropnym szumem
oszalatej toni, w ktérym ginely bezradne
nawotywania rybakow.

Kurczowo zacisnigte na wiosle rece
Jézka pracowaty wsréd burzy, jak po-
przednio. Drapiezne oczy, rozszerzone
w zachwycie raczej, nizli leku, z chciwo-
$cig ogarniaty walke zywiotow. W otwar-
te usta chwytat stone wich”~zysko, ktére
dodawato i lersiom przedziwnej mocy
wytrwania. Zdawato mu sie, ze oto jest
w, iednej z tych przygod, o ktérych tak
wiele, nastuchat sie doma. W pewnej
chwili uczut, jakgdyby czyje$ olbrzymie,
uslizgte, mokre sploty obtapity wiosta,
t6dz, hamratdi , skrepowaty straszliwym
ciezarem strudzone ramiona i uniosty
wzwyz ku czarnej otchiani nieb.os, by za
moment z niewypowiedziang szybkoscia
w-tragci¢  w  potworny, przepastny lej.
L piersi wypadt mu krzyk wsciektosci
bardziej, niz strachu. W ostatniem mgnie-
niu Swiadomosci opasat rekami burte,
wcisng w ramiona twarz, by unikna¢ za-
lewu. W tvmze momencie niezmierny cie-
zar, stoczyt mu sie na barki, ustyszat
czyj$ rozpaczliwy glos, poczem zgineta
wszelka Swiadomos¢
rozdart °?daWnla Prz”~nata, gdy Joz,
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awal sie odczuwac. Spokojna ton,

marszczona w drobne fale, dobrotliwie
kotysata wywrdcong todzig, na ktorej ja-
kiems$ niewiarygodnem zdarzeniem utrzy-
mat sie miody rybak.

Czut silny bol tylu glowy. Dzwignat
reke, by dotknaé miejsca boélu, lecz co$
mu nie dato wykona¢ ruchu. Byia to sie¢,
oplatujgca t6dz, a z nig i ramie. Z niema-
tym trudem uwolnit z wiezi reke i usado-
wit sie pewniej. Z nég zzut skérznie, na-
petnione wodag, mocno cigzace. Prawie
z zalem patrzyt, jak niknety w giebinie.
Rozejrzat sie. Brzegéw ni $ladu. Dokota
jedno rozlewisko wodne, olbrzymie bez-
graniczne, spokojne. Réwniez ani $ladu
pozostatych todzi. Niewiada, poginely ta
w topieli razem z maszopami, czy moze
dotarty bizegéw. Co do swych dwéch to-
warzyszéw nie miat watpliwosci. Sptokaé
ich musiata fala na dno leju, zdusita
krzyk ostatni, zmogta bez ratunku wsze-
laki wysitek wybawienia. Wiec przejeta
Jozka zato$¢ a razem egoistyczna radosé,
ze ocalat. Sam jeden pos$réd nieogarnio-
nych bezmiarbw wodnych, Pizeciez
wkrotce poczut sie gorzej, n;zeli przed
kilku godzinami, gdy wokét huczata bu-
rza i bita z rykiem w odmetach woda.
Bowiem wowczas walczyt o zywot moca
ramion, wysitkiem woli, pychg mitodosci.

eraz zasie zatracony na wodnej pusto-
szy, byt jako dziecko bezradne. Pizenik-
nat go strach. Sploszona nadzieja zda-
wata sie ulata¢ na zawsze.

Stawalo sie widniej.

Bladawy $wit zrumienit wschéd nie-
ba, rozlewajac coraz ptomienisciej po fa-
li refleksy, zwiastuny storica. Az ono
wychyneto, wychodzac z podmorza i
triumfalnym potopem dnia zalalo nie-
skonczony przestwor.

Jézek stat z niepokojem spojrzenia
w strone, gdzie powinno by¢ pobrzeze
i osada rodzinna. Ale linji brzegu nie wi-
dziat. Leciuchny wiatr popychat fale
a z niemi 46dz, samotny schron rozbitka
ku zachodowi. Mimo to po rozwadze JO6-
zek przestat sie trwozy¢. Na tym szlaku
chodzity z Gdanska parowce szybkobiez-
ne, pakieboty, kutry, szkunery lub wresz-
ce wojenne statki polskie, w Pucku, czy
Gdyni stojagce. Meczyta go jeno n.ewygo-
da w ciagtem baczeniu, by nie wpasé
w morze i mdlaty ramiona, na zmianeg
podtrzymujace rownowage. Az wpadt na
my.-J, Z mokrych Kieszen' wyciagnat ka-
watki sznura, néz skiadany i jak mdgt
przywiazat sie do todzi. Odetchnat. Rece
podtozy] pod obolatg gltowe i zwrécony
twarza w przeczyste niebo, ptynat do
nieznanego celu, w daleko$¢ morska, ma-
jac pod sobag niezgtebiong otchtan,

Ponad gtowa otroka raz po raz z krzy-
kiem przelatywaty mewy, Niekiedy tuz
opodal przypadaly do wodnej toni i szyb-

im piorunowym ruchem wyciggaty z fa-
li ztowiong rybe. Wowczas J6zek odwra-
catl sie bokiem i pochylony twarzg ku
wodzie, widziat w jej przezroczy pierzch-
liwe roje storni, bantek, tososi, ptyna-
cych pospiesznie tam i sam, gonigce sie
wzajemnie, podptywajace pod samg pra-
wie powierzchnie Ilub zapadajgce bez
$ladu w otchtani, sptoszone cieniem nad-
latujacej mewy.

Stonce niestrudzenie pielo sie coraz
wyzej po niebiosach.

Przemoczona odziez Jézka obeschia,
a dobroczynne ciepto ogarneto ciato. By-
to mu prawie dobrze, gdyby me niepew-
nos¢ losu i coraz wigksze oddalenie, o ile
mogt wyrozumie¢, od domu,

Nc to — moéwit sam do siebie na
uspokojenie — jako$ bedzie,

przejmowata nieomal duma, ze oto
jest w przygodzie, o ktérej marzyt, kto-
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_ki jeszcze zarys statku.

rej wyczekiwat i o ktérej bedzie miat
réowniez niemato do opowiadania. Nie
zginie. Na pewno. Albo go fala zniesie do
nieznanego brzegu, albo statek swojacki
zabierze. Znow podtozyt ramiona pod
glowe i wpatrzyt sie w dalekie sklepienie
jasnych niebios. Po tylu trudach, wysit-
kach coraz wiadniej obejmowato go znu-
zenie. Przymknat ociezate powieki i za-
padt w silny sen...

Stonce dotykato juz purpurowsa twarza
powierzchni morza, gdy Joézek otworzyt
oczy. W pierwszej sekundzie nie pojat,
gdzie jest. Lecz wnet pamie¢ wrdcifa.
Dokota, jak wprzédzi, nieogarnieta pu-
stosz morska. Spokojna, oblana czerwie-
nig zachodzacego stonca. Jozek poczut
gtoéd. Przeszukat kieszenie i z radosScia
wyciggnat zapomniang kromke chleba.

Stonce coraz bardziej zanurzaio sig
w toni. Dz.en zasypiat. Niebo krwawito
na zachodzie, tworzac na widnokregu
z morzem iedno nieobjete rozlewisko pto-
mieni. Nadciggala noc a z nig najokrop-
niejsza samotnos¢, jakiej drugiej niemasz
nigdzie na Swiecie, przed ktérg zdejmo-
wat Jozka niewystowiony lek. Przeto
z ogromnej za ludzmi tesknoty wydart
sig z piersi rozbitka krzyk:

— Na pooo...moooc...

Nadstuchiwat. Nic,
wotanie Kkilkakrotnie. Ale ginelo bez
echa. Morze gedzbito monotonnie plu-
skothwag melodje.

A gdy Jozek zupetnie juz zwatpiaty
z sercem $cisnietem niepokojem odwrocit
wstecz gtowe, ku stronie, kedy bez wat-
pliwosci musiato znajdowac sie polskie
wybrzeze, wypatrujace oczy nie tyle do-
strzegty. ile instynktownie odgadty dale-
Przywarty don
chciwie i niespokojnie badaty, poki nie
odréznity ksztattu tréjmasztowca. Zato-
potato w Jozku serce. Z piersi wypadt
okrzyk. Ale okret zbyt byt daleko, by
ktokolwiek z zatogi mégt dostysze¢ wo-
tanie.

W blaskach tongcego w morzu stonca
ptynat majestatycznie petnemi zaglami
po mienigcych sie falach. Jézek, spokoj-
ny juz, ze muszg go dojrzeé, $ledzt cie-
kawie przyblizanie sie statku, ktéiy co-
raz bardziej napedzat t6dz. Oto juz wi-
da¢ bandere, topoczaca na lekkim wie-
trze.

— Swoi... swoi... rzucito sie w otroku
serce. Jakoz bandera byta polska.

Whnet z bocianego gniazda czata doj-
rzata przewrdécong 46dz.

— Cziowiek w morzu...

Spuszczono szalupe i za chwile Jo6zek
znalazt sie na pokladzie trojmasztowca.
Otoczyty go mfode, wesote, rozciekawio-
ne twarze. Przyprowadzono przed ko-
mendanta. A gdy opowiedziat przygode
rybacka, zafrasowata sie twarz koman-
dora.

— CO6z z nim poczac?

— Nakarmi€... niech odpocznie... potem
pomyslimy — padta decyzja.

Wkrotce aozek syty, wypoczety, spo-
kojny dowiedz at sig, ze jest na polskim
szkolnym statku, ktéry wyruszyt w dale-
ka zamorska podr6z na dhugi czas. Juz
tez nie przepuscit zdarzen a, ktére som
Pon Jezu cheba ze zestot. Poty prosit,
skamlat, stuzbe oddang przyrzekajac, az
go pozostawiono na statku.

— Zostaniesz — krétko zadecydowat
komandor. A do podwiadnych:

— Przyda sie — rzucif na wyjasn,enie.

Powtorzyt jeszcze

Tak oto ziscit sie¢ sen Jozkowy, marze-
nie o podrozy w kraje z basni rzeczywi-
stych, styszanych w spokojne niedzielne,
bezrobotne popotudnia z ust starych ma-
szopow...



WYPRAWA PODBIEGUNOWA KOM. MAC MILLANA

(DOKONCZENIE)

Zaczat sie powr6t. ,,Bowdoin" skrecit
do wioski eskimoskiej Karny, aby od-
wiez¢ ulubionego przez kom. MM. prze-

wodnika, nazwiskiem E-took-a-shoo.
».Te wody sg orawie zupetlnie nie-
zbadane", opowiada kom. Mac an.

,Jednak za potwyspem Redaliffe (obok
zatoki Inglefield) jest na mapie szereg
kropek, oznaczajacy mielizny. Fov inie-
nem byt domysle¢ sie, ze to zakreslit sam
Peary i ze nalezatlo mu ufa¢, lecz staran-
ne zbadanie tych miejsc z samolotéw nie
wykazalo zadnego niebezpieczenstw, w.
PedziliSmy o mile od brzegu, gdy dato
sie odczué¢ silne uderzenie, ktore zdawa-
fo sie, ze mogto wypru¢ catle dno nasze-
go dzielnego' stateczku. ByliSmy ,high
and diy", jakby marynarz sie wyrazit, ito
tak ,,wysoko", ze wiedziatem, iz teraz
musimy czeka¢ na nastepny przyptyw, a
dopiero niedawno zaczat sie odptyw. Naj-
wazniejszem pytaniem bylo, na jakie dno
natratiiSmy? Jes$li na poszarpane skaty,
»Bowdoin" ze swym tadunkiem 39 )e-
czutek gazoliny mogt ucierpie¢ bardzo.
MusieliSmy wyrzuci¢ za burte gazoline.
Kiedy ciezkie stalowe beczki poptynety
szybko z wiatrem, przyszedt jednemu z za-
togi szczesliwy pomyst do glowy scztpie-
nia beczek razem i zakotwiczenia ich. Wy-
ruszono natychmiast {odziami w. pogon
za beczkami i po godzinnej ucigzliwej
pracy schwytano wszystkie procz 6 szt.
i umocowano. Zasygnalizowalismy do
»Peary'ego”, gdyz woleliSmy w tych nie-
bezpiecznych momentach mie¢ swych to-
warzyszy w poblizu. ,,Peary pospieszyt
calg sita pary. ,Bowdoin' tymczasem
przechylit sie tak mocno na prawg stro-
ne i tak sterczat wysoko na skatach, ze
moglismy spacerowac pod. jego dziobem
i obejrze¢ dokitadnie jego kil. Okazato sig,
ze stalowe okucie prawie zupetnie znik-
neto a kil byt tak fatalnie popekany i
nadtrzaskany, ze musieliSmy obréwnacé
go siekierg. Znajac jednakze solidnos¢
jego budowy, nie zywiliSmy zadnych
obaw co do tego jak zniesie podréz po-
wrotng. Nie pierwszy to raz patrzviem
na przyptyw zalewajacy jego burte i prze-
chylony poktad Zdarzyto sie to w 1923
roku. WiedzieliSmy, ze powstanie znow. i
rzeczywiscie po godzinie unosiliSmy sie
znéw na wodzie, podptywajgc do naszych
barytek. Procz szesciu wszystkie ziale-
zpsmy, wiadowalismy na okret i udalismy
siqr do Karna. .

u dwugodzinny postoj .przekonat nas,
ze zaden okret nie powinien zawina¢ d”
tej przystani. Pod naciskiem silnego pot-
nocno-wschodniego wiatru olbrzymie lo-
dowce podptywaty do naszego fancucha
kotwicznego, grozac nam zmieceniem do
zatoki Inglefield. Z radoscig podme: liSmy
kotwice i pomkneliSmy z wiatrem do
przvladkKU Parry™.

Nastepny przystanek byt w miasteczku
Holstensborg, a potem w Sukkertonoen,
najtadniejsze osadzie w Grenlandii. Moz-
naby ja nazwa¢ , Wenecjg Grenlandzka ,
gdyz cata miesci sie na wysepkach i pot-
wyspach potaczonych mostkami i jest
nadzwyczaj malowmcza. Kajaki, cz. t6d-
ki mysliwskie Grenlandczykéw z Su.kker-
toppen sg najlzejsze, najtadniejsze i n.aj-
podatniejsze do zeglugi ze wszystkich
kajakéw Péinocy. Skoéra fok zszyta Scie-
gnami rendéw tworzy pokrycie lekkiej
drewnianej ramy, dtugiej na 16 'tép, a
W najszerszem miejscu majacej 16 cali.
Gdy Grenlandczyk w swojej nieprzema-
kalnej skoérzanej kurcie wsunie sie w
otwor kaiaku, zawiazuje sie mocno

skére wkoto jego pasa i woéwczas on
i jego 16dz tworza zupetnie jednolitg
catos¢. Grenlandczyk moze sie wywrdcié
ze swym kajakiem, moze gtowa na dot
zwiesi¢ sie w wodzie i nawet koziotko-
wac raz po razie. Zrecznos¢ jego jest fe-
nomenalna, a sam kajak najdoskonalszym
okazem zastosowania sztuki i pomysto-
wosci w staraniach o potrzeby zycia co-
dziennego.

Umiak, +6dz kobiecg, w ktérej wiostu-
ja kobiety, a steruje zwykle jaki$ staru-
szek, rzadziej sie widuje obecnie, Gren-
landki od dziecka sg przyzwyczajone do
wiosta i nieraz w wielkich todziach sie-
dza mate dzieciaki, ktére naturalnie pty-
waé nie umiejg, bo woda jest za zimna,
aby zacheci¢ do kapieli nadbrzeznych.

Podréznicy doptyneli do przepieknego
fiordu Godthaab, dtugiego na 60 mil. Z za-
interesowaniem mysleli o tem, ze o pare
jardow od brzegu morze bylo na 2.000
stop giebokie i ze po tych samych wo-
dach przeszto 900 lat temu ptyneli dziel-
ni Wikingowie w swoich wysokodziobych
otwartych todziach. Znajdujg sie jeszcze
ruiny zatozonej przez nich osady.

17 wrzesnia okrety przybyly do mia-
steczka Godthaab. Po trzydniowym od-
poczynku opuscity Grenlandje i skiero-
waty sie do Labradoru. Przeprawa odby-
ta sie w ulewnym deszczu i po bardzo
wzburzonem morzu. Woreszcie zabtysto
Swiatto latarni morskiej na przyladku
Harr'gan. Od opuszczenia brzegéw La-
bradoru 19 lipca byto to pierwsze Swia-
tto latarni morskiej, jakie zeglarze wi-
dzieli. Doptynagwszy do osady w Hope-
dale, ,,Bowdoin" pozbyt sie ladunku ga-
zoliny. Po drodze gtéwny gaf pekt, lecz
zamowiony przez radjo nowy gaf czekat
w Battle Harbour. Spieszono dalej po-
przez. ciesning Belleisle ku ojczyznie.
Rynkiem 6 pazdziernika zawitano do
North Sydney (Kanada), gdzie majtkowie
z radoscig ostrzygli sie, najedli sie do-
syta jabtek, bananéw, winogron i prze-

czytali czekajacg na nich poczte. ,,Bow-
doin nabrat 1000 galonéw oleju palnego
i w potudnie byt juz gotébw na ostatnie
500 mil.

W nocy wiatr zmienit catkowicie kie-
runek i zaczeta sie burza. Woda zalata
burty i przéd i grozita zmieceniem ludzi
do morza. Aby utatwic¢ zegluge, zwinigto
zagle goorne. Przy tej pracy o mato co
dwaj ludzie nie byli zmieceni do wody.
Pracujagc w zupelnych ciemnosciach, cu-
dem tylko utrzymali sie na poktadzie.

»,Obawiajac sie o nich i nie styszac
nic poza hukiem wiatru i szmerem wo-
dy — opowiada Mac Milian — opusci-

tem ster na chwile, aby zobaczyé¢, czy
jeszcze zyjg. Znalaztem ich szarpigcych
za zagiel, prébujacych przytwierdzi¢ go
do rei. Ledwo wrlcitem do steru, gdy
trzeciego cztonka wachty, mtodego chtop-
ca, fala wywrédcita. W tej samej chwili
grozne trzaskanie zagla dato znaé, ze
liny podtrzymujace gaf pierwszego ma-
sztu rozluznity sie. Jesliby sie nie udato
natychmiast go zdjg¢ musielibySmy stra-
cit najcenniejszy zagiel. ,Wszyscy na
pokiad!" Zaloga natychmiast wybiegla z
kasztelu, $wiadczac swoim wygladem, ze
poprzedniego wieczoru kazdy rzucit sie
na koje tak, jak stat. Maszyna parta ca-
ta sita naprzéd, a jednak cofaliSmy sie
Wnyl* ~V.y chwile- Bdy zdawato sie, ze
»Bowdoin chce stanowczo powr6ci¢ na
poinoc. Lecz nazajutrz ranek byt pogod-
ny, morze uspokajato sie.

O 5-¢j po potudniu 8 pazdziernika do-
ptyneliSmy do wyspy Monhegan, gdzie
juz .czekat na nas ,Pearyl. Ze Switem
chcielisSmy wyjecha¢ do Wiscasset, lecz
zerwala, sie burza, ktdra szalata przez
dwa dni wzdtuz catego brzegu amerykan-
skiego. Byla to prawdziwa ironja losu, ze
0 30 mil od ojczyzny i tysiecy ludzi, cze-
kajacych na nasz powrdt, nie moglismy
doptyng¢. Wreszcie o 6-ej rano 12 paz-
dziernika ,,Peary" i ,,Bowdoin” wyptyne-
ty z,Przystani i ° 9.30 zarzucity kotwice
w  Wiscasset, gdzie »czekat gubernator
stanu Maine i setki ludzi w porcie i na
ulicach. ByliSmy wreszcie w domu".

W. P.

PRZYSTAN NOCA

Batwany bijg 0 morska latarnie,

Niby émy nocne ku jej blaskom dazac;
Potem, w powrésta Swiecace sie wigzac,
Na S$rodek toni pierzchajg bezkarnie.

miemno$¢ pod skrzydta swoje ziemie garnie,
Jak S$liski wampir na piersiach jej ciazac,
Rozek miesigca, hen po niebie krazac,

Z za chmur sie czasem wykrzywi poczwarn e

W mgte przezroczystg osnuta sie przystan.
Pod skrzydtem grobli cicho $pig okrety
| lekko w nurtéw chwiejg sie kolebce.

Niekiedy, wiatru nadstuchujgc Swistan,
Zbudzg sie z drzemki—i zagiel popchniety
Zadrzy i zcicha niby co$ zaszepce...

JOZEF BIRKENMAJER
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ZASADY BUDOWY PORTOW

Chcac zaprojektowa¢ nowy port, Kon-
struktor musi sie przedewszystkiem za-
pozna¢ z warunkami ekonomicznemi, ja-
kie tworza potrzebe wybudowania dane-
go portu. Obrét portu musi by¢ podyk-
towany potrzebami zycia gospodarczego,
jego obszaru cigzenia. Rodzaj przewi-
dzianych towaréw w obrocie tworzy pod-
stawe dla projektowania jego urzadzen,
rodzaj towaréw, ich przeznaczenie i po-
chodzenie stanowig o typie statkow, kt6-
re ten port beda odwiedzaly. Typ znéw
statkbw stanowi o jego gtebokosci, roz-
miarach basenéw portowych i konstruk-
cji samych nabrzezy. Przy piojektowaniu
portéw jednem z gtéwnych zadan kon-
struktora jest budowanie na wyrost. Port
buduje sie nie na lat kilka, ani nawet lat
kilkadziesigt, kazdy wiec nowo sie bu-
dujacy port musi mie¢ moznos$¢ dalsze-
go rozwoju. Jezeli przyjrzymy sie catemu
szeregowi portéw, to sg one, jak stare
fab -yki z réznemi przybudéwkami i nad-
budéwkami, a cato$¢ nie odpoy iada swe-
mu celowi. To tez czesto korzystniej jest
obok starego portu wybudowac drugi no-
wy, niz przeprowadzaé¢ bardzo kosztow-
ng kapitalng przebudowe. Port gdanski
nalezy do tych portéw, ktore tylko z
wielkiemi trudno$ciami technicznemi i fi-
nansowemi z powodu jego ciasnoty racjo-
nalnie dadzg sie rozbudowaé. Przede-
v szystkiem jest celem portu umozliwic¢
siatkom morskim podejscie do koricowe-
go punktu komunikacji $rédladowej. Port
morski winien posiada¢ bezpieczne na-
wet podczas duzej fali i silnego wiatru
wejécie do portu. W tym celu szuka sie
na port miejsca przez nature ostonietego,
np. w zatokach, a w razie braku zastony,
stwarza si¢ zastone sztuczna, stworzona
z tamaczy fal i wysunietych konstrukcyj
kamiennych, lub drewnianych, albo beto-
nowych. Poniewaz w portach skupia sie
wieksza ilo$¢ statkdéw, ktére na tadunek,
lub wytadunek czekaja, musi by¢é w por-
cie dostatecznie miejsca dla oczekiwa-
nia statkbw na operacje #tadunkowe.
W portach nad rzekami nie stwarza to
przewaznie trudnosci, w portach nad
otwartem morzem stwarza si¢ sztuczny
awanport, gdzie statki swej kolejki cz...
kaig, nie zajmujac cennych nabrzezy, dla
tadunku przeznaczonych. O ile awanport
nie jest. dosy¢ wielki, powinno na rejdzie
znajdowaé sie miejsce dla statkow
chcacych na wejscie czeka¢ na kotwicy.
Pierwszorzedne znaczenie przy budowie
portu odgrywaja jego $rodladowe arterje
komunikacyjne. Port morski jest to ogni-
wo _taczgce sie¢ komunikacyj morskich
z siecig komunikacyj $rédlagdowych. Od
komunikacji $rédladowej zalezy charak-
ter portu. Poniewaz $rédladowa komuni-
kacja wodna tansza jest, niz komunikacja
kolejowa i drogowa, porty bardzo czesto
sg projektowane przy ujsciu rzek, a ponie-
waz wodna komunikacja morska tansza
jest od komunikacji kolejowej i kanato-
wej, porty przy ujéciu rzek wciggane sg
w gigb kraju celem'sztucznego nrzedtu-
zenia komunikacji morskiej, a skrécenia
komunikacji $rédladowej. W ten sposob
odrézniamy porty nad rzekami przy uj-
Sciu rzek, lub wewnatrz kraju i porty
przy otwartem morzu. Co$ posredniego
tworza porty w giebi zakrytych zatok,

ia nP' Szczecin, Krélewiec, Typowym
przyktadem portéw nad rzekg sa: Ham-
burg, Londyn, Rotterdam,  przykita-

dem portdbw nad otwartem morzem sa.
Inest, Genua, Marsyba, no i Gdynia*).

* igUPla"-P<?rtU Gudyitia iest Podany w Nr. 10 ,Morza"
rl z matemi zmianami wprowadzony w zycie.

Port GPANSIU

Port CcL&nski-

Decydujgcym czynnikiem wyboru miejsca
na port procz wzgledéw komunikacyj-
nych sa wzgledy terenowe. Najtatwiej
budowac¢ port w dolinie, na gruncie nie
skalistym. Wprost niemozliwe dla budo-
wy portu sa pasma skalistych goér nad sa-
mym brzegiem morskim. Grunt skalisty
czesto wymaga wysuniecia basenéw por-
towych i nabrzezy w otwarte morze, co
znoéw ukatwia powstanie miasta portowe-
go przy porcie, ale utrudnia kolejowe

rozwigzanie projektu portu Dolina rzeki
Chylonki przy ujsciu jej zostata wybra-
na na miejsce przysztego portu dla Pol-
ski Port gdynski, wybudowany na takach
tej doliny, zostat trafnie wybrany, bo jest
on zastoniety w naturalny sposéb przez
poétwysep helski, a same tereny portowe,
jako mato cenne ! niezabudowane, przed-
stawiajg korzystny objekt przy ich wy-
wiaszczeniu. Przy zaprojektowaniu por-
tu nalezy uwaza¢ na to, aby wejscie do
portu dla statkbw morskich bylo mozli-
wie utatwione, reji powinien mie¢ grunt
kotwiczny, aby statki, czekajace na wej-
Scie, mogly sta¢ na kotwicy. Prady wody
powinny by¢ uprzednio doskonale zba-
dane, aby ewentualna kra nie wchodzita
du portu, a réwniez nalezy zwraca¢ uwa-
ge na najczestszy kierunek wiatru, waz-
ny réwniez przy wejsciu, i na kierunek
lodéw ruchomych. Sam port projektuje
sie zwykle jako skladajacy sie z catego
szeregu basenéw portowych, potozonych
nad rzeka lub wachlarzowo przy portach
nad otwartem morzem. O wzgledach na-
tury strategicznej i innych czysto woj-
skowych wspomina¢ wiecej szczegétowo
nie bede. Duzg role przy projektowaniu
portu odgrywaja jego gtebokosci. Dla
kabotazowych ryback'ch projektuje sie
gtebokos¢ 2—3 metry, dla portéw zeglugi
przybrzeznej 3—4 metry, dla zeglugi ka-
botazowej do 5 metréw, dla statkow Sred-
nich do 6 metréw, dla statkow zeglugi da-
lekiej do 8 metréw, dla statkéw najwigk-
szych do 10 metréw. Ale poniewaz budo-
wa statkéw stale sie rozwija, sa obawy,
ze i taka gtgbokos¢ nie wystarczy. Jeden
z ostatnich Kongreséw Zeglugi w Londy-
nie okreslit jako wystarczajacg gtebo-
kos¢ dla portu na najblizsze dziesigtki
lat 10 metrow, W Gdyni basen wewnetrz-
ny zaprojektowano na 10 metréw, a ka-
nat wjazdowy na 11 metréw. Nalezy za-
znaczy¢, ze Gdansk w kanale Cesarskim
ma mie¢ 10 metrow, jednakze przez za-
mulenie stale ta gtebokos$¢ prawie nigdy
nie jest osiggana Port ma umozliwi¢ stat-
kom morskim podejscie do koncowego
punktu komunikacji $rédladowej i przyjaé
stamtad tadunki, lub je przekazac.
Poniewaz tadunki, ktére albo koleja-
mi, lub drogami wodnemi z zewnatrz kra-
ju do portu przychodza, nic moga by¢

Port

Genua.

Port w Genui.
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Hamburg.

Port w Hamburgu.

natychmiast na statki zatadowane, tak
samo tadunki morskie nie mogag by¢ na-
tychmiast natadowane na wagony, port
musi posiada¢ urzadzenia, ab-l' te tadun-
ki chwilowo przechowa¢. W tym celu
przy nabrzezach znajdujg s.e place dla
skitadania drzewa, wegla, rudy etc.,, da-
lej magazyny kryte dla towaréw, ktére
nie moga by¢ narazone na dziatania at-
mosferyczne. Dawniej w portach wyko-

SPORT

WYCIECZKA JACHTU ZAGLOWEGO
CARMEN.

Jacht Carmen, ktéry pierwszy w maju
roku zesztego wywiesit poKka flage na
petnem morzu i na wodnch Danji d Szwe-
cji, odbyt w czasie od 12 czerwca do 18
lipca wiekszg wycieczke.

Zabrawszy zapasy zywnosci na cztery
tygodnie, pozeglowat przez Gdynie na
Hel, opusciwszy Stocznie Gdanska, gJzie
znajdowat sie pizez zime.

Na Helu odczekano Jeden dzieAn na
uspokojenie sie morza, mimo to ,viatr 14
i 15 czerwca byt jeszcze bardzo silny i fa
la duza z péin.-wschodu. Dzigki temu juz
na drugi dzien koto potudnia zobaczono
Bornhoim, i wobec zmeczenia zatogi soe-
Jzono noc na Errtholme, drobnym archi-
pelagu na péin. wschéd od Bornholmu.
Nastepny dzien przyniost ciszg, grzmoty
a wreszcie pizy wjezdzie dt> Sundu kolo
Falsterborew gwattowny szkwat. ( zwar-

nywano operacje tadunkowe z réznemi
towarami w, kazdym basenie, w now.
szych czasach intensyfikuje sie te opera-
cje przez urzadzenia specjalne. | tak dla
wegla, dla produktéw naftowych buduje
sie urzadzenia specjalne, ktére pozwala-
ja na bardzo intensywne i szybkie tado-
wanie tych wiasnie towaréw, Dalszemi
urzadzeniami specjalnemi sa elewatory
zbozowe, chlodnie i specjalne urzadzenia

tego dnia o péinocy zarzucono kotwice
w porcie Kopenhagi. Tu spedzono 4 dni,
wykonywajac reparacje, zwiedzajagc mia-
sto, przyjmowano nas jak i roku zesztego
uprzejmie przez posta Rozwadowskiego.
Proba przeptyniecia Kategattu od Sundu
do przyladka Skagen nie udata sieg, z po-
wodu burzliwego wichru zachodniego
i ogromnej fali. Musiano zawréci¢ i po
22 godz. bezustannej zeglugi, w czasie
ktorej przebyto wedle logu 162 mile,
schroniono sie w porcie Helsingor.

Po zatrzymaniu sie¢ na brzegu szwedz-
kim w Helsingborgu zwiedzono nastepnie
malenki, romantyczny, $licznie potozony
port Modle koto przyladka Kullen, War-
berg, i zeglujagc miedzy skerami, dopty
nieto do Goeteborga 29,6. Dwa dni spedzo-
no na wycieczkach do wodospadéw Jrol-
haetta i zwiedzaniu nnasta. Z tego portu,
ptynac miedzy wyspami, czesciowo pet-
nem morzem, we dwie doby osiggnieto
ujscie fiordu Kristjanskiego

W tej czesci zeglugi stabe wiatry i ci-
sze opOznialy postepy. Barometr stat

W Oslo: Broel-Plater z poselstwa i konsul Johanse\

na poktadzie Carmeny.
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tadunkowe dla niektérych gatunkéw to-
warow, np. chwytacze dla desek, dla
okraglakéw, beczek i t. p. Poza tern port
musi posiada¢ urzadzenia, aby statki re-
montowac, a wigc doki suche lub ptywa-
,ace, stocznie etc.

Rozmiary basenéw w portach sg bar-
dzo réznorodne. Im basen jest diuzszy
i wezszy, tem trudniejsza obstuga kolejo-
wa i tem trudniejsze manewrowanie sa-
mych statkbw w nim. Dawniej budowano
baseny 50, 60 i 80 metréw szerokie, w
czasach nowszych baseny buduje sie, jak
np. w Hamburgu i Cdyni, do szerokosci
250 metréw, a sg i jeszcze szersze ba-
seny portowe, ich dlugos¢ tez sie waha
i dochodzi do 2-ch kilometréw. Racjonal-
ne rozwigzanie sieci kolejowej na tere-
nach portowych i jej polaczenia z sieciag
kolejowag w kraju jest jednem z najwaz-
niejszych zagadnieh przy budowie portu.
| tak gtéwna stacja towarowa powinna
by¢ dosy¢ odlegta od portu, a stacja roz-
dzielcza mozliwie bliska i dla kazdego
basenu oddzielna, aby podawanie juz sto-
sownie. ugrupowanych wagonéw odby-
wato sie bez przerwy.

Rozumie sie, ze w tak krétk.m szkicu
mozna bylto tylko najwazniejsze zasady,
odgrywajace role przy budowie portéw,
przedstawi¢ , to w formie baidzo ogdlni-
kowej.

ST. LtEGOWSKI

przez dalsze trzy tygodnie niezwykle wy-
soko, powodujac czyste niebo, brak wia-
tru i ogromne upaly Zwiaszcza w diu-
gim a bardzo waskim z obu stron wyso-
kiemi gérami zamknietym fiordzie, biak
wiatru bardzo sie dat we znaki. Zaloga
uzywata zato na kapieli i stoncu. 4 i 5
lipca spedzono w Oslo, stolicy Norwegji,
zatoga byla przyjmowana przez p, Broel
Plater, sekretarke legacji. Minister p.
Kwapiszewski byt wtedy w podrézy stuz-
bowej. Réwniez konsul polski p. Johan-
sen byt na Carmenie, gdzie goscie zostali
podejmowani herbata.

Poniewaz inna zatoga juz 15 lipca na
Carmen w Gdyni miata czekaé, przyspie-
szono powr6t. Z powodu cisz i stabych
wiatrow odbyto calg droge Oslo — Gdy-
nia w dwu tygodniach tylko z 3 zatrzy-
maniami si¢ dla nabrani« wody i kupie-
nia chleba. 9 lipca zawinieto do War-
berg, 11 do Kopenhagi. 14 zupetna cisza
zmusita do pozostania na noc w Roenne
na Bornholmie. Blizej polskiego brzegu
napotkano na wiatr pomyslniejszy, tak

Po powrocie w Kopenhadze.



ze 18 lipca o 6 wieczor, spotkawszy po SWIETO WISEY W WARSZAWIE
drodze Witezia i wjezdzajac z nim razem
do portu, zarzucono kotwice w Gdyni.

Carmen przeptyneta przeszto tysigc
mil i zwiedzita wody Danji, Szwecji i Nor-
wegji. Flage polska, ktérej tu nigdy do-
tychczas nie widziano, spotykano ze zdu-
mieniem. Zazwyczaj brano nas za Niem-
cow, ktérych tu az po Goeteborg duzo
sie spotyka. Zainteresowanie ws$réd kot
zeglarskich wzbudzala ogromna droga,
odbyta przez Carmene. W Kklubach ofia-
rowano wszedzie pomoc i rade, W Nor-
wegji zdaje sie cata ludnos¢ zy¢ na wo-
dzie. Kazda rodzina ma swdj jacht wiek-
szy lub mniejszy i spedza lato zeglujac,
kapiac sie lub tapiac ryby. Paszporty ze-
glarskie, wystawione bez trudnosci przez
Urzad morski Komisarjatu w Gdansku,
byty w Danij i Norwegji niepotrzebne,
gdzie zadne witadze przybywajgcemi jach-
tami sie nie interesujg, W Szwecji zato
celnicy o kazdej porze na poktadzie sig
zjawiajg, dopytujac sie o kontrabande
spirytusu i badajac papiery.

W catej Skandynawji drozyzna ogrom-
na. Wszystko 3 do 4 razy drozsze, niz
w Polsce. Wobec przedtuzania sie wy-
cieczki, musiano dokupi¢ konserw i chle-
ba. Przez 5 tygodni zatoga mieszkata wy-
tacznie na Carmenie i jadta pokarm, ugo-
towany przez naszego kucharza.

Najdalej na péitnoc nocy prawie ze nie
byto. Zawsze mozna bylo czyta¢ na po-
ktadzie bez Swiatta. Prébowano towi¢ ry-
by bez powodzenia, widziano zbliska nie-
wielkiego wieloryba na Skagerraku i spo-
tykano czesto foki, igrajagce na skatach.

Zatoge skiadali podpisany jako kapitan,
dwu jego synow, dr. Hiasko z Warsza-
wy i bocman z Gdyni. Koszt wyniést na
osobe okoto 50 doi., wliczajac w to kolej
do i z Gdanska do Krakowa.

B. Minister O$wiaty Sujkowski obserwuje ,Swieto Wisty” w otoczeniu sportsmendw.

JAN J. FISCHER.

Wyscig 6semek Uniwersytetu—Politechniki. Zwycieska 6semka Uniwersytetu.

Bieg wielkich zaglowcow Zwigzku Przemystu Vvislanego, 50 m. kw. zagla,

Jola 20 m. kw. zagla ,,$mieszka“. pici wszy p. Matrasek.
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KRONIKA

SZCZEGOLY UMOWY POLSKO
GDYNSKIEJ,. Umowa polsko-gdanska
zostata zawarta w Genewie na okres
dwuletni, t, j. od 1 wrze$nia 1926 roku
do 31 sieipnia 1928. O ile w tym czasie
udziat Gdanska w dochodach celnych
wyniostby mniej, niz 16 miljonéw guld.,
wowczas Polska zobowigzuje sie Gdan-
skowi wyréwnac¢ caty niedobér

O ileby za$ udzial Gdanska przekro-
czyt sume 14 milj. guld., nie osiagajac su-
my 20 mil, guld,, wéwczas bedzie zasto-
sowany dotychczasowy klucz podziatu do-
chodéw celnych. Natomiast o ileby udzi']
miasta Gdarnska przekroczyt sume 20 milj.
guld,, wéwczas cata nadwyzka ponad te
sume przypada na rzecz Polski.

Ta tymczasowa umowa zawarta zosta-
ta w scistej tacznosci z reforma finanso-
wa Wolnego Miasta. Nie stanowi ona
jednak zadnego precedensu na przyszto$¢.

Obydwie strony zobowigzaty sie row-
niez, ze w ciggu dwdch lat nie bedg za-
daty rewizji powyzszej umowy

REORGANIZACJA StUZBY CELNEJ
W. M. GDANSKA. Jednoczesnie W. M.
Gdansk zobowigzato sie do reorganizacji
stuzby celnej, przy udzia'e przedstawi-
ciela polskiego urzedu celnego  Opmja
delegatéw polskiego zarzadu celnego be-
dzie przedstawiona do wypowiedzenia
sie zarzadowi W. M. Gdanska, a w razie
roznicy zdan, oddana do rozstrzygniecia
Wysokiemu Komisarzowi Ligi Narodow,

Polscy inspektorowie celni beda mieli
prawo egzekutywy w razie stwierdzenia
orzekroczen polskich przepiséw celnych.

Postanowienie, dotyczace wysokosci
dochodéw celnych, wchodzi w tycie do-
piero po stwierdzeniu przez Rade Ligi
Narodoéw, ze wszystkie zalecenia Komi-
tetu finansowego Ligi, dotyczace reformy
finansowej Gdanska, zostaly przeprowa-
dzone, na podstawie czego Rada ma wy-
razi¢ swoja zgode na zaciagniecie pozycz-
ki przez Gdansk.

O ileby stwierdzenie Rady Ligi me na-
stgpito przed dniem 31 marca 1921 roku,
wowczas umowa ta sama przez sie wy-
gaISDao'WyZSza umowa $wiadczy o szczery i
zamiarze Polski przeprowadzenia sana-
cji finansow W. M. trdansk, oraz checi
uregulowania obopdlnych stosunkéw cel-
nych,
yKANAL GOPLO-WARTA. Minister-
stwo robét publicznych opracowato plan
budowy kanatu Gopto—Warta, dtugosci
22 km, Koszt tych rob6t wyniesie okoto
10 miljonéw 1z, a wykonanie obliczone
jest na trzy lata.

Nowy kanat pozwoli statkom z Wa”cy
przechodzi¢ na Dolng Wiste na teryto-
rjum polskiem, co bedzie miato donioste
znaczenie ekonomiczne dla Pozna* .Kie-
go i przylegajacych do nowej drogi wod-
nej powiatow.

Jednoczesnie nowa droga wodna sta-
nowi¢ bedzie wraz z jeziorem Goptem
na dtugosci 70 km. cze$¢ przysziego ka-
natu weglowego, majacego potaczy¢ Slask
z Dolng Wista. | ;

O UZYTECZNOSC KANALU PINSK —
BRZESC. Donoszg nam, ze kanat Pifnsk—
Rrze$¢ — rzeka Muchawiec znajduje sie
w ogromnem zaniedbaniu. Brak iglic na
jazach i sztandaréw do zamykania pot-
$§luzébw w Szeliszczach i w Wygodzie,
w ktérych to miejscowosciach reguluje
sie doptyw wody w kierunku Pinska
i BrzeScia i poziom wody sptawu rzeki
Muchawca, — sprawia nieuzytecznos$¢
catego kanatu. Dno Muchawca zanieczy-
szczone, brzegi pozarastane, brzegi ka-
natu nieremontowane, woda przy kaz-

Marynarze francuscy w Warszawie (poréwnaj ze sir. I).

dym wiekszym deszczu zalewa #aki i po-
la. Tymczasem w Szeliszczu i w Brze-
$ciu zupetnie bezuzytecznie stojg pogte-
biarki i na prace czekajg tlumy bezro-
botnych.

Co na to zarzad drég wodnych w Wil-
nie i ministerstwo Robét Publicznych?

FRANCUSKI HYDROPLAN - OL-
BRZYM, W St. Nazaire w obecnosci at-
taches Standéw Zjednoczonych, Wioch,
Anglji i Japonji zostaty dokonane wzlo-
ty olbrzymiego hydroplanu, wysokosci
5 metrow, zaopatrzonego w motory o si-
le 2100 HP. Aparat uniést sie z obcigze-
niem, wynoszacem 5,000 kilograméw, po-
ruszajac sie z predkoscig 152 kilometrow
na godz-ne.

NOWY TUNEL POD RZEKA. W tych
dniach otwarto nowy, wielki tunel pod
rzeka Hudson, tgczacy Nowy Jork z Jer-
sey City. Nowy ten tunel skiada sie wia-
Sciwie z dwoch, biegnacych réwnolegle
i tgczacych sie tuneléw, przeznaczonych
nietyiko, iak tunele juz istniejace, do ko-
munikacji kolejowej, ale takze tramwajo-
wej i pieszej. Na jezdni szerokosci trzy-
dziestu stop, utozono trzy pary szyn,
précz tego za$ sa miejsca dla samocho-
déw i chodniki dla pieszych,

A cho¢ tunel ciagnie sie¢ na przestrzeni
trzech tysiecy metréw i potozony jest
w glebokosci stu stop pod dnem rzeki, to
jednak, wskutek zastosowania doskona-
tego systemu wentylacji, zepsute powie-
trze jest wcigz z niego usuwane i zaste-
powane Swiezem,

RUCH OKRETOW W PORTACH JU-
GOSELOWIANSKICH, Wydana zostata
oficjalna statystyka, dotyczaca ruchu
okretbw w portach jugostowianskich. Ze
statystvki tej wynika, iz najwazniejszemu
portami w Jugostawj sa: Split, Dubrow-
nik, Szibonik i Suszak. Catkowity obrét
handlowy (dow6z i wywé6z w handlu we-
wnetrznym i zewnetrznym) wynosit w ro-
ku 1925: w Splicie 750 tys. ton, w Du-
browniku 212 tys. tor, w Sziboniku 162
tys. ton, w Suszaku 310 tys, ton. Zagra-
nice najwiecej towar6w wywieziono
przez Split, a mianowicie 542 tys, ton;
na drugiem miejscu w handlu zagranicz-
nym stoi Szybonik (140 tys. ton), dalej
Suszak (117 tys. ton).

MANEWRY FLOTY SOWIECKIEJ.
W zatoce Finskiej trwajg dwustronne
manewry sowieckiej floty battyckiej. Flo-
ta podzielona jest na dwie eskadry, z kt6-
rych jedna broni dostepu do Kronsztad-
tu, druga zas prowadzi ofensywe przeciw-
ko Kronsztadtowi oraz usituje wylado-
wac¢ oddziaty marynarzy w Peterhofie.
Naczelnik sowieckich sit morskich Mu-
klewicz bierze bezposredni udziat w ma-
newrach.

15

SMIALY ZEGLaRZ - LUBLINIANIN
?. BRONISLAW HESS na swej minjatu-
rowej t6deczce wyptynat szczesliwie na
wody Battyku, a teraz projektuje podréz
morska naokoto Swiata.

*j*onistaw Hess W aniu 1 sierpnia b. r.
wyptynat z Lublina na minjaturowej #6-
deczce wiasnej konstrukcji, ochrzczonej
mianem ,,Lublinianki*, do Gdyni,

Zegnaty wowczas p. Hessa ttumy pu-
blicznosci, zebrane w dniu odjazdu na
moscie i igkach nadbystrzyckich.

Na podroz te i malutkg ,,Lublinianke”
patrzono z powatpiewaniem, a jednogto-
$na opinja niedowiarkéw brzmiata, ze
p. Hess zawréci zaraz za miynem B-ci
Krausse.

Na ztos¢ niedowiarkom, p. Hess nie
tylko dotart szcze$liwie do Battyku, ale
projektuje nowa podr6z morska, tym ra-
zem naokoto Swiata i gotow dzieki szcze-
$liwym wynikom zakasowa¢ w pomysto-
wosci, przedsiebiorczosci i odwadze nie-
jednego ze starych wilkbw morskich, kto-
rzy budowali potege mordka wyspiarzy.

P. Hess, wywigzujgc sie z przyrzecze-
nia, nadestat z Pucka list, ktérego czesc,
dotyczacg podrézy na ,Lubliniance"”, po-
nizej przytaczamy:

».Napotkatem w oodrézy sporo prze-
szkdd, opb6zniajacych przybycie do Gdy-
ni, po drodze zwiedzatem wszystkie mia-
sta i miasteczka nadbrzezne, a zreszts...
dobrze mi bylo na wodzie,

W kazdem z miast zabawiatem po 2—3
dni i nawet raz zboczytem z drogi, skre-
cajac na Brde, celem zwiedzenia Bydgo-
szczy.

Zewszagd moc mitych i diugotrwatych
wrazen. Pigkno Oiczystego kraju, przy-
chylno$¢ rodakéw czynity podr6z ma po-
prostu rozkoszna.

W Gdansku zabawitem 3 dni, objez-
dzajac kanaty portowe, a potem naprze-
taj przez zatoke gdanska Smignatem na
swej ,tupince" do Gdyni, gdzie, nie dobi-
jajac do brzegbéw, zawrécitem na Hel,

Stamtad zdecydowatem sie na powrét
h> V. danska i tu skonczyla sie moja po
dréz na ,Lubliniance",

Ltupinke" mojg zakupili bawigcy po-
déwczas w Gdansku Dunczycy, wiado
wali na okret i powiezli ,Lublinianke"
do Danji.

Obecnie przebywam w Pucku, gdzie
ptacuje w warsztatach portowych ma-
rynarki wojennej, celem blizszego zapo-
znania sie z technikg budowy okretéw
i zeglarstwa.

Jest to niezbedne dla zrealizowania
mego nowego przedsiewziecia, mianowi-
cie podrézy naokoto Swiata, drogg wod.
na, na todzi motorowej.



PROJEKT ROZBUDOWY MiIASTA
GDYNI | HELU, Po dokonaniu pomiaru
terenu miasta Gdyni, Ministerstwo Robo6t
Publicznych przystgpito do opracowania
planu rozbudowy, ooliczajgc rozmiary
miasta na okoto 100,000 mieszkancow.
Projekt obejmuje tylko samag Gdynie, bez
terenbw na zachéd od Gdyni potozo-

* nych—Oksywiji i Chylonji — ktére beda
opracowane w nastepstwie (poréwnaj po-
przedni zeszyt ,,Morza", str. 3).

Miedzy Chylonja i Gdynig jest przewi-
dziana dzielnica robotnicza, w centrum
duze, krzyzujace sie prostopadle ulice,
wzdtuz wybrzeza plaza i bulwary, w $rod-
ku miasta dzielnica handlowa i reprezen-

tacyjna, na p6inocy za$ port i dzielnica
portowa. Przy porcie rybackim znajdzie
miejsce dzielnica rybacka.

Teren, na ktérym M. R. P, zaprojekto-
wato rozbudowe miasta, okazal sie bar-
dzo brudny, specjalnie za$ waski teren
miedzy koleja, morzem i gorg kamienna.
Réwniez port od strony pétnocnej utrud-
nit rozwirnecie monumentalnej koncepcji
urbanistycznej.

Rownoczesnie z projektem rozbudowy
Gdyni Ministerstwo opracowato projekt
rozbudowy terenéw panstwowych na He-
lu, przeznaczajac je na letniska spétdziel-
niom mieszkaniowym, instytucjom spote-
cznym i sanatorjorn.

Z WYDAWNICTW
JULJAN RUMMFL. GDYNIA PORT

POLSKI Torun 1926. Sir. XI . 220. 114
ilustracyj. Autor prac ,Port w Gdyni"
i ,,Panstwo i merze", niezmordowany

rzecznik idei morza w Polsce wydat ksigz-
ke, z przedmowa wojewody dr. St Wa-
chowiaka, o porcie Gdynskim,

Praca ta ze wzgledu na bogaty ma-
terjrt opisowy, statystyczny i ilustracyj-
ny, jaki zawiera, i ze wzgledu na to, ze
jest pierwszg i jedyng dotad pracag ob-
szerniejszag o porcie gdynskim, domaga
sie szerszego omowienia, Narazie z braku
miejsca ograniczamy sie do stwierdzenia
jedynie faktu jej ukazania sie.

Walne zebranie cztonkéw Oddziatu L. M. R. w Milejowie: na lewo plenum, na prawo prezydjum zebrania.

Zarzad Oddziatu L. M, R. w Barano-

wiczach. Siedza: inz. A. Winnikéw, sta-

i0s.3 T. KwiecinsRi, dr C Feler; stoja:

H. Korwin - Piotrowski, H. Witkowski
i B. Kobres

Fragment z , Wielkiej zabawy", urzadzonej staraniem L. M R. w Milejowie
po dorocznem zebraniu czionkéw

Propaganda Ligi Morskiej i Rzecznej
ra Wystawie Rolniczo-Przemystowej w
Czestochowie prowadzona byta zapomo-
ca sprzedazy znaczkéw i wydawnictw Li-
gi, ktorych sprzedano za sume zi 886 30.

Ksigzka p. t. ,,Gdynia — Port Potsk
p. Inz. J. Rummla jest do nabycia w Se-
kretarjacie Zarzadu Centralnego L. M.
i R. po cenie zt. 5.— za egzemplarz.

Na wystawie w Marsylji (Exposition-
Foire de Marseille) Liga Morska i Rzecz-
na posiada wiasny kiosk, w ktérym sag
wystawione do sprzedazy wydawnictwa
i znaczki Ligi. Wystawa trwa od 25 wrze-
$nia do 17 pazdziernika r. b.

ODDZIAL. W MILEJOWIE. Dnia 15
sierpnia r. b. odbylo sie Walne Zebranie

cztonkéw Oddziatu w Milejowie, na kto6-
re Zarzad Centralny delegowat p. Kra-
jewskiego.

L M. | R. w BARANOWICZACH Dnia
20 wrzednia r. b. Baranowicki Oddziat
Ligi Morskiej i Rzecznej zegnat ustepu-
jacego Prezesa Zarzadu p. Staroste Ta-
deusza Kwiecinskiego, przeniesionego na
inne stanowisko stuzbowe,

W uznaniu zastug potozonych przy zor-
ganizowaniu i dalszym rozwoju Oddziatu
p. .Starosta Kwiecinski zostat obrany do-
zywotnim honorowym cztonkiem Od
dziatu.

Na miejsce p. T Kwiecinskiego do Za-
rzadu wszedt i zostat obrany na prezesa
p. rejent Czestaw Danowski. '



