CENA 80 GR.

Uroczystos¢ podniesienia bandery na monitorach wojennych ,,Krakow' i ,,Wilno" zbudowanych
w stoczni firmy L. Zieleniewski Sp. Akc. w Krakowie (patrz art. na str. 16).
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Powszenhiy Banit “wigz6?isf w Polsce S

ZAKELADY GLOWNE:

WARSZAWA LWOW KRAKOW

ul. Niecata 7. pl Smolki 5. Rynek Gtéwny 44.

ODDOZ=Z1ALE Y :

BIELSKO. CIESZYN. DROHOBYCZ, PRZEMYSL, STANISLAWOW, TARNOW

ZRZESZONY Z INSTYTUCJIAMI.

Banque Beige pour I'Etranger, w Brukseli,
( Filiale de la Societe Generale de Belgique)
Banque Connnerciale de Béie, w Bazylei,

Wiener Bank-Verein, w Wiedniu.

Adres telegraficzny: BANKDION

ZAELATWIA WSZELKIE OPERACJE BANKOWE

~B8ceamesmmBWHaeameamBaBst®papapsB«'

RESTAURACJA .POMOC SZKOLNA”

HOTELU BRISTOL W WARSZAWIE Sp. Ks. z ogr. odp.
Warszawa, Krak.-Przedmiescie 38.
Krak.-Przedm. N» 42 44 Telefon 217-16 i 191-32.
S wydaje wykwintne obiady z 4 dan po zt. 550, §

ﬁ§; wieczorem ,,DANCING" od 11 W do 5. Latarnie projekcyjne.  Epidjaskopy.

POLECA:

3 z atrakcjami tanecznerrii. Wielki wyb6r przezroczy. Wagi osobowe,
i Kompletne urzadzenia gabinetéw fizycznych, 1
. ji chemicznych i biologicznych. Il
g (WEJSCIE BEZPLATNE)

MWWWWWWWWWWWWWWWWWWW K
1 NAJMODNIEJSZA .
p Kto w terrmme wnosi przedptate — ten

3 KaW|arn|a W WarszaW|e | p zapewnia sobie punktualny odbiér ,;MORZa |
nad ,,Restauracjg Gastronomja” A WiQC—Szanowni

4 Warszawa, Nowy-Swiat 16. ! I

|
N Otwarta od 9-ej rano do 4-ej w nocy, " Prenumeratorzy'
n Wszelkie napoje g Wszyscy do P. K. O.!
~ na sposob wiedenski i amerykanski.
* " WEASNY  WYPIEK CIASTy g WSZySCy na konto 9 747”
~ ATRAKCJE ARTYSTYCZNE o Wszyscy ZI’ 8 za r. 1927111

Pisma krajowe : zagraniczne!!
Sniadania gorace!! Wyborowe trunki!!

th

(tacznie z ,ZEGLAR2EM POLSKIM" zl. 12-). |

100UGIIGSniVlia



Zarzad Centralny Ligi Morskigj i Rzeczng; posiada nastepujace wydawnictwa

(ceny sg podane z kosztem przesytki pocztowej):

Rocznik ,,MORZA” (za wyjatkiem Nr. Nr. wyczer- K. Demel ,Narzedzia i metody towu gatunkéw
panych) 1925 r. w stosunku rocznym. zt. 8 — uzytkowych ryb Baltyku polskiego”.
— 7 1926 r dtto .8 — A Rylke. ,Co kazdy Polak o morzu wiedzie¢
J. Rummel. ,,Gdynia port Polski". W1 — powinien".
,Panstwo a morze". y 2. — — ,,Morze to nowy teren pracy dla robotnika
Wt Nalecz. ,Na bursztynowym brzegu'". .3 — polskiego”.
F. RostkOWSKi. ,,Realny program twodrczej pracy Wyd. Oddz. L. M. R. w Gdyni ,Polskie morze
Polski na morzu". , 0,50 (informator wybrzezak
— ,,Panstwo a zegluga i je| rentowno$¢”. ,» 0,50 ,Handlowe ; prywatne prawo morskie obowigzu-
A Uziemblo ,Praca Polski nad morzem". ,» 0,50 jace w Polsce oraz przepisy o polskich stat-
E. Stonski. ,,zaslubiny Polski z Morzem" ~bajka kach handlowych". Nakl. Paristw. Instytutu
dla dzieci). , 320 wydawn. w Poznaniu.

Przekazy pocztowe nalezy kierowaé pod adresem: Zarzad Centralny Ligi Morskiej i Rzecznej
Warszawa, Elektoralna 2. Konto P. K. 0. 367.

Inne wydawnictwa sa juz wyczerpane.

Oddziatom nie liczymy za przesytke i udzielamy rabatu.

POliSh Sta*e WYWOZ WEGLA PRE:LTA/IZEEI;ZTOR
przez port gdanski w miesigcu pazdzierniku 1926 r.

Petroleum Company _MORZ A”

, AT Y= ey LI 136,584 ton ~ Winien zaabonowac
Parnstwowe DaNi.ooooooooeee 36.918 tygodnik - poswigcony
. ! ” sprawom zeglugi mor-
Zaktady ilattowe . \F/\r/;z; ---------------------------------------------------- 12382 » skiej i rzecznej
G.m b H B OMWY oo 21387 ,  #LEBLURZ POLSKI”
Gdarisk, Wailgasse 16 a. w o FInlandji.......e 18.683 Poci?geécimggg\gfvzee ivg:fjo'
S N [0 VY =T | | 8,217 glugowve.
N | 43833 taczna prenumerata
Eksport drogg morska en Rosji 54.340 »Zegl. POtsk-I ilévMorza"
R " . ’ " Wynosl Zt. —
gros nafty, benzy_ny' olelu w NIEMIEC.....oi i 2400 pétroczna 6.50.
gazowego, parafiny, ole- . o ..
jéw smai owych, gudronu Razem . . , 345.268 ton ,VK/?;?;ZS, dg_ AlgmL!]rTIStgr_;;??I
i asfaltu. lub ,,Zeglarza Polskiego"

P. K. O. 170.014.

. odzie kazdego typu: wioSlarskie, zeglarskie i zwyczajre oraz przybory wios$larskie dostarcza w dobrem wykonaniu
i po cenach przystepnych WEADYSEAW URBANIAK. Stocznia todzi i Fabryka Wyrobéw z Drzewa.
Poznan — Droga Debiniska 10 — tel. 3354.



The International Shipbuilding and Enginegring Co. Ltd.

(Miedzynarodowe Towarzystwo Budowy Okretow i Maszyn Sp. She.)

GDANSK

BUDOWA nowych okretéw towarowych, pasazerskich, holownikéw, pogtebiarek, statkow rzecznych
i dokoéw ptywajgcych.

NAPRAWA okretow morskich i rzecznych kazdego rodzaju i wielkosci. Najwieksze urzg-zeme
dokow plywajacych na Battyku 6 dokéw o nosnosci od 1400 — 8000 ton.

Bfk

KRAJOWE OGNIOWE
UBEZPIECZENIE W POZNANIU

INSTYTUCJA PUBLICZNO-PRAWNA SAMORZADU POZNANSKIEGO

Poznan, plac Nowomiejski 8.
Zatozone w r. 1804. Adres telegraficzny: Ogniowe Poznan. Telefony: 2381, 5372 i 4112.

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu, zapoczatkowane za czaséw polskich zatozone z przymusem
ubezpieczeniowym dla budynkéw do roku 1864

Od roku 1892 przechodzi pod zarzgd Wydziatlu Krajowego. ) .

Nadzér sprawuje wojewoda, imieniem 'wydzialu krajowego starosta krajowy przy pomocy rady zarzg zajace)

zloione'g/l_z_obywateli_ ubezpieczonych z réznych sfer.. T
inister b. dzielnicy pruskigej reskryptém z dnia 20 marca 1920 r. L. dz. 987/20 I. N. V nadal ,,Krajowemu nazwe

,KRAJOWE UBEZPIECZENIE OGNIOWE W POZNANIU”,
Ze K. U. O. w Poznaniu, tako instytucja publiczno-prawna, samorzadowa, nie obliczona na zyski, spetnia swe zadania
nalezycie, $wiadcza: uznanie wszystkich sfer spoteczernistwa, niebywatly wprost rozwéj i cigg* r naptyw nowyc cz on ow.

Zbior sktadek za rok 1925.........ciiiiiciiiiieiieeins 1 o 7.272.164,33 zi.
Majatek K. U. O. (fundusz rezerwowy dziatlu ogniowego). 4.106.891,97 ,,
Przypuszczalny zbidér skladek w roku 1927 ... 16.000.000, "

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu posiada 3 dziaty

OGNIOWY — ZYCIOWY — GRADOWY
Najdogodniejsze warunki dla ubezpieczonych, ktérzy précz niskiej skiadki ubezpieczeniowej i rzadowej nalezy-
tosci stemplowej zadnych innych nalezytosci nie ptaca.
SUMIENNA | NATYCHMIASTOWA LIKWIDACJA SZKOD. K. U. O. POSIADA W POZNANIU TRZY WLASNE
GMACHY. SZEROKO ROZGALEZIONE STOSUNKI REASEKURACYJNE W KRAJU | ZAGRANICA.
Krajowe Ubezpieczenie w' Poznaniu wydaje ilustrowany tygodnik ,,Wiadomosci urzedowe wraz z ,,Informatorem

Przemystowo-Handlowym?”. K.U.O.posiada 300.000 cztonkéw, ktérego numery okazowe na zadanie w ysy fa sie darmo i optatnie.
Prenumerata roczna 20 zt, poétroczna 10 zt., kwartalna 5 zi. Adres Redakcji i Administracji:

Poznan, plac Nowomiejski 8.
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BEZPOSREDNI

| KULTUR, TO NIEODZOWNY WARUNEK NASZEJ NIEPODLEGLOSCI GOSPODARCZEJ | POLITYCZNEJ

MORJK1EJ

Warszawa, grudzien 1926 r.

Cena numeru 80 gr.

| R7/EC/NEJ

Rok 111.

DOSTEP DO BALTYKU TO DOSTEP DO WSZYSTKICH RYNKOW ZBYTU. DO WSZYSTKICH NARODOW

KORZYSTANIE

POLSKI Z DOSTEPU DO MORZA LEZY W INTERESIE KAZDEGO POLAKA.

PROSIMY P. T. PRENUMERATOROW

O LASKAWE NIEZWEOCZNE ODNOWIENIE PRZEDPLATY NA R. 1927, WYNOSZACEJ
Zt. 8.—tACZNIE ZAS Z ,ZEGLARZEM POLSKIM” Zt. 13. — BLANKIETY NA P.K.O.

ZALACZAMY PRZY TYM ZESZYCIE.

UWAGA:

ROCZNI PRENUMERATORZY ,MORZA" | ,ZEGLARZA POLSKIEGO"

MOGA ZAMAWIAC ,,ALMANACH ZEGLARZA POLSKIEGO”, WPLACAIJAC

Zt. 2.50.

CENA SPRZEDAZNA ,ALMANACHU” Zt. 4.—

POLSKA FLOTA HANDLOWA

Po szeregu usitowan i préb ruszamy na-
reszcie z martwego punktu.

Niezaleznie od dwobch parowcéw pasa-
zerskich, budowanych obecnie w Gdan-
sku dla zeglugi przybrzeznej, Rzad nabyt
5 parowcow towarowych, typowycn stat-
kéw dla przewozu towaréw masowych,
jak wegiel, ruda, zboze, drzewo i t. d.

U wielu oséb moze powstaé pytanie,
dlaczego tga sprawa, ktéra winna stano-
wi¢ dziedzine przedsiebiorczosci prywat-
nej, zajat sie Rzad, na ktérego barki spad-
nie cala odpowiedzialno$¢ za eksploata-
cje tych statkow'.

Na to mozemy odpowiedzie¢, ze za-
gadnienie utworzenia polskiej zeglugi han-
dlowej bwvio juz rozwazane w ciggu kilku
lal, przyczem czyniono szereg préb utwo-
rzenia odpowiednich prywatnych orzed-
siebiorstw, jednak bez pozadanych wy-
nikow.

Przyczyna tych niepowodzen byt gtow-
nie brak kapitatéw w kraju, oraz nader
wysoki procent dyskontowy. Z tej racji
nie mogto byc mowy o tern, aby kapitat
prywatny mog! sie zainteresowac naogot
mato rentownemi przedsiebiorstwami ze-
glug.,, Préby wspétpracy poiskich ka-
pitalistbw z cudzoziemskimi w dziedzi-
nie zeglugi réwniez nie daly dodatnich
wynikow.

Jednoczes$nie brak floty handlowej
z kazdym dniem r*awat sie¢ coraz bardziej
we znaki i w spoteczenistwie rosta Swia-
domos$¢, ze bez posiadania wiasnych
Srodkéw przewozowych morskich jest nie-
mozliwem rozwigzanie nader waznych
probleméw gospodarczej polityki kraju.

Tu weszpsSmy do zaczarowanego kola.
Wszyscy moéwiliSmy o koniecznosci floty
handlowej, kazdy dazyt do jej stwmize-
nia, lecz nikt nie miat na to pieniedzy.

Wowczas Rzad, nie wnzgac innego wyj-
écia, zdecydowat sie na $miaty krok i na-
byt pie¢ statkbw towarowych po 2800
DWT. ton kazdy. Nie znaczy to jednak,
ze Rzad pragnie utrzymac¢ w Lej dziedzi
nie etatyzm, lecz w danym wypadku in-
nej mozliwosci stworzenia zarodku ojczy-
stej floty handlowej nie byto, a dalsza
zwioka bylaby wyprost niebezpieczng
z punktu widzenia szeroko ujetych inte-
resow kraju

Mozna wnioskowaé z os$wiadczen mia-
rodajnych czynnikéw, ze Rzad, tworzac na-
razie panstwowe przedsiebiorstwo zeglu-
gi, pragnie go wykorzysta¢ przedewszyst-
kiem jako szkote, przetamac lody, wska-
za¢ drogeg, innemi stowy, przyja¢ na sie-
bie nieuniknione ryzyko wprowadzenia
zupetnie dotad nieznanego w Kkraju prze-
mystu, w zupetnej $wiadomosci tego, ze
za doswiadczenie i nauke w tej nowej

u nas dziedzinie bedziemy musieli pta-
ci¢, poki zegluga nie zespoli sie z gospo-
darczem zyciem kraju i nie wywalczy so-
bie odpowiedniego stanowiska na mo-
rzach.

Poczatek jest nader skromny, gdyz na-
sze 'przedsiebiorstwo zeglugi, posiadaja-
ce wszystkiego okoto 14000 ton, nalezy
uwazaé¢ za mate, lecz najwazniejszem jest
to, ze wschodzimy nareszcie na morze,
rozpoczynamy na niem, pod polskg ban-
dera, realng prace.

W tej pracy niewatpliwie napotkamy
wiele trudnosci, bedziemy zapewne mieli
i szereg niepowodzen i rozczarowan, lecz
te trudnosci przewidziane juz zgoéry, nie
sg niemozliwemi do pokonania.

Sytuacja jest taka, ze Polske trzeoa
jeszcze ciagna¢ na morze zmuszaé ja
do oswajania sie¢ z tym zywiotem i ten
wiasnie krok, krok pierwszy — obecnie
jest przedsiewziety. W tem jest niewat-
pliwa zastuga naszego Rzadu.

Daigc wyraz naszej radosci z racji utwo-
rzenia w jedynie mozliwy dzi§ sposéb
pierwszego przedsiebiorstwa polskiej ze-
glugi morskiej, osrodka przysziej polskiej
pracy na morzu, stwierdzamy, ze dalszy
jej rozwdj bedzie zalezal nadewszystko
od spoteczenstwa gtéwnie za$ od naszych
sfer gospodarczych



JULJAN RUMMEL:
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Zwréémy teraz nasz wzrok wstecz.

Wiemy, ze w zaraniu naszych dziejéw
we wihadaniu plemion stowianskich znajdo-
wat sie brzeg Baltyku mniej wiecej na
zachéd po ujsécie taby, aa wschod za$ po-
za delte Wisty, gdzie zamieszkiwaty
szczepy litewskie.

Germanowie stopniowo odpychali ple-
miona stowianskie na wschéd. Czes¢ tych
plemion ulegta catkowitej zagtadzie, osta-
ta sie przed fala germanizmu tylko czgs¢
plemion, zajmujacych obszary wieksze
od obecnego naszego Pomorza.

Plemie germanskie, nie bedac w' stanie
przezwycigzy¢ oporu ludnosci pomorskiej
stowianskiej, przerzuca sie dalej na po6t-
noc — obecne Prusy — i rozcigga swe
wpltywy i kolonje az do =zatoki finskiej.

(Szczep Stowian pomorskich, niezwykle
trwaty, odporny, gdyz i chrzescijanstwo
spotkato na tym terenie silny opor, trwa-
jac w poganstwie do XII wieku, wytrzy-
mat silny systematyczny nacisk germaniz-
mu z obydwéch stron — i prawie caty
wstgpit obecnie w skilad Panstwa Pol-
skiego)

Nie wszyscy mezowie stanu Polski zro-
zumieli istote wielowiekowej walki, kto-
rg nazywamy wrnlkag o Battyk i w swem
niezrozumieniu czesto dopomagali Niem-
com w ich dazeniach do pokonania ple-
mion stowianskich, ktére miaty stuzy¢ za
mierzwe dla rozrostu narodu niemieckiego.

Rok 1226 mial znaczenie ogromne,
wprost nieobliczalne dla loséw Polski
i wog6le narodéw stowianskich

W tym roku Konrad Mazowiecki zwi6-
dt sie o pomoc w walce z Prusami (kto6-
re wowczas wecale Niemcami nie byly)
do zakonu krzyzowego i ustgpit mu zie-
mie chetminskie i nieszawskie. A kto
posiadat Wiste w tern miejscu — posia-
dat klucz do Gdanska—Kklucz do Battyku.

V roku 1308 krzyzacy opanowuja
Gdansk, wyrzynajagc w nim ludnos$¢ pol-
ska. Wiel XIV byt wiekiem ciezkich
przejs¢ dla Polski, ktéra walczyta w
dwoéch kierunkach: z zakonem z jednej
strony, a z Tatarami z drugiej. Punkt
ciezkosSci przenosi sie wéwczas na wschéd
— i tam kieruje sie ekspansja narodu pol-
skiego.

Dostep do Battyku przestaje intereso-
waé kierownikéw oOwczesnej polityki poi
skiej i Kazimierz potwierdza oddanie
ziem pomorskich krzyzakom.

Stusznie nazywamy Bolestawa Chro-
brego Wielkim, istotnie wielkg bowiem
byla jego koncepcja Parnstwa Polskiego
i przejawy jej wecielenia wr zycie, pod tym
za$ wzgledem Kazimierz Wielki na to
miano zastuguje w znacznie mniejszym
stopniu.

Interesy niemieckiego zakonu krzyzac-
kiego stajg si¢ wkrotce tak sprzeczne z
interesami Polski, ze zatargi moga by¢
rozstrzygane tylko zapomocg walki orgz-
nej.

Bitwa pod Grunwaldem rozpoczyna no-
wy okres w historji Polski.

Fala dziejowa idzie w odwrotnym Kie-
runku.

W 1454 roku walka z zakonem kon-
czy sie przylgczeniem Gdanska do Pol-
ski. Lecz Polska, nie pusiadajac wilasne-
go S$rodowiska nad morzem [przyczem uj-
Scie Wisty—gtéwnej arterji komunikacyj-
nej kraju—pozostaje w rekach juz zger-
manizowanego Gdanska] nie ma podstaw

'l Poczatek artykutu patrz w zeszycie poprzednim.

A O B

do rozwoje swej dziatalnosci na morzu.
Prowadzen e morskich spraw Rzeczpo-
spolita oddaje Gdanskowi, ktory korzy-
sta z lego bogaci sie, sama za$ pozo-
staje bierng w stosunku do morza.

W tym okresie — okresie reformacji—
odbywa sie proces sekularyzacji Prus,
przyczem Polska tworzy podstawy do
wzmocnienia dynastji Hohenzollernéw,
ktérzy staja sie dziedzicznymi Wielkimi
Elektorami.

Coéz sie dzieje w tym okresie na morzu?

W miare rozwoju potegi Rzeczypospo-
litej czysto merkantylne interesy Gdan-
ska staja coraz czesciej w sprzecznosci
z narodowemi interesami Polski, co sie
ujawnia zwiaszcza w okresie wspotza-

Przeglad wojsk na placu Saskim 11 listopadu 192b r.

AL T Y

K*)

wodnictwa Moskwy z Polska i walk o In-
flanty (polowa XVI wieku).

Woéwczas powstaje konieczno$¢ bloko-
wania zatoki Finskiej, celem zapobieze-
nia zaopatrywania przez Narwe parnstwa
Moskiewskiego materiatami wojenncml.
Gdansk nietylko me pomaga Polsce, lecz
jeszcze przeszkadza. Rzad polski jest
zmuszony rozpoczgé akcje na morzu sa-
modzielnie i organizuje t. zw. wojne ka-
perska. Sierpinek, Wasowicz, Praus i in-
ni znacznie sig¢ przystuzyli Polsce w cza-
sie wojen z Moskwag i Szwecja. Wojna
i zwiazana z nig dziatalno$¢ kapréow pol-
skich wptywata ujemnie na interesy kup-
céw gdanskich. Z drugiej strony Gdansk
widziat w kaprach zarodek polskiej sity

Defilada oddziatlu marynarzy

przed P. Marszalkiem Pitsudskim. Marszatek J Pitsudski wielce zastuzyt sie sprawie

morskiej w Polsce.

Liga M. i R.

2

Juz w r. 1919 podpisat dekret o utworzeniu marynarki, ktéry byt
pierwszym aktem Rzgdu Polskiego w stosunku do morza.

W zwigzku z tern w r 1923

obrata P. Marszatka J. Pitsudskiego na swego Cztonka Honorowego.



morskiej i podstawe rozwoju dziatalno-
éci polskiej na morzu.

W Gdansku rozpoczyna sie opozycja
przeciwko kaprom, ktéra si¢ konczy rze-
zig kaprow w Gdansku i préba zniszcze-
nia ich okretéw.

Rzeczpospolita w tym wypadku, jak w
wielu innych, ustepuje — przenosi swa
morskg baze do Pucka, niewygodnego
portu odcietego od kraju i centréw apro-
wizacji, skutkiem odlegtosci i braku ko-
muniKacii

W koricu XVI wieku powstaje w Pol-
sce mys$l budowy regularnej floty wojen-
nej i zostaje rozpoczeta budowa okretéw
w Elblagu. Jednak stwoizona flota zosta
je wkrétce zaniechana.

Kaperstwo polskie nie przestaje istniec,
nawet po Kilku ciosach, zadanych mu przez
Szwedéw 1 Dunczykéw, ktérym nie byto
na reke panowanie Polsk na Battyku.
Stefan Batory, dziatajgc pod naciskiem
Gdanska i pod wptywem postepowych,
jak na owe czasy, teoretycznych idei, li-
kwiduje polskie kaperstwo, ktére w in-

Minister Przemystu i

nych krajach stato sie zaczgtkiem potez-
nych flot

W ten spos6b Gdansk i inni nasi wspot-
zawodnicy na morzu zwyciezyli, dobili
sie swego i bandera polska znikla z po-
wierzchni morz.

Przyczyng tego b/to niezrozumienie
znaczenia morza w spoteczenstwie i w sfe-
rach rzadzacych

Ten brak sity morskiej daje sie rychle
odczu¢ i to do takiego stopnia, ze w Sej-
mie 1619 roKu stychac¢ rozpaczliwy glos:
,Armata na morzu jakby nam potrzebng
byta, chyba szalony nie widzi". Zaczyna
ke ponownie tworzenie nagwaitt floty,
lecz te lata, ktére uptynely oq czasu li-
kwidacji kapréw, daja sie juz silnie od-
czuwaé. Polska juz nie posiada ludzi-
morza i nowa flota krolewska dokomple-
tqwujg sie¢ w znacznym stopniu z cudzo-
ziemcow. .

Ta flota, aczkolwiek za staba, aby oka-
za¢ wpltyw decydujacy na wypadki na
Battyku, posiada zresztg, jak na one cza-
sy, znaczng warto$¢ bojowa, dowodem

Handlu inz. E, Kwiatkowski, ktéremu zawdzieczamy wzno-

wienie robot w Gdyni i utworzenie panstwowego przedsigbiorstwa zeglugi morskiej,
zapoczatkowanego przez zaRup pieciu statkow towarowych.

3

cz.ego jest je. zwyciestwo pod Oliwa, pod
dowdédztwem admirata Dickmana (1627 r.).

Jednak zapat sfer rzadzacych do spraw
morskich stopniowo ostyga, spoteczen-
stwo bagatelizuje je t zapomina, Nado-
miar zlego Polska ma state trudnosci
z Gdanskiem, i flota, nie majaca natural-
nego zw igzku z krajem, juz w potowie
XVII wieku zanika.

I w decydujacych momentach walki
o Baltyk Polska nie posiada sity mor-
skiej, ktoraby mogta przewazy¢ szale wy-
padkéw na jej korzysé,

Natomiast pruski ,lennik” Polski za-
wiera pakt ze Szwecja i szw edzko-pru-
skie wojska zajmujag Inflanty i dochodza
do Warszawy. Parnistwo Polskie jest za-
chwiane w swych podstawach. Woéwczas
Wielki Elektor proponuje Janowi Kazi-
mierzowi pomoc (ktéra zresztg do skutku
nie doszta) za cene ostatecznego zrzecze-
nia sie praw do Prus (pokdéj w Oliwie
w roku 1660).

Wybitny historyk marynarki
A. Ozorowski pisze:

JW roku 1660 pokéj zawarty w Oliwie
zakonczyt okres wojen szwedzkich. Dziw-
nym zoiegiem okolicznosci ta sama Oli-
wa, ktéra byla pierwszym etapem Zyg-
munta Il w Polsce i koleoka polityki
morskiej Wazéw, stata sie jej ostatnim
etapem i grobem polskiej przysztosci na
morzu,

,»,Marynarka polska zostata wspomnie-
niem bandera jej znikta z widowni.
Znano jg tylko z atlasbw morskich wy-
dawanveh zagranicg az do rozbioru.

,»Niekiedy jednak zjawiala sie niespo-
dzianie w réznych stronach $wiata na

retach konwojowych, ktére przebiegli
kupcy zagraniczni najmowali dla zabez-
pieczenia swoich tadunkéw i unikania
réznych kolizyj. Byto to naduzycie, pota-
czone ze zniewaga bandery i panstwa.
Polska wobec tych faktéw byta bezsilna.
Jej ».0sztem natomiast Gdansk zbierat
wszelkie korzysci swej bezwzgledne! do-
lityrti morskiej".

toku 1701 Wielki Elektor ogtasza
sie 1zolem Prus, ktérych wiptywy w po-
lityce europejskiej stale sie¢ wzmagaja,
a Polska im przeciwstawi¢ sie nie ’jest
w stanie gdyz na Baityku nie pos.ada si-
ty morskiej.

roku 1734 Tolska znowu przezywa
ciezki kryzys, w zwiazku z ktéorym po-
set Franoj. w Darni — Pielo pisat do Lu-
dwika XV i do Kardynata Fleury, ze
w Gdansku i w Polsce rozgry-
wa sie kwesja przewagi fran-
cuskiej na ladzie europejskim,
i ze najswietniejsze jej zwy-
ciestwa iiad Renem i u pedno-
ia Alp nie zdotaja zréwnowa-
zy¢ kleski, jaka bedzie dla nie
upadek Gdanska i sprawy Le-
szczyns kiego w Polsce.

Nasz historyk K. Jarochowski do tego
dodaje:

»Wszelkie pézniejsze usitowania Fran-
cji nie mialy znaczenia po chybionej pro-
bie gdanskiej w roku 1734. Kieska tego
roku prowadzita prosta droga do drugiej,
straszniejszej, roku 1772.

W roku 1734 Polska morskiej sity nie
miata, a Francja swej na pomoc nie przy-
stata.

| nadszedt rok 1772

Traktat Westfalski juz zweza polska
cze$¢ Pomorza, Fryderyk II otrzymuje
przywilej przemaiszu swych wojsk przez
nasze Pomorze.

Polska, przypuszczalnie pragnac rato-
wac sie dized naporem Prus, dazy do so-
juszu z Niemcami, osadzajac na tronie
Saska dynastja Lecz nardd, ktéry juz
aktycznie utracif mozno$¢ oparcia sig

polskiej



0 morze, szybko traci swojg zywotnosc:
Nie ma wolnego oddechu, traci wiare
w przysztosé, traci wytyczne swej poli-
tyki, Interesy panstwowe nikng, stad
tez — ,za krola Sasa — jedz, pij i po-
puszczaj pasa’, gdyz zdiawiony naréd
traci mys$l polityczng i pograza sie w u-
zyciu, sybarytyzmie i rozrywkach.

Pierwszy rozbiér Polski oddaje Pomo-
rze Prusom, Gdansk za$ pozostaje nara-
zie wolnem miastem. Rola Polski jest
skonczona. Fryderyk 1l dobrze wiedziat,
ze odciecie Polski od morza zniszczy ja
jako panstwo.

Niemiecka mysl panstwowa sigga da-
leko. Wiasciwie kwestja polska nigdy nie
przestawata istnie€ — chodzito o to, aby
stworzy¢ taka sytuacje, przy ktérej na
réd polski nigdyby s*e z niewoli wydosta¢
nie mégt. W zwigzku z tern nalezato ode-
rwa¢ Gdansk od polskiego ,,Hinterlandu”,
zmniejszy¢ jego znaczenie gospodarcze.

Budowa kanatu Bydgoskiego,
z rownoczesnem wprowadze-
niem cet na dolnej Wisle, od-
cigga handel polski na Szcze-
cin.

Jak pisze J. Picardin: — ,Prusy zo-
staty stworzone kosztem Pol-
ska jednak za jej zgod 3“

krélestwu Kongresowemu zostat za-
bezpieczony traktatem Wiedenskim wol-
ny transport po Wisle, Jednak w rze-
czywistoéci okazato sie to fikcjg. Prusy
umialy w pTaktyce znalez¢ wiele krucz-
kéw, sposobéw, aby nie wykonywacé
swych zobowigzan.

Krélestwo Kongresowe pragnie mimo
to uzyska¢ dostep do morza.

W porozumieniu z Imperjum Rosyjskiem
zostaje rozpoczeta budowa kanatu z Niem-
na do Wenty (Windawy), ktoryby prze-
obrazit tNndawe na port dla Polski. Na
prosby kréla Pruskiego, Cesarz Mi-
kotaj | przerywa juz dos¢ za-
awansowanag budowe tego ka-
natu, za cone przychylnego
wzgledem Rosji stanowiska
Prus w czasie wojny rosyjsko-polskiej
1831 roku.

Przypomnijmy sobie, ze gdy po pier-

wszych rozbiorach Polska za-
czeta mysle¢ o budowie portu
w jednym punkcie wybrzeza
Battyku, ktoéry jeszcze pozostat w jej
posiadaniu — wpoladze, intervwen-
cja Anglji zmusita j g¢o zaprze-
stania tej budowy.

Stato sie. Sprawdzita sie starozytna
maksyma:

»Naréd bez statkbw morskich staje sie
niewolnikiem ludzkosci".

A. Czolow'ski pisze:

,,Historja powtarza sie. po latach roz-
darcia i niewoli Polska oparta sie znowu
o brzeg swego polskiego morza, gdzie
kazdy krok budzi wspomnienia naszych
dziejéw, gdzie licznie zachowane pamiat-
ki przemawiaig zywo do uczué¢ narodo-
wych ' przypominaja nasza tylowiekowa

przesztos¢, gdzie do dzi$ zyja nasze sta-
re tradycje, zyje duch polski i rozbrzmie-
wa mowa ojczysta, uratowana przez ka-
szubskiego chtopa.

Opatrzno$¢ widcita nam 130 km. tych
samych brzegéw, ktérych nie umieliSmy
wyzyskaé, aby stworzy¢ wiasna potege
morska, posiada¢ wiasny niezalezny port
i utrwali¢ panowanie na morzu. Na mar-
ne szty wszystkie zabiegi jednostek, gdy
ogoét ich me rozumiat i nie popierat,
a Gdansk paralizowat skutecznie, Dzi$
réwniez podobng chce odgrywac role.

Niech wiec bledy i braki ubiegtych
wiekéw beda przestrogg i wskazowka,
do czego dazy¢ i jak postepowaé na-
lezy.

Przyszto$¢ najzywotniejszych intereséw
Polski zalezy od morza" (C. d. n).

NOWY USTROJ ADMINISTRACJI PORTOW FRANCUSKICH

Przyp. Red.-. P. Bomas porusza kwe-
stje, stajaca sie juz dzi$ dla nas aktualna:
problemat administracji i eksploatacji por-
tow. Zaznajamiajac sie z tern, jak ta spra-
wa zostata rozwigzana w innych portach,
musimy, méwiac o Gdyni, zwréci¢ uwage
na zasadniczg réznice, a mianowicie gdy
inne porty europejskie istniejg dawno i juz
stanowig mniejsze lub wieksze centra han-
dlowe, w Gdyni wszystko zaczyna sie od
poczatku i przejdzie sporo czasu, az bedzie-
my mogli mie¢ w Gdyni zwigzki gospo-
darcze lokalne, z zyciem portu bezposred-
nio zwigzane, ktore stanowig podstawe au-
tonomji portnw. Z tej racji zagadnienie
administracji portu w Gdyni musi znalez¢
rozwigzanie przynajmniej narazie w innej
ptaszczyznie.

Dzi$, gdy w zt/igzku z postepujaca bu-
dowa portu w Gdyni i szeregiem staja-
cych przed nig zagadnien, usitowania
Rzadu i spoteczenistwa idg w Kierunku
znalezienia najlepszych form ustroju ad-
ministracyjnego w tym porcie, celem za-
pewnienia jego prawidtowego rozwoju
1 skoordynowania akcji poszczegdlnych
wiadz, nie bedzie bezuzytecznem zaznajo-
mienie naszych Czytelnikéw z doniostg
reforma, przeprowadzang obecnie w u-

stroju administracyjnym portéw francu-

skich.

Reforma ta ma na celu zapewnienie
morskim portom handlowym moznosci
szybkiego ruzwoju i pudniesienia ich
sprawnosci i polega na przyznaniu zarza-
dom portébw morskich szerokiej autono-
rrji oraz wyposazenia ich w znaczne kom-
petencje, z jednoczesnem uproszczeniem
i skréoceniem formalnosci, wymaganych
dotychczas przy realizacji proiektéw ro-
b6t portowych

Podstawy przeprowadzanej reformy
normuja 1) ustawra z dnia 12 czerwca
1920 r. w przedmiocie autonomj: morskich
portéw handlowych i uproszczenia for-
malnosci potaczonych z wyKonan’em ro-
b6t portowych i 2) przepisy wykonawcze
do tej ustawy z dnia 23 wrzes$nia 1921 t

Aby wyrazniej uwydatn.¢ tre$¢ i zna-
czenie przeprowadzanej reformy, pozwo-
limy sobie poprzednio w krétkich stowach
skredlic kolejne fazy, przez Kktore
przechodzit ustréj portéw francuskich,
oraz ich ustréj obecny.

Za czasOw monarchji i do e-
poki Wielkiej Rewolucji porty francuskie
znajdowaty sie pod =zarzadem rmast i,
z wyjatkiem nielicznych wypadkoéw, gdy
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chodzito o wykonanie nowych robét, mia-
sta tozyly koszta na utrzymanie portow
i loboty portowe. Taki stan rzeczy nie
mogt sie diugo utrzymaé. Wzrastajgce
rozmiary statkOw oraz coraz to wieksze
wymagania, stawiane portom przez han-
del, wymagaty tak znacznych naktaddw,
ze, jakkolwiek z utworzeniem izb handlo-
wych te ostatnie rOéwniez zaczety sie przy-
czynia¢ swerni srodkami do kosztow wy-
konami robét portowych, jednak orga-
nizacje lokalne nie mogtlty tym
wydatkom podotac¢. Dlatego tez

w epoce Rewolucj, i I-go Ce-
sarstwa panstwo przejeto
w swoje rece zarzad i piecze nad

portami morskim.. System ten trwat pra-
wie bez zmian az do epoK. Restauracji,
kiedy za panowania Ludwika-tibpa wy-
nikta konieczno$¢ znacznego ulepszenia
portéw, aby je przystosowa¢ do nowych
wymagan Celem odcigzenia panstwa od
czesci kosztéw, zostaty woéwczas wpro-
wadzone niektére optaty lokalne.

Izby handlowe, utworzone na
poczatku epoki Konsulatu i powotane do
wydawania opinji o projektowanych ro-
botach portowych oraz dc wspdtpracy
z panstwem przy wykonywaniu tych ro-
bét, zdobywaty dla siebie z biegiem cza-



su coraz to wieksza role w zyciu porto-
wem. Podczas trzeciej republiki zostajg
one powotane do pomocy finansowej pan-
stwu w postaci pozyczek, ktére z upo-
waznienia panstwa zac:agajg ua finanso-
wanie robo6t. PdézZniej zas, gdy parnstwo
miato trudnosci ze znalezieniem $rodkéw
na uposazenie nabrzezy portowych w nie-
zbedne urzadzenia, izby handlowe zosta-
ty uprawnione, poczatkowo na mocy spe-
cjalnych dekretow, a nastgpnie w drodze
ustawodawczej (jak np. ustawa z r. 1898)
do wykonywania i eksploatacji urzadzen
portowych na brzegu. Od roku 1900, gdy
podjete zostaty wielkie roboty portowe,
na izby handlowe i miasta portowe na-
tozony zostat obowigzek udziatu w ko-
sztach tych rob6t co najmniej w 50°/o.

Obecnie wiec wzajemny sto-
sunek panstwa i organizacyj
lokalnych w portach francu-
skich jest nastepujacy: z jednej
strony — panstwo jest w zasadzie gospo-
darzem portéw handlowych i do mego
nalezy zarzad nad portem we wiasc:wem
tego stowa znaczeniu; z drugiej zas stro-
ny — izby handlowe sg powotane do wy-
dawania opin, o projektach i planach
oraz do znacznego udziatlu w kosztach,
jak réwniez do nich nalezy wykonywa-
nie i eksploatacja wszystkich urzadzen
na brzegu.

Ustréj ten jest wielce skomplikowany.
Obok stuzby drég i mostéw dziata na te-
renie portu caly szereg innych wiadz,
przyczem wszystkie te wiladze dziatajg od
siebie niezaleznie i czasem rozbieznie, co
powoduje znaczne niedogodnosci przy
eksploatacji portu  Puzatem procedura,
wymagana przy wykonywaniu robét por-
towych, jest tak powolna i skomplikowa-
na, ze nieraz potrzeba dlug:ego szeregu
lat, aby przeprowadzi¢ roboty, dla portu
bezwzglednie niezbedne.

Unikniecie brakéw powyzszych ustawa
z dnia 12 czerwca 1920 r. pragnie osiag-
na¢ z jednej strony przez zjednoczenie
ré6znych wiladz, dziatajacych na terenie
portu oraz nadanie organowi zarzadzaja-
cemu portem 'szerokich kompetencyj,
a z drugiej strony — przez skrécenie for-
malnosci, wymaganych przy wykonywaniu
robo6t portowych.

Ustr o] administracyjny,
wprowadzony w portach na mocy ustawy
1920 r., wzorowany jest na przyktadach

niektérych portéw cudzoziemskich, a
w szczego6lnosci na organizacji ,,Consor-
zio" portu genueniskiego oraz zarzadu

portu Liverpool, z uwzglednieniem spe-
cjalnych warunkéw portéw francuskich.

Na mocy wspomnianej ustawy port han-
dlowy z pewnym przylagczonym do niego
obszarem moze by¢ oddany pod zarzad
organu lokalnego, utworzonego stosow-
nie do przepisbw tejze ustawy. Port
z przytaczonemi do niego przylegtosciami
nie przestaje stanowi¢ ma-gtku publiczne-
go, lecz uzyskuje osobowos$¢ prawng i
przejmuje na siebie w zakresie zarzadu
tym majatkiem i robét publicznych pra-
wa i obowigzki Panstwa na analogicznych
warunkach, jak to ma miejsce we Francji
w stosunku do kolei zelaznych.

Wprowadzenie w portach no-
wego ustroju jest fakultatywv-
ne i wymaga w kazdym poszczegélnym
wypadku i dla kazdego Dortu specjalnego
dekretu prezydenta Rzeczypospolitej. De-
cyzja w sprawie zastosowania w porcie
zasady autonomji nalezy wiec do wiadz
centralnych, nie moze by¢ jednak powzig-
ta 'naczej, jak po szczegotowem przestu-
diowaniu warunkéw lokalnych oraz za-
siagnieciu opinji sfer interesowanych co

do wszystkich szczegétéw projektowane-
go dekretu.

Port, ktéry otrzymat na mocy tej usta
wy zarzad autonomiczny, administrowa-
ny jest przez rade administracyj-
na i dyrektora.

Rada administracyjna skfada
sie czeSciowo z cztonkéw, wybranych
przez organizacje i zwiazki lokalne
z okreslonych kategoryj oséb z zyciem
portu bezposrednio zwigzanych, czesciowo
za$ z cztonkéw, mianowanych pTzez Rzad-
1lo$¢ cztonkéw rady okresla sie dla kaz-
dego portu dekretem organizacyjnym i za-
leznie od jego wielkosci stanowi 9, 15 lub
21 cztonkéw. Stosunek dosci czionkéw
z wyboru organizacyj lokalnych do ilosci
cztonkbw mianowanych wynosi odpo-
wiednio 514, s/7 i 12hu Z tego zestawienia
wynika, ze cztonkowie z wyboru ma;g we
wszystkich  wypadkach przewage nad
cztonkami mianowanymi. Rada wybiera
ze sSwego grona prezesa i wnce-prezesa.
Obowiazki swe cztonkowie rady petnig
bezptatnie i maja prawo jedynie do zwro-
tu kosztéw, poniesionych przy petnieniu
swych funkcyj.

D/rektor mianowany jest dekretem
Prezydenta Rzeczypospolitej z listy kan-
dydatéw, przedstawionej przez Rade ad-
ministracyjng i zawierajgcej trzy nazwi
ska i moze by¢ odwotany jedynie w dro-
dze dekretu, wydanego po wystuchaniu
opinii lub na wniosek iady aJmimstracyj
nej. Pobory dyrektora sg okreslane przez
rade administracyjng i pokrywane sg
z budzetu portu.

Rada administracyjna stanowi ostatecz-
nie we wszystkich sprawach, dotyczacych
robét portowych, uposazenia eksploata-
cji portu, z wynikiem projektéw robdt,
wymagajacych przeksztatcenia lub zasad-
niczych zmian w budowlach portowych
i w podejsciu do portu, wzglednie wyko-
nywanych przy pomocy finansowej Pan-
stwa. Jest ona obowigzkowo powotywa-
na do wydawania opinji we wszystkich
sprawach, podnoszonych przez rézme re
sorty i dotyczacych portu.

Zwyczajne dochody portu sta-
nowig wptywy z optat portowych, spe-
cjalnych optat, ustanowionych zgodnie
z przepisami pr*wa na pokrycie kosztéw
utrzymania niektérych stuzb w porcie,
z przekazanego portowi dekretem orgam
zacyjnym majatku, z eksploatacji urza-
dzen publicznego uzvlku oraz z ewentu-
alnych subwencyj Panstwa. Wysokos¢
subwencyj panstwowych okres$la sie zgo6-
ry w dekrecie organizacyjnym.

Na dochody nadzwyczajne skiadaia sie
subwencje Panstwa, samorzadow, izb han-
dlowych i innych mstytucyj publicznych
i prywatnych, udzielane na rozbudowe
i ulepszenie portu, wplywy ze specjal-
nych optat, ustanowionych zgodrue z pra-
wem na zasilenie kosztow rozbudowy
i uleoszenm portu oraz podejscia do nie-
go, wplywy z pozyczek oraz rézne wpty-
wy przypadt, owe.

Gospodarka portu prowadzona jest na
podstawie budzetu, uchwalanego corocz-
nie przez rade administracyjng i aprobo-
wanego przez wiadze centralne.

Bardzo wazng jest i zastuguje na spe-
cjalng uwage rola, jaka odgrywa w por-
cie dyiektor. taczy on w swojej 0so
bie funkcje dwoiste: z jednej strony spra-
wuje wiadze wykonawcza w porcie z ra-
mienia Rady administracyjnej we wszyst-
kich sprawach, podlegajacych kompeten-
cji rady, mianuje, z niektéremi wyjatkami,
wszystkich urzednikéw w porcie, od ra-
dy wreszcie otrzymuje pobory. Z drugiei
strony — jest on przedstawicielem wia-
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dzy centraln :j i w granicach obszaru, wy-
dzielonego pod port autonomiczny, jemu
podlegaja wszystkie dziatajgce tam urze-
dy panstwowe w sprawach odnoszacych
sie bezposrednio do eksploatacji portu, a
mianowicie: stuzba rob )t publicznych, ko-
lei zelaznych, zeglugi wewnetrznej, latarni
i znakbw moiskich, cet, pilotazu, rejestra-
cji morskiej, inspekcji zeglugowej, mor-
skiej policji sanitarnej i ogdlnej policji
portowej. On komunikuje sie bezposred-
nio z ministrami i generalnymi dyrektora-
mi stuzb skarbowych we wszystk.ch spra-
wach, wchodzacych w ich zakres dziaia-
nia i odnoszacych sie do portu, lecz nic
nalezacych Jo kompetencji rady admini
stracyjnej. On otrzymuje w odp.sie ko-
respondencje, prowadzong pomiedzy mi-
nistrami lub generalnymi dyrektorami i
szefami stuzb wspodtpracujacych przy eks-
ploatacji portu, jezeli poruszane w niegj
sprawy obchodza port.

Zarzadzenia dyrektora portu Winny by¢
podporzadkowane koniecznosci wykony-
wania przez szeféw stuzb powierzonych
im zadan, wynikajacych z interesu ogol-
nego. W wypadkach rozbieznosci zdan
na tern tle, on sie odwotuje do intereso-
wanego ministra, wzglednie generalnego
dyrektora.

Dyrektor portu i szefowie wyzej wy
mienionych stuzb zoieraja sie perjodycz-
nie na konferencje, na ktérych sa oma-
wiane sprawy portowe. Na konferencje
te moga by¢ dopuszczani, za zgoda dy
rektora, przedstawiciele uzytkownikéw
poi tu, celem przedstawienia pozytecznych
uwag.

Oto w gléwnych linjach zasadnicza
tre$¢ ustawy z dnia 12 czerwca 1920 r.
w czesci, dotyczacej autonomji portow
morskich. Pozatem, w czesci dotyczacej
skrécenia formalnosci administracyjnych,
ustawa reguluje te sprawy dla wszystkich
portéw, niezaleznie od tego, czy w nich
zostat wprowadzony, czy tez n.ie, ustréj
autonomiczny. Ustawa dazy tutaj do da-
nia wiekszej swobody przy wykonywaniu
rob6t portowych, przyznajagc prawo de-
cyzji co do wykonama robét, o ile udziat
w nich Skarbu nie przekracza 1 miljora
frankéw,—ministrowi Robét Publ czrych,
o ile za$ stanowi od 1 do 10 miljonéw —
Radzie Stanu. Pod tym wzgledem ustawa
idzie po linii juz stosowanej ostatniemi
czasy w parlamencie francuskim, a pole-
gajacej na tern, ze parlament uchwala
og6lne programy, minister ustanaw.a ko-
lejno$¢ poszczegblnych robdét i terminy
ich wykonania, kredyty za$ na wykona-
nie tych robdét asygnowane sg w sumach
globalnych w specjalnej pozycji budzetu
ministerstwa

Nowy ustréj administracyjny zostat juz
zastosowany w portach francuskich Le
Havre Bordeaux (w potowie listopada
1924 r.), przyczem dotychczasowa dzia-
talno$¢ zarzadu dala bardzo dodatnie wy-
niki i spotyka sie w tamtejszych sferach
interesowanych z najwyzszem uznaniem

W nastgpnym zeszycie podamy blizszg
analize reformy ustroju administracyjnego
portéw francuskich z punktu wadzenia
moznosci i celowosci zastosowania jej za-
sad do administracji | *rtu Gdyni.

INZ. P. BOMAS.

ODNAWIAJCIE PRENUMERATE

,MORZA” NA ROK|1927.

ADMINISTRACJA.



NASI

Czeste manewry floty sowieckiej, kto-
rych rejon siega nieraz i naszych wybrze-
zy, oraz powiekszeire skiadu tej floty
z jednej strony, a z drugiej—szybko idace
odnowienie floty Niemiec, oraz wzmianki

ostatniemi czasy w prasie o rzekomem
wykryciu  budowy todzi podwodnych
w Holandji — sa zjawiskami, ktére nie

powinny uchodzi¢ ogoélnej uwadze.

Wyraznie widzimy dazenie tych parstw
do stworzenia sity morskiej na Bailtyku,
ktéra swoja, chociazby tylko milczaca po-
tega bedzie wywierata niemy wplyw na
panstwa esasiednie.

Rzuémy powierzchownie okiem na sity
morskie zbrojne Rosji i Niemiec.

A) Rosja:

Czynna obecnie flota rosyjska na Bal-
tyku sktada sie z:

2 okretéw linjowych,

1 krazownika ooancerzonego,

2 lekkich krazownikéw;

10 niszczyciel' torpedowcoéw;

kilkunastu torpedowcow

17 todzi podwodnych;

2 kanonierek i okoto

100 okretow pomocniczych.

Okrety linjowe ,,Paryzskaja Komuna",
ex ,,Sewastopol”, i ,,Marat" ex ,,Pietro-
pawtowsk™ budowany w 1911 roku o po-
jemnosci 2b-000 ton, posiadaja silne uzbro-
jenie (12 e dziat 30,5 cm. i 15-e—120 mm)
i opancerzenie — przeznaczone sg do
walki na otwartem morzu. Okrety te sa
zupelnie nowoczesne i sa wraz z dobrze
wycéwiczong zatoga ogromng sita.

ZBROJNI

SASIEDZI

Egzystuja jeszcze dwa inne okrety tego
samego typu, ktére dotychczas byty
w konserwaca; obecnie na jednym z nich
,»Frunze" ex ,,Poltawa™ ma by¢ dokona-

ny remont, celem wprowadzenia go do
stuzby czynnej.
Krgzownik opancerzony ,Internatio-

nal" ex ,,Rjuryk budowany jest w 1906
roku, o pojemnos$ci 16.900 ton. Uzbrojony
jest 4-ma dziatami 254 cm, 8 dziat
20,3 cm, 20 — 12 cm i 4 — 47 mm. Jest
to juz przestarzaty okret, lecz ze wzgle-
du na dosy¢ silng artylerje i opancerze-
nie przedstawia pewng site, jako jednost-
ka bojowa.

Lekkich krazownikéw na Battyku So-
wiety posiadajg 2. Jeden z ruch ,S. S. S.
R." ex ,,Awrora" jest przestarzatym i stu-
zy obecnie dla szkolenia aspirantéw ofi-
cerskiej szkoty; natonu ist drugi ,,Profin-
tern | ex ,,Swiettana" jest zupetnie nowo-
czesnym okretem budowy 1915 roku, a
wykonczony w 1925. Posiada on 6.800 ton
pojemnosci, szybkos$¢ zas jego wynosi 30
mil morskich na godzing; uzbrojony jest
15-ma dziatami 130 mm. oraz 2 aparatami
torpedowemi o Srednicy 53 cm. Ze wzgle-
du na wielki zapas paliwa, kragzownik ten
posiada duzy rejon pltywania, co daje mu
mozno$¢ dziatania w oddali od swoich
wybrzezy.

Niszczyciele torpedowcéw sa nowego
typu, budowy 1914 — 17 roku. Posiadajg
bardzo silne uzbrojenie artyleryjskie i
torpedowe (typ ,Karl-Marx"—5-130 mm
typ ,,Trocki 4 130 mm, i po 9 apara-
téw torpedowych o $rednicy 45 cm.), po-
jemnos$¢ ich wynosi 1400 — 1600 ton,

Ilustration.

Wielki hydroplan marynarki francuskiej po powrocie z podrézy naokoto morza
Srédziemnego.

NA MORZU

szybko$¢ — 32 — 35 mil
dzine.

Rejon dziatania niszczycieli torpedow-
cow, ktéry dochodzi do 2000 mil mor-
skich, umozliwia tym okretom operowanie
na petnem morzu.

Takich niszczycieli torpedowcéw Ro-
sja posiada obecnie 10 w stuzbie czynnej,
mogacych za$ by¢ wyremontowanemi—13;
w tym wypadku ogoélna liczba niszczycie-
li torpedowcéw dosziaby do 23

Torpedowce sg starego typu i posiada-
ja dos¢ stabe uzbrojenie (po 2—100 rnm.
lub 75 mm.) i niewielka szybko$¢ (22 —
25 mil morskich na godz.). Jako sita bo-
jowa przedstawiajga matg wartos¢.

todzie podwodne sg budowy przewaz-
nie 1914 — 16 roku. Posiadaja one s:lne
uzbrojenie toipedowe 8 — 12 apara-
tow torpedowych) i wielki rejon plywa-
nia. Niektdre z nicn sg zastosowane jako
stawiacze min. Ze wzgledu na zapas pa-
liwa, moga operowaé¢ w naiwiecel odle-
glych od swoich baz czesciach Battyku.
Czeé¢ tych todzi znajduje sie w remoncie.

Kanonierki sg przestarzate i stuza do
celéw szkolnych . ew. obrony wybrzezy.

Reszta okretéw bojowego znaczenia nie
ma i odgrywa role tylko pomocniczych.

Oficerski personel marynarki wojennej
sktada sie z niewielkiej liczby oficeréw
carskich, ktorzy stuzg za kawalek chleba,
oraz z nowomianowanych ,,czerwonych
dowoddcoéw”, Ci ostatn: jednak okazat sig
mato zdolnymi do stuzby i zupetnie nie-
wyksztatconymi, gdyz pochodzili z mary-
narzy i komunistéw, nie posiadajgcych
nawet $redniego wyksztatcenia. Obecnie
za$ do szkoty morskiej przyjmujg wylacz-
nie po ukonczeniu szkoty $redniej.

Personel szeregowy, skladajacy sie ze
starych marynarzy, mafo wzbudzat zaufa-
nia u komisarzy, wigc postanowiono
wecieli¢ do marynarki iak najwieksza licz-
be miodziezy ze zwigzku komunistyczne-
go. Jednak ten element okazat sie nieod
powiedni i powrécono do uzupetnienia
szeregbw marynarki poborowymi.

Te warunki nie moga dodatnio wptyna¢
na nalezyte wyszkolenie personelu.

Posiadajac  jeszcze nienalezycie wy-
szkolong flote, sowieckie Kkierownicze
wiladze morskie ograniczajg narazie dzia-
tanie swej floty do operacji obronnej,
a mianowicie do zabezpieczenia ze stro-
ny morza dostepu do Leningradu wspol-
nie z artylerig brzegowa oraz zagrodami
minowemi i lotnictwem morskiem.

Przyjmujac pod uwage polepszenie sig
warunkéw ekonomicznych w k*aiju i unor-
mowanie sie stosunkéw, nalezy przypu-
szczaé, ze flota rosyjska w niedalekiej
przysztosci stanie na nalezytym poziomie,
gdyz w tym kierunku czynione sg tam
ogromne wysitki.

B) Niemcy:

Obecny skiad floty Niemiec przedsta-
wia sie, jak nastepuje:

8 okretow linjowych;

8 lekkich krgzownikoéw;

16 niszczycieli 'torpedowcow;

16 torpedowcoéw i okoto

50 okretéw pomocniczych.

lloé¢ posiadanych przez Niemcy okre-
tow linjowych, krazownikéw niszczycieli
torpedowcoéw, oraz torpedowcoéw ograni-
cza traktat Wersalski. Ten sam traktat
zabrania Niemcom trzymania i budowy
todzi podwodnych.

Okrety linjowe sg typu ,,Deutschland ,
budowy 1902 — 06 r., 0 ponmnosci 13.200
ton. Szybkos$¢ tych okretébw wynosi 17
mil morskich na godzing, uzbrojone sg
w 4 dziala 28 cm. 14 dziat 170 mm.

morskich na go-



Sg to juz przestarzate okrety z malg
szybkoscig i zniszczong artylerja.

Krazowniki lekkie sa réwniez stare
(1900 r. — 13 r), z wyjatkiem jednego
,»Bmden'a”, posiadajg one 2.800 — 3.700
ton pojemnosci, szybkos$¢ 16 — 26 mil na
godzing, uzbrojone sg 10-ma dziatami
105 mm.

Nowozbudowany krazownik ,,Emden®
(1925 r.) posiada 6.000 ton pojemnosci,
szybkos¢ 30 mil morskich na godzine;
uzorojony 8 ma dziatami 150 mm  Krag-
zowriK ten, ze wzgledu na duzy oapas
paliwa, posiada ogromny rejon plywan.a;
jest to zupetnie nowoczesny okret i przed
stawia b. duza wartos¢ bojowa.

Niszczyciele torpedowcow i torpedow-
ce sa starej budowy (1906 — 13 r.) o po-
jemnosci 630 — 800 ton i szybkosci 20 —
25 mil mor. na gudz.; uzbrojone 2-ma dzia-
tami 105 mm. lub 88 mm

Sa to juz przestarzate okrety i nie po-
siadaja duzej wartosci bojowe Natomiast
wykonczone zostato kilka niszczycieli
lorp. o pojemnosci 800 ton, z uzbrojeniem
4-ch dziat 105 mm. Jednostki te sg zupet-
nie nowoczesne i posiadajg duzg warto$¢
bojowa. Jak wida¢ z powierzchownego
okreslenia okretow floty niemieckiej, sa
to przewaznie lednostki przestarzate, nie-
posiadajace wiekszej wartosci bojowej,
wobec czego Niemcy daza do odnowienia
swej floty (traktat Wersalski pozwala
w pewnym terminie zamienia¢ stare okre-
ty na nowe — przyczem dla pancernikéw
i krazownikéw termin ten ijest okreslony
na 20 lat stuzby, dla niszczyciel’ torp.
i torp. — 15 lat).

Odnowienie floty idzie b. szybkim kro-
kiem. W 1924 r. rozpoczeto budowe 2-ch
jednostek, w 1925 r. — j"z 6 jednostek,
a w 1926 przewidziane jest zatozenie
9 jednostek ptywajacych, z ktérych 2 sa
krgzowniKami typu ,,Emden’

Liczbe .personelu marynar-
ka niemieckiej rowniez ogra
nicza traktat Wersalski (1500
ofic. i 13.500 szer.). Kurpus morski, skia-
dajacy sie z oficeréw b. cesairskie, mary-
narki, odznacza sie¢ duza wiedzg fachowa
i doswiadczeniem, nabytem w wojnie
Swiatowej. Personel szeregowcoéw réwniez
jest doskonale wyszkolony, dzieki dobrze
zorganizowanvm szkotom, oraz przyjeciu
12-letniego okresu stuzby. Tu jednak na-
lezy zwréci¢ uwage na powazne ograni-
czenie w wyszkoleniu, polegajace na
wzbronieniu owiczen rezerwistéw, oraz
wojenno-morskiego wyksztatcenia handlo-
wych marynarzy.

Techniczne mozliwosci panstwa s3
ogromne, dzieki bardzo rozwinietemu
przemystowi wojennemu (warsztaty, fa-

bryk’ brnni, amunicji, min i torped), lecz
Iraktat Wersalsk. zabronil Niemcom fa-
brykacp materjalu wojennego, przekra-
czajacego $ciste ustalone normy. Do za
dann bojowych floty niemieckiej w obec-
nym czasie nalezy bronienie wspdélnie
z artylerja nadbrzezng swoich wybrzezy,
podtrzymanie tacznosci z Prusami
Wschodnicmi, oraz zabezpieczenie swvch
lini] komunikacyjnych w potudniowej
czesci morza Battyckiego. Przechodzac do
ogllnej oceny floty Niemiec, mozemy
wnioskowaé, ze flota ta posiada w obec-
nym jej skladzie przewaznie jednostki
ptywajace przestarzate, lecz szybko po-
stepujagce odnowienie ich usunie te stabg
stronge floty, a wtenczas stanie si¢ ona
jedng z najsilniejszych flot na Battyku.
Nie trzeba tez zapomina¢, ze dzieki
ogromnym mozliwosciom  technicznym
panstwa. Niemcy wkrétce po wybuchu
wojny beda moglty wprowadzi¢ do akcji
czynne' todzie podwodne i h/droawdacje,
ktérych posiadanie jest obecnie zabronlo-

Ang”Iski monitor rzeczny ,,Bee', patrolujgcy na rzece Yangtse i bronigcy
na wodach chiriskich intereséw brytyjskich.

ne, oraz uzbroi¢ pewng ilos¢ okretow han-
dlowych, ktére Niemcy posiadajg w znacz-
nej ilosci.

Jesli sobie przynommmy traktat za-
warty miedzy Niemcami i Rosja w Ra-
pallo, a réwniez fakty zawijania floty ro-
syjskiej do zatoki Kilonskiej, to nie jest
wykluczonem, ze w odpowiedniej chwili
floty te potacza sie pod dowddztwem jed-
nego admirata (przypuszczalnie nieiniec
kiego).

NIECO O KINEMATOGRAFIE. Kino-
teatr ,,Muza" w Warszawie wyswietla
niedawno film p. t. ,Kadet morski”.
Zresztg tytut byt przettumaczony z an-
gielskiego niezupetnie Scisle, gdyz. ,,Mid-
shipman® znaczy nie kadet, lecz aspirant
marynarki i wiasnie tak nazywaja u nas
wychowankéw Morskiei Oficerskiej Szko-
ty w Toruniu.

W poréwnaniu z Wedami, ktére prawie
codziennie napotykamy w naszej prasie,
gdy zabiera gtos w sprawach morskich,
jest to przeoczenie nieznaczne.

Mozemy by¢ wdzigczni administracji
»Muzy" za ten piekny, zdrowy i intere-
sujacy film, ktéry powstat w Ameryce
zapewne dla propagandy morskiei szkoty.

Film interesuj¢ nas z tego wzgledu, ze
daje nam pojecie o wychowaniu oficeréw
amerykanskiej floty wojennej

Widzimy z ekranu, jak jest wpajana
w Stanach Zjednoczonych rozumna ry-
cerskos$¢, poczucie obowiazku i dyscypli-
ny, a nad wszystko' goéruje =zasada, ze
,,nie zwycieza tylko ten, kto
nie probuj e".

Interesujace jest i inne spostrzezenie,
a mianowicie, ze w tak demokratycznym
kraju, jakim jest Ameryka, starajg sie
wychowa¢ oficera floty — dzentelmena
w pelnem tego stowa znaczeniu, cztowie-
ka zdolnego do rozkazywania innym —
to jest ,pana” w najlepszem znaczeniu
tego wyrazu, doskonale wyrobionego fi-
zycznie sportsmana.

Jednoczes$nie wyrabia sie solidarnosé
korpusu oiicerow.

Nie jest tatwo zosta¢ w Ameryce ofi-
cerem floty. Kanaydat musi odpowiadaé

7

Co do skutkdéw tego potaczenia me
mozna mie¢ watpliwosci, ale i me mozna
tez zadowolm¢ sie tylko stwierdzeniem
faktu.

Wspolny front panstw battyckich przy
odpowiedniej rozbudowie swych flot, az
nadto bedzie mdgt, o ile nie przeciwsta-

wi¢ czota tej zjednoczonej flocie, to
w kazdym badz razie paralizowaé jej
ruchy.

JOZEF BOREYKO

wysokim warunkom zdrowia i odznaczaé
sie¢  wybitnemi zdolnosciami. Z tej racji
ci, ktérzy pomyslnie przeszli szkote mor-
ska, moga by¢ rzeczywiscie uwazani za
elite spoteczenstwa.

Czytelnicy dobrze sobie zdaja sprawe
ze znaczenia sity morskiej. Jej sprawnosé
i sprezystos¢ zalezy w pierwszym rzedzie
od ludzi nig kieru acych i stanowiacych
zatoge okretow.

Najpraktyczniejszy by¢ moze na kul.
ziemskiej naréd dawno zrozumiat, jakim
winien bv¢ typ oficera wspdiczesnej floty,
i w kierunku wytworzenia takiego typu
skierowat swe usitowania.

Nalezy doda¢, ze oficer z tawy szkol-
nej nie jest jeszcze dostatecznie przygo-
towany do roli kierowniczej. Bedac na
okrecie, jest on nadal wychowywany
w tradycjach morskich, nabierajac jedno-
cze$nie doswiadczenia w swoim zawodzie.

Uwaza, ze przygotowanie samodziel-
nego miodszego oficera trwa nie mniej 7
lat.

Mamy w Polsce réwniez Oficerskg Szko-
te Marynarki Wojennej w Toruniu, ma si¢
rozumie¢ o wiele skromniejsza od amery-
kanskiej. Nie znaczy to jednak, abysmy
nie mogli wychowa¢ w niej oficerow gor-
szych od oficeréw innych panstw.

Posiadajac te szkote, istniejgca dopiero
od kilku lat, musimy sie stara¢ ja ulep-
szy¢ i nalezycie wyposazy¢, dlatego zas$,
aby nasze usitowania daty pomys$lne wy-
niki, winniSmy sie uwaznie przypatrywac,
jak te rzeczy sa robione w innych pan-
stwach, Obecnie dzieki kinematografowi
mamy pojecie, jak sie to robi w Ame-
ryce.



TADEUSZ STECKI:

Z DZIENNIKA MARYNARZA

Od redakcji-- Od dzi§ zaczynamy dru-
kowa¢ wspomnienia jednego ze starych
naszych marynarzy, kap:tana Tadeusza
Steckiego, z czaséw wielkiej wojny,

Drnkujac te wspomnienia, Liga wycho-
dzi z <zalozenia, ze jest niezbednem
utrwalanie w druku prac Polakéw mary-
narzy, ktérzy mogli przedtem uprawiac
swoj zawdd tylko pod obcag bandera, aby
spoteczenstwo obecne przyszie pokole-
nia uswiadomity to sobie jasno, ze Pola-
cy sa nie mniej zdolni do stuzby mor-
skiej, niz do innych zawodow.

Dziwnem sie moze wydawa¢, ze Pola-
cy, odcieci w ciagu przeszto stulecia od
morza, zachowali ,,ped ku morzu“. Cho-
ciaz warunki pracy w obcych flotach nie
byly tatwe, byto tak: Polacy-marynarze
cieszyli sie naog6t zaufaniem i uznaniem.

Jesli po wskrzeszeniu Polski w jej gra-
nicach okazalo sig, zdaje sie, jedenastu
admiratéw bytych flot zaborczych*), nie
moéwigc o znacznej ilosci olicerébw mor-
skich mzszych rang, moze to stuzy¢ ja-
ko dowdd, ze Polacy majg wrodzone zro-
zumienie i zdolnosci do zeglarstwa.

Wiemy, ze najbardziej uznanym w $Swie-
cie pisarzem morza byt roéwniez Polak
J. Korzeniowski (J. Conrad).

W ciggu pierwszych lat swego istnienia
Polska nie miata moznosci zwrécenia na-
lezytej uwagi na sprawy morskie, a spo-
teczenstwo sig¢ w nich nie orjentowato
i skutkiem tego wielu Polakéw-maryna-
rzy byto zmuszonych do oddania swej
pracy innym zawodom.

Miejmy nadzieje, ze ta sytuac,a sie
wkrétce zmieni i ze starsi marynarze
przyczynia sie do wychowania zastepéw
miodych marynarzy, przekazujac im tra-
dycje morska.

Jednym wiasnie z takich Polakéw ma-
rynarzy, ktérzy przez dilugie lata dowo-
dzili duzemi parowcami handlowemi i kto-
rzy na nich odbyli dalekie podréze z cen-
nemi tadunkami i pasazerami, jest p. ka-
pitan Tadeusz Stecki.

Kpt T, Stecki urodzit sie¢ w r. 1864

Wo,na $wiatowa zastata mnie w Na-
gasaki, w drodze powrotnej do domu.
U ohec t >go, ze Niemcy posiadaty na Da-
lekim Wschodzie kolonje Kiao-Czao
z obronnym portem i Huta, nam, okretom
hancuowym, nie pozostawato nic innego,
lak cicho siedzie¢ w tym bezpiecznym
porcie. Jednak juz na drugi dzien otrzy-
malismy rozkaz przez ambasade rosyjska
w Tokjo, aby wszystkie statki Floty
Ochotniczej, do ktérych nalezat m¢j ,,Ki-
jow*, zna,dujace sie na wodach azjatyc-
kich Dalekiego Wschodu, zachowujac
wszelkg ostrozno$¢, staraty sie przedu-
sta¢ do WIladvwostoku.

Poniewaz kapitan odpowiada za ca-
tos¢ i bezpieczenistwo swojego okretu,
pozostawiono nam decyzje co do czasu
opuszczenia portu, jak i co do drogi, kto-
rag uwazamy za najbezpieczniejsza. W Na-
gasaki staly dwa statki Floty Ochotni-
czej: ,,Riazan" o szybkosci 17-u wezitow,
wypornosci J500 ton, obstugujacy linje
pocztowo-pasazerska Wiadywostok - Na-
gasaki Szanghaj, i ,Know", transporto-

) Miedzy nnemi ta ilos¢ admiratéw wytworzyta
legende, ze--Polska posiada wiecej admiratéw, niz
okretébw. Prawda jest to, ze we flocie na stuzbie
czynnej nie posiadamy ani jednego admirata. Za$
admiratowie bytych flot zaborczych sg zajeci w in-
nych zawodach, lub tez s na emeryturze.

~zerem Kierownictwa Marynarki Wojennej i do-
wobdca floty sg komandorowie, co odpowiada szarzy
putkownika armji lgdowej.

w Sosnowcu. Od miodych lat ciggneto go
ku sobie morze. Zamitowanie do morza
potegowato sie czytaniem opiséw podro-
zy, to tez po ukonczeniu studjéw gimna-
zjalnych w 18-ym roku zycia p. Stecki
zaciagnat sie w charakterze praktykanta
na okret zaglowy, tr6jmasztowiec, z cal-
kowitem ozaglowaniem ,,Luka Padre"”, na-
lezacy do armatoréw braci Bemberi.

Kapitan Tadeusz Stecki.

Po ukonczeniu wymaganych stuujow
morskich p. Stecki ptywat szereg lat na
statkach przewaznie pasazerskich Rosyj-
skiego T-wa zeglugi i handlu po morzach
Czarnem i Srédziemnem, zaskarbiajac
coraz bardziej wzgledy swych przelozo-
nych. W roku 1890 p, Stecki odbyt swa
pierwsza podtéz do Ameryki na specjal-
nym statku naftowym.

W roku 1896 Kpt. Stecki zostat zapro-

* *

wiec 0 najwiekszej szybkos$¢ 13-u wez-
téw, wypornos$¢. 10,500 ton, obstugujacy
linje Odesa Wiadywostok. [Marynarze
zawsze uzywaja terminu ,wezet" dla
okreslenia szybkosci okretu, jezeli sig
moéwi, ze okret Jzi: z szybkoscig tylu
to weztdw, to znaczy, ze tylez mil robi
na godzine. Wezet morski = 50 stopom.
Mila morska = jednej minucie potudni-
ka, mniej wiecej = jednemu i trzem
czwartym kilometra).

Kap. T. Stecki pomiedzy gejszami.

szony do Floty Ochotniczej, powstatej
w Rosji w r. 1878 z dobrowolnych skiadek
spotecznych. Byto to duze przedsigebior-
stwo, posiadajace jak na owe czasy ol-
brzymie statki pasazerskie i towarowe,
ktére utrzymywaty statg komunikacje po-
migdzy Czarnem morzem i czesciowo Bat-
tykiem a portami dalekiego Wschodu.

Wojna japonsko-rosyjska zastata kpt.
Steckiego na statku floty ochotniczej
»Smolensk”, ktéry bedac zmobilizowa-
nym pelnit pod nazwag ,Rion" stuzbe
krazownika, przytapujac  kontraoande
wojenng z Anglji- do Japonji. ,Rion’ zia-
pat szereg parowcéw. Na jeden z tych
-pryzéw* wojennych ,Formoza“ kpt.
Stecki jako oficer rezerwy floty wojennej
byt mianowany dowddca i szczesliwie go
doprowadzit do Sewastopola.

Oceniajagc  zdolnosci kap. Steckiego,
dowddztwo sit morskich mianowato go
pézniej sztabowym oficerem nawigacyj-
nym oddziatu transportowcéw drugiei
eskadry oceanu Spokojnego.

Oddziat tych transportowcéw wypetnit
swe zadanie bez zarzutu.

Po wojnie widzimy kap. Steckiego juz
na odpowiedzialnem stanowisku, kapita-
na wielkich parowcéw Floty Ochotniczej.
Dowodz' on kolejno ,,Wiodzimierzem*,
, N. Ncwgorodem *, ,,Mohylowem', ,,Sa-
ratowem", ,.Petersburgiem", ,.,Cherso-
nem' i nakoniec ,Kijowem", ktére od-
bywaty diugie podréze pomiedzy Europa
a D. Wschodem. Wszystkie, te statki, do-
wodzone przez kap. Steckiego, byty przez
niego doprowadzone do wysokiej spraw-
nosci, przyczem zaden z nich nie miat
wiekszych awarji, z racji czego w kotach
morskich kap. Stecki byt wysoko ce-
niony.

Wielka wojna zastata kap. Sfeckiego
na pomoscie parowca ,Kijow". Obecnie
kap. Stecki pracuje w Departamencie
Marynarki Handlowej Ministerstwa Prze-
mystu i Handlu, nie tracac nadziei, ze
jego obszerne doswiadczenia zostang wy-
korzystane w Polsce.

Na drugi dzien, po otrzymaniu tego
rozkazu, ,Riazan", ufny w swujag szyb-
kos¢, wyszedt o Swicie, o czem agent,
jak sie dowiedziatem, depeszowat do
Wiadywostoku, a ,,Kijow" — o 9-ej wie-
czorem, przyczem uprzedzitem agenta,
ze zabraniam depeszowania 0 mojem
wyjsciu, z obawy szpiegostwa ze strony
konsulatu niemieckiego, mieszczgcego sie
na tej samej ulicy, cc i agentura Floty
Ochotniczej.

Kapitan siedli u tylnej $ciany pomiedzy

dwoma stojgcemi gejszami, na prawo cd widza.
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Statek hKijéw" w lodach Bialego morza.

M6j plan. polegat na tem, ze, wycho-
dzac na noc, bede ptynat wzdtuz brze-
goéw japonskich. Zetkniecie z nieprzyja-
cielem narazie mi nie grozito. Japonja
jeszcze nie wypowiedziala wojny Niem-
com. a wiec napad na wodach japonskich

Maty krazownik rosyjski ,,Zemczug",
zatopiony przez ,,Emden".

bytby pogwatceniem prawa miedzynaro
dowego. O $wicie rozejrze sie w sytuacii
i, o ile to bedzie mozliwe, od Cuszimy
przetne ciesnine Koreanska i dalej bede
sie trzymat brzegéw Korei. W razie uka-
zania® sie nieprzyjaciela, wyrzuce sie ze
statkiem na brzegi,
raczej rozbije statek
niz go oddam Niem-
com. Wszystko uto-
zylto sie tak, iak pla-
nowatem. W nocy
przy ksiezycu pty-
natem wzdtuz wysp

japonskich, az do
poéinocnej czesci
Cuszimy Ponie-

waz nic rr: nie gro-
zito, przeciatem cie-
$nine Koreanska,
trzymajac sie brze-
goéw Korei. Wkrétce
wyptynatem w  ge-
stg mgte, ktéra mnie
doskonale zabezpie-
ta od nieprzyjaciela.
Grozito mi nato-
miast niebezpie-
czenstwo zderzenia
sie z innym okre-
tem. Prawo moi-
skie wymaga, aby
podczas mgty
znacznie zmniejsza-
no szybkos$¢ i da-
wano co dwie mi-
nuty sygnaty za
pomoca parowego

Okret ,,Luka Padre",

na Kktory zaciggnat sie T. Stecki w cha-

rakterze praktykanta w 18-ym roku swojego zycia.

gwizdka W danym wypadku musiatem
nie stosowac sie do tego obowigzku.

Na trzeci dzien, o 12-ej w potudnie,
przybylem do Wiadywostoku i tu dowie-
dziatem sig, ze ,,Riazan“ zostat przylapa-
ny na poéinoc od Cuszimy, przez krazow-
nik niemiecki ,Emden*

Powstat projekt wystania , Kiiowa“ i
innych jeszcze statkéw, po miesigcznym
postoju, z desantem pod Dardanele.
WKkrétce zaniechano tego zamiaru, nato-
miast kazano mi przygotowac sie do dro-
gi w roli transportowca z weglem i amu-
nicja dla kragzownikéw: ,,Askolda i
,,Zemczuga“, ktére weszty w skiad skom-
binowanej eskadry krazownikéw pod do-
wodztwem angielskiego admirata. Eska-
dra ta skladata sie z kigzownikéw: 2-ch
angielskich, 2-ch francuskich, 2-ch japon
skich i 2-ch rosyjskich, (Japonja woéwczas
juz wypowiedziata wojne Niemcom). Za-
danie tej eskadry polegato na ochronie
statkébw handlowych i wysledzeniu Kig-
zownikéw niemieckich, poniewaz wat-
pliwem byto, aby staty bezczynnie w por-
cie Kiao-Czao.

Niemieckie sity morskie skladaty sie
z dwéch wiekszych kragzownikéw ,,Scharn-
horst" i ,,Gneisenau' i lekkich ..Leip-

Rosyjski pancernik ,,Pierieswiet” wziety do niewoliprzez Japonje podczas ros.-jap. wojny
i nabyty przez rzad rosyjski zpowrotem podczas wielkiej wojny. Zatongt pod APksandrja

(Egiot), natkngwszy sie¢ na mine
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zig", ,Nurnberg"”, ,Konigsberg" i ,Em-
den“, pod dowddztwem k-adm. hr. Spee.
Oprc cz tego byty dwa austro-weg. okrety
wojenne starego typu, ,,Kaiserin-Elisa-
beth” i ,,Pantera”, ktére nie wchodzity

Krazownik niemiecki ,,Emden",* ktérego
nadzwyczajne przygody na poczatku wojny
wprawiaja w podziw wszystkich mary-
narzy, zatopiony przez austral, krg-
zownik ,,Sidney” z u>ysp Kokosowych.

w rachube i ktdére portu nie opuszczaty.
Po przyjeciu wegla i amunicji otrzy-
matem rozkaz wyjscia w morze z przezna-
czeniem, ktére sie
znajdowato w zakle-
jonej kopercie Kie-
dy ,,Kijow” bedzie
sie znajdowat o 10
mil na potudnie od
wyspy Askold, mia-
tem pakiet otworzy¢
i ptyna¢ wedtug roz-
kazu. W oznaczo-
nym punkcie otwo-
rzytlem pakiet. Ce-
lem wyznaczenia
byt Hong - Kong
Tam miatem stanai
do rozporzadzen ad
mirala  angielskie-
go Rozkaz gtosit
précz tego, ze, po-
niewaz miejsce po-
bytu okretéw nie-
przyjacielskich nie
bylo wiadome,
przeto nalezy pa-
mieta¢, ze powaga
i honor Rosji wy-
magajg, aby statek
nie dostat sie w re-
ce nieprzyjaciel-
skie. (Zatoga na to-
dzie, a statek zato-
pic). d c.n



JULJAN RUMMEL.

O B ANDERACH |

Spoteczenstwo polskie, bedac przez 150
lat odciete od morza, mato zna si¢ na fla-
gach, ktoérych uzywajg statki morskie
i ktére w zaleznosci od tego, gdzie sa
podnoszone, maja zupetnie okreslone zna-
czenie.

Obecnie, gdy nasze wybrzeze przycia-
ga coraz wiecej gosci, a w Gdyni powsta-
je juz stata ludnos$¢, kiedy ruch statkoéw
na naszych wodach staje sie coraz bar-
dziej ozywionym, wskazanem jest, aby$my
si¢ zaznajomili cho¢by najogélniej ze zna-
czeniem flag.

Pomiedzy flagami najwieksze znaczenie
ma bandera, t. j. flaga narodowa, okre-
Slajaca przynaleznos$¢ panstwowa okretu.
Jest ona podejmowana zawsze na rufie
(tyt okretu) — na drzewcu lub gaflu. Ga-
flem nazywamy drzewo, oodnoszone sko-
$nie z tylnej (od rufy) czesSci masztu, do
ktérego na okretach zaglowych przymo-
cowywana jest gorna cze$¢ skosnego za-
gla. Na statkach, n.e posiadajacych oza-
glowania, gafel stuzy tylko do podnosze-
nia flag.

Wedtug tradycyj morskich, statek nosi
bandere na drzewcu, stojac na kotwicy,
skoro natomiast jest w ruchu, bandera
podnoszona jest na gaflu. Ten zwyczaj
jest przestrzegany na statkach wojennych.

PowiedzieliSmy: bandera okresla przy-
nalezno$¢ panstwowg statku, to znaczy:
jesli naprz. Polak jest wiascicielem stat-
ku, plywajacego, powiedzmy, pod bande-
ra Gdanska, lub szwedzka, statek ten
bedzie zawsze uwazany nie za polski,
lecz za gdanski lub szwedzki.

W*zy«tkie inne flagi, podnoszone na
statku majg mne znaczenie. Savoir-vivre
morskie naprz. nakazuje, aby, wchodzac
do portu innego panstwa, statek podej-
mowat na przednim maszcie flage tego
panstwa. Widzimy tez, ze na statkach
pasazerskich, chodzacych z Gdarniska do
Sopot. Gdyn; i na Hel, gdy one podcho-
dza do Gdyni, na maszcie, lub jesli nie-
ma masztu, to na drzewcu na dziobie
statku jest podejmowana Elaga polska
Jest to tylko pewna kurtuazja, lecz wca-
le n'e znaczy to. ze statek ptynie pod
bandera Dolska.

Bandera ma na statkach podobne zna-
czenie, jak sztandary jednostek worko-
wych, rp. putkéw. Dlatego tez w nie-
ktérych flotach istnieje zwyczaj, ze wcho-
dzac na statek i przestepujac przez jego
borte, banderze salutujg, osoby cywilne—
zdejmujg czapke. Fzecz oczywista, ze te
zwyczaje sg przestrzegane przewaznie na
okretach wojennych.

Wojenne okrety nosza oprocz bandery
znak — (wimpel) waska dtuga flage w ro-
dzaju wstazki, podnoszona na gltéwnym
maszcie.

Istnieje zwyczaj, ze okrety wojenne,
powracajac z dalekiej podrézy, po prze-
szto rocznej nieobecnosci w ojczyznie,
podnosity znak nadmiernej diugosci, sie-
gajacy od wierzchotka masztu az do
wody.

Wigksze okrety wojenne nosza na dzio-
>ie (przéd okretu) t. zw, propurzec, sym-
bolizujacy wiasciwie fortece. Okret pod-
nosi proporzec, stojac na kotwicy. W mo-
mencie, gdy kotwice sie podnosi, propo-
rzec sie opuszcza i jednoczes$nie bandere
przenosi sie z drzewca na gafel. W nie-
ktérych flotach, jak np. niemieckiej, au-
striackiej, proporzec podejmujg tylko
w dni $wiateczne, a w portach obcych
codzien.

Sztandarem przyzwyczajono sie nazy-
wac flage gtowy panstwa, w Polsce Pre-

zydenta Rzeczypospolitej, a w krajach
monarchicznych cesarza lub kréla i czton-
kéw ich rodziny.

Sztandarowi, podnoszonemu na gtow-
nym maszcie, przystuguje okreslona ilo$¢
wystrzatéw' salutowych. O ile gtowa Pan-
stwa pragnie unikna¢ salutowania przez
wystrzaty, zamiast Sztandaru podnoszony
jest zwykle proporczyk, czyli przediuzo-
na flaga, zwezajaca sie ku koncowi, z wy-
cieciem na koncu. Na proporczyku od
strony drzewca masztu znajduje sie wzor
sztandaru — pozostata zas czes¢ jest zwy-
kle biata. | odobng forme majg propor-
czyki osi.b, posiadajacych prawo do uzy-
wania flagi, oznaczajgcej ich stanowi-
sko, jak ministrowie, admiratowie i t. d.,
ktorym z tytulu stanowiska przystuguje

Juljan Rummel,
dyrektor zarzadzajacy parnstwowego przed-
siebiorstwo zeglugi morskiej i ustepujacy
obecnie dyrektor Ligi M. i R.

w imieniu prawa okres$lona ilo$¢ wystrza-
6w salutowych. Jes$li na todzi znajduje
sig osoba, ktérej przystuguje flaga, odpo-
wiedni proporczyk jest podnoszony na
drzewcu, na dziobie todzi. Jesli widzimy
t6dz z proporczykiem, mozemy zatem
okresli¢, kto w niej jedzie, i na statku od-
powiednio przygotowac¢ sie do przyjecia.

Starszy dowo-dzacy oficer bedacy na
rejdzie, nie w randze admirata — podej
muje na swoim statku réwniez propor-
czyk — bandere ze wzorem narodowym
z biatem przedluzen em. To przedtuzenie
moze by¢ kolorowe, o ile sie np. rozcho-
dzi o proporczyki dowdédcoéw poszczegol-
nych dywizjonéw, nie posiadajacych ran-
gi admirata.

Bandera jest podejmowana z mniejsza
lub wieksza uroczystoscia o 8-ej godz nie
rano, a spuszczana w momencie zachodu
stonca.

Bandera winna by¢ dociggnieta do sa-
mej goéry (gatkij drzewca, czy tez gafla.
Opuszczona do potowy bandera oznacza
obecnos¢ nieboszczyka lub wogdle zato-
be. Zaraz po opuszczeniu ciatet niebo-
szczyka ze statku bandera jest wciggana
na swe zwykle miejsce.
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Bandera podniesiona nieprawidiowo,
t. j. naprz., mowiac o banderze polskiej,
czerwonym pasem do géry, biatym do do-
tu, moze by¢ uwazana za zniewage.

Bandera, przewigzana weztem, byta
uzywana jako sygnat wzywajacy o ratu-
nek.

Przy spotkaniu sig¢ statkbw na morzu
jest przyjete wzawmre salutowanie za-
pomoca bander, ktére polega na tern, ze
statek obniza swojg bandere do czasu,
pOKi statki sie nie wyming, lub tez polega
na trzykrotnem obnizaniu i podejmowaniu
bandery.

Przy spotkaniu sie statku handlowego
z wojennym pierwszy winien salutowac
statek handlowy.

Okrety wojenne stale nosza bandere
od 8-ej rano do zachodu stonca. Statki
za$ handlowe ze wzgledéw oszczedno-
Sciowych podnosza bandery zwykle tyl-
ko przy wejsciu do portu, przejsciu koto
latarni morskich, lub przy spotkaniu in-
nych statkow.

Bandery wojenne zwykle réznig sie od
bander handlowych, czasem sg one zu
peinie odmienne pod wzgledem ksztaltu
i barw, czasem za$ rdéznig sie bardzo nie-
znacznie, Np. nasza bandera woiemia réz-
ni sie tylko wyc'eciem, ktérego bandera
handlowa ne posiada. Wioska wojenna
ma na tarczy herbowej korone, ktoérej
bandera handlowa nie posiada. Francja
natomiast ma wspdlna bandere dla stat-
kéw wojennych i handlowych, tak samo
Stany Zjednoczone A m. Poéinocnej.

Bandery handlowe jednego Panstwa
moga sie réznic pomiedzy soba. Np. okre-
ty angielskie, dowodzone przez oficeréw
rezerwy floty wojennej, nosza bandere
niebieska, a nie czerwona. Bandery do-
minjoéw angielskich réwniez sie rézng po-
miedzy soba, lecz majg zawsze wspoélny
znak w gornej czesci bandery koto drzew-
ca t. zw. ,,Union Jack", stanowigcy kombi
nacje starych bander Anglji Szkocji i Ir-
landi-, symbolizuigcy jedno$¢ imperjum.
ktéry réwniez figuruje na tern samem
miejscu na banderze wojennej z czerwo-
nym prostym krzyzem (t. zw. krzyzem
Sw. Jerzego) na biatem polu.

Bandery okretow handlowych niemiec-
kich, dowodzonych przez oficeréw rezer-
wowych floty wojennej, posiadaty spe-
cjalne oznaki na banderach. W niekto-
rych panstwach specjalne bandery miaty
statki linii  subwencjonowanych przez
rzad.

W niektérych flotach wojennych stat-
ki stuzb pomocniczych — np. transpor-
towce, statki portowe i t. ¢., zwilaszcza
nie obsadzone zatoga wojenna, maja row-
niez bandery specjalne.

Jednak we wszystkich wypadkach ele-
menty danej przynaleznosci panstwowej
sa zawsze uwidoczniane i kazdy znajacy
sie cho¢ troche na flagach tatwo sie zo-
rjenluje, do jakiego panstwa dany statek
nalezy.

Idac do boju, okrety floty wojennej
podejmowaty bandery na rufie i na
wszystkich masztach — oprécz tych, na

ktorych juz powiewajg flagi admiralskie.
Jednak tego zwyczaju zaniechano w kon-
cu wielkiej wojny-

Bandery statkbw rzadowych, naleza-
cych do poszczegbélnych urzedéw, me
woiskowych, jak np. stuzby portowej,
strazy celnej, inspekcji rybotéwstwa it. d.
sa zwykle banderami z cechami bander
handlowych z odpowiednig oznaka dane
go urzedu



U nas jednak statki rzgdowe stuzbowe
nosza zwykla bandere handlowa, podej-
mujac jedynie na maszcie flage specjal-
na (znak) z oznaka odnos$nego urzedu.

Bandery yacht-klubéw, ktére to orga-
nizacje sa specjalnie popierane przez
wszystkie panstwa, nosza zwykle specjal-
ne bandeiy, pierwszy yacht-klub Anglji,
t. zw. ,Krélewska eskadra yachtowa“
ma przywilej uzywania bandery wojennej
Taki przywilej miatly pierwsze yacht-klu-
by i w niektérych innych panstwach. Naj-
czedcie, za$ bandera yacht-klubu jest
zblizona do bandery handlowej, lecz po-
siada specjalng oznake (herb miasta, ko-
twice — czasem z korong i t. d.). W kaz-
dym razie bandery yacht klubéw posia-
daja zawsze cechy bandery' narodowej,
co jest zreszta zupeinie zrozumiate, aby
w portach lub morzu byto tatwo okre-
§li¢, do jakiego panstwa dany yacht na-
lezy

Yacht-Klub Polski uzywa na morzu

MORSKI

zwyktej bandery handlowej, noszac jed
noczes$nie znak klubu na maszcie. W wo-
dach za$ wewnetrznych statki yacht-klu-
bu Polski nosza bandere specjalng, wzo-
rowang na znaku klubu i zblizong do
szkockiej flag. czerwony skosny krzyz
na biatem polu. Powstajg watpliwosci,
czy jest dopuszczalne, aby jeden i ten
sam statek -w zaleznosci od wodd, w kto-
rych zegluje, mégt uzywaé¢ dwéch roéz-
nych bander

Z przywilejéw bandery yacht-klubo-
wych nadmieni¢ nalezy, ze np. o ile na
yachcie znajduje si¢ czionek yacht-klu-
bu (co jest uwidocznione pizez podjecie
proporczyka klubu na maszcie) wiadze
celne nie wchodzg na pokitad.

f ztonkowie yacht-klubow, bedac zapi-
sani do roli yachtu (spisu zatogi) nie po-
trzebujg do wyjazdu zagranice paszpor-
téw zagranicznych, yachty sg zwykle
zwalniane od optat portowych i t. d.

KURS INSTRUKTORSKI

W RADLOWIE

Przyp. Red. Juz omawialismy w ,,Mo-
rzu” nowopowstate w Poznaniu harcerstwo
morskie Dzi$ mamy mozno$¢ uzupetnienia
uprzednio podanych przez nas wiadomosci
danemi o morskim kursie instruktorskim.

W/dziat Morski przy Komendzie Cho-
ragw' "W Poznaniu zorganizowal w czasie
od 1—30 lipca pierwszy kuis instruktorski
dla druzyn morskich. Wiasciwie na kurs
instr, ze wzgledu na istnienie | druz. mor-
skiej byto troche za wczesnie, jednak
Wydz. Morski, majac na wzgledzie brak
instruktoréw do pracy w druz. morskich,

a chcac rozszerzy¢ teren pracy poza
Poznan, zdecydowat sie na przyspie-
szenie.

Kurs instr. w swej organizacji dzielit

sie na 2 stadja: teoretyczne i praktyczne.
Cze$¢ teoretyczna rozpoczeto w styczniu
b. r., w zwigzku z czem nastgpito oficjal-
ne otwarcie kursu w obecnosci przed-
stawicieli Kom. Choragwi, L. M. i R,
Zw. Mai , A. K. H. etc. Na kurs zostali
dopuszczeni harcerze z druzyn morskich,
ktérzy uprzednio ztozyii z wyn.kiem do-
statecznym prébe na stopieri marynarza.
Wyktady idLywaty sie w sali Collegjum
Medicum Uniwersytetu  Poznanskiego
przez calg zime z nastepujacych przed
miotéw; nawigacja, asiromomju mor., bu-
dowa okretéw, meteorologja, oceanogra-
fa, locja, praktyka mor., jezyk angielsku,
historja floty polskiej.

Druga cze$¢ praktyczna odbyta sie
w uocu w obozie morskim w Radtowie
pod Gdynia.

Dnia 30.VI wyjechato 20 uczestninéw
pociagi ;rr na miejsce pod komenda oboz
ncgo F. Gabryelew cza

Program od 1 du 6 lipca byt nastepu-
jacy:

1. Przygotowanie obozu na 30 uczest-
n'KOw, a wiec zajecie pionierskie i prace
obozowe.

2. Sprowadzenie
Wojennej.

3. Roboty linowe, sygnalizacja.

Dnia 3 lipca o godz. 22-ej z Torunia
wyruszyta reszta uczestnikbw (8) na
wiasnych 2 todziach wiostowo-zagl. ,,Al-
batros” i ,,Rekin“ (wystane uprzednio ko-
leja z Puznan.a do Torunia) pod kom.
Kii r X ydz. Mar. L. Hermela.

mbie todzie dotarty szczesliwie 6.VII
0 godz. 24-e| du Gdyni, skad udano sie
pieszo do pobliskiego obozu.

todzi z Marynarki

Odtad rozpoczeto intensywng prace,
zwracajac gtéwng uwage na ¢w.ozenia
morskie, chcac wykorzysta¢ krétki pobyt
nad morzem, Gléwnie wiec ¢éwiczenia od-
bywaty sie: z zaglowania, wiostowania,
pltywania, sondowania, sygnalizacji, ro-
b6t praktycznych, zwiedzaniu portu okre-
tow, ¢Ewiczenia karabinami, udzialu przy
rzucaniu .orped i ustawianiu min, éwiczen
artyterji.

Kurs zna,dowat sse pod osobistg opieka
p. kom. J. Unruga, kiéry w towarzystwie
p, prez. L. M. i R. Rammla, kilkakrotnie
wizytowat obdz, interesujac sie cwicze-
niami i pGstepam! chtopcéw, ktérych oso-
biscie egzaminowat. Pozatem D-two Flo-
ty udzielito nam taskawie jednego in-
struktora, wypozyczyto 2 todzie, udzielito
pozwolenia na zwiedzanie okretéw wo-
jennych, oraz na branie udziatlu w ¢wi-
czeniach Marynarki Wojennej.

Wizytowali réwniez obdz druhowie:
pdh. Kom. Chor. H. Smegocki, pdh. Ja-
sinski, Krakowiecki, d-h Ratajczak oraz
wielu gosci.

Z dalszych wycieczek todziami nalezy
wymieni¢ wycieczke do Pucka, dwukrot-
nie na Hel, do Sopot, pozatem przewaz
nie zaglowano w poblizu Gdyni, bez
wzgledu r.a pugode, chyba, ze stan morza
nie pozwolit na wyjazd naszem: todziami.
W drugiej potowie lipca ¢éwiczono mniej
forsownie, gdyz pozostato zaledwie 12-u
uczestnikow, wskutek tego odbywaty sie
tylko ¢éwiczenia morskie.

Uczestnikéw w pierwszej potowie lipca
byto 25 i 3 instr., podzielonych na 4 zmia-
ny. w drugiej potowie 12 i 2 instr. w 2-ch
zmianach. Na kursie byt réwniez repre-

zentant Choragwi Warszawskiej, St. Du-
dzinski z Siedlec.

Wspotzawodnictwo miedzy zmianami
dato wynik, najlepsze dla 3-ej zmiany
»-Mew" ounktéw 16, dla 1-ej ,Polipy" __
21, dla. 2-ej ,,Rybitwy ‘' — 26 i dla 4-ej

,Delfiny" punktéw 28.

Wieczorem odb} valy sie gawedy przy
ognisku i stuchaniu -adjokoncertéw. Od
zywiame z wiasnej kuchni 3 razy dzien-
nie: ma $niadanie i kolacje kawa, kakao,
herbata, chleb ze smalcem lub marmela-
da, na obiad zupy i jarzyny z miesem.

Rezultat kursu stanowit 8 kandydatéw
na instruktoréw, ktorzy w pazdzierniku
i listupadzie poddadza sie egzammowi
instruktorskiemu.
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0 ZWIAZEK POLSKICH INZYNIEROW
TECHNIKI OKRETOWEJ]

Od Redakcji: Otrzymalismy z Gdanska
nizej przytoczony list p. inz. A. Potyraly
wzywajacego do utworzenia zwigzku pol-
skich inzynieréw techniki okretowe;j.

Interesujace sie tern osoby moga podac
swt adresy redakcji ,,Morza”.

Z chwilg, gdy wchodzimy na droge
urzeczywistnienia planu rozbudowy floty
polskiej, handlowej i wojennej, nalezy po
mys$le¢ o skoordynowaniu pracy sit fa-
chowych w dziedzinie budownictwa okre-
towego, przez ziaczenie sie wszystkich
inzynieréw cywilnych, jak wojskowych
w zwigzek S$cislejszy. O potrzebie ta-
kiego zwigzku nie potrzeba sie wiele
rozwodzi¢, do$¢ wspomnie¢, ze w kra-
jach o wysokiej doskonatos$ci w budow-
nictwie okretowem, takie zwigzki istnie-
ja i bardzo zywo sie rozwijaja. Zaznacze
tu angielski zwigzek ,,Institution of Naval
Architects"”, niem.ecki ,,Schiffbautechni-
sche Gesellschaft i amerykanski ,,Socie-
ty ot Naval Architects".

Zwiazek polskich inzynieréw miatby za
zadanie pracowa¢ nad wprowadzeniem
w zycie, w granicach mozliwosci, projek-
tow rozbudowy zeglugi n.orsk.ej i $rod-
lauowej, spieszy¢ z fachowa rada Rzagdo-
wi i instytucjom spotecznym, wzglednie
prywatnym w konkretnych wypadkach
realizowania zamierzen, jak zamawianie
nowych pkreiéw na stoczniach, informo-
waé swych cztonkéw i sfery zaintereso-
wane o0 postepie techniki okretowej,
a przez urzadzanie corocznych zjazdow
i zwiedzanie centréow przemystu okreto
wego utatwia¢ wymiane mysli inzynierom
okretowym. Zjazdy te miatyby réwniez
za zadanie ustala¢ wytyczne dla pracy na
przysztos¢.

Inzyn.eréw techniki okretowej w Pol-
sce jest bardzo mato i sg to przewaznie
ludzie juz starsi. Z powodu b.aku wy-
dzialu budownictwa okretowego na uczel-
niacn polskich, nie mamy narazie mio-
dych adeptéw tego zawodu, ktérychby
starsi koledzy-inzymerowie mogl w zycie
wprowadzi¢. Czesciowo brak ten usuwa
Politechnika Gdanska, ktérej Kkilku wy-
chowankéw w nastepnych latach bedzie
mogto uzupetni¢ nasze szeregi.

..prawa jest naglaca i przypuszczam,
ze nie bedzie zbytnim pospiechem, jesli
pierwszy zjazd odbedzie sie jeszcze w ro-
ku biezagcym. Statut, przygotowany w gtéw
nym zarysie przez jednego z inzynieréw,
zostalby przez wybrang na zjezdzie ko-
misje statutowa opracowany i przedtozo-
ny na plenum io przyjecia. Zaizad wy-
brany miatloy za zadanie zalegalizowac
zwigzek u wiadz odoowiedn.ch i dazy¢
do zrealizowania wydawania wiasnego
pisma, przy ewentualnem poparciu finan-
sowani ze strony Rzadu. Narazie mozna-
by korzysta¢ z taméw ,Zeglarza Polskie-
go" i ,,Morz,,

Juz na pierwszym zjezdzie moznaby
rozpatrze¢ mozliwo$¢ zatozenia polskiej
stoczni okretowej w Gdyni i wciggniecia
wszystkich inzynierébw okretowych do
pracy odpowiada acej ich wyksztatceniu.

Nie poprzestajmy na gotostownem na-
rzekaniu na dyletantyzm w sprawach
morskich w Polsce, lecz stanmy wszyscy
do intensywnej pracy, ktéra wyda wow-
czas dobre wyniki, gdy bedzie ujeta w
sprezysta organizacje.

Bytoby pozgdanem, by na ten temat
zechcieb sie wyrazi¢ P T. Inzynierowie
starsi doswiadczeniem, podajac konkret-
ne miejsce i date zwotania zjazdu, azeby
sprawa mogta ruszy¢ naprzdd.

Rg A. POTYRALAN



DR KAZIMIERZ PETYNIAK-SANECKI

UBEZPIECZENIA MORSKIE

a) Istota ubezpieczenia morskiego.

Przez ubezpieczenie morskie rozumie
sie umowe, mocag ktorej ubezpieczajacy
zobowigzuje sie za pewng optata (pre-
mjg) wynagrodzi¢ ubezpieczonemu szko-
de, wynikla z niebezpieczenstwa zeglugi,
a dajaca sie oceni¢ w pieniadzu.

Przedmiotem ubezpieczenia moga by¢:
1) okret (Casco-insurance), 2) ta-
dunek (Cargo - insurance), 3) koszt
przewozu towaréw i o0s6b, 4) przypu-
szczalny zysk, 5) koszty bodmerji 6) a-
warja.

Przy Casco, gdzie chodzi o okret,

maszyny i przynaleznosci, nalezy ubez-
pieczenie do wiasciciela okretu lub do
dzierzawcy tegoz, przy Cargo do wia-
Sciciela tadunku lub jego zastepcy. Wia-
Scicielowi  okretu zalezy nietylko na
ubezpieczeniu okretu, lecz takze na ko-
sztach przewozu za towary i osoby, o ile
mu przewoznego zgéry nie zaptacono, za$
wiascicielowi towaru takze na tym zy-
sku, jakiby osiagnat przez sprzedaz to-
waréw na miejscu przeznaczenia, lub na
ewenl. wzroscie wartosci. Ten zysk do-
chodzi uzansowo do 15°/0 ceny zakupu
Dalszg grupa interesantéw, ktérym za-
lezy na ubezpieczeniu, sg wierzyciele
bodmeryjni, ktérzy majg pretensje do
okretu i zadajg ubezpieczenia pozycz-
ki bodmeryjnej*). Pozyczka bod-
meryjna sa to kwoty, jakie kapitan po-
zycza w czasie drogi na naprawe okretu
uszkodzonego, za zastawem okretu albo
tadunku, co ma miejsce w wypadkach
awarii. W wypadkach awarji, zmuszaja-
cej statek z powodu uszkodzen do zawi-
niecia do najblizszego oortu, musi kapi-
tan optaci¢ wszelkie, czasem znaczne
koszty naprawy statku i t. p. W razie
braku pokrycia, niemoznosci przekazania
takowego przez wiasciciela lub korespon-
denta linp okretowej, przystuguje kapita-
nowi prawo w wyjatkowych okoliczno-
Sciach zaciagna¢ w porcie zagranicznym
pozycz, ¢ zastawiajagc statek i tadunek
lut -zes¢ ich wartosci, I tym celu zawie-
ra kapitan z wierzycielem umowe nazwang
listem bodmeryjnym, ktéry na
zadanie wierzyciela wystawi¢ nalezy
w kilku réwnobrzm.acych egzemplarzach
zawierajacych: nazwisko wierzyciela, su-
me bodmeryjna, sume prowizji bodmeryj-
nej, okreslenie zastawionego objektu
nazwe statku i nazwisko kapitana, pod-
r6z po naprawie szkody, termin ptatnosci
d igu bodmeryjnego, miejsce ptatnosci,
ok eslenie w tresci ,list bodmeryjny*
okolicznosci, ktére spowodowaty zacigg
niecie dlugu bodmeryjnego, dzien i miej-
sce wystawienia i podpis kapuana, ktory
na zadanie nalezy uwierzytelnic.
Suma pozyczona jest platna, o ile umowa
nie przewiduje innego warunku, najp6z-
niej w przeciaggu 8 dni po przybyciu stat-
ku do portu przeznaczenia. Do chwili
uregulowania dilugu towar lezy do dyspo-
zycji wierzyciela bodmerji.

W ostatnich czasach traci bodmerja
coraz wiecej znaczenie z powodu mozli-
wosci natychmiastowego przekazania
droga telegraficzng potrzebnej sumy. Po-
zatem  otrzymuje Kkap:tan zazwyczaj
w chwili wyjazdu od wiasciciela statku
listy uwierzytelniajgce, adresowane do
wielkich bankéw w portach zagranicz-
nych, co umozliwia w razie potrzeby za-
ciggniecie pozyczki bez trudnosci.

Stowo bodmerja pochodzi z holenderskiego

Wreszcie przedmiotem ubezpieczenia
jest awvai ja, (ang. average, franc.
av arie, idem. Havarie) trojaka:
wielka, czesciowa i mata.

Awarja wielka albo wspdlna
(average grosse generale), jest
to szkoaa, ktéra wyrzadza szyper roz-
myslnie, dobrowolnie po zastanowieniu
sig, chcac odwrocie od okretu i tadunku
wspolne niebezpieczenstwo, np. ulzenie
okretowi, gdy sie znalazt w niebezpie-
czestwie w czasie burzy przez wyrzuce-
nie do morza czes$ci towaréw, masztow
i lin; przeladowanie czesciowe lub catko-
wite towaru na statki ratunkowe lub bar-
ki z powodu uszkodzenia okretu; koszty,
jakie sie¢ poniesie, aby zaciagna¢ do por-
tu bezpieczenstwa okret, ktory sie stat
niezdolny do podrézy; koszty wykupu
W razie zatrzymania statku przez nieprzy-
jaciela lub korsarzy. Wyrzucenie towaru
ze statku do morza zdarza sie najcze-
Sciej. W tym wypadfu nalezy rozumiec
jedynie towar wydobyty z wnetrza okre-
tu, poniewaz towaréw, znajdujacych sie
na pokiadzie, nie uwzglednia sie w od-
szkodowaniu przy wielkiej awarji, o He
polica tego nie przewiduje. Natomiast
wykup statku od nieprzyjaciela lub kor-
sarzy jest w obecnych czasach zdarze-
niem bardzo rzadkiem

Kapitan jest obowigzany prowadzi¢
dziennik wszelkrnh kosztow, potgczonych
z awarja. Na miejscu przeznaczenia, ka-
pitan uszkodzonego statku, powinien na-
tychmiast donie$¢ o szkodzie korespon-
dentowi wiasciciela statku, lud konsulo-
wi odnosnego kraju i w sadzie morskim
tegoz portu w obecnosci zatogi powinien
ztozy¢ pod przysiega wyjasnienia, doty-
czace wszelkich szkdd, powstatych pod-
czas podrozy. Te same wyjasnienia ka-
pitan da¢ ma sadowi morskiemu w por-
cie, do ktorego si¢ schronit przed burza,
lub w raz e uszkodzenia statku. Po za-
tatwieniu tej formalnosci nastepuje ro.:
dzial szkody. Wedle York and ANt
werp Rutes z r. 1890, rozdziela sie
szkode, czy koszty, na wszystkich intere-
santéw, a wiec na okret i wiascicieli ta-
dunku. Te rules (reguly) wymieniajg
szczegotowo wszystkie wypadki ogoélnej
awarji  sposéb rozdziatu szkody miedzy
poszczegdblnych interesantéw. W portach
sg specjalni zaufani dispaszerowvie,
ktérzy przeprowadzaja rozrachunek szkéd
fdispaccio, dispache), Kapi tan
i odbiorcy towaru muszg przeditozy¢ te-
mu zaufanemu pod grozba kary sadowej
wszelkie dowody, dotyczace powstatej
szkody, a wiec rachunki towarowe, obli-
czenia przewozu, bodmerje. konosament,
police i t. d. Odbiorca towaru musi czes¢
szkody, natozong na niego, zapiacic,
w przeciwnym bowiem razie nie otrzyma
towaru. Gdyby adresat chciat towar ode-
bra¢ przed rozdziatem szkody, to moze
to zrobi¢ tylko po ztozeniu pisemnego
zobov azania general average
bond, ze zapta¢ na zadanie odpowied-
nig cze$¢, jaka na niego z rozdziatlu awa-
rji przypadnie. Przy oceme wartosci to-
waréw b.erze sie za podstawe wartosé
rynkowa. Na zaptacong sume ma wiasci-
ciel towaru prawo regresu na podstawie
policy i protokét do Towarzystwa ase-
kuracyjnego.

Awarja czesciowa, wzgl. szcze-
g6lna (average particular) doty-
czy uszkodzen czesciowych, spowodowa-
nych przez zwykte wypadki morskie, jak
np. przez wode morska (zawilgocenie),
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pozar. Gdy w awarji wielkiej ponosza
koszty wiasciciel statku i tonazu wspol-
nie, szkody z awarji czesciowej ponosi
kazdy oddzielnie i sprawa nit jest tu tak
piostag, gdyz rézne towary musza byc¢
rozmaicie traktowane, =zaleznie od ich
wrazliwosci Zaleznie od tego, czy ubez-
pieczajacy odpowiada wedle umowy za
czesci rwg awarje, czy nie, rozrézniamy
ubezpieczenie with particular ave-
rage i free particular avera-
ge. Podobnie jak przy awar,i wielkiej
i tu musi kapitan statku ztozy¢ w sadzie
morskim wyjasnienie, poczem poszKodo-
wany, w razie wiaczenia awarji czescio-
wej do ubezpieczenia, reklamuje strate
w towarzystwie asekuracyjnem.

Awarja zwyczajna, wzgl. mata
(average common, ordinary)
oznacza nieprzewidziane koszty, jak np.
za optacanie pilotéw "). holowanie stat-
kéw do portéw, koszty kwarantanny, ko-
szty nadterminowego postoju, wydatki na
latarnie i znaki ostrzegawcze i t. d , a nie
uszkodzenie statku lub tadunku przez
awarje wielkg luo czesciowa.

Przy ubezpieczeniu towaru na wypadek
catkowitej zatraty tegoz, moze sobie
ubezpieczajagcy zastrzec prawo wiasno-
éci na towarze, o ile gc poézniej odszuka.
Takie os$wiadczenie ubezpieczonego, mo-
ca ktérego przenosi sie wszystkie prawa
na towarze na ubezpieczajagcego, nazywa

sie abandon Abandonowame jest
mozliwe tylko na wypadek uwiezienia
okretu przez piratéw, zaaresztowania

okretu (embargo), lub w razie przc-
padniecia bez wiesci, przyczem termin
zagirrigai» liczy sie zaleznie od terytorjum
3, 6 albo 10 miesiecy po terminie, w kto-
rym okret miat przyby¢ normalni- do
mieisca przeznaczenia.

Ubezpieczajacy zyskuje przez aban-
don pelne prawo wiasnosci do przed
miotu ubezpieczenia ze wszelkiemi pra-
wami i obcigzeniami.

Wyptata sumy ubezpieczenia nastgpi¢
moze dopiero wtedy, gdy dokumenty,
uzasadniajace pozostawienie do rozpo-
rzadzenia, zostaly przedstawione ubez-
pieczajgcemu, i gdy uptynal okres czasu,
niezbedny do ich sprawdzenia.

b) Organizacja techniki ubezpieczenia

morski ego.
Dokument asekuracyjny, zawierajacy
warunki umowy, nabywa si¢ polica

(insurance policy, police). Po-
lica asekuracyjna musi zawiera¢ nastepu-
jace warunki, przedmiot ubezpieczenia,
ilos¢, miare lub wage, sume ubezpiecze-
niowa, nazwe i rodzaj statku, miejsce za-
taduwania towaiu, wysoko$¢ premji, nie-
bezpieczenstwa, od ktérych ubezpieczo-
no, warunki i klauzule, pod ktéremi
ubezpieczenie zostato przyiete, nazwiska
kontrahentéw, t. j. ubezpieczonego i
ubezpieczajgcego, date i miejscowos¢ za-
warcia ubezpieczenia. Poza tem polica
zawiera szereg drukowanych warunkoéw,
dotyczacych odpowiedzialnosci towarzy-
stwa asekuracyjnego, komisarza awaryj-
nego dla sprawdzania szkéd, sposobu ob-
liczania odszkodowania, sadu polubowne-
go i u d

W policy
okresleniem np,

podaje sie czesto statek
S S Oxford or sub-

') Pilot jest to wyznaczony przez wiadze sternik,
ktéry obowiazany jest przeprowadza¢ nadchodzace
obce okrety przez droge wodng w przystani, przv
ujciu rzeki, przez waska ciesning, lub gdziekolwiek,
gdzie nieznajacy dokladnie miejscowosci moze by¢
narazony na niebezpieczenstwo.



stitut, t. zn, statkiem Oxford Ilub
innym. Przez taka klauzule ubezpiecza
sie towar, zatadowany badz na statek
Oxford, badz inny nastepny, plynacy
rbwniez do tego samego portu przezna-
czenia.

Gdy jeden i ten sam przedmiot ubez-
pieczono w kilku towarzystwach aseku-
racyjnych (np. w pieciu po 20°/0 ogolnej
wartosci), odpowiadajg wszyscy ubezpie-
czajacy razem tylko do wysokosci rze-
czywistej wartosci towaru. Gdyby" ubez-
pieczony podat kilku towarzystwom su-
my, przekraczajgce warto$¢ towaru, lub
przez omytke asekurowat towar podwoj-
nie, obowigzany jest donies¢ o tem towa-
rzystwom asekuracyjnym jeszcze przed
nadejéciem towaru lub wiadomosci o
awarjj. W razie podwdjnego ubezpiecze-
nia towaru, celem nieprawnego przyspo-
rzenia sobie majatku, traci polica moc
prawna.

Co do wymiaru wynagrodzenia szkody,
to miarodajng jest petna wartus¢ przed-
miotu na miejscu wyladowania plus wy-
tozone koszty. Suma ubezpieczenia, nie
moze by¢ nigdy wieksza od wartosci sa-
mego przedmiotu, gdyz inaczej jest nad-
ubezpieczenie (gra, los), co ze stanowi
ska prawnego lest niewazne. W sprawie
ustalenia szkody przez komisarza
awarji, wzglednie przez ustanowione-
go za zgoda obu stron rzeczoznawce, mu-
si by¢ sporzadzony protokét ogledzin
(servey cert ficatel. Kazde wiegk-
sze przedsiebiorstwo asekuracyjne zazna-
cza na policy nazwsko i adies komi-
sarza awvarj. w porcie przeznacze-
nia, ktérego zadaniem bedzie stwierdze-
nie szkody. Przy zgtoszeniu szkody nale-
zy wykaza¢ rozmiary szkody przez takie

dokumenty, jak faktury, konosamenty,
certyfikaty okretowe, protest morski,
dzienniki okretowe, protokét ogledzin i

certyfikat awarji. Szkoda moze by¢ po-
dang badz w cyfrach porzadkowych, badz
procentowo (np. 10° 0 mniej warto$ciowy
towar z powodu szkody). Dalszem usta-
leniem szkody jest sprzedaz publiczna
(licytacja) towaru uszkodzonego, nhaco
musi by¢ sporzadzony certyfikat awarji.
W tym wypadku cene uzyskang przeciw-
stawia sie wartosci towaru w stanie nie-
uszkodzonym i w ten spos6b osigga sie
wielko$¢ szkody.

Odpowiedzialno$¢ ubezpieczajgcego mo-
ze byc ograniczona przez pewne klau-
zule, z ktérych najwazniejsze sa naste-
pujace:

1. Wolne od 3o uszkodzenia
(Free of 3°/0 part, aver.), t. zn. ze
przy tej klauzuli ubezpieczony nie otrzy-
ma odszkodowania za straty mniejsze,
niz 3°/0 (franchise). Norma ta przy-
jeta zostata w handlu lyedzynarodowym,
poniewaz uszkodzenie transportu i kra-
dzieze przy tadowaniu wytadowaniu sg
tatwiejsze, anizeli przy transportach ko-
lejowych. Gdy jednak okaze sie strata
wieksza, np. 3J/2°/o, ubezpieczajacy ptaci¢
musi cate stwierdzone manko. Ubezpie-
czajacy moze te stope przy wystawieniu
policy obnizy¢ (np. na 2°0), lub podwyz-
szy¢ (np. na 5 6, 10°0). W pierwszym
wypadku podnosi zazwyczaj odpowiednio
premje asekuracyjna. Podwyzszenie ma
zastosowanie rzadko i to zwykle przy
asekurowaniu ptynéw. Ta klauzula moze
takze opiewaé¢: Wolne od pierww-
szych 3°/n, a wtedy gdy stwierdzono,
np. 4°/o straty, ptaci ubezpieczajacy tyl-
ko I°/o odszkodowania.

2- h p a (free from particu-
lar average) oznacza, ze ubezpie-
czajacy nie odpowiada za czeSciowg awa-
rje. Gdy do tego jednak dodano jeszcze
unless the ship or craft be

stranded, sunk, on fire or in
collissi on, oznacza, ze ubezpiecza-
jacy bierze na siebie odpowiedzialnos¢
za czeéciowa awarje takze w razie ura-
towania uszkudzonego powaznie statku
wskutek wijechania ng mielizne, czescio-
wego spalenia lub zderzenia.

3. Wolne od uszkodzenia
z wyjatkiem zniszczenia stat-
Kk u oznacza, ze ubezpieczajacy odpowia-
da tylko w razie zupelnego zniszczenia
statku przez zatoniecie, rozbicie o skaty,
zniszczenie pizez p orun lub trzesien e
ziemi

4. Bez odpowiedzialnosci za
sttuczenie przy towarach tatwo pod-
legajacych sttuczeniu; przy takiem za-
strzezeniu ubezpieczajacy nie odpowiada
za sttuczenia i ztamania.

5. Bez odpowiedzialnosci za
ryzyko wojny oznacza, ze ubezpie-
czajacy jest w'olny od wszelkich strat,
spowodowanych przez zdarzenia wo-
jenne.

Zauwazy¢ tu nalezy, ze w celu zmniej-
szenia odpowiedzialnosci, ktéra moze
by¢ bardzo wysoka, liczne towarzystwa
asekuracyjne sg zwigzane umowami i biu-
ra asekuracyjne dzielg zazwyczaj juz przy
wystawieniu policy sume ubezpieczenio-
wg na poszczegOllne towarzystwa w od-
powiednim stosunku procentowym.

Rozrézniamy police pojedyncze
czyli specjalne albo oszacowane
i police generalne czyli otwarte.
Pierwsze sg dla pewnego o0znaczonego
towaru i Sciste okreslonej d”ogi, drugie
dla wszystkich mozliwych towaréw, kto-
re w przeciggu pewnego czasu moga by¢
narazone na niebezpieczenstwo.

W policy spei jalnej musi by¢ dokiad-
nie okreslony czas, ki :dv ubezpieczenie
sie zaczyna, a kiedy konczy. Ogoélnie
przyja¢ mozna, ze ubezpieczenie zaczyna
sig z chwila, w ktérej tadunek opuszcza
lad w celu zatadowania, a konczy sie
zwykle w 10 dni po wytadowaniu, o ile
polica ne przewiduje innych warunkéw;
jednak odpowiedzialno$¢ ubezpieczaiagce-
go trwa nieprzerwanie podczas pobytu
w porcie posrednim, a nawet przez czas,
gdy towary chwilowo znajduja sie na la-
dzie, gdzie je trzeba bylo ztozy¢ z powo-
du naprawy okretu. Woyjatek zachodzi
wtedy, gdy pobca zawiera klauzule ,tyl-
ko dla niebezpieczeistwa na morzu”
W tym wypadku ubezpieczenie konczy
sie z chwilg, gdy okret spusci kotwice.

Polica generalna tworzy tylko umowe
ramowa. Nie podaje sie tu oznaczonej su-
my ubezpieczenia, lecz ustala tylko ogodl-
ne warunki, a ubezpieczenie poszczegol
nych przedmiotéw w ramach policy ge-
neralnej nastepuje przez osobne zgtosze-
nie. Police taka zawiera sie na czas nie-
oznaczony, zazwyczaj jednak na jeden
rok, przvczem premje ptac: sie kwartal-
nie. Szczeg6ly kazdego wypadku ubez-
pieczenia podaje sie w zgtoszeniu, gdyz
w umowie ramowei sg podane tylko ogdl-
ne warunki, a niema oznaczonej ani jed-
nolitej hwoty asekuracyjnej, ani tez jed
nolitej premji. Wylaczone sa od ubezpie-
czenia niektére przedmioty, jak np. dy-
namit, metale szlachetne w sztabach
i monetach, lokomotywy i inne. Towarzy-
stwo zastrzega sobie zwykle, ze w jed-
nym transporcie moga sie znajdowac¢ war-
tosci tylko do pewnej wysokosci. Moze
sobie takze zastrzec pewien odoowiedm
stan doskonatosci $rodkéw transporto-
wych. Firma ubezpieczona otrzymuje po
zawarciu umowy ksigzke meldunkowa al-
bo dziennik asekuracyjny, dokad wcia-
ga w chronologicznym porzadku wszyst-
kie transporty, ktdre sga przedmiotem po-
licy; jest ona obowigzang zapisywac
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i zglasza¢ towarzystwu bezwarunkowo
wszystkie transporty i to nawet wtedy,
gdy juz wie o szcze$liwem przybyciu to-
waru Przeciwnie, obowigzkiem ubezpie-
cza,gcego jest wynagiodzi¢ nawet takie
szkody, ktore juz zaszty, zanim nastgpito
wpisanie do dziennika i zgtoszenie. Po-
niewaz dotaczenie odpisu policy gene-
ralnej do kazdej przesyiki jest technicz-
nie trudne, przeto towarom towarzyszy
tylko certyfikat ubezpiecze-
niowy, w ktéorym towarzystwo potwier-
dza, ze towar ubezpieczono na podsta-
wie policy generalnej.

Korzysci, jakie przedstawia polica ge-
neralna, sa nastepujgce: ubezpieczone sa
tu nawet takie transporty, o ktérych
uDezpieczony jeszcze nie wie, czy i gdzie
saq w drodze; zaoszczedza sie na ko-
sztach, gdyz przy ubezpieczeniu catych
transportéw stosuje sie stawki premjowe
nizsze, niz wtedy, gdy sie tylko okolicz-
nosciowo raz co$ ubezpiecza, a wreszcie
oszczedza sie na czasie, gdyz wystawia-
nie formularzy i inne formalnosci odpa-
dajg. Z tych wzgledéw zaleca sie w han-
dlu miedzynarodowym korzystanie z po-
lic generalnych. Pewna odmiang policy
generalnej jest polica abonament o-
w a, roznigca sie od pierwszej tem, ze
ubezpiecza si¢ wszystkie tadunki firmy
w pewnym okreslonym krétszym czasie
(zwykle miesigc). Premje ptaci sie co
miesigc zdotu, a przesyitki wcigga sie do
dzienn'ka asekuracyjnego i zgtasza towa-
rzystwu ubezpieczen.

Premja asekuracyjna powinna by¢ pta-
cona zgory przy wreczeniu policy, a jej
wysokos$¢ zalezy od ryzyka, stad to naj-
wiegksze wahania mozna bylo zauwazyc
w czasie wojny, a wyraza si¢ ja w pro-
centach lub promilach od sumy ubezpie-
czeniowej. Na wielko$¢ ryzyka, a zatem
na wysoko$¢ premii, wptywajg nastepu-
jace momenty przedmiot ubezpieczenia
(czy zapalny, wrazliwy it.p.), « jakos¢
okretu, jego wytrzymato$¢, stopien zau-
fania do kapitana, droga, pora roku i za-
kres odpowiedzialnosci, jaki ubezpiecza-
jacy na siebie przyjmuje i tak np. aga-
inst all risks jest drozszy, niz free
part, average, Casco drozsze niz
Cargo i t. d Wysoko$¢ premij zalezy
takze od tego, czy podr6z odbywa sie na
parowcu, czy zaglowcu, na okrecie drewr
nianym, czy zelaznym. Czesto juz e x
post daje ubezpieczajacy pewien rabat
p-emjowy, W wypadkach, gdy nie za-
chodzi ta sfera interesdw, do ktorej sie
niebezpieczenstwo odnosi, np. gdy towar
ubezpieczony od niebezpieczenstwa mor-
skiego ulegt zniszczeniu juz na ladzie, a)
bo gdy wskutek pomyiki zachodzi ubez-
pieczenie podwdjne, moze by¢ ubezpie
czenie stornowane, a ubezpieczajacy
zwraca premie, zatrzymujac sobie tylko
pewne nalezne mu odszkodowanie t. zw.
ristorno albo restorno.

Wreszcie zaznaczy¢ nalezy, ze stosu-
nek miedzy ubezpieczonym a upezpic-
czajagcym uklada sie badz bezposrednio,
badz tez przy uzyciu posrednika, makle-
ra asekuracyjnego, a utatwiaja zawiera-
nie kontraktéw w.elkie gieldy asekura-
cyjne zachodu. Makler otrzymuje za po-
$rednictwo prowizje t. zw. (courtage),
ré6znie wysoka, =zaleznie od tego, czy
podstawe obliczenia stanowi premja, czy
ubezpieczony kapitat. Ubezpieczenia na
wielkie kwoty nie moga by¢ przejete
przez jedng firme, dlatego makler musi
sie zwrocie do wiecej towarzystw aseku-
racyjnych. To zaofiarowanie nazywa sig
slip albo arrete. Gdy ulokowat cate
ubezpieczenie, wtedy dopiero wystawia
sie police, na ktérej podpisuja sie wszy-
scy ubezpieczajacy (Koasekuracja), On



zalatwia tez wszystkie poézniej wytania-
jace sie sprawy, a wiec przyjmuje zgto-
szenie szkody i rozdziela szkode miedzy
Underwvriter. Wskutek tych tran-

zakcyj powstaje staly stosunek miedzy
maklerem a ubezpieczaiacymi, ktérzy zo-
stajg w stosunku rachunku biezacego.

. WYDAWNICTW

ZDZISLAW DEBICKI: Z POLNOCY | PO-
LUDNIA. 334 STR. WARSZAWA 1926.
NAKELAD GEBETHNERA | WOLFFA.

Spoétczesne nasze pisSmiennictwo podréz-
nicze jest stosunkowo niewielkie, zwia-
szcza odczuwa sie brak wydawnictw
0 krajach, ktére wkroczyly po wielkiej
wojnie na nowe drogi swego rozwoju.
Te luke uzupetlnia nowa ksigzka ledne-
go z pierwszych cztonkéw naszej L.g:
| dhugoletniego cztonka iej Rady n Zdzi-
stawa Debickiego — p. t. ,.Z poéinocy
i potudnia“, omawiajgca wrazenia z Fin-
land’i, Wioch, Szwecji | Turcji. Nasz
Swiatly pisarz nie ogranicza sie¢ do ze-
wnetrznego opisania zwiedzanych przezen
miejscowosci, lecz stara sie uwypukli¢
naustotniejsza tres¢ i charakter kazdego
z tych krajow ze stata mys$la o Polsce.
Stad tez tak czesto spotykamy w ksigzce
mys$li i 0 naszem morzu i 0 naszym por-
cie Gdyni.

W tej mierze zastugujg na uwage za-
cytowane w ksigzce stowa jednego ze
spotkanych Szwedéw:

,Karol uwazany jest powszechnie za
lomantyka™, — kieruje do mme stowa
ktérys z towarzyszagcych nam Szwe-

déw.—,,ale jezeli kto, to Polacy przyzna-
ja mi niewatpliwie stuszno$¢, ze nie za-
wsze mozna romantyzm, jako taki pote-
pia¢. Karol XII ty miat swoja wielka ideg
polityczng. Rozumiat on lepiej od wielu
wspotczesnych, czem jest dla Europy nie-
bezpieczenstwo rosyjskie. Chciat zbudo
wa ¢ przeciw Rosji tame, odgrodzi¢ ja ba-
ijera od Zachodu. Nie udato sie. Potta
wa rozstrzygneta. Gdyby jednak wynik
tej bitwy byt inny, Piotr Wielki nie byl
by wielkim, Rosja nie stalaby si¢ pan-
stwem, panujacem na Battyku, panowali-
by$my na nim my, Szwedzi, poczatkowo
sami, potem moze wspdlnie z Polska.
W tych konjunkturach jednak nie bytaby
nigdy powstata Rosja XVII-go wieku, Ro-
sja Katarzyny li-ej, a co za tem idzie,
nie byitb\ mozliwy upadek i rozbiér pan-
stwa polskiego. Historja sie pomylita, ale
i my nie jesteSmv bez winy Pomyika by-
ty  womy polsko-szwedzkie. Polityka
Zygmunta Wazy wyrzadzita krzywde i
nam i wam. Nastepstwa tej pomyitki po-
s-,y w lata, co loskonale wyzyskali Sa
si na tronie polskim, | znéw nikt inny
lepiej tego nie rozumiat, jak nasz ,,Ro-
mantyk” na tronie, Karol XllI-ty, popie
rajacy Leszczynskiego przeciw Augusto-
wi. Niech pan pomysli: Leszczynski
utrvwala sie na tronie polskim,
poparty przez Szwecje i Fran-

cje. Jakiz inny obraz dziejo-
wy! Wettinowie wracaja do
Saksonji, a Polska wiada

Gdanskiem po wszystkie cza-
sy i staje sie mocarstwem
morskiem. Przez przymierze z Tur-
cja, co byto takze ideg Karola, zdobywa
wyjécie na morze Czarne i jest pan-
stwem ,,0od morza do morza . Tak wy-
glada® w perspektywie dziejowej ,,roman-
tyzm! szwedzki zarania wieku XVIII.
Rzeczywisto$¢ przynmsta Szwecji gorzkie
rozczarowania, ale to nie znaczy, aby na-
-0d potepP za to bez zastrzezen swojego
bohaterskiego  kréla-mitodzienca. Prze-
ciwnie, naréd go kocha do dzisiaj, bo to
kréolewski strzep jego chwaty, jedno
1 najwyzszych wzniesien jego rycerskiego
ducha. Najlepiej odczut go Heidenstam".

Autor opisuje kraje przewaznie nam
przyjazne, t. j. te, z ktéremi zacie$nienie
stosunkoéw lezy w l.teresie Polski. Od-
jednych z posrod nich mozemy sie nau-
czy¢ wielu pozytecznych rzeczy, a ze
wszystkiemi rozwing¢ stosunki gospodar-

cze, co w sumie mogtoby zréwnowazyé
wpltywy ekonomiczne .nnych sasiednich
panstw.

Ze wszystkiemi zwiedzonemi przez
Zdz. Debickiego krajami taczy nas mo-
rze. Nie jest wykluczonem, ze najblizszg
droga nawet do urc,i i moze rawet Ru-
munji okaze sie droga morska z Gdyni
dookota Europy. Wszak Niemcy utrzymu-
ja linje ze swoich portéw do morza Czar-
nego, a przew6z towaréw z Dunaju do

Bawarji kalkulowat sie taniej okrezng
droga morska, niz znacznie blizsza la-
dowa.

Z tych wzgledéw poznanie tych krajow
i ich zrozumienie jest dla nas konecz-
nem i jest niezbednem, abysmy, zachece-
ni przez autora, tam przedewszystkiem
skierowali nasze wycieczki, zetkneli sie
osobiscie z ch symoatycznymi mieszkan-
cami, i aby kazdy uwaznie przeczy-
tal przedtem ksiazke red. Zdz. Debickie-
go, kidra niewatpliwie do tego bardzo
sie¢ przyczyni.

Ufamy, ze autor, jako jeaen z tych, kto6-
rzy oddawna propagowali polskag idee
morska, opublikuje jeszcze nie jeden opis
swych podrézy, ujmujac widziane rzeczy
tak trafnie, gleboko i taka piekng pol-
szczyzng!

M. ZARUSKI. ZAGLOWYM YACHTEM
PRZEZ BALTYK.

W roku 1Q23 Liga Morska i Rzeczna
w Warszawie ogtosita konkurs na budo-
we modeli statkébw morskich, wykona-
nych przez uczgcg sie miodziez. V po-
czatku roku nastepnego w salonach ksie-
garni M. Arcta zostata urzagdzona wysta-
wa nadestanych na konkurs modeli. Ta
wystawa, na ktérej byto wystawione Kkil-
kanascie modeli yachtow zaglowych we

wcale dobrem wykonaniu, $ciagneta
wszystkich tych, ktérzy zajmowali sig
przedtem, na réznych morzach, sportem

zeglarskim. W ten snoséb Liga data im
mozno$¢ wzajemnego zapoznania sie. Po
wystawe zostalo zwotane zebranie, na
ktébrem zainicjowano oiganizacje Yacht-
Klubu Polski. Na czele Yacht-Klubu sta-
nat generat M. Zaruski, wytrawny zeglarz
i sportsman, znany z szeregu swych piek-
nych utworéw literackich przewaznie na
tematy morskie, i z calg energja zajat sie
tworzeniem Yacht-Klubu. W roku 1925
zostat nabyty w Gdansku jacht ,,Nitez",
ktéry, po kilku podrézach po zatoce
gdanskiej, poszedt pod dowddztwem ge-
nerata M, Zaruskiego na morze, ku brze-
gom Szwecji, aby tam po raz pierwszy
pokaza¢ polska bandere. Nie liczac ge-
neratla M. Zaruskiego, zatoga skiladata
sie z czterech osob, amatoréw, wytacznie
cztonkéw Yacht-Klubu Polski. Po powro-
cie generat Zaruski powzigt szczesliwag
mys$l opisania tej pierwszej podrézy pol-
skiego yachtu, aby zacheci¢ nasze tak diu-
go oderwane od morza spoteczenstwo do
najbardziej szlachetnego ze sportéw, sportu
zaglowego. Taka jest geneza lezgcej przed
mum ksigzeczki. Nie bedziemy pudawali
j«j tresci, gdyz kazdy winien ja przeczy-

14

ta¢. Dodajmy tylko, ze jest nap sana piek-
nym jezykiem i w sposéb nader zajmuja-
cy opisuje pierwsza w dziejach Polski
sportowa podréz morska, z jej pieknem
i z jej nowemi dla nas wrazeniami.

Sport morski stanowi wiasciwie pod-
stawe do przygotowania ludzi, znajacych
i rozumiejgcych morze, me méwiac o tem,
ze zaden inny sport tak me wyrabia cha
rakteru, nie rozwija jego najlepszych
cech, jak sport zaglowy. Do tego dodaj-
my zwiedzanie obcych krajéow i ciagla
zmiang wrazen. Jesli Anglicy i Niemcy
doszli do tak znakomitych wynikéw na
morzu, zawdzieczaja to znacznie temu
sportowi. Wszystkie panstwa me szcze-
dza z tej racji usitowan, aby ten sport
rozwina€, traktujac go, iaKo zagadnienie
panstwowe. polska samodzielna jest nie
do pomyslenia bez morza. Lecz to morze
trzeba opanowaé, to jest umie¢ go wyko-
rzysta¢, stworzy¢ z niego warsztat swej
pracy. A pierwszym krokiem ku temu
jest rozwdj sportu morskiego.

W roku 1631 Simon Dobrowolski pisat:
,.Gdybysmy, jak styniemy jazda, nawykli
rowniez do stuzby morskiej, ie$li n"e
przewyzszylibyémy, doréwnalibysmy byli
na pewno innym Europejczykom, i, Dosia-
dajgc Battyk i morze Czarne, wszystkie

bogactwa wschodnie przesztyby do rak
naszycn".
BodZzcem io wykorzystania dobro-

dziejstw morza jest rozwdj sportu mor-
skiego i ksiazka generata Zaruskiego jest
drogowskazem pod tym wzgledem.

Miejmy nadzieje, ze nasz popularny
general osiagnie swdj celi, wychowa po-
kolenie morskich sportsmanéw i nasze
wody wkroétce sie zarojg od setek biatych
zagli niosac polska bandere daleko
w Swiat. Miejmy réwniez nadzieje, ze
cytowana ksigzka M. Zaruskiego jest tyl-
ko pierwszg, ktdra zapoczagtkowata diugi
szereg wydawnictw naszych, traktujacych
0 sporcie morskim.

DR. IGNACY WYGARD: UWAGI O
LOTNICTWIE KOMUNIKACYJNEM. Li-
ga Morska i Rzeczna $ledzi z wielkiem za-
interesowaniem rozwd, lotnictwa, ono, jak
wiadomo, uzupetnia site morska, w sto-
sunku do ktérej odgrywa role pomocni-
cza, oraz utrzymuje szybkie potgczenie
komunikacyjne pomiedzy centranr han-
dlowemi, co przyczynia sie do rozwoju
handlu m-edzynarodowego, w olbrzymizj
swej czesci morskiego,

Lotnictwo ma réwniez zadania samo-
dzielne, zupelnie zresztg odrebne od
wszelkich innych rodzajow komunikacji,
w zwigzku z czem wymaga prowadzen.a

specjalnej polityki lotniczej, stanowiacej
czes¢ ogllnej polityki komunikacyjnej
panstwa.

Lotnictwo jest u nas rzecza nowa, i z tej
racji zwigzane z ni :m zagadnienia nie sg
ogo6towi dostatecznie znane, Ministerstwo
Kolei za§ — jak twierdzi autor — gros
swej pieczotowitosci i opiek: musi po-
Swigca¢ swemu resortowemu przedmio-
towi, t. j. kolejnictwu, skutkiem czego
doty chczasow. Ministrowie Kolei udno-
sili sie do lotnictwa, jak do niemitej przy-
czepki, przynoszacej wiele ktopotéw, pa-
sorzytmacej w budzecie kolejowym.

To sa gtdéwne przyczyny tego, ze poli-
tyka lotnicza pozostaje u nas dotad w za-
rodku i jej szczeg6lty nie sa dotad nale-
zycie opracowane.

Broszura Dr, |. Wygardai porusza te
1 szereg innych spraw, wysuwajac szereg
wytycznych, ktéremi, jego zdaniem, winna
sie u nas kierowa¢ poluyka lotnicza.

J. RUMMEL



JAK WZRASTA ROZCHOD WEGLA
W STOSUNKU DO SZYBKOSCI
STATKU.

Problemat paliwa byt i jest jednym
z naiwaznk jszych przy eksploatacji stat-
ku handlowego i pod tym wzgledem tru-
dne ma przed sobg zadanie armator, kto6-
ry musi obliczy¢, jaka szybko$¢ zamawia-
nego przez niego statku da najlepsze wy-
niki handlowe. Kwestja szybkosci statku
ma znaczenie nie tyle dla statkéw, budo-
wanych wytacznie dla przewozu towa-
réow, jak dla statkdw pasazerskich i pocz-
towych. Méwiagc ogoélnikowo, w kazdym
poszczegdlnym wypadku nalezy rozwia-
za¢ zadanie, jakg ma by¢ robocza szyb-
kos$¢ statku w zwigzku z jego zadaniami.

W wielu wypadkach szybkos$¢ jest wy-
suwana na pierwszy plan, lecz woéwczas
nalezy sie liczy¢ z tern, ze utrzymanie
linji bedzie wymagato mniej lub wiecej
znacznych doptat, gdyz nie méwiac o tern,
ze im wiekszg jest wymagana szybkos¢,
tem wiecej miejsca na statku zajmujag
mechanizmy i zapasy paliwa, rozchéd pa-
liwa zwieksza sie niewspo6tmiernie w sto-
sunku do zwiekszonej szybkosci

Jesli statek konsumuje dziennie 100 ton
przy szybkosci 10 weztéw, przy 12 we-
ztach bedzie on konsumowat dziennie 144
lony, przy 15 weztach 225 ton, a przy 20
weztach juz 400 ton, t. j. gdy szybkos¢
sie podwaja, rozchéd paliwa zwieksza sie
czterokrotnie, przyczem ten stosunek
wzrasta coraz bardziei przy jeszcze wigk-
szych szybkosciach.

Sl eafec N e B N o —W

FLO! A WOJFN.NA — SZKOLA DLA
PRZEMY StU  Jak doniosty juz gazety,
niedawno zostata spuszczona na jednej
z najstarszych we Francji stoczni ,,Augu-
stin Normand" 16dz podwodna dla totwy.

Bylo to zwigzane z uroczystoscig, w cza-
sie ktérej przemawiali przedstawiciele

loty francuskiei komandor du Petit
I huars, Wice prezydent Komisji spraw
zagranicznych, Senator Reynald, charge
d aflaires totwy p, M, Feldmanns, przed-
stawiciel Eslonji p. M, Kast i wiasciciel
stoczni p. Augustin Normend.

przemoéwieniu p. Augustin Normand
znajdujemy szereg interesujacych mysli,
na ktére i u nas nalezatoby zwrdci¢
uwage.

,»Nie zapominajmy, ze wspoéiczesna flota
stanowi zadziwiajgce i wspaniate narze

Awarja statku T-wa zeglugowego ,,Sarmacja” ,,Wista , wy-
rzuconego w czasie burzy na piaszczyste wybrzeze Holandji

Port w Gdyni: Pierwsze dzwigi w Gdyni sa juz wykonczone i juz pracuja.

dzie wychowania i wyszkolenia. Wydaje
sie mozliwem rozwina¢ mysl, ze jesli Wiel-
ka Brytanja byla pierwsza, ktéra pomysl-
nie rozwinela swoj przemyst mechanicz-
ny, stato sie tak dlatego, ze ona pierw-
sza wprowadzita u siebie flote parowa.
Wszystko pozostate samo przez sie z te-
go wynikto. £6dz podwodna stanowi dzi$
synteze wszystkich nauk i wszystkich
dziedzin przemystu. Wprowadzi¢ todzie
podwodne do floty znaczy to samo, co
zorganizowa¢ nauke wszystkich gatezi
przemystu, motorow spalinowych, elek-
trycznych, akumulatoréw i t. d.

Dlatego tez popierania budowy okre-
t iw nie mozna uwaza¢ wytacznie za ofia-
re, robiong na korzys¢ floty wojennej, lub
marynaiki handlowej, gdyz w ten sposéb
przygotowuje sie kadry technikéw 1 ro
botnikéw zawmdéw, najbardziej potrzeb-
nych dla pomys$lnego rozwoju catego Pan-
stwa".

PORT HANDLOWY  WARSZAWY.
Warszawa, dzieki temu, ze lezy nad gtow-
ng arterjg wudna, u zbiegu gidwnvch li-
nij kolejowych, 1aczacych Zachéd ze
Wschodem zacznie nabiera¢ S$wiatowego
znaczenia, jako osrodek handlowy.

To tez od przysposobienia brzegéw Wi-
sty do tatwego i taniego przyjmowania
nadchodzacych wodg tadunkéw zalezeé
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bedzie rozwdéj Wisty, jako drogi komuni-
kacyjnej.

Tym wielkim zadaniom ma sprostac
port handlowy Warszawy, na ktérego bu-
dowe obrano wielka tache na prawym
brzegu Wisty miedzy mostem Kierbedzia
i Poniatowskiego. tacha ta posiada na
turalny dostep od strony rzeki i stanowi
zamknietg dla siebie cato$¢ przez otocze-
nie zewszad wysokiemi skarpami watow:
M:edzeszynskiego, kolejki Jabtonna —
Karczew i ul, Zielenieckiej.

Generalny projekt portu handlowego,
nazwanego portem pod Saska Kepa, prze-
widuje na :erenie lej tachy o powierzchni
lionad 90 ha budowe 9 basendw, tem
8 basendw mniejszych, uchodzacych do
jednego wspdblnego basenu tacznikowego

0 dhlugosci 1400 m., dotykajacego roéw-
nolegle watu wislanego.
Portowe biura administracyjne maja

przewidziane dogodne i obszerne pomie-
szczenie w tréjkacie miedzy przediuze-
niem ul. Jagiellonskiej, nasypem kolejo-
wej linji $rednicowej, a parcelg fabryki
1Brytanja“

W czeéci poéinocno-wschodniej portu
przestawiono tereny o powierzchni 3,9 ha,
na umieszczenie zaktadéw przemystowych
1 budynkéw sktadowych, $cisle z eksploa-
tacjg parku zwigzanych.

Poktad ,, Wisty'': zniszczenia, dokonane przez fale.
Statek ,,Wista™ zostat z mielizny Sciagniety i obecnie znaj-

duje sie w Amsterdamie.



W czesci wschodniej parku zarezerwo-
wano réwniez tereny na wybudowanie
niezbednych warsztatéw dla doraznej na-
prawy statkow.

Od obrotu w projektowanym porcie wy-
tgczone beda jedynie: ropa, ktéra ze
wzgledu na niebezpieczenstwo pozarowe
winna by¢ umieszczona w innem miejscu,
oraz drzewo w tratwach, ktére wymaga
az nadto rozlegtych powierzchni.

PIERWSZE STATKI

Budowa tak wielkiego urzadzenia por-
towego, jakiem ma by¢ port pod Saska
Kepa, trwac¢ bedzie caly szereg lat z po-
dziatem na kilka okreséw budowy, w cia-
gu ktérych uruchamiane i oddawane do
uzytku beda kolejno po sobie pewne jed-
nostki portowe, stanowigce zamknietg ca-
tos¢ i zdatne do dokonywania lakichkol-
wiek przetadunkoéw,

Dotychczas ukoriczono juz druga serje

robot, t. zn. wykonano tgcznie z pierwsza
serja 47,6 proc. robo6t, 3551 m. biezacych
wybrzeza.

m'oda¢ wypada, ze od szeregu lat tacha
Saskiej Kepy stuzy za zimowisko rucho-
mym objektom na Wisle, a i w tym roku
znajdzie tam schronienie okoto 150 ta-
kich objektow.

WOJENNE ZBUDOWANE W POLSCE

Monitor na Wisie pod Krakowem.

W dniu 31 pazdziernika 1926 r, stolica
nasza byla $wiadkiem uroczystosci pod-

DZIAL OFICJALNY
L. M. iR.

Z CENTRALI L. M. R.

Obecny dyrektor | Igi, p, 1. Rummel, zo-
stat powotany na stanowisko Dyrektora
zarzadzajgcego panstwowem przedsiebior-
stwem zeglugi morskiej, w zwigzku z czem
bedzie zmuszonym opusci¢ kierownictwo
Liga M. i R.

Bardzo zatujac, ze p. Rummel mogt
obecnie tylko w przeciggu dwoéch miesie-
cy kierowaé praca Ligi, mamy nadzieje,
ze p. Rummel nie porzuci catkowicie pra-
cy w Lidze, i znajdzie troche czasu, aby
w dalszym ciggu przyczynia¢ sie do jej
rozwoju.

Zyczymy p. Rummelowi powodzenia
w jego wyjatkowo trudnej i odpowiedzial-
nej pracy — tworzeniu polskiej floty han-
dlowej.

Z ODDZIALU L. M. R. W LODZI. Liga
morska i rzeczna, oddziat w todzi, rozpo-
czyna w sezonie jesiennym zywa dziatal-

niesienia bandery na 2 monitorach rzecz-
nych. ktére zostaty wiasnemi sitami wy-

konczone w kraju a mianowicie na stocz-
ni firmy: L. Zieleniewski Sp. Akc. w Kra-
kowie.

Oba monitory ,,Krakéw“ i ,,Nilno™
przeznaczone sag dla Flotylli Pinskiej.

Gtéwne wymiary i dane monitoréw sg
nastepujace: pojemno$¢ 70 ton, dilugosc
35 m., szeroko$¢ 6 m., zanurzenie 40 cm.,
szybkos$¢ Srednia 15 km na godzine.

Monitory poruszane sg zapomocg 2
$rub, site napedowa stanowig 2 silniki
spalinowe po 60 K, M. kazdy. Poza tern
monitory wyposazone sg w dynamoma-
szyny wraz z odpowiedniemi silnikami na-
pedéwemi, celem wytwarzania pradu
elektrycznego, w reflektory i radjostacje.

Uzbrojenie monitorow skiada sie z 2
dziat 7 mm. i 1 haubicy 105 mm., umie-
szczonych w wiezach pancernych, oprécz
tego rozmieszczone s na poktadach 4
karabiny maszynowe.

Zatoga monitora sktada sie z 2 ofice-
row i odpowiedniej liczby marynarzy.

Firma: ,,Polskie Fabryki Maszyn i Wa-
gonéw, L Zieleniewski, S, A. w Krako-
wie“, ktéra wybudowata przed wojng sze-
reg holownikéw handlowych, — pierw-
szy raz przystgpita do budowy statkéw
dla celéw wojennych, mimo to préby wy-
konane nowowybudowanemi monitoram’
okazaly w catej peini, ze zaufanie Mi
msterstwa Spraw Wojskowych do wia-
snego przemystu nie zawiodto, monitory
bowiem pod kazdym wzgledem osiagnety
przewidziang sprawnos¢.

Z Oddziatu L. M i R. w todzi: Dnia 12 wrze$nia odbyta sie wycieczka cztonkéw
L. M, i R. w todzi do Sieradza w zwigzku z poswieceniem sztanaaru gniazda
,.Sokot'. Fo raz pierwszy zaprezentowat sie pluton reprezentacyjny L. M. i R.
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ilos¢ w celu wykonania swych zamierzen,
jak: rozbudowa wiasnego chroniska na
Helu, oraz wspoéipraca propagandowa
w sprawie budowy kanatu Slask —
Battyk, jak rowniez rozbudzenie zamito-
wania do sprawy budowy floty wsrod
miodziezy.

W tvm celu, za posrednictwem kurato-
rjum szkolnego/. Liga rozpisuje konkurs
na budowe modelu barki, przeznaczajac
6 nagréd, w tern bezplatny wyjazd nad
morze polskie.

Poza tem w miesigcu listopadzie otwar-
ta zostanie pud egida Ligi szkota ptywa-
nia, prowadzona przez b. kapitana mary-
narki, prof. Maksymiljana Szenberga.

Dla rozbudzenia zycia towarzyskiego
urzadza Liga w sobotg, dnia 6 listopada
r, b, herbatke towarzyska z taricami po-
przedzong odczytem prof Borowskiego
p. t. ,,Morze w poezji polskiej*“.

SPIS RZECZY (R. 1926)

Wazniejsze artykuty i wiadomosci znajdujace sie w zeszytach ,,Morza“ w roku 1926. (Liczby przy tytutach bez nawiaséw

BELETRYSTYKA | SZTUKA.
irkenmajer J.: Przystah w nocv,
10 (11)

Budzynska H.: O uczczenie autora
»Wiatru od morza“, 1 (13).

Dabrowska Zofja: Padsiidon, 3
i 4 (10).

Gins bert Juljan: Za kréla Zygmun-
ta, 7 (8).

Krajewski Radostawv: Stefan Ze-
lumski piesSniarz morza, 1 (31

., Morze (kosmiczny mirt stowianski]
6 (4).

Kuncewiczowa M.: Polska na fisz-
marku, 3 i 4 (11).

» Kursy pejzazu morskiegu, 7 (8).
Mieczkowski Stan.: Z pamietnika
starego oficera, 5 (7).
Przybyszewski Stan.:

z poematu, 1 (4).
' Rozstrzygniecie konkursu na nowele
morska.

Rychlinki Jerzy B.. O szlaku Ba-
torowy! 2 (5).

Salinski Stanistavw Marja.:
Opowie”™ o locmanie niemrawym Ja-
kébie Cleydijk, 3 i 4 (10).

Sukertowa Emil ja: Legenda ma-
zurska, 7 (10).

Stecki Tadeusz: Z dziennika ma-
rynarza, 12 (8).

Suski Wiadystaw:
Horn u, 6 (9).

, Sré6d marynistéw: Szwoch i Btiscoe
304 (19).

Trawinski Jozef: Na Battyku, 10(8).

Urbanski prof, Antoni: Kultura
artystyczna polska w Gdansku, 8 (1).

Fragment

Naokoto Cape

DROGI SRODLADOWE,

Bade nia stanu isty przez Komisje 'm
Narodéw, 8 (13).
Kanat Gopto — Warta, 10 (15).

Komisja zeglugi rzecznej Ligi Narodd!
5 (10).
Krzyzanowski Edmund: Pilne

potrzeby zeglugi wislanej, 8 (11).

, Zjednoczone Warszawskie Towarzy-
stwo Transportu i Zeglugi, 9 (19).

, O uzytecznosci kanatu Pinsk—Brzes¢,
10 (15j.

oznaczajg zeszyt, w nawiasach — stronice).

Rylke Aleksander inz.: Nasza ze-
gluga $rédladowa, jej stan obecny, po-
trzeby i najblizsze mozliwosci rozwoju,
3i4(@),5 () 6 (5.

, Bezprzeladunkowe przewozy wodne,

7 (13).
, Swieto czynu twoérczego, 8 (7).
Szachtmajer inz.: Tabor wislany,
304 (23).

, Tunel pod rzeka, 10 (15),
DZIAL OFICJALNY.

Oddziat L. M, R. wBrzes$ciu, 1 (14),
w Bydgoszczy, 6 (14), w Dabro-
wie Gorniczej, 3 i 4 (20, w Gdy-
ni, 5 (12), 7 (14), w Gniewie, | (14),
w Grodzisku, 1 (14), w Grodnie,
I (14), 2 (12), w Grudziadzu, 11 (15),
w Katowicach, 8(11), 9 (19), w K o-
sowie, 2 (12), w Krakowie, 2 (12),
wKrosnie, 5 (12), w Krolewskiej
Hucie, 11 (15), w Koscierzynie, |
(14), w Krzemiencu, 5 (12), w Lu-
blinie, 1 (4), 11 (15), we Lwowie, 3
i 4 (20), 6 (14), 7 (14), 11 (15), w Lo w i
czu,7(14), w L odzi 6 (14). 8 (11), 11 (15j,
12 (161, w Milejowie, 3i4 (20), 7 (14),
I (15), w Poznaniu, 1(14), 6 (14), 8
(11), 12 (—), w Putaw' ach, 5 (12), 3i 4
(20), w Pruzanach, 5 (12), w RoOow-
nem, 3i4 (20, w Stonimiu, 5 (12),
w Stanistawowie, 9 (19), 5 (11),
w Trokach, 3 i 4 (20), w Wilnie, |
(14), 5 (12), w Witejce, 1 (14), w Za-
mosciu, 2 (12).

Fundusz morski, 5 (11).

Odznaczenie p, Brodn akiego, 3 i 4 (20).

Rewizja oddziatéw, 1 (14).

Rylke Aleksander. O zamierze-

niach Ligi M. i R, 1 (14).

NJCalne zebranie w Warszawie, 6 (14),

Wystawa marynistow, (patrz: varia).

Zmiany w Kkierownictwie L. M R
11 (15), 12 ()-
Zmiana statutu L. M. R,, 5 (12).
EMIGRACJA.
Suszczewskl - Rakusa Kon-

stanty: Linje okretowe uprawnione
do przewozu emigrantéw, 2 (11).

Warchatnwski Kazimierz: Flo-
ta polska a emigracja, 6 (7),
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GOSPODARSTWO | POLITYKA.

Agencja morska, 8 (12).
Herbdch Kazimierz: Eksport zbo-
za, 9 (14).
Hilchen dr. Feliks: Eksport wegla
przez Gdansk, 9 (12).
Komitet doradczy do spraw polsko-
gdanskich, 1 (12),
Konwencja z Niemcami, 6 (13).
Latawiec L.. Wywo6z produktéow zwie-
rzecych do Anglji, 9 (17).
f.okaciejewski Zygmunt/n z;
Niepowodzenia naszej polityki dotych-
czasowej handlowo-moi skiej, przyczy-
ny i skutki, 2 (2).
» Gdansk czy Gdynia?, 11 (10).
Markijanowicz M.: Nasz eksport
produkcji zwierzecej, 9 (16).
N.: Echa pobytu marynarki francuskiej
w Gdvni, Il (4), 10 (1).
Ograniczenia zbrojen morskich, 8 (13).
Mwarcie Targéw Battyckich, 8 (13).
Polski przemyst cukrowniczy, 9 (15).
Polska nafta, 9 (15).
Reorganizacja stuzby celnej w Gdan-
sku, 10 (15),
Rrmmel Juljan:
U (2), 12 (2).
Sadowvski: Obecna polityka handlowa

mocarstw morskich, 3 i 4 (2]
Siebeneichen A.. W sprawie roz-

Walka o Baittyk,

woju polskiego handlu  morskiego,
9 ().
, Rok ubiegty w stosunkach polsko-

gdanskich, 1 (2),

Sieg W.: Import i eksport przez Gdansk
w stosunku do wewnetrznego jego ryn-
ku, 9 (12),

Szafraniec Szczesny:
drzewa, 9 (13). -
Szczeg6lty umowy polsko - gdanskiej,
10 (15),

Tyton w polskim handlu zagranicz-
nym, 9 (18).
Turecka wystawa w Gdyni, 8 (14).

Eksport

HISTORJA.

Czotowski Aleks, dr.: W 299-tg
rocznice zwyciestwa pod Oliwg, 11 (8).

Choton;pwski AnNtoni: Cmentarz
drugiej Polski, 3 i 4 (15).



r. k.. W czwartg rocznicg odzyskania do-
stepu do morza, 2 (1),

Musiat Michat: Bandera polska na
morzu Czarnem, 7 (12)

Rogowski Jan dr.: Flota polska
W powstaniu styczniowem, 8 (3J.

Rylke Aleksander inz.: Muzeum
zeglarskie we Francji, 3 i 4 (15).

Urbanski Antoni' Pamiatki wptly-
wow polskich nad Czarnem morzem
11 (5).

MARY NARKA.

Bogdan T.: Budzet naszej
handlowej na r. 1926, 1 (1).
, Rzad a nasza marynarka handlowa,
10 (2).
Boreyko Jozef: Rozbudowa floty to-
tewskiej i pinskiej, 11 (61
Niebezpieczenstwa zagrazajgce todziom
podwodnym, 6 (10).
Z zycia marynarki wojennej, 6 (12),
Pierwszy awans w marynarce polskiej.
, Zadania naszej marynarki woj, 7 (3).
Morskie operacje na wybrzezach Ma-
rokko, 7 (11).
Dazenia Niemiec do stworzenia silnej
floty wojennej.

marynarki

, Manewry floty japonskiej, 2 (11), 3
i (21).

, Projekt rozbudowy floty w Japonii,
2 A1,

Flotylla rzeczna, 1 (8).

Rosja powieksza flote wojenng, 3
i4 (21).

., Amerykanska flota wojenna, 3 i 4 (22).

Nasi zDioi ii sgsmdzi na morzu, 12 (_),

Butelka ,,Lwowa“, 5 (12).

Budowa floty sowieckiej, 5 (10).

Budowa parowcow dla naszej zeglugi

przybrzeznej, 11 (14).

Budowa floty podwodnej we Francji

6 (12).

Bezposrednia komunikacja z Ameryka

Potudniowa, 8 (14).

E, Z- cz,;: Organizacja urzeddw marynar-
ki handlowej i portéw, 11 (13).
Flota Jugostawji, 8 (13).
Flota francuska w Warszawie, 10 (11
11 (4).

Jetkiewicz Henryk: Swiatowy
tonaz handlowy morski 1926 r., 10 (4).

Klejnot-Turski J: W obronie stat-
kéw parowych w zegludze europej-
skiej, 1 (7).

+t okuciejewski Zygm. inz.: Re-
alny program tworczej pracy na mo-
rzu, 6 (4).

Legowski St.: Budowa statkbw mor-
skich, 2 (5).
Manewry floty sowieckiej 10 (15).
Ministrowie polscy w Gdyni, 8 (14).
Okret umartych, 5 (10).

P etelenzCzestavwv: Promocja w ofi-

cerskiej szkole marynarti wojennej,
1 (5).

Petelenz Cz: Legenda o admiratach,
304 (6).

»Podréze Lwowa“, 8 (13).

Pierwsze statki wojenne zbudowane
w Polsce, 11 (12).

Ruchy statkbw wojennych, 6 (12).

r. k. Rozbudowa niemieckiej floty wojen-
nej w oswietleniu Niemca, 8 (11).
Rummel Juljan: O banderach i fla-

gach, 11 (2), 12 (1V).
, Polska flota handlowa, 12 (1).
, Kilka stébw o0 przewozie
I (10j.
Ruch okretéw w portach Jugostawji
10 (15).

morskim,

Saneck -Petyniak K. dr.: Zegluga
morska, 7 (5).

, Ubezpieczenia morskie, 12 (12).
Statek policyjny, 6 (12),

Stary Marynarz: Mozno$¢ i ko-
Ueczno$¢ stworzenia marynarki han-
dlowej, 2 (9).
Swieto  oficerskiej
w Toruniu, 5 (9).
Statystyka budowy okretéw, 5 (10).

szkoty morskiej

Zaruski Marjusz ge n.: Na morze!
(Lwo handlowej floty narodowej),
6 (3).

Zakup todzi podwodnej, 11 (14).
Zwigkszenie floty rumunskiej, 3i4 (14).
Zadanie zwrotu okretéw polskich, za-
branych w r. 1921, 3 i 4 (23).

PORTY

Bomas Piotr inz.: Roboty przy roz-
budowie portu w Gdyni, 2 (8).

t Nowy ustréj admin stracji portéw fran-
cuskich, 12 (4),

Dworzec w Gdyni, 8 (13), 9 (4).
Grudzigdz jako port weziowy, 8 (12).
Gieysztor |. Warunki kolejowe i por-

towe wywozu przez Gdansk, 3 i 4 (5).
H. J.: Rozbudowa portu gdanskiego, 3
i 4 (22).
, Ruch okretowy w Gdansku, 3 i 4 (23).
, Nasz wyw6z morski (we wszystkich

zeszytach).

Legowski Stanistaww inz.: Port
w Gdyni, 9 (1).

, Zasady budowy portow, 10 (12).

, Plan miasta Gdyni, 9 (3),

Nosowicz inz.: Tczew portem mor-
skim, 5 (1), 5 (7),
Nowe porty: Torun, Kapusc:ska, 8 (13).
O konsulat norweska w Gdyni, 3i 4 (23).
O ulatwienie wywozu polskiego do
morza i na wschéd, 8 (12).
Port w Tczewie, 6 (12).
Policja morska, 6 (13).
Port w Borze, 8 (12).
Obrét w portach naszych i ich wydaj-
nos¢, 9 (9),
Port Gdanski, 9 (15).
Plan rozbudowy Gdyni-miasta, 8 (14).
Prace przy budowie koszar w Gdyni,
6 (13).
Port Tallin, 3 i 4 (17).
Rozwdj eksportu przez Tczew, 6 (12).

Ruch statkbw w porcie Gdanskim.
11 (13).
Rozbudowa portu Sebastopolskiego,
8 (13).

Stocznia w Gdyn\ 6 (12), 8 (13).

Trzy krany w Gdyni, 7 (13).
Wznowienie budowy portu w Gdyni,
304 (23), 8 (12).

Zorawski Bogustaw.: Port w An-
twerpii, 11 (7).

RYBACTWO.

Demel Kazimierz: Fauna i flora
Battyku, 3 i 4 (6).

Budowa osad rybackich w Gdyni,
6 (13).
Bank rybacki, 6 (13).

Marlicz dr.: Przemyst rybny na wy-
brzezu, 3 i 4 (8),

Memorjat Ligi M. R. w sprawie opiek:'
nad rybactwem, 3 i 4 (9).

Nauka na ustugach rybotdéwstwa, 6 (13).
Ottenizowanie ryb, 6 (13).

Potowy francuskie, 6 (13).

Ryby a zboze, 6 (13).

Siedlecki Michat prof.: O poto-
wy na morzu Pétnocnem, 10 (3).
Tepienie foki. 6 (13).

Zarybianie woéd, 6 (13).
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SPORT.
Fiszer J.: Woycieczka yachtu ,Car-
men®, 10 (13).
Grabowski Zygmunt: Z podrézy
»Witezia“® do Szwecji, Danji, Nie-
miec, 8 (9).

Harcerstwo morskie, 7 (13), 12 (11).
Yachl-Klub Polski, 1 (13), 5 (14).
todzig zaglowa z Chin do Polski, 8 (13).

W. B. todzia motorowa przez Francje,
304 (14).
Smialy zeglarz z Lublina, 10 (15).

Zaruski Marjusz: Polska podréz
morska naokoto Swiata, 1 (12), 2 (14).

» Zaglowym yachtem przez Baityk, 1 (13).

., Z zagadnien terminologicznych, 3 i 4
(13), 5 (10).

SZKOLNICTWO.

Absolwenci szkolty morskiej w Tcze-
wie, 8 (13).

Garnuszewski dy r,: Szkolnictwo
morskie we Wioszech i Anglji.

, Z podrozy okretu szkolnego ,,Lwow*
do Sztokholmu, Tallina, Helsingforsu
i Rygi, 10 (6).

Nowe statki szkolne, 5 (12).

Petelenz Czestawv: Promocja w ofi-
cerskiej szkole maryn. wojennej, 1 (5).

TECHNIKA.

Boreyko J.: Nowe S$rodki ratunkowe
na todziach podwodnych, 7 (7).
Hydroplan-olbrzym francuski, 10 (13).

Pauly Aleksander: tamacz lodéw,
1 (16).
Slizgowce Bohatyrewa, 11 (13).

USTAWODAWSTWO.

Boreyko Jozef Projekt zwotania
nowej konferencji w sprawie ograni
czenia zbrojen na morzu, 2 (11).

r. k.: Panstwowa rada dla spraw zeglugi
morskiej i $rodlagdowej, 5 (4)

Krajewski Pad.: Polska policja mor-
ska, 8 (5).
Ustawa o0 popieraniu panstwowej ze-
glugi morskiej, 1 (15).

VARIA.

A -s ki.. Kronika gdynska, 11 (14).
Angielska wyprawa naukowa. 2 (15).
Badanie morza, 6 (12)

Bomas P. inz.: Miary morskie, 6 (11).

Budzynski Gustaw: O udostep-
nienie catosc’' naszego morskiego wy-
brzeza, 2 (7).

Niemiecka wyprawa arktyczna, 2 (15).
Ochrona przed gérami lodowemi, 2 (15).
Polski zwigzek zeglarski, 6 (5).

Z Instytutu Battyck.ego, 8 (S), 10 (11).

Slaski Bolestaw: Reda czy rejda?
1 (13).
Starostwo w Gdyni, 11 (12).
Wyprawa podbiegunowa kom.
Miliana, 8 (6)
Wystawa ,,Nasze morze i rzeki“ w Wil-
nie, 8 (12).
Zgon pustelnika oceanu, 6 (13).

Mac



LIGA MORSKA | RZECZNA

ZARZAD CENTRALNY

Warszawa, Gmach Ministerstwa Przemystu i Handlu, ul. Elektoralna 2.

Liga Morska i Rzeczna powstata
w 1919 r poczatkowo pod nazwa ,Liga
Zeglugi Polskiej*.

Celem Ligi jest rozwdj dziatalnos¢, pol-
skiej na morzu i wszechstronne wyko-
rzystanie morza, jako gtéwnego czynni-
ka gospodarczego postepu, potegi i bez-
pieczenstwa Panstwa, co jest zwigzane
z rozwojem marynarki handlowej, por-
téow, floty wojennej oraz drég wodnych
Srodlgdowych.

Liga jest trwaltym os$rodkiem polskiej
mysli morskiej, gdzie sa opracowywane
wytyczne nasze) polityki morskiej, w
zwigzku z zagadniemami ogélnej polityki
Panstwa.

Poniewaz powodzenie polskiej akcji na
morzu zalezy w pierwszym rzedzie od
zrozumienia przez spoteczenstwo znacze-
nia morza dla kraju, Liga dazy wszyst-
kiemi dostepnemi jej sposobami do spo-
pularyzowania idei  morskiej  wsréd
wszystkich warstw i odtaméw spoteczen-
stwa i w miare swoich sil : moznosci po-

piera wszelkie racjonalne poczynania
morskie.
Liga uwaza, ze nasze Panstwo moze

sta¢ sie bogatem i poteznem tylko pod
warunkiem oparcia sie o Batltyk i catko-
witego wykorzystania morza, co lezy w
interesie wszystkich obywateli naszej Oj-
czyzny, niezaleznie od ch pogladéw.

Morze taczy kraje, ktére ono rozdzie-
la — i tak samo #aczy ono wszystkie po-
szczegOlne interesy mieszkancoéw nasze-
go kraju.

Im wiekszemi $rodkami bedzie Liga
rozporzadzata, tem wydatniejsza bedzie
jej praca, a im wiekszg liczbe cztonkéw
zbierze pod swojg banderg tem wigksza
wage beda mialy jej uchwaty

Z tej racji' kazdy obywatel polski, pra
gnacy dobrobytu i bezpieczeristwa dla
siebie, jak i dla przysztych jego pokolen,
winien zapisa¢ sie na cztonka Ligi Mor-
skiej i Rzecznej.

Roczna sktadka czionkowska wynosi:
dla czlonka protektora wpisowe zl. 30,
sktadka roczna zt. 120;
dla cztonka opiekuna wpisowe zl. 15
sktadka roczna zt. 60;

dla cztonka rzeczywistego wpisowe zl. 3,
sktadka roczna zl. 12.

Wszyscy c cztonkowie otrzymujg bez-
ptatnie organ Ligi — miesiecznik ,,MO-
RZE". Skifadki czlonkowskie wptacac
mozna rocznie, poétrocznie lub kwartalnie
do Centralnego Zarzadu Ligi, lub miej-
scowych oddziatow Ligi.

W poprzednich okresach swego istnie-
nia Polska rozwijata swojg akcje na mo-
rzu tylko sporadycznie. Brak zrozumie-
nia idei morski jj i brak czynnego popar-
cia spoteczenstwa nie dat jej jednak trwa-
tych podstaw, wynikiem czego byta utra-
ta wybrzeza morskiego, co spowodowa-
to upadek i zanik Panstwa Polskiego

Kazay Polak winien czynnie pracowac
nad szerzeniem idei morskiej i sta¢ na
strazy intereséw morskich Rzeczypospo
litej a pierwszym krokiem ku temu jest
przystapienie do Ligi Morskiej i Rzecznej,

,Kto ma panstwo morskie i nie uzywa
go, lub go da sobie wydziera¢, wszystkie
pozytki od siebie oddala, a wszystkie
szkody na siebie przywodzi z wolnhego—
niewolnikiem sie staje, z bogatego —
ubogim

Dymitr Sulikowsk: (rok 1573).
Nie dba o swojg Ojczyzne ten, kto nie
jest cztonkiem Ligi Morskiej i Rzecznej,

do no-

Cztonkowie Ligi sg uprawnieni
czapek

szenia specjalnego znaku, oraz
munduréw ych.

Za specjalne zastugi dla rozwoju Ligi
i sprawy morskiej Liga nadaje oznaki ho-
norowe.

MORZE

Organ Ligi morskiej i Rzecznej
llustrowany miesiecznik

rozpoczyna czwarty rok istnienia.

Wspotpracownikami ,,Morza” sa naj-
wybitniejsi fachowcy w sferze réznorod-
nych spraw, zwigzanych z morzem, oraz
znani literaci i artysci.

Na tres¢ ,,Morza“ skladajg sie:

poswiecone za-
zegludze

1) wstepne artykuty,
zwyczaj poMyce morskiej i
Srodlgdowej,

2, artykuty o handlowej zegludze mor-
skiej i portach,

3) 0 marynarce wojennej,

U o handlu, przemysle morskim i ry-
botéwstwie,

5) korespondencje z portow,
61 sport morski,

7) kronika Ligi M. i R.

8) opisy podrozy, beletrystyka,
bibljografja.

sztuka

».Morze jest u nas jedynem ilustrowa-
tem pismem, fachowo, lecz w formie in-
teresujacej i dostepnej dla wszystkich
omawiajacem sprawy morskie.

,»,Morze" umieszcza wyczerpujace dane
o polskiej dziatalnosci na morzu.

daje praktyczne wiadumosci
t, p.

cztonkéw
spojong

,,Morze*
o frachtach, handlu morskim :

taczy wszystkich

WAl Drze®
rodzine,

Ligi w jedng wielka
wspo”™g idea.
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,»,Morze“ jest niezastagpionym S$rodkiem
wychowawczym dla miodziezy, dajacym
jej pojecie o Swiecie szerokim,

,»,Morze“, bedac rozsylane w ilosci wie
lu tysiecy egzemplarzy bezptatnie wszyst-
kim cztonkom Ligi Morskiej i Rzecznej
oraz do szeregu instytucyj w kraju i za-
granica, jest niezwykle cennym $rodkiem
reklamy.

Abonowac¢ ,,Morze* mozna i nie bedac
cztonkiem Ligi,

Prenumerate na rok 1927 przyjmuje
Administracja ,,Morza", Elektoralna 2,
Warszawa, oraz wszystkie ksiegarnie.

Cena prenumeraty na rok 1927 z do-
stawg w obrebie Polski i Wolnego Miasta
Gdanska wynosi wszystkiego zt. 8 —
rocznie, lub 4.50 — poétrocznie.

Za te 8 ztotych w ciggu roku czytelnicy
otrzymuja duzy tom z wielkyg iloscig ilu-
stracyj (okoto 250), objetosci okuto 400
stronic duzego formatu z bogatym mate-
rjalem i rzeczowemi artykutami, ktérych
wiekszo$¢ nie zatraca swej aktualnosci,
tworzagc do pewnego stopnia encyklope-
dje morska.

Prenumeratorzy moga otrzymywac¢ po
cenach znizonych wszystkie wydawnic-
twa Ligi Morskiej i Rzecznej,

Kazdy, kto przysporzyt Lidze jednora-
zowo 12 rocznych abonentéw ,,Morza“
otrzymuje w ciggu roku nasze pismo bez-
ptatnie,

Uczniowie wszelkich szkoét, oraz wszel-
kie formacje wojskowe, abonujace zbio-
rowo me mniej 12 egzemplarzy, otrzy-
mujg ,,Morze“, przy prenumeracie rocz-
nej po ulgowej cenij 6 zt. za roczny
egzemplarz (lub 3.50 zl, za poétroczny)
i trzynasty egzemplarz Liga wysyta bez-
ptatnie wedtug wskazanego jej adresu.

ZamoOwienia na te ulgowa prenumerate
winny by¢ poswiadczone przez odnosne
szkolne lub wojskowe witadze.

Pienigdze za prenumerate nalezy prze-
syta¢ pocztg, przekazem pod adresem
ligi Morskiej i Rzecznej: Administracja
,.Morza”, Elektoralna 2, Warszawa, Ilub
tez wptaca¢ na rachunek Administracji
»,Morza® w P. K. O, Nr 9.747, podajac
jednoczes$nie swoj doktadny adres. Réw-
niez przyjmuja prenumerate ,,Morza”
wszystkie urzedy pocztowe w obrebie
Rzeczypospolitej. Za kazdg zmiange adresu

Redakcja pobiera 50 gr., ktére mozna
wptaca¢ znaczkami pocztowemi.
Oddzielne normalne numery ,,Morza“

wysytane sga na zadanie przy zalgczeniu
znaczkéw pocztowych w sumie 80 gr.

Na stole kazdego myslacego o swym
kraju obywatela polskiego winien sie
znajdowaé¢ numer ,,Morza“.

Nie powinno by¢ cztowieka w kraju,
ktéryby nie pragnat by¢ informowarym
o sprawach morza, o ktérych najdoktad-
niejsze wiadomosci daje  miesiecznik
,.Morze*,



GDZIE SPEDZIC SWIETA?

ZAKOPANE

NAIWIEKSZA W POLSCE STACIJA KLIMATYCZNO-TURYSTYCZNA
SEZON CALOROCZNY

SPORT — TURYSTYKA — WYPOCZYNEK
Najwieksza w Europie skocznia narciarska.

Pierwszorzedne sanatorja i pensjonaty. Wspa- Pierwszorzedne kawiarnie, w ktérych co-
niate tereny turystyczne o charakterze wyso- dziennie odbywaig sie koncerty i dancingi.
kogdrskim (alpejskim). V( miesigcach zimo- Przedstawienia teatralne stotecznych zespo-
wych gtéwne w Polsce centrum sportu zimo- tow, koncerty znakomitych

wego. Narty — saneczki — Bobsieigh'e. solistow.

KOMUNIKACJA Z WARSZAW A, POZNANIEM, KRAKOWEM, LWOWEM | KATOWICAMIf<$( lIbliot
BEZPOSREDNIEMI WOZAMI

BLIZSZYCH WIADOMOSCI UDZIELA KOMISJA KLIM ATYCZN

'RENUMERATA: Rocznie zt. 8.— po6trocznie 4.50, kwartalnie 2.25. Prenumerate prosimy wptaca¢ na konto P. K O 9747, przeka-
zem pocztowym pod adresem Administracji pisma, lub przez Urzad pocztowy. Czionkowie L. M. i R. otrzymujga czasomsmo
bezptatnie,

PRENUMERATA ,Morza" wraz z tygodnikiem ,,Zeglarz Polski" wynosi zt. 13—, dla Czionkéw L M R. Zeglarz Polski za doptatg
zt. 6.— w stosunku rocznym.

Konto Administracji w P. K. O. 9747. Adres: Elektoralna 2, Warszawa. Przedstawicielstwo: Katowice: Warszawska 27. Konto
P. K. O. 303.463. Przy .nkasowaniu naleznosci za prenumerate przedstawicielstwa pobieraja dodatkowo 50 gr. tytulem zwrotu

kosztow przesyiki.
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