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POLITYKA I GOSPODARKA MORSKA
Kmdr ppor. dr Piotr MICKIEWICZ

POLSKA !’OLITYKA MORSKA
W SOJUSZU POENOCNOATLANTYCKIM
I Z UNIA EUROPEJSKA.

Polska polityka morska w zalozeniach kolejnych rzadéw koncentrowac sig¢ miata na
maksymalnym wykorzystywaniu geograficznego polozenia panstwa, na przecigciu ciagow
komunikacyjnych §wiata: potnoc- poludnie i wschod-zachdd. Poczynania te na przetomie XX
i XXI wieku muszg takze uwzglednia¢ konsekwencje dwoch najwazniejszych faktow
politycznych tego okresu, za jakie uzna¢ nalezy rozszerzenie Sojuszu Potnocnoatlantyckiego
oraz Unii Europejskie;j.

Fakt funkcjonowania, od roku 2004, Polski jako panstwa granicznego NATO i Unii
Europejskiej narzuca Rzeczpospolitej szereg wymagan natury politycznej i gospodarczej. Na
nowo stawia pytanie o ksztalt polityki morskiej panstwa i1 kierunki jej ewolucji. Musi
uwzglednia¢ koncepcje zbiorowej obrony i euroatlantyckie zalozenia polityki stabilizacji
sytuacji politycznej w Europie, jak i funkcjonowanie w dwu ,filarach” Unii Europejskiej
(polityki zagranicznej i bezpieczenstwa oraz wspotpracy). Fakty te w zasadniczy sposob
zmicniaja bowiem zalozenia polskicj polityki gospodarczej, zagranicznej 1 bezpicczenstwa, a
wigc sfer, ktore determinuja w zasadniczy sposob pojgcie interesu panstwa polskiego na
morzu, a tym samym 1 polityki morskiej panstwa.. Niewatpliwie pozwala na poszerzenie
dotychczasowego spektrum dziatan, wynikajacych z tradycyjnego definiowania polski jako
panstwa nadbrzeznego'. Rownoczesnie w dziataniach tych uwzgledni¢ nalezy zarowno
koncepcjg zbiorowej obrony NATO, euroatlantyckie zalozenia stabilizacji sytuacji politycznej

w Europie, jak i gospodarczo-polityczne zasady funkcjonowania Unii Europejskiej”. Dzigki

' Poshugujac si¢ klasyfikacja prof. Andrzeja Makowskiego, Polske zaliczy¢ nalezy do kategorii nazywanej
Lpanstwami nadbrzeznymi”. Innymi stowy Rzeczpospolita realizuje swe interesy gospodarcze na obszarze
wytacznej strefy ekonomicznej (WSE). Zakres dzialan okreslanych jako obszar intereséw na morzu ogranicza
si¢ do: zapewnienia suwerenne] jurysdykcji na wodach terytorialnych, utrzymania nienaruszalnosci granicy
morskiej, korzystania z prawa do petnej eksploatacji zasobow gospodarczych w WSE, udzialu w wymianie
surowcOéw 1 energii podwodnymi systemami gazociagéw, ropociagéow oraz kabli energetycznych i
telefonicznych oraz utrzymania linii komunikacji morskiej, jak 1 uzyskiwania korzy$ci z udzialu w wymianie
handlowej. A. Makowski: Sily morskie wspoétczesnego panstwa, Gdynia 2000.

* Ten swoisty dualizm polskiej polityki morskiej przejawial si¢ w wielu sferach dzialalnoéci politycznej i
gospodarczej. W ramach - bedacej efektem polityki morskiej - wspotpracy regionalnej w Radzie Panstw Morza
Batltyckiego, Polska nawigzala $cisly wspdlprace z baltyckimi panstwami NATO. Dzieki temu w latach 1992-
1995 Dania i RFEN udzielity Rzeczpospolitej szerokiej pomocy w procesie dostosowywania armii do wymogow
standaryzacji 1 interoperacyjnosci. Z kolei realizacja pod auspicjami NATO calego szeregu dzialaf
stabilizujacych sytuacje polityczna w zlewisku Baltyku pozwolita takze na podjecie dzialan polityczno-



aktywnemu udzialowi w szeregu przedsigwzig¢ z dziedziny stabilizacji stosunkow
politycznych Polska stata si¢ dla Sojuszu Polnocnoatlantyckiego czym$§ na ksztatt
regionalnego quasi mocarstwa oraz panstwa petniacego rol¢ moderatora w regionie
baltyckim. To zaangazowanie, a zwlaszcza kooperacja z panstwami skandynawskimi
przeniosto si¢ w sposob oczywisty na dzialania w ramach wspotpracy z Unig Europejska.
Wystarczy tu wspomnie¢ problem wspolpracy formacji granicznych’. Jednakze w
przeciwienstwie do NATO, ksztaltowanie systemu bezpieczenstwa europejskiego jest dla
Unii jednym z trzech kierunkéw dziatania. Dlatego tez przez pojecie unijnej polityki morskiej
rozumie si¢ dziatania polityczno-gospodarcze, ktérych zasadniczym celem jest zapewnienie
wolnego rozwoju handlu, realizowanego w warunkach nie zaktocajacych poziomu stabilnosci
migdzynarodowej. Celem podejmowanych przez organy europejskie dziatan polityczno-
gospodarczych, w szeroko rozumianej sferze morskiej, jest wigc kwestia zachowania
konkurencji w zegludze i gospodarce morskiej', przy jednoczesnym okresleniu
ekonomicznych i ekologicznych norm eksploracji akwenow morskich. Dopiero na drugim
planie wymieniana jest konieczno$¢ wspoélksztaltowania regionalnej sytuacji politycznej w
celu zwigkszenia stabilnosci w regionie.

Oceniajac stosunkowo znaczne zaangazowanie Unii Europejskiej w subregionie
battyckim, o czym migdzy innymi $wiadczy wlaczenie inicjatywy Rady Panstw Morza
Battyckiego w tak zwany polnocny wymiar polityki zagranicznej, nalezy uznaé, iz jest ono
wynikiem przeswiadczenia, ze w nadchodzacych dwoch dekadach obszar zlewiska Battyku
bgdzie najszybciej rozwijajacym sig regionem calej Europy. Wedlug tych szacunkdéw obroty
handlu zagranicznego w tym okresie wzrosna okoto 300%, a dynamike rozwoju tego obszaru
przyspieszac bedzie integracja pozostalych krajow baltyckich (Polski, Estonii, Lotwy i Litwy)
z Unig Europejska. Wedhig opinii unijnych ekspertow spowoduje to znaczny wzrost
przewozow droga morska oraz konieczno$¢ dostosowania istniejacej infrastruktury

przewozowe] panstw baltyckich. Opracowany przez Uni¢ Europejska plan wiaczenia regionu

gospodarczych skierowanych do postradzieckich republik battyckich. P. Mickiewicz: Polityczno-wojskowe
uwarunkowania regionalizmu battyckiego, ,,Nautologia”, 2000 nr 3, s. 20-26.

* B. Rutkiewicz: Wspolpraca migdzynarodowa Morskiego Oddziahi Strazy Granicznej, ,,Przeglad Morski™ 2002
nr 6-7

* Oficjalne szacunki UE podaja, iz transport morski przewozi ponad 41% tadunkéw. Przy zaktadanym do 2010 r
wzroscie przewozu towaréw w krajach czlonkowskich UE o ok. 40% konieczna staje sig¢ reforma tej galezi
transportu. Proces przewiduje: utrzymanie strategicznej kontroli nad zdolno$ciami przewozowymi transportu
europejskiego; zagwarantowanie pelnego udzialu transportu morskiego w osiaganiu przez europejski system
transportowy bardziej zintegrowanego i spojnego charakteru oraz harmonizacja i kojarzenie konkurencyjnosci i
rentownoéci transportu morskiego z wymogami bezpieczenstwa morskiego 1 ochrony $rodowiska morskiego.
Takie zatozenie migedzy innymi innymi przyjeto w raporcie ,,Cooperation on Ports and Waterborne Transport in
the Baltic Sea Region”, przygotowanego przez Komitet Koordynujacy Unii Europejskiej, Norwegii i panstw
battyckich w 1998 r.



battyckiego w transeuropejska sie¢ transportowa zaktada takze, ze bedzie ona funkcjonowaé
jako zegluga bliskiego zasiegu (short sea shipping)’, co przenosi sie na szereg elementow
infrastruktury panstwowej. Przede wszystkim bedzie ona stymulowaé kierunki rozwoju
przemystu portowego i stoczniowego oraz wplywaé na obciazenia ladowych (kolejowych i
samochodowych) tras przewozu. Wymaga to takze utworzenia stosownych regulacji
prawnych okres§lajacych zasady funkcjonowania zeglugi bliskiego zasiegu w ramach
krajowego rynku ustug transportowych 1 logistycznych, gdzie pierwszoplanowa rolg
odgrywa¢ powinny porty morskie.. Charakter podejmowanych przez nie dziatan musi
doprowadzi¢ do utworzenia stosownych powiazan handlowych poszczegoélnych partnerow
spedycyjnych, firm zatadowczych, eksporterow 1 importerow oraz spowodowac dostosowanie
struktury floty do sieci polaczen morskich.

W dobie integracji ze strukturami europejskimi, polityczng 1 gospodarcza
koniecznoscig staje si¢ redefinicja ksztattu polityki morskiej panstwa. Obecnie musi ona
uwzglednia¢ gltowne kierunki rozwoju gospodarczo-spotecznego, okreSlone przez Unig
Europejska w stosownych dokumentach, przy uwzglednieniu problematyki bezpieczenstwa i
stabilizacji regionalnej. Niezwykle wazne jest wlaczenie si¢ w ekonomiczng czgsc
przedsigwzigé polnocnego wymiaru polityki zagranicznej Unii Europejskiej. Pozwoli to na
realizacje wspoOlnych (ze skandynawskimi panstwami czlonkowskimi) programow
aktywizujacych region baltycki. Implikuja one w znacznej mierze ksztalt baltyckiej
gospodarki morskiej, koncepcje¢ wykorzystania wodnych szlakoéw rzecznych i morskich oraz,
w pewnym sensie, problematyke bezpieczenstwa na baltyckich obszarach morskich. Za
najwazniejsze zadanie uzna¢ nalezy zwigkszenie miedzynarodowej konkurencyjnosci polskiej
gospodarki morskiej. Dotyczy¢ to powinno zwlaszcza szybkiego dostosowania polskich
portow oraz przewoznikow do wymogoéw migdzynarodowego systemu transportowego,

zwlaszcza w aspekcie unijnej zasady ,.free and fair competition™

. Uzna¢ rowniez nalezy, iz
Polska dziatania swoje skoncentrowac¢ powinna na tak zwanej zegludze bliskiego zasiggu oraz
zegludze promowej’. Uwzgledniajaca te uwarunkowania polityka morska panstwa zmierzaé

powinna do :

* Koncepcja rozwoju zeglugi bliskiego zasiggu w Polsce w dostosowaniu do standardow i wymogéw Unii
Europejskiej, opr. Departamentu Transportu Morskiege Ministerstwa Transportu i Gospodarki Morskiej z
kwietnia 2001 r

% Sa to zalecenia UE, okre§lajace zakres pomocy zegludze i warunki w jakich moga byé¢ one dozwolone.
Obejmuja m.in. koszty zabezpieczenia socjalnego, ksztalcenia marynarzy, restrukturyzacji branzy oraz
mozliwosei stosowania roznorodnych systemow obnizania obcigzen podatkowych.

" Raport: Perspektywy polskiej zeglugi morskiej na Battyku Departament Transportu Morskiego, kwiecien 2001
I.



e uznania przedsiewzi¢é ze sfery polityki regionalnej obszaréw nadmorskich za swoisty
stymulator rozwoju gospodarczego;

e reorientacji oceanicznego charakteru polskiej floty handlowej na zegluge bliskiego
zasiegu i kabotazowa oraz okreslenie w tym aspekcie roli przemystu stoczniowego;

¢ podniesienia konkurencyjnosci przedsiebiorstw zeglugi morskiej przez dostosowanie
warunkow ich dziatania do standardow Unii Europejskiej i tworzenie niezbg¢dnych
warunkow dla priorytetowego rozwoju zeglugi bliskiego zasiggu 1 zeglugi
kabotazowej,

e dostosowanie misji przedsigbiorstw zeglugi morskiej do potrzeb polskiego handlu
zagranicznego oraz krajowego systemu transportu, spedycji i logistyki w warunkach
integracji europejskiej i wprowadzenie w zycie programu pomocy publicznej dla
sektora zeglugi morskiej,

e okreslenie roli polskich portow jako wegztow transportowych, centréw logistycznych
oraz terminali promowych, jak i usprawnienie ladowych (drogowych i kolejowych)
linii komunikacyjnych w rejonie Gdanska, Gdyni 1 Swinoujéciag.

Jak zaznaczono, Polska jeszcze przed formalnym czltonkostwem w Unii Europejskiej jest
beneficjantem réznorodnych przedsiewzigé realizowanych przez te instytucje’. Poza wieloma
innymi aspektami, wspolpraca ta pozwala na dostosowanie zakresu dzialan zwiazanych z
gospodarkg morska. Wystarczy wspomnie¢ tu programy rozwojowe narodowe,
infrastrukturalne, horyzontalne i wielonarodowe PHARE oraz TACIS i INTERREG.
Odnoszac sig¢ do prezentowanych powyzej szacunkow dotyczacych znacznego wzrostu liczby
przewozow, jej zakres powinien uwzglednia¢ szybka rozbudowe i1 przebudowe ukladow
komunikacyjnych, przej$¢ granicznych, potaczen promowych, lotniczych, tworzenia
nowoczesnej sieci telekomunikacyjnej i pocztowej, wspolnych dziatan na rzecz rewaloryzacji
srodowiska naturalnego oraz rozwoju ustug turystycznych. W procesie tym niezwykle istotne
miejsce powinna zajmowac problematyka wspolpracy w dziedzinie kultury oraz kooperacja
wyzszych uczelni regionow nadmorskich. Wydaje sig, iz za najwazniejszy element tych
dziatan uzna¢ nalezy pelne i szybkie zakonczenie prac nad polskim odcinkiem sieci

transportowej potnoc- poludnie poprzez realizacje projektow Transeuroepan Motorway

¥ Zakres dzialan w Planie rozwoju infrastruktury transportowej kraju do roku 2015 z wrzeénia 1998 r.

? P. Mickiewicz, Udzial Polski w ksztaltowaniu politycznej, gospodarczej i wojskowej wspolpracy w rejonie
Morza Battyckiego w latach 1990-2000, (w:) Militarne i gospodarcze aspekty polityki morskiej Polski w XX
wieku, Gdynia 2001, s. 379-393; Regionalizm batltycki 1 jego uwarunkowania polityczno-wojskowe (w:)
Regionalizm a bezpieczenstwo, Gdynia 2002.



(TEM) oraz Transeuropean Railway (TER)". Z projektem tym S$cisle zwiazana jest takze
kwestia usprawnienia infrastruktury transportowej o znaczeniu migdzynarodowym, budowa
sieci jachtowych portéw morskich (marin), a nade wszystko poprawa konkurencyjnosci
polskich portéw''. Jej zakres zostat co prawda przedstawiony w ,,Zalozenia strategii rozwoju
krajowych portow morskich w ramach Narodowej Strategii Rozwoju Transportu na lata 2000-
2006”"%. Zaktada on takze realizacje szeregu projektow, majacych na celu przygotowanie
portéw do funkcjonowania w ramach jednolitego rynku Unii Europejskie;j.
Pierwszoplanowym zadaniem staje si¢ budowa wlasnej sieci centrow logistyczno-
dystrybucyjnych i partneréw tranzytowych na linii pdtnoc-potudnie”®. Tym niemniej, po
trzech latach od chwili nadania temu dokumentowi rangi dokumentu rzadowego nadal
otwarta pozostaje kwestia zakonczenia prac majacych na celu:

e modernizacj¢ infrastruktury portowej, a zwlaszcza terminali, baz 1 urzadzen
niezbgdnych dla $wiadczenia konkurencyjnych wustug portowych w ramach
transeuropejskiej sieci transportowej;

o restrukturyzacje systemu zarzadzania, w tym liberalizacj¢ sektora komercyjnych ustug
portowych;

e powszechne wprowadzanie rozwiazan transportu intermodalnego i multimodalnego
oraz ushug logistycznych;

e pelne wdrozenie, zgodnych ze standardami IMO FAL, UE, UNCTAD czy EKG ONZ,
utatwien proceduralnych i administracyjnych w obrocie morskim'®.

Zakres tych dzialan to w pierwsze] kolejnosci kwestia radykalnej modernizacji
infrastruktury portowej. Przedsigwzigcia te musza mie¢ na celu radykalne zwigkszenie
konkurencyjnosci polskich portow w istniejace] transatlantyckiej sieci transportowej. Jak sig
wydaje, podstawowym problemem jest kwestia reorganizacji catego systemu transportowego.
W obecnie wdrazanym systemie transportowym port morski nie jest bowiem docelowym
migjscem transportu towarow, ale elementem calego systemu transportowo-logistycznego.

Dlatego tez niezbedne jest nie tylko przeksztalcanie portéw w bazy kontenerowe, ale przede

' Projekt zaktada budowe sieci autostrad i linii kolejowych z Oslo poprzez Goteborg, Karlskrong, Gdansk,
Lodz, Katowice na poludnie Europy

" Wedtug Min. Transp. i Gosp. Morskiej polskie porty obshiguja okolo 10% tadunkéw w portach baltyckich.
Pozytywna cecha jest okoto 70% udzial towaréw kierowanych do panstw europejskich.

"> Dokument przyjety przez Min. Transp. i Gosp. Morskiej 5 maja 2000 r.

¥ Za pierwsze tego typu przedsiewziecia uzna¢ nalezy plany uruchomienia polaczenia kolejowego miedzy
portami Gdafisk — Gdynia, a portami Odessa - Iliczewsk oraz Oslo - Ystad - Swinoujscie - Werona

' Raport: Polskie porty morskie w ksztattowaniu systemu transportowego, spedycji i logistyki w warunkach
integracji europejskiej, Departament Transp. Morsk. Min. Transp. 1 Gosp. Morskiej , kwiecien 2001



wszystkim utworzenie zaplecza w formie centrow logistycznych, zajmujacych sig
redystrybucja towaréw, tworzeniem tancucha dostaw itp.

Konsekwencja tych dziatan bgdzie niewatpliwie wzrost znaczenia polskich portow oraz
zwigkszenie obrotu towarowego. Moze to spowodowac powstanie nowych zagrozen
bezpieczenstwa obszaréw morskich i samych aglomeracji nadmorskich. Dotyczy to zarowno
kwestii nielegalnej imigracji, przemytu broni czy §rodkéw psychotropowych, ale tez dziatan o
charakterze terroryzmu gospodarczego, ekologicznego 1 politycznego. Polityczno-
ekonomiczna sytuacja Polski powoduje, Ze najbardziej podatnymi na tego rodzaju zagrozenia
dziedzinami zycia spolecznego jawia si¢: zabezpieczenie kraju w gaz i ropg naftowa, paraliz
zycia w duzych aglomeracjach miejskich oraz prowadzenie dziatan skierowanych przeciwko
panstwu polskiemu w najbardziej problematycznym obszarze suwerennej wladzy
Rzeczpospolitej, czyli polskich obszarach morskich. Zalozy¢ jednak nalezy, iz w warunkach
Morza Baltyckiego nie wystapi masowa imigracja droga morska. Jest ona raczej zwigzana z
dziatalnosciag ~ zorganizowanych grup przestepczych (przemyt kobiet do
zachodnioeuropejskich domow publicznych). Wydaje sig, iz ewentualny przerzut droga
morska"” ,tradycyjnych” nielegalnych imigrantow (Afrykanow, mieszkancow potudniowe;
Azji oraz basenu Oceanu Indyjskiego) moze by¢ spowodowany przeswiadczeniem o stabosci
polskich stuzb granicznychl6. Zdecydowanie wigkszym zagrozeniem jest przemyt zwlaszcza
srodkow psychotropowych 1 broni. Porty battyckie staly si¢ miejscem redystrybucji
narkotykéw 1 nalezy si¢ liczy¢ ze wzrostem przemycanych na wybrzeze srodkow
odurzajacych, o czym migdzy innymi Swiadczy lawinowy wzrost wykrycia ladunkow
narkotykoéw w portach. Obecnie nie sa one przygotowane do petnej kontroli przemytu sprzegtu
wojskowego ani narkotykéw. Intensywno$¢ ruchu statkow utrudnia wezesniejsze wykrycie
jednostek bedacych nosicielami przemytu'’.

Nowym zagrozeniem, ktére po militarnym zaangazowaniu sig¢ Rzeczpospolite] w
dziatania stabilizujace na Balkanach, Afganistanie, a zwlaszcza w Iraku jest terroryzm.
Teoretycznie zagrozenie to moze przyja¢ formy dziatan o charakterze terroryzmu
panstwowego 1 gospodarczego (co nalezy uzna¢ jako malo prawdopodobne), akcji
ekstremalnych ugrupowan nacjonalistycznych 1 fundamentalistow religijnych oraz dziatan

radykalnych ekologow. W warunkach Morza Battyckiego akcje terrorystyczne moga by¢

'* A Makowski, K. Kubiak: Nielegalna imigracja droga morska a bezpieczenstwo Polski, MON 1998,

'* Swiatowe doswiadczenia wskazuja, iz nielegalni imigranci sa zwykle pasazerami lub fikcyjnymi cztonkami
zalog statkow 1 przekraczajg granice w sposaob legalny, postugujac sie sfatszowanymi dokumentami.

" Nie ma praktycznie mozliwoéci doktadnego skontrolowania tadunkow pod katem umieszczenia w nich
materialu o charakterze wojskowym czy narkotykéw, bez okresowego paralizu pracy portu. Praktycznie nie
istnieje kontrola statkow pasazerskich ani jednostek sportowych 1 turystycznych



ukierunkowane na dziatania majace na celu spowodowanie zagrozenia ekologicznegols jak:
atak na zbiornikowce w czasie przejScia morzem, w trakcie rozladunku lub zatadunku;
niszczenie instalacji przeladunku ropy naftowej, brzegowych instalacji 1 urzadzen do
magazynowania ropy naftowej, czy platform wydobywczych; uszkodzenie rurociggow
podmorskich przeznaczonych do transportu ropy, taczacych przyktadowo zespot platform z
brzegiem lub platformy z plawa przetadunkowa'”, czy kabla taczacego systemy energetyczne
Polski i Szwecji. Rownie prawdopodobne sa ataki na morskie centra gospodarcze (porty,
stocznie, systemy komunikacji towarowej, sie¢ energetyczng, Rafineri¢ Gdanska oraz
budowana baze przeladunkowa paliw plynnych ., Porta Petrol” w Swinoujsciu)®. Dziatania
takie moga by¢ prowadzone na wodach wewnetrznych, terytorialnych, w obrebie wylaczne;j
strefy ekonomicznej oraz na morzu pelnymZI.

Narodowe koncepcje zwalczania przedstawionych zagrozen =zaktadaja samodzielng
koordynacj¢ dziatan w ramach Sojuszu Péinocnoatlantyckiego oraz szeroka wspotpracg z
panstwami subregionu battyckiego. Jej zakres reguluje Deklaracja z Visby, przyjeta przez
premierow panstw battyckich 4 maja 1996 r. Pozwala ona na realizacj¢ wspolnych dziatan,
skierowanych przeciwko przemytowi i nielegalnej imigracji. Budowany w oparciu o to
porozumienie system nazywany Baltic Sea Region Border Control Cooperation -BSRBCC
pozwala na monitorowanie strefy obszarOw morskich panstwa oraz rozpoznawanie
incydentalnych i realizowanych na szersza skale dziatan przestepczych. Szczegdlne znaczenie

ma tu wymiana i biezaca aktualizacja tak zwanej ,listy jednostek (statkow) podejrzanych”.

'8 M. Plinski: Kondycja ekologiczna Battyku, Gdansk 1994.

' Eksploatacja morskich zi6z ropy naftowej za pomoca dwoch platform wiertniczych Przedsigbiorstwa
Poszukiwan i Eksploatacji Zt6z Ropy i Gazu ,,Petrobaltic™ przewiduje takze transport tego surowca rurociggiem
podmorskim poprzez boje¢ cumownicza do zbiornikowca. Operacje te ubezpieczane sa przez holownik
wyposazony w sprzet do likwidacji awaryjnych rozlewow. W przypadku wigkszej awarii, zgodnie z
dwustronnym porozumieniem, akcja ratownicza bedzie prowadzona przez PRO pod nadzorem Urzedu
Morskiego.

* J. Ludwiczak, A. Walkowiak, M. Len: Potencjalne zrodia zagrozen morza i pasa nadmorskiego oraz stan i
organizacja stuzb ratowniczych, Gdynia 1995

*' Wody wewnetrzne i morze terytorialne sa obszarami charakteryzujacymi sig catkowita suwerennocia pafstwa
nadbrzeznego, co zostalo jednoznacznie okre$lone w art. 2 Konwencji o Prawie Morza z 1982 r.
Przeciwdziatanie czynom bezprawnym na tych akwenach odbywa sig zatem w oparciu o wlasciwe regulacje
prawa wewngtrznego. Natomiast w strefie wylacznosci ekonomicznej, prawa panstwa nadbrzeznego maja
charakter funkcjonalny, gdyz jest ona obszarem szczegdlnym, nie bedacym ani morzem terytorialnym ani
otwartym. Specyficzny charakter statusu prawnego WSE polega z jednej strony na sprawowaniu w niej przez
panstwa nadbrzezne praw suwerennych, z drugiej za$ na réwnoleglym istnieniu praw panstw trzecich
wynikajacych z tego, Zze zgodnie z art. 58 konwencji, w zakresie wolnos$ci komunikacyjnych, wylaczna strefa
ekonomiczna jest obszarem, na ktorym obowiazuje zasada wolnosci mérz przy zastrzezeniu, ze panstwo
dysponuje tu prawem zwalczania nielegalnej eksploatacji. Pafstwo nadbrzezne ma zatem w wylacznej strefie
ekonomicznej prawo do wprowadzania na poktad jednostek obcych bander grup inspekcyjnych oraz
ewentualnego zajecia tychze jednostek w wypadku naruszenia przez nie wymienionych przepiséw. Status
prawny wyltacznej strefy ekonomicznej w aspekcie zwalczania innych czynow mogacych stanowic zagrozenie
dla bezpieczenstwa panstwa nie rézni sig¢ od statusu morza pelnego. M. Ilnicki: Dziatalno$¢ wojskowa na morzu
w $wietle prawa migedzynarodowego, Gdansk 2003.



Nalezy podkresli¢, ze obowigzujace obecnie uregulowania prawne rangi ustawy obowigzek
egzekucji prawa na obszarach morskich naktadaja na jednostki ptywajace Strazy Graniczne;.
Jednakze regulacje migdzynarodowe definiuja, iz dziatania ukierunkowane na zapobieganie i
zwalczanie bezprawnych aktow przemocy 1 handlu substancjami psychotropowymi
realizowa¢ powinny jednostki bedace w shuzbie panstwowej, bez ich rozroznienia na
jednostki Marynarki Wojennej, Strazy Graniczne] czy administracji morskiej. Dlatego tez, w
ramach  dziatan  okreslanych  jako ,kolektywna obrona”, panstwa  Sojuszu
Potnocnoatlantyckiego uznaja za istotne zadanie nadzorowanie przez sity MW ruchu statkow
handlowych, przeprowadzanie inspekcji na jednostkach ptywajacych podnoszacych bandery
panstw drugich, a nawet ich zatrzymywanie przy uzyciu sity”>. Opierajac sie na tych zapisach
Sojusz Pdlnocnoatlantycki zdecydowat si¢ na realizacjg przez sity morskie szerokiej gamy
zadan kontroli 1 ochrony zeglugi. Jednakze wigkszo§¢ tych dziatan dotyczy sytuacji
kryzysowych®™. Procedury przewiduja w takiej sytuacji wprowadzenie instytucji kontrolnej
(Regional Naval Control of Shipping — RNCS). Formalnie uzyskuje ona prawo nadzoru nad
armatorem (uzytkownikiem) jednostki w celu jej ochrony lub pomocy w trakcie przejscia
morzem. Jednoczesnie, z reguly z chwila przeksztalcenia sig sytuacji kryzysowej w konflikt
lub wojng, uprawnienia te moga zostaé rozszerzone na kwestie: uzyskania prawa do
wydawania zezwolen na zegluge samodzielng lub organizacje konwojow; kontroli ruchu
jednostek na wybranym akwenie (akwenach) oraz organizacji ochrony statkom handlowym w
porcie i podczas przejécia morzem™. Zadanie to jest realizowane przez sity morskie panstw
czlonkowskich NATO. W odniesieniu do Morza Baltyckiego, przedsigwzigcia okreslane jako
~Sea control” sprowadzaja si¢ do:

e kontroli wybranych akwenoéw w ramach ,.koncepcji wysunigtej obecnosei”;

e realizacji dziatan majacych na celu utrzymanie kontroli nad wejsciem (wyjsciem) z

Battyku na Morze Potnocne 1 Atlantyk (gtownie przez Dani¢ i RFN);
e ochrony linii komunikacyjnych, a zwlaszcza zeglugi kabotazowej;

e transportu i ochrony grup inspekcyjnych na jednostkach uznanych za podejrzane;

** Sprawne i profesjonalne prowadzenie takich dziatah wymaga odpowiedniego przeszkolenia dowodcow
okrgtow, dowodcodw oraz czlonkdéw grup inspekcyjnych. Prowadzenie dziatan na pokladach kontrolowanych
jednostek nie moze by¢ zadaniem dodatkowym, wykonywanym przez doraznie wytypowanych czlonkow zalog
okrgtow, wynikajacym z ich formalnego przydzialu w okreslonym rozktadzie okretowym. K .Kubiak, P.
Mickiewicz, A. Szulczewski, M. Rosiak: Koncepcja dzialania grupy kontrolno-inspekeyjnej w warunkach
Marynarki Wojennej RP. ,,Przeglad Morski” 2002 nr 4, s. 18-27. oraz Grupa Inspekcyjno-Kontrolna Marynarki
Wojennej RP. Proponowany sktad, wyposazenie i zasady szkolenia ,,Przeglad Morski” 2002 nr 5, s. 12-22.

* Dokumenty standaryzacyjne Sojuszu (ATP-2, AAP-6 U, AAP-15 E, MANS NAVY oraz STANAG 1518).

* A. Makowski, D. Bugajski, Ochrona zeglugi morskiej w czasie kryzysu i wojny, ,,Prawo Morskie” t. XV, s.
110-114.
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e realizacji dzialan poscigowo-interwencyjnych w oparciu o prawo poscigu na morzu

pehlymzs.

Rownie istotng kwestia, chociaz nie do konca utozsamiang z realizacja polityki morskiej
panstwa, jest problematyka szkolnictwa morskiego. W chwili obecnej polscy armatorzy w
zasadzie nie potrzebuja nowych absolwentéw kierunkéw nawigacyjno-mechanicznych. Na
dzien dzisiejszy, polskie uczelnie morskie, kosztem polskiego podatnika, ksztalca kadry
morskie dla obcych flot handlowych. Oczywiscie najlepszym rozwiazaniem byloby przejecie
przez te uczelnie roli centrum ksztatcenia oficerow na potrzeby panstw Unii Europejskiej,
lecz jest to po prostu nierealne. Wiasciwym kierunkiem jest wigc ksztalcenie pracownikow
szeroko rozumianej gospodarki morskiej. Polega¢ ona powinna na maksymalnym
rozszerzeniu programOw nauczania na przedmioty zwigzane z prawnymi aspektami
wykorzystania akwenéw  morskich, zadaniami administracji morskiej panstwa,
bezpieczenstwem morskim panstwa oraz systemami zarzadzania gospodarka morska Rownie
istotnym zadaniem jest konieczno$¢ szybkiego zaznajamiania pracownikow administracji
morskiej oraz lokalnych wladz samorzadowych i panstwowych z problematyka obecno$ci
panstwa na akwenach morskich, egzekwowania praw w strefie wytacznosci ekonomicznej,
czy tez uwzgledniania problematyki bezpieczenstwa w polityce regionalnej i euroregionow.
Przyktadem takiej dziatalno$ci sa realizowane studia w specjalnosciach: bezpieczenstwo
morskie panstwa, administracja morska, zarzadzanie gospodarka morska i logistyka morska.
Kazda z uczelni morskich (Akademia Morska, Wyzsza Szkota Morska i Akademia Marynarki
Wojennej) moga z powodzeniem uzyska¢ status instytucji znaczacych zaréwno w polityce
morskiej panstwa jak 1 Unii Europejskiej. Szczegdlne wyzwanie stoi tu przed Akademia
Marynarki Wojennej, gdyz obok ksztalcenia wojskowych 1 cywilnych kadr morskich powinna
ona wzia¢ na siebie cigzar edukacji polityczno-ekonomiczno-militarnej wyzszego i $redniego

personelu gospodarki morskiej 1 administracji samorzadowej 1 panstwowej.

* %%

Polska w okresie ,,przedakcesyjnym” stoi przed koniecznoscia znacznej redefinicji
wlasnej polityki morskiej. Moze sig¢ sta¢ stymulatorem rozwoju gospodarczego panstwa.
Przede wszystkim pozwoli na wlaczenie Polski w europejski system transportowy, co migdzy
innymi umozliwi przestrzenny rozwdj kraju, szeroka kooperacj¢ w wymiarze regionalnym,

zwickszenie walorow gospodarczych i turystycznych. Osiggnigcie tych celow wymaga jednak

¥ P. Mickiewicz: Rola Marynarki Wojennej w realizacji polityki bezpieczenstwa panstwa, ,,Przeglad Morski”
2002 nr 2, s. 31-39
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znacznej aktywnosci sfer politycznych, gospodarczych i spotecznych. W dzialania te musza
zosta¢ wlaczone zarowno struktury panstwowe, instytucje gospodarcze, organy samorzadowe,
jak i instytucje spoteczne. Dopiero wiasciwa korelacja podejmowanych dziatan oraz
radykalna zmiana podejscia decydentow polityczno-gospodarczych pozwoli na wykorzystanie
szansy, jaka jest uzyskanie znacznego wplywu na ksztalt unijnej polityki i gospodarki

morskiej.
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TAKTYKA SIL. MORSKICH
Kmdr dr Bogustaw BAK

NOWA STRUKTURA TAKTYKI
MARYNARKI WOJENNEJ

Nastgpujace ciagle zmiany uwarunkowan zewngtrznych i wewngtrznych wywierajg
swoOj wplyw na przeobrazenia w polskiej sztuce wojennej. Polska jest od ponad czterech lat
pelnoprawnym czlonkiem Sojuszu Poélnocnoatlantyckiego. W Sitach Zbrojnych RP od
dtuzszego czasu trwaja zmiany strukturalno-organizacyjne. Dokonuje si¢ szybki postgp w
technice wojskowej. Wszystkie te zmiany dotykaja rowniez Marynarki Wojennej. Zasadnicze
zmiany wynikajace z naszego czlonkostwa w NATO dotycza poziomu strategicznego i
operacyjnego. Natomiast na poziomie taktycznym, zgodnie z praktyka respektowang przez
panstwa cztonkowskie Sojuszu, przewazaja aspekty narodowe.

Nie ulega jednak watpliwosci, Ze istnieje roOwniez potrzeba dostosowania taktyki MW
do nowych uwarunkowan. Musimy bowiem respektowac sojusznicze zasady wspdlnych
dziatan. Trzeba tylko okresli¢ sposéb i zakres tego dostosowania. Mozna go osiagnaé przez
np. dostowne wdrozenie przepisow natowskich i realizacj¢ ich zgodnie z litera kazdego
artykutu. Takie jednak podejscie oznaczatoby rezygnacje z narodowej tozsamosci Marynarki
Wojennej, a na to nie mozemy sobie pozwoli¢. Ostatecznie w ramach sojuszu dzialaja tylko
wydzielone sity MW, a pozostala wigkszos¢ dziata w ukladzie narodowym. Oprocz tego
trzeba podkresli¢, ze nic ma jednolitej taktyki morskiej NATO. Istnigja oczywiscie duze
podobienstwa 1 zbiezno$ci, ale kazde panstwo cztonkowskie ma swoje whasne zasady
dzialania na szczeblach taktycznych. W efekcie — obok calej gamy wydawnictw NATO w
zakresie taktycznym — funkcjonuja narodowe regulaminy, instrukcje i zasady dotyczace
uzycia sit morskich. Tak wigc, dopasowujac taktyke Marynarki Wojennej do nowych
uwarunkowan nie mozna dostownie wdraza¢ natowskich regulaminow, ale mozna si¢ na nich
wzorowac, zachowujac narodowa tozsamosc.

W procesie dostosowywania natowskich wzorcow do potrzeb i skali naszych sit
morskich powinnismy przestrzegac¢ podstawowej zasady, ktora polega na znalezieniu takiego
stanu upodobnienia, w ktorym sojusznik przez okreslone pojecie bedzie rozumiat doktadnie to
samo co my. Dopiero na bazie wspolnego rozumienia poje¢ taktyki sil morskich mozemy
przejs¢ do ich realizacji w praktyce.

Jednym z elementow dopasowania taktyki Marynarki Wojennej do nowych

uwarunkowan jest proponowana zmiana jej struktury. Struktura kazdego przedmiotu, w tym i
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taktyki MW, jest o tyle wazna, ze porzadkuje dany przedmiot, pokazuje wzajemne,
wewngtrzne relacje i zalezno$ci oraz utatwia poruszanie si¢ w obrgbie jego tresci. Moze ona
tez znalez¢ swoje przelozenie w praktycznej dzialalnosci specjalistéw zajmujacych sig
zagadnieniami taktyki.

Aby w pelni zobrazowac istot¢ i sens proponowanej zmiany nalezy przypomnie¢
aktualnie stosowana strukture taktyki Marynarki Wojennej oraz podaé przyczyny, dla ktérych
dalej nie moze ona funkcjonowac. Obecng strukturg taktyki MW przedstawiono na schemacie
1

Schemat 1
Struktura taktyki Marynarki Wojennej (podziat ze wzgledu na rodzaje sit)

Taktyka-MMarynarki-Woj enmei|

Taktyka ogdlne Taktyka roczajéve sit | Taktyke régnorodnych it

Talstybia: ciarwtid Talitybia et Talitylsa Iotrictv Talitykin artylerit Tlitylsa-piechoty-
podEndpech] npar degrch] morskiegnf radbrze ne]fl morskig

| Taktwlea armmia nehrmiemiaa-dmd kA terhnire vereh Tlarmark- Woenwe T l

Zgodnie z nig taktyka Marynarki Wojennej dzieli si¢ na®*:

e taktyke ogdlna;

o taktyke rodzajow sit morskich;

e taktyke réznorodnych sit morskich.

Taktyka ogo6lna zajmuje sig¢ ogdlnymi zasadami przygotowania i prowadzenia dziatan
taktycznych na morzu oraz pojgciami taktycznymi, ktorymi postuguja si¢ wszystkie pozostate
dzialy taktyki MW. Kazda z taktyk rodzajow sil morskich zawiera zasady i sposoby

wykonywania zadan przez dany rodzaj sit morskich. Natomiast taktyka roéznorodnych sit

% R. Miecznikowski, Taktyka Marynarki Wojennej. Taktyka ogolna Marynarki Wojennej, Gdynia 1997
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morskich rozpatruje zagadnienie przygotowania i prowadzenia dziatan taktycznych na morzu
wspolnym wysitkiem roznych rodzajow sit morskich.

Najwazniejszy w przedstawionej strukturze jest podziat na taktyki rodzajow sit. Poniewaz
w MW wyréznia sig¢ pig¢ rodzajow sil, to znaczy: okrgty nawodne, okrgty podwodne,
lotnictwo morskie, artyleri¢ nadbrzezng i piechot¢ morska, wigc w strukturze funkcjonuje pigc
odpowiadajacych im taktyk.

Podziat taki zwigzany jest z historig rozwoju sit morskich oraz charakterem walki na
morzu. W miarg uptywu czasu, kiedy powstawaly coraz to nowe rodzaje sit morskich, kazdy
z nich kierowat si¢ wlasnymi zasadami walki. Mial wigc swoja taktyke. Jednoczes$nie, coraz
wigksza zlozono§¢ walki na morzu 1 konieczno$¢ angazowania roznych rodzajow sit morskich
do wspdlnego wykonywania zadan przyczynily si¢ do wyodrgbnienia taktyki réznorodnych
sit. Natomiast taktyka ogolna, obejmujaca zagadnienia wspolne dla taktyk wszystkich
rodzajow sit morskich, ksztaltowata si¢ wczesniej oraz rownolegle z rozwojem innych
rodzajow taktyk.

Przedstawiona klasyfikacja taktyki Marynarki Wojennej jest logiczna i przejrzysta.
Wynika ona z naszych narodowych doswiadczen. Nie ma jednak odpowiednika w materiatach
sojuszniczych. I tu wlasnie lezy przyczyna proponowanej zmiany strukturalne;.

W osrodkach szkolenia morskiego NATO nie spotkamy si¢ z przekazem wiedzy
taktycznej odpowiadajacej naszej strukturze taktyki. Celowym wigc jest aby przyswajanie
tresci taktyki MW, jako przedmiotu nauczania, korespondowatlo z tym co robia nasi
sojusznicy. W zwiazku z tym wzgledy praktyczne oraz niemoznos¢ narzucenia naszej
klasyfikacji sojusznikom zmusza nas do przyjecia ogoélnego modelu podziatu taktyki
obowigzujacego w sitach morskich panstw NATO.

W NATO istnieje wypracowana, na bazie dlugoletnich doswiadczen, hierarchia
dokumentéw doktrynalnych. Dokumenty te podlegaja ciaglej aktualizacji w specjalistycznych
zespotach (grupach) roboczych, ktorych celem jest dostosowanie ich tresci do uwarunkowan
wspolczesnego pola walki oraz sytuacji polityczno-militarnej w $wiecie?’.

W Sitach Zbrojnych RP, kilka lat temu podj¢to prace nad opracowaniem narodowego
systemu dokumentéw doktrynalnych, ktorego podstawe stanowia zasady obowigzujace w

sojuszu. Sg to tresci utrwalone w postaci pisemnej, graficznej lub innej, zawierajace zasady

*” Materiaty z konferencji nt: Implementacja dokumentow standaryzacyjnych NATO w Sitach Zbrojnych RP. Sz.
Gen. 3/22/2001, Warszawa 2001.
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jakimi powinny kierowa¢ si¢ sity zbrojne na rzecz osiagnigcia zatozonych celow i wykonania
postawionych przed nimi zadan.

W przyjetym w SZ RP systemie dokumentéw doktrynalnych zaloZzono nastgpujace
poziomyzg, ktore obejmuja:

e poziom | — dokumenty zasadnicze oraz kluczowe;

e poziom 2 - dokumenty wspomagajace, bedace rozwinigciem dokumentoéw
kluczowych;

e poziom 3 — dokumenty uzupelniajace o charakterze szczegdélowym niezbedne do
prawidlowego funkcjonowania rodzajow Sit Zbrojnych. Obejmuja one regulaminy,
instrukcje, podrgczniki, skrypty, poradniki itp.

Dokumenty dotyczace taktyki rodzajow sil zbrojnych, a w tym i taktyki MW znajduja si¢

na poziomie 3. Podziat taki jest zgodny z zasadami obowiazujacymi w sojuszu.

Poszczegolne publikacje NATO dotyczace szczebla taktycznego oznaczone sg skrotem
ATP — Allied Tactical Publication — 1 odpowiednia liczba.Wykaz podstawowych
dokumentéw ATP dotyczgcych taktyki sit morskich w odniesieniu do rodzajéw dziatan
taktycznych na morzu przedstawiono na schemacie 2.

Schemat 2
Podstawowe dokumenty ATP w odniesieniu do rodzajow dzialan bojowych na morzu

** Materiaty z konferencji nt: Implementacja dokumentow standaryzacyjnych NATO w Sitach Zbrojnych RP. Sz.
Gen.. 3/27/2002, Warszawa 2002
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Wtasnie na tym polega podstawowa réznica w podejsciu systemowym do struktury
taktyki MW. Poszczegolne dokumenty w swojej tresci odnosza si¢ do roznych rodzajow
dziatan bojowych, a nie do rodzajow sit morskich.

Poréwnujac obecng strukturg taktyki MW z ukladem dokumentéow ATP sit morskich
panstw sojuszu wida¢ réznice i kierunek zmian strukturalnych, ktore nalezy dokonac.
Obejmuja one nastepujace zagadnienia:

e taktyka ogdlna MW zachowuje swoje miejsce w strukturze;

taktyka rodzajow sit MW zastapiona zostaje przez taktyki rodzajow dziatan bojowych;
o taktyka roznorodnych sit MW nie stanowi odrgbnego dziatu lecz podzielona zostaje i
wlaczona w poszczegolne taktyki rodzajow dziatan;
e to samo jak w punkcie trzecim, dotyczy taktyki uzycia uzbrojenia i Srodkow
technicznych MW.
Nowa struktura taktyki, po uwzglednieniu powyzszych zmian, przedstawiona jest na
schemacie 3.
Pokazany wariant struktury taktyki MW zawiera siedem dzialéw. Pierwszy dotyczy
taktyki ogdlnej, a kazdy z pozostatych odpowiada okreslonemu rodzajowi dziatan naszych sit

morskich. Nazwy dzialow zostaty ujednolicone i zgodnie z definicja, ze taktyka MW to teoria
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i praktyka przygotowania i prowadzenia dziatan taktycznych w nazwie ich jest taktyka
dziatan. Taktyka ogdlna MW w zakresie tre$ci nie ulega zmianie.

Taktyka dzialan nawodnych obejmuje zagadnienia zwigzane z uzyciem sit morskich
podczas zwalczania sit nawodnych przeciwnika oraz obrong powietrzng na morzu.
Taktyka dzialan podwodnych to przede wszystkim taktyka okretow podwodnych, a takze
innych sit 1 srodkow walki dziatajacych pod woda. Taktyka dziatan przeciwpodwodnych
zawiera tresci dotyczace procesu zwalczania okrg¢tow podwodnych oraz innych sit i srodkow
walki dziatajacych pod woda. Taktyka dziatan minowych i przeciwminowych koncentruje si¢
wokot miny morskiej i dotyczy uzycia sit morskich do walki z zagrozeniem minowym, a
takze do stawiania min. Taktyka dzialan amfibijnych zawiera tresci dotyczace dziatan
desantowych oraz przerzutu droga morska wojsk i techniki wojskowej, a takze innych dobr,
wojskowymi oraz cywilnymi $rodkami transportu morskiego.Taktyka dziatan specjalnych
rozpatruje zagadnienia zwigzane z uzyciem morskich sit specjalnych.

Schemat 3
Struktura taktyki marynarki wojennej (podziat ze wzgledu na rodzaje dziatan bojowych)

Taktykaq
Marynarki-Wojennej{
| 1 1 ; 1
1 TAKTYKAY TAKT YKA-DZIAL AN TAKTYKAY
1 DZI AL AN PRZECIWY{ DZIAL AN-
TAKTYKA- NAWODNYCHY PODWODNYCH{ AMFIBIINYCH{
OGOLNA-
MAR YN ARKI-
WOJENNEI] 1 TARTYRAT
TAKTYKAT DZIAL AN-MINOW Y CHY TAKTYKAT
DZIALANY Iq DZIALAN-
PODWODNYCHY PRZECIWIMINOW YCHY SPECJALNYCHY

Osobnym problemem jest szczegdlowy zakres tematyczny, jaki powinny zawieraé w
nowej strukturze poszczegolne dziaty taktyki.

Publikacje ATP w przewazajacej liczbie sg dokumentami bardzo obszernymi. Kazdy z
nich liczy po kilkaset stron. Zawieraja one szeroki wachlarz tresci obejmujacy doktryng,
taktyke, procedury dziatan taktycznych, a takze rdznego rodzaju informacje i instrukcje

dotyczace uzycia sit, uzbrojenia oraz srodkoéw technicznych.
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Umigjgtne  wyselekcjonowanie, uporzadkowanie i1 dostosowanie tych tresci do
uwarunkowan naszych sit morskich powinno dokonywa¢ si¢ na drodze ewolucji. Zreszta

proces ten w Marynarce Wojennej RP trwa juz od kilku lat.
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ZABEZPIECZENIE DZIALAN
Kmdr ppor. dr Krzysztof JUREK

POJAZDY PODWODNE
JEDNORAZOWEGO UZYTKU
DO ZWALCZANIA MIN

Jednym z najwazniejszych zadan stawianych przed marynarka wojenna jest
zapewnienie swobodnej zeglugi wlasnych jednostek ptywajacych i1 ich zabezpieczenie przed
zagrozeniem minowym.

Zwalczanie min morskich jest zadaniem skomplikowanym i pracochtonnym.
Poczatkowo jednostki ptywajace ograniczaly si¢ do tralowania min réznymi rodzajami tralow
kontaktowych i niekontaktowych, natomiast rozpoznanie sprowadzalo si¢ do obserwacji
powierzchni wody. Dopiero rozwd] elektroniki i wprowadzenie na wyposazenie jednostek
ptywajacych urzadzen hydrolokacyjnych (sonaréw) umozliwily ,,zajrzenie” w glab toni
wodnej. Caly czas jednak na mozliwosci wykrycia, klasyfikacji i identyfikacji min silny
wplyw miaty warunki hydrometeorologiczne $rodowiska (glownie rewerberacjazg, ale
rowniez refrakcja’”), ktore znaczaco ograniczaty przeprowadzenie petnego cyklu rozpoznania
obiektu za pomoca zamontowanych na pokladzie okrgtu sonaréw. Dlatego tez okrgtowe stacje
hydrolokacyjne wykorzystywane byly jedynic do wykrycia obicktu minopodobnego,
natomiast dalsze etapy rozpoznania byty realizowane przez okrgtowa grupe pretwonurkow-
minerdw. Rowniez pletwonurkowie dokonywali neutralizacji rozpoznanej miny.

Oczywiscie zejscie pletwonurka pod wodg, doplynigcie do miny, jej rozpoznanie,
ewentualne zalozenie tadunku niszczacego i powrot na poktad okrgtu zajmowaly okreslony
czas, stad tez rozminowanie akwenu bylo zajeciem czasochtonnym. Nie wolno przy tym
pominac kwestii bezpieczenstwa pletwonurka w czasie rozpoznania obiektu minopodobnego,
jak rowniez jego dopuszczalnej dziennej liczby zejs¢ pod wodg.

Wkrétce postgp techniczny pozwolit na wprowadzenie sonarOw pracujacych na

zmiennej glgbokosci (opuszczanych i holowanych), co umozliwilo uniezaleznienie warunkéw

*? Zjawisko rozpraszania propagujacej fali akustycznej przez niejednorodnosci osrodka propagacji. W zaleznoéci
od miejsca rozproszenia rewerberacj¢ mozna podzieli¢é na przestrzenna (naplyw o innych wlasciwos$ciach
fizycznych, np. w przypadku wystgpowania pradéw glebinowych), powierzchniowa (rozpraszanie fali
akustycznej od pofaldowanej powierzchni morza) i denna (rozproszenie przez pofaldowana powierzchnig dna).
Rewerberacja przestrzenna spowodowana jest najczeSciej wystgpowaniem pradéw glebinowych 1 przy ujsciu
rzek (naptyw wody o innych whasciwosciach fizycznych). Jej wielko$¢ uzalezniona jest od wielkoScl roznic
miedzy wlasciwosciami obu rodzajow wody.

30 Zmiana kierunku propagacji fali mechanicznej przez niejednorodnosci (miejscowe roznice w gestoéci)
osrodka propagacji. Moze by¢ spowodowana zmiang temperatury, zasolenia lub ci$nienia (glebokosci
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prowadzenia detekcji i klasyfikacji obiektow od hydrologii akwenu. W dalszym ciagu
brakowato jednak elementu identyfikujacego i neutralizujacego miny.

Dopiero wprowadzenie na wyposazenie jednostek plywajacych pojazdow
podwodnych wypetnito t¢ lukg i zrewolucjonizowato zagadnienie zwalczania min morskich.
Pierwsze pojazdy podwodne, wspotpracujace z okrgtowym systemem zwalczania min,
wyposazone byly w dziobowy hydrolokator wielowiazkowy, uzupeliany przez kamere TV 1
sonar obserwacji bocznej. Taki zestaw sensoréw umozliwial juz dokonanie pelnego procesu
rozpoznania obiektéw podwodnych.

Prowadzacy rozpoznanic minowe okr¢t prowadzit poszukiwanie obiektow
minopodobnych z wykorzystaniem wielowiazkowej stacji hydrolokacyjne] obserwacji
dziobowej, natomiast po detekcji obiektu zatrzymywat si¢ i opuszczal pojazd podwodny, stale
utrzymujac wykryty obiekt w polu widzenia poktadowej stacji hydrolokacyjnej. Korzystajac z
jej danych obstuga pojazdu nakierowywata go na wykryty obiekt, skad dokonywat
klasyfikacji 1 identyfikacji. Pojazd wracat na okret, nastgpnie z pokladu zrzucano plawe
oznaczajaca potozenie obiektu i kontynuowano rozpoznanie. Przyjgte rozwiazanie
ograniczyto wprowadzenie elementu ludzkiego do przypadkow, gdy wykryty obiekt nie byt
ming, ale etap neutralizacji wciaz jednak spoczywal na okrgtowe] grupie pletwonurkow-
mineréw. Rozwinigciem tej metody bylo wyposazenie pojazdu w tadunki niszczace.

W przypadku min dennych (A) pojazd podwodny umieszczatl tadunek niszczacy w
bezposredniej bliskosci miny, natomiast w przypadku min kotwicznych zawieszal go na
minlinie (B). Mozliwe przy tym bylo, ze wybuch tadunku niszczacego mégt jedynie uwolnic¢
ming nie przenoszac detonacji, natomiast po wyplynigciu na powierzchnig¢ byta ona niszczona
ogniem matokalibrowej broni poktadowe;j okretu.

W ten sposob rozwiazano zagadnienie ryzyka, na jakie wystawiano ptetwonurkow.
Nadal jednak pozostawata kwestia czasu trwania calej operacji. Wykrycie kazdego obiektu
pociagato za soba wstrzymanie ruchu okrgtu do chwili przeprowadzenia operacji neutralizacji.
Rozwigzaniem staly si¢ pojazdy podwodne jednorazowego uzytku wprowadzone na
uzbrojenie. Konstrukcje ich charakteryzujq si¢ nastepujacymi cechami:

e posiadaja dwa rodzaje urzadzen obserwacji podwodnej: hydroakustyczne do
wykrywania obiektow minopodobnych z odleglosci kilkudziesieciu metrow’' oraz
telewizyjne lub laserowe do klasyfikacji 1 identyfikacji wykrytych obiektow;

3! Zastosowanie wylacznie urzadzen optycznych do przeprowadzenia calego procesu rozpoznania obiektow
podwodnych na Battyku Poludniowym gdzie widzialno$¢ optyczna rzadko przekracza 7 m wydaje sig
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umozliwiaja prowadzenie poszukiwania z predkoscia kilku weztéw, co skraca czas
przeszukania akwenu i1 pozwala na wspotprace pojazdu z réznymi rodzajami platform,
zarowno jednostkami plywajacymi, jak 1 statkami powietrznymi przy zachowaniu
wysokiego prawdopodobienstwa detekcji obiektow podwodnych;

sa wyposazone w glowice bojowa, ktora ma mozliwos¢ pobudzania zaré6wno min
kotwicznych, jak 1 dennych, w tym wypetlnionych tadunkiem o zmniejszonej
wrazliwoéci na przeniesienie detonacji IM (Insensitive Munitions). Najczesciej
spotykanym rodzajem glowicy bojowej jest glowica kumulacyjna, ale mozliwe jest
réwniez zastosowanie dziatka SAP (Semi-Armour Piercing Gun)®?;

sterowanie ruchem pojazdu i transmisja danych uzyskanych przez jego sensory
odbywa si¢ za posrednictwem Swiattowodu lub kabla elektrycznego;

pojazdy posiadaja doskonale zdolno$ci manewrowe, zwlaszcza przy malych

predkosciach oraz mozliwos¢ utrzymania stalej pozycji w warunkach wystgpowania

pradow glebinowych.

W chwili obecnej na rynku komercyjnym znajduje sig¢ szes¢ pojazdow podwodnych tego

typu, sg to: Minesniper; Archerfis; Seafox; SMCC; EMD K-ster.

Tabela 1
Parametry jednorazowych pojazdow podwodnych®®
Naywa pojazdu Minesniper | Archerfish | SEA FOX SMCC EMD K-ster
Kraj Norwegia | W. Brytania Niemcy Polska USA Francja
Dlugo$¢ (m) 1,2 0,88 1,3 1,4 1,02 1,4
Srednica (m) 0,15 0,108 0,2 0,36 0,2 0,23
Masa (kg) 20 16 40 45 28 40
Predkosé (w) 6 6-7 6 1 12 5
Glebokosé 500 Brak 200 100 300 300
operacyjna (m) danych
Zasi¢g operacyjny 4000 500 900 500 3000 Brak
(m) danych
Masa glowicy (kg) 0,3 Brak 3.5 2 12,5 Brak
danych danych
Srodki obserwacji | Kamera TV, | Kamera TV, | Kamera TV, Kamera Kamera Kamera TV,
sonar sonar sonar TV, sonar TV, sonar sonar

problematyczne, dlatego etap detekcji powinien by¢ realizowany z wykorzystaniem sonaréw. K. Jurek. System

rozpoznania powietrznego matogabarytowych obiektéw podwodnych, AON 2002, s. 38

32 - . - . - aq: P L. - .
Nowy rodzaj pobudzania min o obnizonej wrazliwosci na przeniesienie detonacji, ,,Jane’s Navy International”

1998 nr 6, s. 28.

3 §.C. Truver, Zwalczanie min morskich, IDR 1995 nr 9, s. 57; D. Foxell, Usuwanie Zagrozenia minowego,
Jane’s Navy International” 1998 nr 6, s. 25-31, R. Rochowicz, Premiery Euronaval, NTW 2002 nr 12, s. 63-65,

materiaty reklamowe Politechniki Gdanskiej, STN Atlas Elektronik i Eca
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Wszystkie wymienione konstrukcje charakteryzujg si¢ podobnymi parametrami
technicznymi i mozliwosciami taktycznymi: z pokladu okr¢tu macierzystego sterowane sg
przewodowo ($wiatlowodem), majg zdolno$¢ do manewrowania w trzech ptaszczyznach,
posiadaja sonar do wykrywania obiektow oraz uktad optyczny (lampa + kamera TV) do
klasyfikacji i identyfikacji obiektow podwodnych, ponadto glowice kumulacyjng do ich
neutralizacji. W typowych misjach zwalczania min wykorzystuja one okrgtowe stacje
hydrolokacyjne obserwacji dziobowej do wykrywania i naprowadzania pojazdu, natomiast
dalsze etapy realizowane sa przez urzadzenia zamontowane na pojezdzie. Po pozytywnej
identyfikacji miny pojazd uderza glowica bojowa w kadtub miny, powodujac jej wybuch. W
przypadku stwierdzenia, ze wykryty obiekt nie jest ming istnieje mozliwo$¢ odzyskania
pojazdu lub kontynuacji zadania.

Biorac pod uwagg kryterium czasowe 1 naklady jednostkowe ponoszone na
neutralizacj¢ miny oraz fakt, ze realizujaca to zadanie jednostka ptywajaca nie traci swoich
zdolno$ci manewrowych wydaje sig, ze pojazdy podwodne jednorazowego uzytku stanowia
optymalne rozwiazanie problemu zwalczania min, zwlaszcza w ramach tzw. ,,organicznej
obrony przeciwminowe;j™*.
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LOGISTYKA
Kmdr rez. dr inz. Stefan CZARNECKI — prof. nadzw. AMW

ZASTOSQW{\NIE ODNAWIALNYCH
ZRODEL ENERGII

Marynarka Wojenna RP posiada szereg matych obiektow wojskowych, oddalonych od
wigkszych kompleksow koszarowych, w ktorych musi prowadzi¢ samodzielna gospodarkeg
energetyczna, kwaterunkowsg 1 zywieniowa dla przebywajacych tam zaldég. Obiektami tymi sa
punkty obserwacyjne rozlokowane w bezposredniej blisko$ci linii brzegowej oraz
kilkadziesigt innych samodzielnych obiektow, takich jak stanowiska tgcznosci, logistyczne,
rekreacyjne itp.

W znakomitej wigkszo$ci obiekty te wyposazone sa w tradycyjne zrodla ciepta, oparte
na paliwach statych, nickorzystnych dla srodowiska naturalnego, znacznie wyeksploatowane
1 wymagajace modernizacji. Ocenia sig, ze roczne zuzycie paliw stalych w jednostkach MW
wynosi ok. 20 000 ton. Turystyczny region nadmorski wymaga stosowania paliw przyjaznych

srodowisku w tym szczegdlnie odnawialnych zrodet energii.

Charakterystyka zasobow energii odnawialnych

W  rozdziale tym scharakteryzowano potencjalne zasoby wybranych energii
odnawialnych, odniesione do polskiego regionu nadmorskiego, obejmujace: energig stonca,
wiatru, wody 1 gleby.

Energia stonca

Ocenia sig, ze promieniowanie stoneczne stanowi najwigksze zrodlo energii i moca
81-109MW ogrzewa kule ziemska, z tego 27-109MW przypada na lady. Swiatowe
zapotrzebowanie na moc wszystkich postaci energii jest rzgdu 0,01-109MW, zas moc
wszystkich elektrowni w Polsce wynosi 3,3-104MW. Na podstawie tych danych widzimy
skalg zaleznosci 1 ogromnych niewykorzystanych mozliwo$ci energii promieniowania
stonecznego.

Dla obszaru Polski potencjalne sumy roczne energii stonecznej wahaja sig od 8400
MIm-2 (2340 kWh m-2) dla potnocnych krancow do 9250 MI-2 (2573 kWh-2) dla krancow
potudniowych. Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej wykonal pomiary i badania
doptywu faktycznego promieniowania stonecznego dla warunkow Polski w latach 1961-1990,
W wyniku tych badan uszeregowano regiony wg stopnia przydatnosci energetyki stoneczne;j:

e I nadmorski VII podlasko-lubelski
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o Il pomorski VIII §lasko-mazowiecki

o [II mazursko-siedlecki IX swigtokrzysko-sandomierski

e [V suwalski X gornoslaski

oV wielkopolski XI podgorski

e VI warszawski

Zdecydowanie najkorzystniejsze warunki solarne wystgpuja w pasie nadmorskim, gdzie
od kwietnia do wrzesnia notujemy najwyzsze sumy promieniowania catkowitego i najwigcej
godzin ustonecznienia.

Przyktadem uprzywilejowania jest tu Kolobrzeg, dla ktorego suma rocznego
promieniowania catkowitego przekracza 3800 Mjm-2 (1056 kWhm-2). Parametr ten dla
Gdyni wynosi 3667 MJm-2 (1017 kWhm-2). Najmniej korzystne warunki obserwujemy w
regionach podgorskim 1 gornoslaskim. Istnieja dwie metody wykorzystania energii
stonecznej: metoda heliotermiczna oraz metoda helioelektryczna.

Metoda heliotermiczna polega na przemianie promieniowania stonecznego w cieplo,
doprowadzane nastgpnie do systemOw centralnego ogrzewania (c.0.) lub cieple] wody
uzytkowej (c.w.u.), albo do turbiny parowej napgdzajacej generator pradu. Zbudowane na tej
podstawie plaskie kolektory stoneczne zdolne sg przetworzy¢ w energig uzyteczna nie wigeej
niz 60% rocznego napromieniowania. W naszych warunkach klimatycznych mozna otrzymac
z 1 m2 absorbera kolektora stonecznego 400-700 kWh energii uzytecznej w ciggu roku.

Metoda helioelektryczna polega na bezposredniej przemianie promieniowania
stonecznego w energi¢ elektryczng za pomoca ogniw fotoelektrycznych, ktorych dziatanie
oparte jest na zjawisku fotowoltaicznym. Budowane aktualnie na tej podstawie baterie
stoneczne (ogniwa fotoelektryczne) zdolne sg przetworzyé w energie elektryczng 10% (w
nowoczesnych rozwigzaniach do 16%) rocznego napromieniowania. W naszych warunkach
klimatycznych mozna otrzymac z baterii slonecznej o mocy 120 W, ktoérej powierzchnia
wynosi ok. 1 m2, energi¢ elektryczna w ilo$ci ok. 22 Ah dziennie, co w skali roku daje okoto

140 kWh/r.
Energia wiatru

Energia tuchu atmosfery, czyli energia wiatru jest przeksztalcona forma energii
stonecznej. Wiatr jest wywolywany przez roznicg ciSnien migdzy poszczegdlnymi strefami
cieplnymi oraz przez sile Coriolisa zwigzang z obrotowym ruchem ziemi. Ocenia sie, ze ok.
1-2% energii stonecznej dochodzacej do Ziemi ulega przemianie na energig¢ kinetyczng

wiatru, stanowi to 2700 TW. Okoto 25% tej energii przypada na stumetrowej grubosci
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warstwe powietrza atmosferycznego otaczajacego bezposrednio powierzchni¢ Ziemi. Wiatry
wiejace nad powierzchnia ladow maja potencjat energetyczny o mocy 40 TW. Tylko 10% tej
warto$ci przewyzsza caly potencjal srodladowej energii wodnej 1 wynosi 20 razy wigcej niz
obecna moc zainstalowanych na $wiecie elektrowni. Na podstawie pomiaréw i1 badan
wykonanych przez Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej sporzadzono mapg rozktadu
predkosci wiatru na terenie Polski. Zdecydowanie najkorzystniejsze warunki wietrzne
wystgpuja w pasie nadmorskim, regionie suwalskim, a takze na caltym Pomorzu.

Na podstawie Locji M. Battyckiego, $rednio w ciagu roku, w strefie brzegowej
przewazaja wiatry potudniowo-zachodnie i zachodnie. Czgstos¢ ich wystgpowania wynosi 35-
50%. Srednia miesigczna predko$é¢ wiatru na pelnym morzu, na matych wysokosciach, waha
si¢ w przedziale 3-9 m/s. Przyjmuje ona wyzsze wartosci w miesigcach pazdziernik-marzec i
nizsze w miesiacach maj-wrzesien. Pr¢dkosci te nie zostaly tam podane dla wysokosci
wigkszych (10-50 m) ale sa one okolo dwukrotnie wyzsze od panujacych bezposrednio nad
morzem. Wartosci predkosci wiatru w strefie brzegowej sa przydatne w energetyce wiatrowej.

Energia wody i gleby

Energia odnawialna wody i gleby jest szeroko dostgpna w matych obiektach wojskowych
MW, co wynika z nastgpujacych uwarunkowan:

e obiekty te cechuja sie¢ rozleglymi terenami, umozliwiajacymi swobodne i
nieograniczone projektowanie (instalowanie) ziemnych wymiennikoéw ciepta
(poziomych i pionowych);

e flatwy dostgp do naturalnych zbiornikow lub ciekéw wodnych, ktore moga stanowic
dolne zrodto ciepta;

e istnicja wlasne ujgcia wody spozywczej i gospodarczej, czgsto nieeksploatowane,
ktore moga by¢ wykorzystane jako element dolnego zrodta ciepta;

e istnieje rozbudowana infrastruktura techniczna w postaci instalacji rurociagdw, energii
elektrycznej, obicktow kubaturowych, ktore ulatwiajg pozyskiwanie i bezposrednie
wykorzystywanie dostgpnej energii wody i gleby.

Ocena zapotrzebowania na energie

Na wstepie wykazano, ze mamy tu do czynienia z liczba parudziesigciu niewielkich
obiektéow (moze ich by¢ duzo wigcej), w ktorych nalezy prowadzi¢ samodzielng gospodarkg
energetyczna w ciagu catego roku lub okresowo celem:

e ogrzewania budynkow koszarowych (mieszkalnych);

e przygotowania cieptej wody uzytkowej;
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przygotowania positkow i funkcjonowania kuchni;

utrzymywania normalnej temperatury w budynkach, na stanowiskach pracy i w
pomieszczeniach technicznych;

utrzymywania niskiej temperatury ,technologicznej” w magazynach, budynkach

technicznych lub obiektach niezamieszkatych w okresie zimy.

Obickty te petnig lub moga petnic szereg réznorakich funkcji, jak np:

obserwacyjne punkty brzegowe ze statg zatoga,

stanowiska pomiarowe, dozorowe bez statej zalogi;

magazyny sprzgtu, wyposazenia, uzbrojenia wymagajace ogrzewania;

stanowiska facznosci i dowodzenia z zatoga statg lub okresowa;

obiekty rekreacyjne, wczasowe 1 szkoleniowe czynne latem 1 wymagajace

»technologicznych” podgrzewan w okresie zimy.

Oceng zapotrzebowania na energi¢ cieplng i elektryczng przeprowadzono na zbiorze

dwudziestu obiektow podobnej wielkosci. Uwzgledniono kubaturg i powierzchnie ogrzewalne

budynkéw, wilasciwosci termiczne przegrod, liczbe mieszkancoéw, potrzeby bytowe,

Zywieniowe, wymogi termiczne sprzetu i wyposazenia specjalnego oraz stan istniejacych

zrodet ciepta.

Na podstawic przeprowadzonych obliczen i analizy wyciagnigto nastgpujace stwierdzenia i

whnioski:

zdecydowana czgs¢ obiektow wyposazona jest w kotlownie weglowo-koksowe,
znacznie wyeksploatowane, ktore powinny podlega¢ modernizaciji;

w paru przypadkach obiekty te zostaly wyposazone lub planuje si¢ wyposazy¢ w
kottownie olejowe lub elektryczne, ktore poprawitby stan techniczny zrodla ciepta, ale
znacznie podrozyty koszt wytwarzania jednostki ciepta;

podstawowym modutem mocy zrodet ciepta obiektéw jest moc ok. 60 kW (w
pojedynczych przypadkach wystgpuje zapotrzebowanie mocy zrodla ok. 30 1 80 kW i
rzadko ponad 100 kW);

roczne zuzycie energii elektrycznej wynosi okoto 100 000 kWh, co daje moc
odbiornikéw rzedu 12 kW w sposob ciagly i1 ponizej 50 kW w okresie szczytowym;
perspektywiczna modernizacja zrodet ciepta w takich obiektach powinna zmierza¢ w
kierunku zastosowania odnawialnych Zrodet energii w postaci pompy ciepla,
kolektorow stonecznych, moze nawet elektrowni wiatrowych. Za takim rozwigzaniem

przemawiaja spelnione wymagania bezpieczenstwa zasilania energetycznego,
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korzystne warunki terenowo-klimatyczne, wymogi ochrony srodowiska w pasie
nadmorskim oraz konkurencyjna cena uzyskiwania jednostki ciepla;

pompa ciepla jako podstawowe zZrodlo energii powinna pokry¢ zapotrzebowanie w 60-
80% i wystepowa¢ w module 2 x 15-20 kW,

kolektor stoneczny jako zrodlo uzupelniajace moze z powodzeniem zastapic
dotychczasowy elektryczny sposob przygotowania c.w.u w skojarzeniu z pompa
ciepla. Powierzchnig kolektora ocenia si¢ na 10 m2;

wymog bezpieczenstwa zasilania energetycznego zobowigzuje do zachowania
tradycyjnego zrodla ciepta, ktorym powinna by¢ mata kottownia olejowa jako Zrodlo
szczytowe, skojarzone z pompa ciepta i kolektorem stonecznym,;

bardzo korzystne warunki wiatrowe i istniejaca silowa instalacja elektryczna w
obiektach wskazuja na celowos¢ instalowania elektrowni wiatrowych $redniej mocy
40-200 kW. Zagadnienie to jest aktualnie rozpoznawane, wymaga dalszych analiz i

bedzie przedmiotem prezentacji odrebnym trybem.

Ocena przvdatnosci odnawialnych zrodet energii

Analiza przydatnosci odnawialnych zrodet energii zostala wykonana na uzytek 1 w

odniesieniu do oddalonych, niewielkich obiektow i obejmuje pompy ciepta, kolektory

stoneczne i baterie stoneczne (ogniwa fotoelektryczne).

Ocena przydatnosci pomp ciepta

Ocena przydatnosci pomp ciepta do zasilania w energi¢ wybranych obiektow uwzglgdniata

szereg kryteriow, w tym bezpieczenstwo zasilania, parametry techniczne zrodla 1 czynnikow

grzewczych, tatwos¢ projektowania i montazu, wymagania eksploatacyjne, serwisowe i

remontowe oraz oplacalnos¢ inwestycji i koszt uzyskiwany jednostki ciepta — 1 GJ. Pozwala

sformulowac pozytywny wniosek, ktory opiera sig¢ na nastgpujacych argumentach:

duza zywotnos¢ wynoszaca wiele lat (gwarantuje si¢ nawet 20 lat) predystynuje
pompg ciepla jako podstawowe zrodlo energii;

duza podatno$¢ na automatyzacje procesow obstlugowych samej pompy ciepta i
systemow grzewczych umozliwia prace bezobshugows ;

rozwijana moc cieplna w jednostce badz w zestawie pomp moze osiagac paredziesiat,
a nawet pareset kW, co z powodzeniem pokrywa zapotrzebowanie w analizowanych
obiektach na przygotowanie c.w.u. w 100% 1 w znacznym stopniu na potrzeby c.o.;
tatwos¢ skojarzenia wspotpracy pompy ciepla z kottownia klasyczna w ramach uktadu

biwalentnego;
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e uzyskiwane parametry c.w.u. (500C) sg optymalne, natomiast parametry c.o. (550C)
zaledwie zadowalajace;

e latwos$¢ projektowania i montazu, szczegOlnie w przypadku braku ograniczen
terenowych i tatwosci dostgpu do wody;

e niski koszt uzyskiwania jednostki ciepta — 16 GJ, (nizszy niz 25 z1/GJ);

e prosty czas zwrotu inwestycji nizszy od 7 lat, a czesto nizszy nawet od 4, jezeli udaje
si¢ wykorzystac sprzyjajace warunki wodno-terenowe i istniejaca infrastrukture.

Ocena przvdatnosci kolektorow stonecznych

Oceng przydatnosci kolektorow stonecznych do zasilania w energig¢ cieplna wybranych
obiektow dokonano wg tych samych kryteriow jak przy pompie ciepta. Pozwala ona
sformutowac nast¢pujace stwierdzenia
1 wnioski:
e duza przydatno$¢ w skojarzonych zrodtach ciepta, gtownie do przygotowania c.w.u.,
dla zatog przebywajacych w sposob ciagly;
e latwos¢ projektowania 1 montazu na obiektach kubaturowych i bezposrednio na
terenie (gruncie);
o niski (wrgez beznaktadowy) koszt uzyskiwania jednostki ciepta;
e prosty czas zwrotu inwestycji nizszy od 14 lat, a czgsto nawet od 7, jezeli udaje sig
wykorzystaé sprzyjajace warunki terenowe i istniejaca infrastrukture;
e w zasadzie nie sa przydatne do celow ogrzewania 1 wspodlpracy z systemem c.o.
gtéwnie z powodu wysokich kosztow inwestycji, niskich mocy cieplnych i niskiej
efektywno$ci w okresie zimowym.

Ocena przvdatnosci baterii stonecznych (ogniw fotoelektrycznych)

Oceng przydatnosci baterii stonecznych do zasilania w energi¢ elektryczng wybranych
obiektow dokonano wg tych samych kryteriow jak przy pompie ciepta. Ocena jest negatywna
pod kazdym wzgledem. Dyskwalifikujacymi parametrami sa: niska moc rozwijana przez
modut fotoelektryczny ok. 100 W/m2 oraz prosty czas zwrotu inwestycji wynoszacy ok. 100
lat. Pomimo tego, mozna dostrzec przydatnos¢ baterii stonecznych do awaryjnego zasilania
o$wietlenia w obiektach statych i trakcyjnych oraz zasilania awaryjnego wybranych urzadzen,
np. tacznosci, sygnalizacyjnych itp.

Doséwiadczalno-uzytkowe stanowisko OZE

Akademia Marynarki Wojennej w swoim Osrodku Szkoleniowo-Wypoczynkowym

»CYRANKA” w Czernicy zbudowala skojarzony uktad ciepta dla potrzeb przygotowania
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cieptej wody uzytkowej, centralnego ogrzewania oraz funkcji dydaktycznych. Uktad ten
tworza: kottownia olejowa, pompa ciepta i kolektor stoneczny, ktory nieprzerwanie pracuje
od listopada 2002 r.

Obecnie w osrodku tym instalowana jest bateria stoneczna i generator wiatrowy, ktore
beda wspotpracowaé z ww. skojarzonym zrodltem ciepta i stuzy¢ beda przede wszystkim
celom dydaktycznym. Gloéwne zatozenia wyjéciowe do budowy do$wiadczalno-uzytkowego
stanowiska OZE byly nastepujace:

e idealne warunki wodno-terenowe osrodka, ktore zobowigzywaty wrecz do wyzyskania
istniejacych, niewykorzystywanych uje¢ wodnych, jako dolnego Zzrodla w pompie
ciepta oraz duzego nastonecznienia rejonu, uzasadniajacego stosowanie kolektorow i
baterii stonecznych;

e potrzeba posiadania modelowego, skojarzonego ukladu ciepta do zasilania
niewielkich, oddalonych obiektow wojskowych MW, ktore musza prowadzic¢
samodzielng gospodarke energetyczna i moga by¢ poligonem szkoleniowym dla kadr
technicznych w doskonaleniu tej gospodarki;

e zbudowanie stanowisk laboratoryjnych na bazie pompy ciepla, kolektora stonecznego,
baterii stonecznych i generatora wiatrowego oraz wiaczenie ich do procesu ksztatcenia
stuchaczy AMW w zakresie energii odnawialnych i ochrony srodowiska;

e ochrona srodowiska naturalnego Parku Zaborskiego, na terenie ktorego osrodek jest
zlokalizowany.

Ponadto kierowano sie¢ mozliwosciami znaczgcego obnizenia kosztow uzyskiwania
energii cieplnej, efektywniejszego wykorzystania zasobow wodnych, poprawa gospodarki
wodno-§cickowej, uproszczeniem prac obslugowych ukladu oraz zbudowaniem
ekologicznego wizerunku osrodka CYRANKA.

Do budowy doswiadczalno-uzytkowego zrodla ciepta przyjeto lub wyznaczono nastepujace
szczegdlowe zalozenia:

e zachowano, w stanie niezmienionym, zmodernizowana w 2000 r. kotlownie olejowa 2

x 210 kW, do uktadu ktorej wlaczono ,,bezkolizyjnie” uktad pompy ciepta, kolektora

stonecznego i czgsciowo baterii stonecznej;

e okreslono zapotrzebowanie ciepta na przygotowanie c.w.u. w okresie sezonu
wczasowego 1 osobno podczas szkolenia ogdélnowojskowego;

e okreslono zapotrzebowanie ciepla na cele c.o. przez obiekty kubaturowe przy pomocy

programu AUDYTOR 1.3;
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okreslono moc cieplng pompy ciepla na 15-20 kW, co powinno pokry¢ w 100%
zapotrzebowanie ciepta na przygotowanie c.w.u. oraz w stopniu podstawowym (okoto
60%) potrzeby c.o. dla dwoch glownych obiektow kubaturowych osrodka przy
temperaturze ,,technologicznej” 80C, co przedstawiono na rys. 3;
wytypowano pompg ciepta firmy Euronom typ Exotic o mocy 19,6 kW;
przyjgto uznaniowo wielkos¢ ptaskiego kolektora stonecznego o powierzchni 10 m2,
ktory stanowi uzupetniajace zrodlo ciepta 1 w okresie sezonu letniego jest zdolny
podgrza¢ do 500 1 wody na dobg. Do montazu wybrano kolektory typu HEVALEX
KS2000S;
przeanalizowano mozliwo$ci zasilania odbiornikdw mocy z baterii slonecznych i na
tej podstawie zdecydowano zainstalowaé¢ dwa ogniwa stacjonarne typu AP1206 oraz
dwa ogniwa trakcyjne typu SR30m;
do montazu wytypowano maty generator wiatrowy typu RUTLAND 913m o mocy
maks. 220 W, ktory zostanie zintegrowany z dwoma ww. bateriami stonecznymi i
poprzez baterig akumulatorow bedzie zasilal odbiornik w postaci pompy wodne;;
opracowano schemat technologiczny skojarzonego zrédia ciepta ztozony z kottowni
olejowej i czterech rodzajow odnawialnych zrodet energii;
zintegrowano podstawowe czgéci zrodla ciepla (kociol, pompe ciepta i kolektor
stoneczny) w jeden spdjny uklad automatycznego sterowania i kontroli. Uktad ten
planuje sig¢ zasila¢ czgSciowo energig elektryczna z baterii stonecznych i generatora
wiatrowego;
opracowano obszerne pouczenia do ¢wiczen laboratoryjnych np:

- Bilans cieplny pompy ciepta,

- Bilans cieplny kolektora stonecznego,

- Bilans elektryczny baterii stonecznych.

Zakres wykonanych prac studyjnych, projektowych 1 montazowych stanowi

rozwinigty i zlozony audyt energetyczny. Prace montazowe i integrujace do automatycznej

wspotpracy wykonata firma ENERGIA z Gdanska po wygranym przetargu.

Wyniki eksploatacji do§wiadczalno-uzytkowego stanowiska OZE

Jak to weczesniej zaznaczono, doswiadczalno-uzytkowe stanowisko OZE z pompa

ciepta i kolektorem stonecznym funkcjonuje w osrodku AMW nieprzerwanie od listopada
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W tym okresie pompa ciepta, jako zrodto podstawowe, zapewnita ogrzewanie
(utrzymywanie temperatury ok. 80C) dla dwoch budynkéw oérodka o facznej kubaturze 6269
m3 w skojarzeniu z kotlownia olejowa jako Zrédlem szczytowym. Kolektor stoneczny w tym
czasie, zgodnie ze swoim przeznaczeniem, podgrzewal wstgpnie ciepla wodeg uzytkowa,
ktorej niewielkie ilosci w okresie zimy zuzywata zatoga dyzurna osrodka. W okresie
dotychczasowe]j eksploatacji (6 miesiecy) przebyto zasadnicza cze$é sezonu grzewczego,
sprawdzano 1 potwierdzono przydatnos¢ pompy ciepta, zgodnie z zalozeniami
przedstawionymi na rys. 2.

& ok
Dotychczasowe do$wiadczenia inwestycyjne 1 eksploatacyjne pozwalaja na sprecyzowanie
nast¢pujacych opinii i wnioskow:

1. koszt zakupu, montazu i uruchomienia (brutto) pompy ciepta wyniost 42 000 zt;

2. koszt zakupu, montazu i uruchomienia (brutto) kolektora stonecznego wyniost 15 000
zt;

3. czas zwrotu inwestycji pompy ciepta w OSzW CYRANKA wyniost 2,8 lat i §wiadczy
o bardzo dobrej optacalnosci inwestycji,

4. czas zwrotu inwestycji pompy ciepla 1 kolektora stonecznego, skojarzonych z
kottownig olejowa, wyniost 3,6 lat i swiadczy rowniez o bardzo dobrej oplacalnosci

5. czas zwrotu inwestycji kolektora stonecznego wynidst 13,9 lat w poréwnaniu do
zasilania olejem opatowym i mie$ci si¢ na granicy optacalnosci ekonomicznej;

6. w okresie zimowego sezonu grzewczego (6 miesigey) zuzyto 10 ton oleju opalowego
wobec 40 ton w catym roku obliczeniowym 2001. Z duza pewnos$cia zaklada sig, ze
dalsze zuzycie oleju opalowego w ciggu okresu letniego nie nastapi, co $wiadezyc
bgdzie o zmniejszeniu zuzycia o 75% i oszczgdnos$ciach rocznych ponad 30 000 zt;

7. zmniejszenie zuzycia oleju opalowego zastapione zostalo zwigkszonym zuzyciem
energii elektrycznej w wymiarze rocznym do ok. 15 000 zl;

8. sumarycznie ocenia sig, ze oszczednosci netto wynikajace z zainstalowania pompy
ciepta i kolektora stonecznego wyniosa w ciggu roku 15 000-20 000 zt.

9. baza dydaktyczna AMW wzbogacita si¢ o trzy stanowiska laboratoryjne (pompy
ciepla, kolektora stonecznego 1 baterii stonecznej), ktore zostaly dodatkowo
oprzyrzadowane i przystosowane do wykonywania é¢wiczen laboratoryjnych w ramach

zaje¢ dydaktycznych nt. energii odnawialnych i ochrony $rodowiska;
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10. uzyskano modelowy uktad skojarzonego zrodia ciepta do zasilania niewielkich
obiektow MW, ktory bedzie poligonem do$wiadczalno-szkoleniowym w doskonaleniu
gospodarki energetycznej.

Zdobyte doswiadczenia sa podstawa przygotowan do wdrozenia podobnego uktadu, w ktorym

autor bierze udzial.

Literatura:
1. M. Ofiara, R. Siudak: Energia elektryczna w zyciu czlowieka
2. I. Podogrocki: Wyniki badan Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej w latach
1961-90.
3. J. Bogdanienko: Odnawialne zrodta energii, PWN Warszawa 1989.
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TECHNIKA I UZBROJENIE

Kmdr por. mgr inz. Jerzy SZUFLITA
Kmdr ppor. Mirostaw CHMIELINSKI
Kpt. mgr inz. Artur CYWINSKI

NOWOCZESNE KONSTRUKCJE
MORSKIEJ AMUNICJI ARTYLERYJSKIEJ

Osiagnigcia konstrukcyjne w dziedzinie automatycznych armat okrgtowych (AAO)
wyczerpaly w duzej mierze mozliwosci modernizacyjne. Konstruktorzy AAO wykorzystali
prawiec wszystkie rozwiazania, jakie stwarza wspolczesna technika, dlatego tez armaty
okretowe sa catkowicie zautomatyzowane 1 poza doskonaleniem technologii wykonania oraz
wdrazania najnowszych osiagnie¢ metalurgii niewiele pozostalo do zrobienia. Po szeregu
ulepszen w zakresie automatyki oraz materiatow konstrukcyjnych rozpoczgto poszukania
nowych rozwiazan technicznych morskiej amunicji artyleryjskiej. Biorac pod uwage
charakter wspotczesnych 1 przesztych dzialan ma morzu, wedlug specjalistow, doskonalenie
morskiej amunicji artyleryjskiej bgdzie zmierzalo w kierunku ulepszania i tworzenia nowych
jej typow o doskonalszych parametrach

Doswiadczenia morskiego teatru dziatan (MTD) podczas ostatnich konfliktow
zbrojnych wskazujg, ze pojawita si¢ wyrazna tendencja polegajaca na zwigkszaniu
mozliwo$ci ogniowych okrgtowych zestawow artyleryjskich (OZA) droga doskonalenia
amunicji morskiej. Jej unowocze$nianie jest S$ciSle zwiazane z rozwojem amunicji
artyleryjskiej uzywanej przez inne rodzaje wojsk, dlatego wigkszo$¢ problemow jest
wspoOlnych. Jednak morska amunicja artyleryjska (jak i innych rodzajow wojsk) ma wtasne
prawa rozwojowe. Jest to zwiazane przede wszystkim z rodzajem zwalczanych celow
(istniejacych, jak i przewidywanych), ich odpornoscig na dziatanie roznego rodzaju energii
razacej, a takze z charakterystyka nosiciela jako systemu uzbrojenia.

Przez wiele dziesigcioleci wysScig pocisku z pancerzem stymulowat rozwo6j amunicji
stosowane] w artylerii morskiej. Dotyczylo to rowniez problematyki zwigzanej z rozwojem
amunicji do armat okrgtowych.

Wraz z rozwojem przeciwokretowych kierowanych pociskow rakietowych (poKPR)
chwilowo zmalato zainteresowanie rozwojem artylerii okretowej, co znalazlo
odzwierciedlenie w pracach nad doskonaleniem amunicji. Szybko okazato sie¢ jednak, ze
uzbrojenie rakietowe nie zabezpiecza wykonania wszystkich zadan bojowych, jakie powinien
wykonywac¢ okrgt w ramach obrony wlasnej, czy tez wykonywania atakow na przeciwnika.

Wiaze sig to najczesciej z faktem, iz poKPR posiadaja pewna strefe martwa (rys.1.), w ktorej
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nie sq w stanie razi¢ przeciwnika W zwiazku z powyzszym artyleria okrgtowa szybko wrdcita
do task, o czym $wiadczg liczne udoskonalenia istniejacych juz armat, a w tym i amunicji do
nich oraz powstajace nowe konstrukcje.

Otoz tak, okazuje sig, ze jest to uzbrojenie — srodek ogniowy, przeciwko srodkom
napadu powietrznego (SNP), zaréwno samolotom jak i rakietom lecacym na niskim pulapie.
Kto§ moze zarzucié, ze samoloty i poKPR najlepiej zwalcza¢ rakietami woda — powietrze.
Jest to prawda, ale nie do konica, bo jesli wykryjemy cel w matlej odleglosci od naszego
okretu, mamy wtedy problem ze strefa martwa uzbrojenia rakietowego. Takiego ograniczenia
nie posiada artyleria okr¢towa, jedyny problem to zniszczy¢ cel w takiej odleglosci, aby jego
pozostate elementy sila inercji nie porazily naszego okretu

Aktualnie mozna przyja¢, ze prace badawczo-rozwojowe okrgtowego uzbrojenia
artyleryjskiego ukierunkowane zostaly na automatyzowanie oraz poprawe¢ parametrow
taktyczno-technicznych systemow kierowania ogniem (SKO) i jednoczesnie potozono nacisk
na doskonalenie witasciwosci bojowych zestawow droga modernizowania amunicji, ze
szczegolnym uwzglednieniem unowoczesnienia funkcji zapalnikow.

W tym celu oprocz prac nad zwigkszeniem szybkostrzelnosci oraz wprowadzaniem
ulepszen pocisku, polegajacych na mozliwosci korekeji jego lotu, czy tez wprowadzaniu
zapalnikow zblizeniowych, prowadzi si¢ prace nad doskonaleniem systemow kierowania
ogniem artylerii, ktérego zadaniem jest nie tylko wypracowanie danych do strzahu, ale takze
odpowiednio wczesne wykrycie i klasyfikacja celu. W tym celu stosuje sig stacje
radiolokacyjne, srodki optoelektroniczne i termowizyjne.

Kolejnym zadaniem, dla ktorego artyleria okrgtowa moze odda¢ nieocenione zastugi,
jest niszczenie malych, szybko poruszajacych sie celow nawodnych. Latwo sobie wyobrazié
mata, szybkg motorowke, na ktorej poktadzie znajduje si¢ czlowiek uzbrojony w r¢czng
wyrzutnig rakiet, czy tez granatnik. Jedynie artyleria okrgtowa jest w stanie obroni¢ nasz okret
przed takim zagrozeniem Niemale znaczenie maja takze systemy wystawiania celow
pozornych, ktore rowniez wchodza w sklad artylerii okretowej. W zwiazku z powyzszym na
uwage zastuguje fakt, ze artyleria nie zniknie z poktadow okre¢tow, a nawet powinna by¢ stale
ulepszana, aby sprosta¢ wciaz rosnagcym wymaganiom.

Celem wspotczesnej artylerii okrgtowej matego i1 Sredniego kalibru, a co za tym idzie
amunicji do niej stosowanej, jest niszczenie:

o celow powietrznych, (wszelkiego rodzaju srodkéw napadu powietrznego jak:

kierowane pociski rakietowe, samoloty). Zdaniem specjalistow bgda uzywane pociski
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odtamkowe i odlamkowo-burzace z zapalnikami uderzeniowymi (pociski 20-76 mm) i
zblizeniowymi (pociski 57-76 mm);

e celow nawodnych (réznych klas okretow bojowych). Stosowane moga by¢ pociski
burzace 1 odtamkowo-burzace z zapalnikami uderzeniowymi. Do zwalczania matych
celow (np. kutrow rakietowych) moga by¢ uzywane pociski odtamkowe z zapalnikiem
zblizeniowym (powodujgcym wybuch w przestrzeni wokot okretu);

e celow brzegowych, w tym powierzchniowych (punktow umocnionych i silty zywej).
Przewiduje si¢ stosowanie pociskow burzacych, odtamkowo-burzacych i
odltamkowych z zapalnikiem zblizeniowym. Rozwaza si¢ przy tym mozliwosc
stosowania w artylerii okrgtowej amunicji kasetonowej podobnej do tej, jaka jest
obecnie uzywana w lotnictwie

Z punktu widzenia wykonywanych zadan, w wielu marynarkach wojennych swiata zauwazy¢
mozna nastgpujace kierunki rozwoju morskiej amunicji artyleryjskiej:

e zmnigjszenie masy 1 objgtosci naboju;

e wzrost zasiggu strzelania;

e opracowywanie pociskow o zwigkszonej sile razenia,

e wzrost doktadnosci strzelania;

e uniwersalno$¢ (mozliwosé razenia jednym rodzajem pocisku celow nawodnych 1
brzegowych).

Zmniejszenie masy i objetosci naboju

Jednym z wazniejszych probleméw przy projektowaniu okrgtow z uzbrojeniem
artyleryjskim jest wybor jednostki ognia®® zabieranej przez okret.

Jednostka ta powinna by¢ optymalna, bowiem zbyt mata ilo§¢ amunicji moze
doprowadzi¢ do niewykonania zadania bojowego, natomiast zbyt duza niekorzystnie wpltywa
na ogolne taktyczno-techniczno-ekonomiczne charakterystyki okrgtu. Wraz ze wzrostem
szybkostrzelnosci armat (w szczegélnosci kalibrow 20 do 76 mm), zwigkszong
autonomiczno$cia okretow oraz wzrostem zagrozenia okretu przez samoloty lub poKPR
przeciwnika, ilo§¢ amunicji bedzie miala tendencje zwyzkowe. W zwiazku z tym pojawia sig
problem masy i objgtosci amunicji zabieranej przez okrgt. Zaczgto je obnizaé poprzez
zmnigjszenie masy tuski, pocisku i tadunku motajacego. Istotny wptyw ma luska, ktora
stanowi okoto 30% masy naboju. Zmniejszenie jej masy jest mozliwe poprzez zastosowanie

husek niemetalowych, badZ tez nabojow bezluskowych, jednakze nie zobserwowano

** Jednostka ognia — okreslona ilo$¢ amunicji ustalona dla danej jednostki broni (np. armaty okrgtowe;).
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dotychczas rozpowszechnienia tych tendencji. Aby naboje beztuskowe znalazty zastosowanie
na okrgtach, masa naboju powinna by¢ mniejsza od uzywanej dotychczas.
Wzrost zasiggu strzelania

Opisujac kierunki rozwoju morskiej amunicji artyleryjskiej, szczegolnie wazny w jest
wzrost zasiggu strzelania pociskow artyleryjskich. Wykonywanie zadan ogniowych na duzych
odlegloéciach moze powodowaé zmniejszenie celnosei 1 skutecznodci uderzen artyleryjskich.
Jednak bez wzglgdu na odleglo$c, zwigkszenie zasiggu pocisku osigga sig przez:

e zwigkszenie: dlugosci lufy, kalibru, tadunku miotajacego;

e uzycie ulepszonych rodzajow materiatdw miotajacych;

e uzycie innego rodzaju materiatu miotajacego;

o zastosowanie dodatkowego napedu pocisku.

Poprzez zwigkszenie dlugosci lufy mozna uzyskac tylko niewielki przyrost predkosci
poczatkowej. W przyblizeniu, 4% przyrostu dtugosci lufy powoduje 1% przyrost predkosci
poczatkowe] (V0). Jednak fakt zwiekszenia dlugosci lufy wplywa ujemnie na mozliwosci
zamontowania armaty na okrgcie. Podobnie jest w przypadku kalibru i tadunku miotajacego.
Nie rokuje to rowniez zaskakujacych zmian po zastosowaniu ulepszonych rodzajow tadunku
miotajgcego. Przetom moze nastapi¢ w momencie zmiany tradycyjnego tadunku miotajacego
w postaci prochu na plynny material miotajacy. Zaleta tego rozwigzania moze by¢:
zmniejszenie cigzaru naboju oraz zwigkszenie szybkostrzelnosci.

W chwili obecnej, rozwiazaniem zapewniajacym wzrost zasiggu pociskow artyleryjskich
sredniego 1 duzego kalibru jest jednak stosowanie silnika rakietowego na paliwo state,
uruchamianego w chwili, gdy wystrzelony pocisk opuszcza przewdd lufy. Przykladem sa
pociski artyleryjskie z dodatkowym napedem rakietowym RAP (Rocket Assisted Projectile),
opracowane w USA (lata 70.) dla armat okretowych 127 mm i 203 mm. W przypadku 203
mm armaty Mk-71 dodatkowy naped rakietowy zapewnil wzrost zasiggu pociskow z 28 700
m (157 kbl) do prawie 40 000 m (207-218 kbl), tj. o blisko 30%. Donos$nos¢ 127 mm armaty
Mk-45 zwickszono az o 57%, tj. z 12 800 m (70 kbl) do 20 100 m ( 110 kbl ). Jednakze
istotng wada tego rozwigzania jest zmniejszenie oddziatywania pociskow na cel,
spowodowane mniejszg o okoto 40-60% masa tadunku kruszacego. Wynika to z koniecznosci
umieszczenia w skorupie pocisku, razem z materiatem wybuchowym dodatkowo ladunku
napgdowego. Dla przykladu, 127 mm pocisk RAP zawiera tylko 1,59 kg materialu
kruszacego, podczas gdy standardowy 3,58 kg. Ponadto pociski RAP charakteryzuje znaczne
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zwigkszenie rozrzutu wywotane nierdGwnomiernym spalaniem wyzej wymienionego,
wspomagajacego fadunku napedowego.

Paliwo w pociskach RAP winno charakteryzowac¢ si¢ 2-3-krotnic wigkszg odpornoscia na
przeciazenia niz paliwo w pociskach rakietowych. Mozna przyjac, ze pociski kalibru RAP
moga by¢ z powodzeniem stosowane w artylerii okrgtowej.

W skorupach pociskow mniejszych kalibréw nie ma juz miejsca na zamontowanie silnika
rakietowego o wystarczajacym czasie pracy i1 wartosci sily ciggu. Ponadto zmniejszenie masy
tadunku kruszacego dodatkowo obniza i tak juz male niszczace oddziatywanie na cel.

Innym ciekawym rozwiazaniem prowadzacym do osiagnigcia zwigkszonego zasiggu
strzelania jest pocisk o wydhuzonym zasiggu, jaki proponuje firma OTO Melara, tj. np.:
pocisk 76/62 (rys.2) dla systemu artyleryjskiego OTO Melara Super Rapid i oznaczony jako
SAPOMER (Semi Armour Piercing Oto Munition Extended Range). Wiasciwosci
aerodynamiczne pocisku optymalizowano wykorzystujac metody symulacji komputerowe;j.
Pociski SAPOMER zapewnily wzrost zasiggu ognia skutecznego przy praktycznie takiej
samej doktadnosci strzelania i przy porownywalnej, a nawet nieco wigkszej masie materiatu
wybuchowego (tab.1). Po wprowadzeniu do jednostki ognia pociskéw SAPOMER 76 mm,
armata moze by¢ rownorzednym przeciwnikiem dla armat 100-130 mm strzelajacych
pociskami standardowymi. Stabsze oddziatywanie 76 mm pociskow na cel kompensuje w tym
przypadku kilkakrotnie wyzsza szybkostrzelno§¢ tej armaty. Podobnego typu pociski
opracowala takze firma Bofors dla 57 mm armaty okrgtowej SAK 57/70 Mk-2.

Tabela 1
Podstawowe dane taktyczno-techniczne pociskow do automatycznej
armaty okrgtowej 76/62 OTO Melara Super Rapie
Wyszezegolnienie HE SAPOM | SAPOMER CCS MOM
Masa pocisku (kg) 6,3 6,35 6,6 6,66 6,35
Masa tadunku 0,54 0,455 0,48 0,53 0,75
wybuchowego (kg)

Masa zapalnika (kg) - - - 1,1 1,55
Masa gotowych 0.86 0,64 0,64 - 0,86
odtamkow (kg)

Dhugos¢ pocisku (mm) 355,0 365,0 380,0 561,0 355,0

W Katedrze Broni Rakictowej i Artylerii AMW wykonano symulacj¢e komputerowa
ruchu srodka masy pociskow SAPOMER. Uzyskane dane zgadzaly si¢ z wartoSciami
podawanymi przez producenta OTO Melara co do maksymalnego zasiggu tych pociskow (19
000 m). Dla porownania, zasi¢g pociskéw standardowych wzoru 79 nie przekracza 16 000 m

(87 kbl). Uzyskane w wyniku symulacji komputerowej tory lotu pociskéw wzoru 79 oraz
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SAPOMER przedstawiono na rys. 3. Z porownania izochron opisujgcych tory wynika, ze czas
lotu pocisku SAPOMER na t¢ samg odleglos¢ jest o 15-20% krotszy niz w przypadku pocisku
standardowego. Zwigksza to w istotny sposob doktadnos¢ strzelania do celow powietrznych,
gdyz maleje wartos¢ btedu hipotezy o ruchu celu.

Przytoczone przyklady i ustalenia wskazuja, ze jednym ze sposobow zwigkszania
zasiegu pociskdw artyleryjskich §redniego 1 duzego kalibru jest stosowanie silnika
rakietowego na paliwo state, uruchamianego w chwili, gdy wystrzelony pocisk opuszcza lufg.
W pociskach kalibru 76-127 mm przez wiele lat poszukiwano optymalnego sposobu
zwickszenia zasiggu ich lotu. Pierwsze préby polegaly na zmniejszeniu zawirowan za dnem
pociskow droga odpowiedniego uksztaltowania dna skorupy. Jednakze zwigkszenie zasiggu
strzelania o blisko 20% zapewnil dopiero pocisk o wydluzonym ksztalcie. Symulacja
komputerowa wykazata, ze w przypadku 76 mm armaty OTO Melara zasieg maksymalny
wzrost od 15 300 do 18 000 m, tj. od 83 kbl. do 97 kbl, a w pociskach 127 mm nowego typu
przewiduje si¢ prowadzenie ognia nawet do 100 Mm.

Pociski o zwickszonej sile razenia

W dziedzinie poprawy wlasciwosci bojowych okrgtowej amunicji artyleryjskiej
wprowadza si¢ konstrukcje pociskow o zwigkszonej skutecznoscei razenia.

Poniewaz efekty niszczenia celow sg zalezne w glownej mierze od sity razacej
pocisku, zagadnienia dalszych prac nad zwigkszeniem efektywnosci oddziatywania pocisku
na cel stanowig jeden z gtownych kierunkéw rozwoju amunicji.

Dotychczas stosowane pociski odlamkowe 1 odlamkowo-burzace w wigkszosci
przypadkoéw posiadaja fragmentacje przypadkowa, przy czym okoto 50-60% odlamkow
uwaza si¢ za nieskuteczne.

Zwickszenie efektow razenia pociskéw odlamkowych jest mozliwe poprzez
stosowanie skorup pociskow o fragmentacji wymuszonej, uzyskanej poprzez nacinanie
skorupy lub droga specjalnej obrobki cieplnej, wzglednie droga napetniania pocisku innymi
elementami razacymi oraz zastosowania zapalnikow zblizeniowych. Niemniej w dalszym
ciagu prowadzone sg badania nad doskonaleniem znanych materiatéw kruszacych oraz prace
nad nowymi ich rodzajami.

Zasadniczym przeznaczeniem wspoOlczesnej artylerii okretowej malego 1 $redniego
kalibru jest zwalczanie celow powietrznych, tak wigc samolotoéw 1 poKPR. Rozréznia sig
nastepujgce czynniki razenia celu:

e fala uderzeniowa powstajaca w skutek detonacji tadunku kruszacego;

e niszczace dzialanie odtamkow powstatych w wyniku fragmentacji skorupy pocisku.
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Prace nad zwigkszeniem skutecznosci pociskow matego i Sredniego kalibru zmierzaja w
kierunku zwigkszenia energii razenia droga stosowania coraz silniejszych materiatow
wybuchowych oraz ulepszania fragmentacji skorupy.

Wigkszos¢ pociskow stosowanych na Swiecie w artylerii okrgtowej elaborowane jest
mieszaninami materiatlow wybuchowych i innych zwiazkéw nie majacych wilasciwosci
wybuchowych. Stosowanie mieszanin umozliwia uzyskanie wymaganej sity wybuchu.
Obecnie najczgsciej stosowane sa n/w tadunki wybuchowe:

o A-IX-2 flegmatyzowany RDX (hegsogen) z proszkiem aluminiowym;

o kompozycja A , tj. RDX z woskiem;

e kompozycja B, tj. RDX z TNT (trotyl) oraz flegmatyzator;

e kompozycja C, tj. RDX i plastyfikator wybuchowy.

W ostatnim czasie pojawily si¢ pociski o zwigkszonej sile wybuchu, wymuszonej
fragmentacji skorupy oraz uzbrojone w programowalny zapalnik zblizeniowy, sygnowane
jako 3P FHE (Prefragmented, Programmable, Proximity Fuzed High Explosiv). Fragmentacje
wymuszona osigga si¢ poprzez duza liczbg kulek wolframowych wtopionych w skorupg
pocisku. Uzyskano w ten sposob duzo skutecznie razacych elementow. Dla przykladu w
skorupg 57 mm pocisku firmy Bofors AB wtopiono 1200 kulek, a 40 mm pocisku — 640
(rys.4.). Po wybuchu kulki uzyskuja predkos$¢ poczatkowa 1100-1450 m/s, podczas gdy
nieregularne odtamki powstajace w wyniku naturalnej fragmentacji skorupy 800-1000 m/s.

Ksztalt, a takze duza gestos¢ materiatu powoduja, ze kulki wolframowe dtuzej zachowuja
energi¢ kinetyczng niezbe¢dna dla skutecznego razenia celu. Na niewielkich odlegtosciach (do
kilku metrow) zapewniajg nawet mozliwos¢ zdetonowana glowicy bojowej poKPR.

W czasic prob zestawu Vulkan-Phalanx Mk-15 dla potrzeb obrony przeciwrakictowe]
okretow (OPRak) opracowano 20 mm naboje z pociskami podkalibrowymi (rys. 5).
Wprowadzono pociski sygnowane Mk-86 Mod.0 (APDS — Armour-Piercing Discarding
Sabot), przeciwpancerny pocisk podkalibrowy z oddziclajacym si¢ ptaszczem, stabilizowany
obrotowo, a pozniej MK-145 Mod.1 (APFSDS — Armour-Piercing Fin Stabilized Discarding
Sabot), przeciwpancerny pocisk podkalibrowy z oddzielajacym si¢ ptaszczem stabilizowany
brzechwowo.

W artyleryjskich zestawach przeciwrakietowych, np. Vulkan Phalanx i Goalkeeper, do
zdetonowania glowic bojowych przeciwokretowych kierowanych pociskéw rakietowych

stosowane sg wtasnie podkalibrowe pociski przeciwpancerne.
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Podkalibrowy rdzen pociskéw (Srednicy 12 mm) wykonany jest ze zubozonego uranu lub
wolframu. Jego gesto$¢ blisko trzykrotnie przewyzsza gesto$¢ stali. Wigksza predkosé
poczatkowa pociskow podkalibrowych, niewielki spadek prgdkosci na torze lotu, a takze
piroforyczne whasciwosci®®, duza gestos¢ 1 twardos¢ zubozonego uranu powoduja, ze w
chwili uderzenia w cel maja one energi¢ kinetyczna wystarczajaca do zdetonowania glowicy
bojowej KPR. Zapewnia to mozliwo$¢ zniszczenia celu, zanim zblizy sie na niebezpieczng
dla okretu odlegtosé.

Wzrost doktadnosci strzelania

Problem zwigkszenia doktadnosci strzelania z armat okrgtowych pozostawal nie
rozwigzany z uwagi na zlozono$¢ techniczna jego realizacji. Male prawdopodobienstwo
trafienia jednym pociskiem w cel musialo by¢ kompensowane duza liczba wystrzelonych
pociskow. Znalazto to odzwierciedlenie w dazeniu do zwigkszenia szybkostrzelnosci
praktycznej (wydajno$ci ogniowej) armat okrgtowych. Obecnie wyraznie zarysowang
tendencja rozwoju amunicji jest wprowadzanie do jednostki ognia armat morskich nabojow z
pociskami samonaprowadzajacymi si¢ na cel lub z pociskami o korygowanym, w koficowej
fazie, torze lotu, ktére zapewniaja wysoka doktadnos¢ strzelania.

Pierwsze dostgpne wiadomosci dotyczag 127 mm nabojéw do 127 armaty Mk-45,
produkowanej od 1973 r. w USA (firma FMC Corporation Northern Ordnance Division).
Zastosowane w nich pociski CL (Cannon Lauched Guided Projectile) w koncowej fazie lotu
samonaprowadzaja si¢ na cel morski podswietlony promieniem lasera. Wdrozenie tego typu
pociskow stawia przed konstruktorami dwa zasadnicze problemy. Po pierwsze — mechaniczne
i elektroniczne elementy ukfadu sterowania lotem musza wytrzyma¢ przeciazenia
przekraczajace nawet 10 000 razy warto$¢ przyspieszenia ziemskiego. Ponadto musza miec
mozliwos¢ zmiany toru lotu. Pr¢dkos¢ obrotowa takiego pocisku nie powinna przekraczaé 10-
30 obr./s. Standardowe pociski artyleryjskie wiruja z predkoscia 200-400 obr./s. W celu
obnizenia predkosci obrotowe] pocisku opuszczajacego lufe, pierScienie wiodace pociskow
CLGP obracaja si¢ na lozyskach teflonowych. Wystrzelony pocisk poczatkowo porusza sig po
torze balistycznym. Jego lot jest malo stabilny, a znaczny rozrzut, bedacy wynikiem
zmniejszenia prgdkosci obrotowej, kompensowany jest dopiero po przechwyceniu celu przez
polaktywne laserowe urzadzenie samonaprowadzania.

Ostrzeliwany obiekt moze by¢ podéwietlany przez laserowy wskaznik celu

zainstalowany na okrgcie strzelajacym, badz na S$miglowcu spetniajacym funkcje

3 . . .. . . . . . . . ..
% Piroforyczno$é to cecha substancji, ktore w postaci rozdrobnionej spalaja si¢ samoczynnie, po zetknieciu z
tlenem zawartym w powietrzu.
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retranslatora. Pod$wietlanie rozpoczyna si¢ zwykle dopiero po zblizeniu si¢ pocisku w rejon
celu na sygnal wypracowany przez system kierowania ogniem. Informacja o wzajemnym
potozeniu celu i pocisku w przestrzeni oraz predkosé katowa obrotu linii taczacej pocisk i cel
wykorzystywane sa w procesie Sledzenia celu, a takze do wypracowania komend kierowania
lotem. Komendy (sygnaty elektryczne) steruja praca elementow wykonawczych uktadu
samonaprowadzania (sterow), ktore wraz =ze stabilizatorami wytwarzaja momenty
aerodynamiczne zmieniajace tor lotu pocisku w kierunku spotkania z celem.

Pociski samonaprowadzajace si¢ na cel w koncowej fazie lotu produkuje takze
francuska firma Creusot-Loire specjalnie dla kolejnej wersji 100/55 armaty morskiej Creusot
Compact, produkowanej od 1980 r.

Witoska firma OTO Melara opracowata w 1989 r. w kooperacji z firma British
Aerospace 76 mm pocisk odtamkowo-burzacy, kierowany komendami radiowymi z
gazodynamicznym uktadem korekcji, pracujacy na koncowym odcinku toru lotu. Moze on
by¢ wystrzeliwany z 76/62 armat okretowych OTO Melara Compact oraz OTO Melara Super
Rapid. Podobnie, jak w przypadku wyrobu firmy Creusot-Loire, pocisk opracowany zostat z
mysla o zwigkszeniu prawdopodobienstwa trafienia w cele powietrzne, w tym nisko lecace
poKPR. Nie ma jednakze podstaw, aby wykluczy¢ mozliwo$¢ wykorzystywania tych
pociskow do zwalczania celow nawodnych. Omawiany pocisk nie ma urzadzenia
samonaprowadzania lecz odbiornik komend radiowych (4 elementy anteny odbiorczej
wbudowane w lotki stabilizatorow) oraz gazodynamiczny uktad wykonawczy o znacznie
wyzsze] niz w przypadku mechanicznego, odpornosci na przeciazenia. Tworzy go 6
niewielkich tadunkow napedowych wbudowanych symetrycznie co 60° na obwodzie skorupy
pocisku. Kazdy z nich moze uaktywni¢ si¢ (na odpowiedni sygnat radiowy) 1 wytworzy¢
moment aerodynamiczny zmieniajacy tor lotu nawet o 10°. Dhugos$¢ pocisku jest 1,5 raza
wigksza niz pozostatych, natomiast dlugo$¢ naboju nie ulegla zmianie. Oznacza to
koniecznos¢ zmniegjszenia tadunku miotajacego, a tym samym predkosci poczatkowej. W
rezultacie zasigg skuteczny tych pociskow nie przekracza 4-6000 m. SRL systemu kierowania
ogniem armaty $ledzi rownolegle cel oraz wystrzelone pociski. Gdy analiza przewidywanego
ruchu celu oraz toru ich lotu wykazuje, ze nie spotkaja sig, zostaja wypracowane 1 wystane w
$lad za pociskiem komendy korygujace lot.

Firma Orelikon Contraves opracowala amunicj¢ Ahead (Advanced Hit Efficiency And
Destruction), ktdrej istota dziatania opiera si¢ na precyzyjnym okre§laniu zar6wno czasu lotu
pocisku, jak i jego potozenia w przestrzeni przed celem (kilka metrow). Zwigkszenie

doktadnosci trafienia i efektu niszczacego w porownaniu z klasyczng amunicjg osiggane jest
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przez ww. amunicj¢ dzigki temu, ze w optymalnej odleglosci przed celem dochodzi do
otwarcia pocisku i rozrzucenia utozonych wewnatrz 152 cylindrycznych wolframowych
podpociskéw o masie 3,3 g kazdy (rys.6). Tworza one ggsta chmurg niszczaca cel energia
kinetyczna odltamkow, poniewaz w momencie trafienia wektory prgdkosci podpocisku i
lecacego celu oddalajg sig. Znaczna predkos$¢ pociskdw i ich ostre krawedzie zwigkszaja
jeszcze bardziej efekt niszczacy 1 uszkodzenia celu takze przy niekorzystnych katach
trafienia. Dla osiggnigcia maksymalnej skutecznosci konieczne jest zapewnienie precyzyjnego
momentu fragmentacji pocisku. Z tego wzgledu caty system funkcjonuje na takiej zasadzie,
aby kazdy pocisk wyposazony byl w programowalny zapalnik, a wylot lufy dziatka
zaopatrzony w specjalna nasadkg zawierajaca trzy cewki. W momencie przechodzenia
kazdego z wystrzeliwanych pociskow przez pierwsze dwie cewki, predkos¢ poczatkowa
pocisku (Vo) jest doktadnie mierzona. Nastepnie procesor, w ciggu zaledwie 30 mikrosekund,
okresla czas lotu pocisku do celu. Wielkos¢ ta jest przekazana w formie impulsu indukcji
elektrycznej do elektronicznego programowalnego zapalnika pocisku podczas jego przelotu
przez trzecia cewke nasadki lufowej. W tym momencie urzadzenie czasowe zapalnika
zaczyna odlicza¢ czas do tytu (pozostajacy do trafienia) z doktadnoscia do jednej tysigcznej
sekundy.

Wigkszos¢ argumentow wskazuje, ze duza dokladno$¢ strzelania zapewni¢ moga
pociski bardzo drogie, o ztoZzonej konstrukcji, budowane w oparciu o najnowsze osiagnigcia
swiatowej mysli technicznej. Czynniki te powoduja, ze najprawdopodobniej jeszcze przez
wiele lat tego rodzaju amunicja znajdowac sig bgdzie na uzbrojeniu okr¢tdéw najbogatszych
panstw, podczas gdy pozostale zmuszone beda eksploatowaé zestawy artyleryjskie
kompensujace matg doktadnosc¢ strzelania duza liczba wystrzelonych pociskow.

Opracowujgc budowe pociskdw nie nalezy pomija¢ ich bardzo waznych elementow
sktadowych, jakimi sa zapalniki. Od zapalnika bowiem w gldwnej mierze zalezy efekt
oddzialywania pocisku na cel. Pociski artylerii okretowej 57-130 mm powinny posiada¢ jeden
uniwersalny zapalnik podwojnego dziatania, wielonastawny.

W czasie strzelania do matych okretow (200-300 t wypornosci) preferuje si¢ dziatanie
natychmiastowe lub ze zwloka, badz tez zblizeniowe (wybuch nad powierzchnia wody).
Podczas strzelania do wigkszych — dzialanie bez zwloki lub ze zwloka. W wypadku strzelania
do celow ladowych, jak np: cele powierzchniowe w postaci silty zywej — dzialanie
zblizeniowe (wybuch nad powierzchnia ziemi), a do lekkich umocnien — dziatanie ze zwtoka.
W przypadku strzelania do samolotow stosuje sig¢ zapalnik zblizeniowy (rys.7)

radiolokacyjny. Problemem jest tu wymog duzej odpornosci na zaklocenia aktywne i
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pasywne. Odpornos¢ na zaklocenia aktywne uzyskano poprzez wprowadzenie wysokiej
selektywnosci odbiornika oraz mozliwosci przestrojenia nadajnika i odbiornika w czasie
strzelania. Odbicia tla jak: chmury, deszcz, $nieg, grad powoduja przedwczesne zadziatanie
lub niezadziatanie zapalnika.

Przyktadem rozwiazania tego problemu moze by¢ zapalnik zblizeniowy szwedzkiej
firmy Bofors AB dla 57 mm pociskow odlamkowo-burzacych armaty morskiej SAK 57/70
Mk-2. Zapalnik ten posiada regulowana czulos¢ (promien dzialania) w zaleznosci od rodzaju
celu. Warto$¢ promieniowania strefy zadziatania w przypadku samolotu na duzej wysokosci
wynosi 7 m, a dla nisko lecacego poKPR 3-7 m. Analogiczne wartosci dla zapalnikow
zblizeniowych w 40 mm pociskach wynosza odpowiednio Smi1 1 m.

W pociskach kalibru 20-57 mm w dalszym ciggu beda uzywane zapalniki
uderzeniowe, gdyz energia ich odtamkow jest zbyt mata, aby razi¢ samolot w wypadku
wybuchu kilka metrow od niego, ponadto niewielki rozrzut, spowodowany bliska odlegloscia
strzelania pociskow, nie wymaga uzycia zapalnika zblizeniowego.

Zasade¢ dzialania wigkszosci stosowanych w amunicji artylerii okr¢gtowej zapalnikéw
zblizeniowych oparto na wykorzystaniu, tzw. efektu Dopplera (opis w dalszej czesci
artykutu). Wzigto przy tym pod uwagg, ze reaguja one na cel nie tylko przy okreslong]
odlegtosci ale rowniez w kierunku wzgledem osi symetrii pocisku. Zapewnia to mozliwie
pelna zgodnos¢ pomigdzy tzw. strefa zadzialania®’ zapalnika, a strefa razenia odtamkéw. W
przypadku uzyskania takiej zgodnosci mozna przyjac, ze skutecznos$¢ pociskow po uzbrojeniu
w zapalnik zblizeniowy wzrasta nawet 20- krotnie. Zapalniki zblizeniowe posiadaja
miniaturowe radiolokacyjne urzadzenie nadawczo-odbiorcze. Po uaktywnieniu zrodla
zasilania nadajnik zapalnika wysyta okresowo w kierunku celu fale elektromagnetyczne, ktore
odbierane sg przez odbiornik po odbiciu od powierzchni obiektu.

W odpowiedniej odlegtosci, rownej zwykle promieniowi razenia odtamkami lub falg
uderzeniowa, urzadzenie progowe powoduje wybuch detonatora, a ten z kolei materiatu
kruszacego, wypelniajacego skorupg pocisku. Uklad elektroniczny dopplerowskiego
zapalnika zblizeniowego tworza: miniaturowe urzadzenia nadawczo-odbiorcze, wzmacniacz,
detonator, urzadzenie progowe 1 obwod zaptonowy z kondensatorem.

Uniwersalno$¢ zastosowania amunicji okretowej

Wysoki rozwdj techniki elektroniczne] umozliwil zastosowanie w zapalnikach

podzespotow, ktore samodzielnie moga dokonac rozroznienia zwalczanego celu. Przyktad

37 Strefa zadziatania zapalnika zblizeniowego to zbior punktow przestrzeni wokot pocisku odpowiadajacych
wszystkim potozeniom celu, przy ktorych mozliwe jest zadziatanie zapalnika
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zastosowania zapalnika typu UA3330 Darwin powoduje, ze pocisk posiada cechy pocisku
przeciwpancernego podczas wykonywania zadan do celow nawodnych, pocisku
odltamkowego — do celow brzegowych, np. sity zywej oraz dodatkowo posiada mozliwosci
dziatania zblizeniowego do celow powietrznych. Z przedstawionej analizy wynika, ze cecha
ta umozliwia zwalczanie roznych celow tym samym pociskiem, a nie jak wspolczesnie
stosuje sie jednoczes$nie dwa lub trzy rodzaje pociskow danego kalibru.

Dokonujac przegladu nowoczesnych rozwigzan konstrukcyjnych morskiej amunicji
artyleryjskiej nalezy rowniez zwr6ci¢ uwage na jej oddzialywanie na przewod lufy, tj. proces
jego zuzycia. Wysitki konstruktorow zmierzaja do opracowania materiatbw miotajacych,
majacych nizszg temperature spalania. Osiagnigto juz pewne sukcesy, bowiem udalo sie
uzyska¢ material miotajacy o charakterystykach odpowiadajacych obecnie stosowanym, lecz
o temperaturze spalania nizszej o 300C. Spowodowalo to zmniejszenie $redniej temperatury
w przewodzie lufy podczas strzalu o 50C i tym samym zuzycie lufy zmniejszylo sig
dwukrotnie. Dla zmniejszenia tarcia migdzy pociskiem i1 lufa stosuje si¢ obecnie tzw.
smarowanie gazowe. W tym celu nasyca si¢ powierzchni¢ lufy i pierscienia wiodacego
pocisku gazem lub substancja wydzielajaca gaz podczas strzatu. W czasie wystrzalu pocisk
przemieszcza si¢ w otulinie gazu, ktory zmniejsza tarcie. Zmniejszenie oddzialywania
pierscienia wiodgcego, wykonywanego dotychczas z miedzi, mozna osiggnac¢ poprzez
zastosowanie pierscienia wiodacego wykonanego z teflonu, lub w przypadku pocisku typu
APFSDS, ktory jest stabilizowany brzechwowo, plaszcza w ktorym znajduje si¢ pocisk
(rys.4). Bezposrednio po opuszczeniu lufy plaszcz pocisku rozscala si¢ wskutek oporu
aerodynamicznego 1 sily odsrodkowej pocisku. Przy tych samych charakterystykach
oslagnig¢to znaczne zwigkszenie zywotno$ci luf. W dalszym ciagu ulegaja rozwojowi inne
elementy sprzyjajace zmniejszeniu zuzycia si¢ luf, jak np: flegmatyzatory, odmiedzacze itd.
Waznym problemem jest zapewnienie bezpieczne] eksploatacji amunicji uzbrojonej w
zapalniki zblizeniowe w warunkach czestego ich opromieniowania przez okretowe stacje
radiolokacyjne o znacznej mocy. Dlatego niezaleznie od zabezpieczenia, jakim jest ogniwo
zalewane elektrolitem w chwili wystrzatu, dla uzyskania petnego bezpieczenstwa obshugi
stosowane sg dodatkowo co najmniej dwa stopnie zabezpieczenia. Uzbrojenie zapalnika
nastepuje dopiero po uaktywnieniu zrodla zasilania w wyniku tacznego oddzialywania
osiowej sily bezwladnosci oraz sily odsrodkowej o warto$ciach poréwnywalnych z
wystgpujacymi przy wystrzale.

Zasadnicze bariery ograniczajace rozpowszechnienie zapalnikow zblizeniowych to

znaczne koszty produkcji oraz problemy zwiazane z uzyskaniem miniaturowego zrodla
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zasilania o odpowiednio duzej trwatosci i niezawodno$ci dziatania. Jak istotna jest tu trwalosé¢
$wiadczy czas przechowywania zapasOw amunicji artyleryjskiej siggajacy 20 lat. Cena
dobrego zrodla zasilania przekracza czgsto potowg ceny =zapalnika. Rozwigzania
konstrukcyjne 1 technologia produkcji zrédet zasilania stanowia jedna z najwigkszych

tajemnic firm oferujacych zapalniki zblizeniowe.

A ok ok

Podsumowujac powyzsze widzimy, iz ewolucja spowodowana zwigkszonymi
wymaganiami efektywnosci w stosunku do uzbrojenia musi znalez¢ swe odzwierciedlenie
rowniez w rozwoju amunicji. Jest on, obok doskonalenia systemow kierowania ogniem,
jednym z zasadniczych kierunkoéw modernizacji okr¢towych systemow artyleryjskich.
Projektowanie kolejnych typoéw pociskow jest zwigzane z nowymi modelami armat,
metodami strzelania i przyrzadami kierowania ogniem. Baza nowych rozwiazan technicznych
sg rozne galezie przemyshu, ktore wytwarzajg poszczegolne podzespoly nowoczesnego
pocisku. Waznym jest, aby wszelkie decyzje podejmowane na temat wymagan taktyczno-
technicznych dla okrgtowych systemow artyleryjskich oraz wszystkich elementow
wchodzacych w ich sktad, w tym rowniez amunicji, byly oparte na analizie systemowe;.

Autorzy podjeli probe przedstawienia wspolczesnych konstrukcji morskiej amunicji
artyleryjskiej. W tym celu przeprowadzili analize amunicji morskiej, stosowanej do armat
morskich, bgdacych na uzbrojeniu panstw NATO i innych sit morskich. Z analizy wynika, ze:

e firmy produkujace amunicj¢ dazy¢ beda do wyeliminowania zapalnikoéw
kontaktowych z pociskow, zastgpujac je zapalnikami programowalnymi;

e poprawe skuteczno$ci zwalczania celow nawodnych powietrznych 1 razenia
clementéw powierzchniowych celow nawodnych i brzegowych posiadaja pociski
uzbrojone w zapalniki zblizeniowe z wymuszong fragmentacja. Wymuszenie
fragmentacji uzyskuje si¢ przez odpowiednie umieszczenie w korpusie pocisku
drobnych elementoéw, w postaci kulek lub szescianow o duzej wytrzymatosci;

e w pociskach uzbrojonych w zapalniki kontaktowe taczy si¢ efekt dobrej przebijalnosci
(poprzez konstrukcjg¢ 1 uksztaltowanie korpusu pocisku) z efektem burzaco-
zapalajacym, co daje bardzo dobre wyniki przy strzelaniu do celow nawodnych;

e obniza si¢ parametry wagowe nabojow;

e stosuje si¢ nowe, coraz skutecznicjsze materiaty miotajace i wybuchowe.
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Powyzsze ustalenia potwierdzaja, ze rozwdj morskiej amunicji artyleryjskiej
spowodowany zwigkszonymi wymaganiami efektywno$ci ukierunkowany jest we wszystkich
ptaszczyznach technologicznych wspolczesnego przemyshu zbrojeniowego. Jednoczesnie
prowadzone sa intensywne badania i préby poligonowe, ktorych niejawny charakter nie
pozwala na bardziej szczegdtowa ich analizg. Coraz szerzej stosowane sa w nabojach
wysokiej klasy urzadzenia elektroniczne, np.: pocisk 3P lub amunicja do zestawu
artyleryjskiego Milenium MDG 35. Prowadzone sg proby z zastosowaniem zapalnikow
zblizeniowych w amunicji malego kalibru, jaka jest tzw. bron ostatniego ratunku. W celu
zwickszenia zasiggu i skuteczno$ci (przebijalnosci), przyjeto rozwigzanie nowego pocisku
typu SAPOMER, gwarantujacego osiagnigcie zatozen taktycznych.

Modernizacja i konstruowanie nowoczesnych konstrukcji morskiej amunicji artyleryjskiej
jest waznym elementem okretowego uzbrojenia w catym zakresie. Istotg jej poswiadczy¢
moze nast¢pujacy przyktad historyczny — rozkaz pozegnalny gen. dyw. Juliusza Rommela dla
artylerii armii Warszawa 1 Lodz z 29 wrzesnia 1939 roku:

Artylerzysci! Dzis musimy zakonczy¢ walke z powodu braku amunicji dla naszych dziat —
lecz wojna trwa nadal. Pod dowodztwem swych przetozonych walczyliscie z podziwu godng
zawzigtodcig 1 uporem. Stwierdzam, ze kazdy z Was wykonal swoj obowigzek wzgledem

Ojczyzny 1 swego Narodu®®

Literatura:

1. Adamski M.: Wybrane kierunki rozwoju artylerii okrgtowej, ,,Przeglad Morski” nr
3/1990.

2. Adamski M., Draus M.: Wybrane kierunki rozwoju morskiej amunicji artyleryjskiej,
»Przeglad Morski” nr 7/1992.

3. Adamski M.: Obrona powietrzna okrgtow. cz. 1 i 2, ,Wojskowy Przeglad
Techniczny” nr 2-3/1994; tenze,: Automatyczne armaty okretowe ,,Raport - wojsko,
technika, obronno$¢”, nr 1-2/2000; tenze, Wybrane problemy rozwoju okrgtowych
systemoOw broni rakietowej i artylerii, ,,Przeglad Morski” nr 3/1994, tenze,: Wybrane
problemy rozwoju okretowych systemoéw broni rakietowej 1 artyleryjskiej, ,,Przeglad
Morski” nr 7-8/1994.

4. AHEAD - system obrony przeciwlotniczej, ,,Lotnictwo Aviation International” nr
5/1995.

** 1. Rommel, Za Honor i Ojczyzne, Warszawa 1958

48



10.

11.

12.

. Archdale E., “Modern naval guns. Naval Forces”, nr 1/1982.

Chmielinski M., Panasiuk A., Cywinski A., Okrgtowe uzbrojenie artyleryjskie dla
korwety wielozadaniowej. IV Sympozjum Broni Morskich, AMW Gdynia 2001.
Chmielinski M., Jakubowski B., Panasiuk A.: Wybrane problemy uzycia uzbrojenia
okretow LNSU w strefie przybrzeznej, Konferencja naukowa WSO Torun 2000.

. Chmielinski M., Cywinski A., Panasiuk A: Kierowanie ogniem okretowego zestawu

samoobrony Vulkan Phalanx Mk-15 w aspekcie jego mozliwosci ogniowych, II
Konferencja kierowania ogniem WSO Koszalin 2002.

Klatka N.: Problemy bezpieczenstwa uzytkowania amunicji morskiej z zapalnikami
elektronicznymi. ,,Przeglad Morski” nr 7-8/1981.

Kubiak K., Adamski M., Chmielinski M., Wybrane aspekty uzycia uzbrojenia
artyleryjskiego okretow w operacjach pokojowych. Konferencja naukowa WSO Torun
2001.

Szuflita J.: Uzytkowanie amunicji na okrgtach, a jej sprawno$¢ techniczna. ,,Przeglad
Morski” nr 10/1987.

Wydawnictwa reklamowe i strony internetowe firm produkujacych armaty morskie
oraz amunicj¢: Oto Melara, Breda Mechanica, FMC Corporation Northern Ordance
Division, AB Bofors, Creusot — Loire, Astra Holdings PLC, Thales Munitrinics B.V.,
Diehl VA Systeme, Signaal USFA.

49



MARYNARKA WOJENNA RP
Kmdr ppor. mgr inz. Zbigniew KOELAKOWSKI

PIECHOTA MORSKA W MW RP (2)
Dokonczenie z nr 4
Artykut zawiera rozwazania na temat koncepcji powotania w Marynarce Wojennej RP
jednostki piechoty morskiej. Przemyslenia 1 koncepcje autora wzbogacone zostaly
konsultacjami innych specjalistow Sztabu Marynarki Wojennej. Artykutl stanowi podstawe
pod dalsze rozwazania w zakresie operacyjno-strukturalnym, w kierunku utworzenia w
strukturze MW RP nowoczesnej jednostki piechoty morskie;j
Przeznaczenie. Biorgc pod uwage uwarunkowania wspolczesnego pola walki oraz
wymagania udzialu w operacjach wsparcia lub wymuszania pokoju, zakres dzialan nowo
tworzonej jednostki moze przedstawiac si¢ nastepujaco:
e zabezpieczenie dziatania sit MW pod wzgledem desantowo-szturmowym;
e umozliwienie sitom MW opanowywanie baz morskich przeciwnika lub ich
odzyskiwanie;
e udzial w operacjach koalicyjnych w ramach artykutu 5;
e udzial w operacjach koalicyjnych wymuszania i wsparcia pokoju.
Zakres zadan wykonywanych przez jednostke bedzie zawieral si¢ w nastgpujacych aspektach:
1. w sktadzie wojsk sojuszniczych (wzmocniony):
e dzialanie jako rzut szturmowy desantu morskiego, uchwycenie przyczétka na
ladzie i utrzymanie go do chwili wkroczenia wojsk wiasnych (sojuszniczych);
e operacje opanowania lotniska (portu) i utrzymania go do czasu nadejscia wojsk
wlasnych (sojuszniczych);
e zadania autonomiczne na terytorium zajetym przez przeciwnika jak jednostka
desantowo- -szturmowa lub rajdowa;
e przeprowadzanie rajdéw amfibijnych na terytorium przeciwnika;
2. samodzielnie lub w ramach Sit Zbrojnych RP:
e zwalczanie desantow morskich i powietrznych we wspotdziataniu z wojskami
operacyjnymi;
e udzial w operacjach blokadowych i kontrolno-abordazowych na morzu;

e ochrona baz morskich, wiez wiertniczych, waznych obiektow morskich;
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e przeprowadzanie desantow demonstracyjnych oraz ewakuacji z brzegu
morskiego;

e prowadzenie operacji SAR oraz Combat SAR;

e prowadzenie operacji antyterrorystycznych oraz wspotudzial w operacjach
przeciwterrorystycznych;

e prowadzenie walki w terenie zurbanizowanym;

e ograniczone operacje lub misje rozpoznawcze.

Rejon prawdopodobnych dziatan. Jakkolwiek gléwnym obszarem zainteresowania

MW pozostanie ciagle Baltyk i Morze Poélnocne, z uwagi na aktywna postawg Polski w

Sojuszu Potocnoatlantyckim, obszar zainteresowania (traktowany jako potencjalne miejsce,

w ktorym batalion moze by¢ uzyty) nalezy rozszerzy¢. W tym wypadku mozna spodziewac

si¢, ze obszar zainteresowania bedzie rowny obszarowi zainteresowania NATO.

Wiasciwosci operacyjno-taktyczne jednostki. Jednostke powinny charakteryzowac

nastgpujace clementy :

manewrowos$¢ 1 zdolno$¢ do rozwinigcia w duzej odlegtosci od macierzyste] bazy,
powigzana z autonomiczno$cia logistyczna w ograniczonym czasie;

gotowo$¢ do przerzutu w krotkim czasie na znaczne odleglosci;

znaczna autonomicznos¢ ogniowa 1 logistyczna. Podstawowym wyposazenicm
jednostki tego typu powinno by¢ wysoce efektywne — o duzej sile razenia —
wyposazenie indywidualne oraz zespotowe;

zdolnos¢ do wspolpracy z innymi sitami w ramach sojuszu — kompatybilnos¢ sprzetu
(szczegolnie tacznosei i informatyki) oraz taktyki i stosowanych procedur planowania,
a takze realizacji dziatan;

gotowo$¢ do dziatania w ramach potaczonego mig¢dzynarodowego dowoddztwa
operacyjnego zarowno w zakresie dziatania sztabu jak i1 taktyki oraz procedur
operacyjnych i taktycznych;

Zabczpicczenic bojowe jednostki. W celu efektywnego wykonywania planowanych
zadan nalezy przewidzie¢ skuteczne zabezpieczenie do wykonywania nastgpujacych
funkcji:

efektywnego systemu i sposobu dowodzenia jednostka. System powinien sktadac sig z
sieci komputerowej (przewodowej i radiowej) oraz skoordynowanego z nig systemu
tacznosci radiowej 1 przewodowe] na poziomie co najmniej dowodcow plutonow w

dziatalnosci codziennej oraz w dziatalno$ci bojowej — sieci radiowych dowodzenia i
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wspoldziatania KF, UKF. W ramach jednostki nalezy wprowadzi¢ jeden z
sojuszniczych standardow planowania jak na przyklad amerykanski Marine Corps
Planning Process i stosowac¢ go w codziennej dziatalnosci;

zapewnienia efektywnego sposobu i srodkow manewru oraz bezposredniego wsparcia
ogniowego dla jednostki. Srodki transportowe powinny zagwarantowa¢ duza
manewrowos¢ oraz ochrong przed razeniem. Nalezy rowniez zapewni¢ bezposrednie
wsparcie ogniowe dla dzialajacych sit w postaci mobilnych mozdzierzy kal. 60 mm w
plutonie wsparcia ogniowego oraz 80 mm w kompanii wsparcia ogniowego;
zapewnienia efektywnego wsparcia ogniowego lotniczego i okretowego, jego kontroli
i wspoldziatania z nim. W czasie dziatan samodzielnych lub w ramach potaczonego
migdzynarodowego dowoddztwa zawsze nalezy uwzgledni¢ wsparcie lotnicze
(sojusznicze lub wilasne) oraz (w sprzyjajacych warunkach) wsparcie artylerii lub
rakiet ze strony MW. W celu efektywnej wspotpracy ze wspierajacymi sitami nalezy
przewidzie¢ opracowanie sojuszniczych standardow 1 procedur wspotpracy i
kierowania ogniem;

zabezpieczenia inzynieryjno-saperskiego, zarowno w walce, operacjach pokojowych,
jak i antyterrorystycznych;

obrony przeciwlotniczej. W skladzie jednostki powinien znalez¢ sie pododdziat
bezposredniej obrony przeciwlotniczej;

zaopatrzenia i obstugi. Proponowany system zaopatrzenia powinien zapewni¢ duzg
samodzielno$¢ 1 autonomicznos¢ jednostki. Jednoczes$nie system obshugi sprzgtu,
remontow 1 konserwacji powinien by¢ na tyle wydolny, by dziata¢ samodzielnie w
oddaleniu od miejsca statej dyslokacji przez dtuzszy czas;

potrzeb transportowych. Posiadane etatowo S$rodki transportu kotowego powinny
zapewni¢ mozliwos¢ catkowitego zaladowania jednostki w jednym rzucie i transportu
w kazdych warunkach terenowych i1 pogodowych. Do transportu na dalsze odlegltosci
nalezy przewidzie¢ uzycie okretow transportowo-minowych oraz zabezpieczenia
logistycznego MW RP. W chwili obecnej MW moglaby wykorzystywaé posiadane
jednostki transportowo-minowe t. ,,Lublin” oraz okrgt wsparcia logistycznego t.
»130Z”, natomiast w przysztosci zaplanowano budowe¢ okretow t. ,JUTL”
(uniwersalny transportowiec logistyczny), ktore spelnia wymagania zwiazane z

przerzutem i =zaopatrzeniem jednostki. Do transportu (jako rzut szturmowy)
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koniecznym bgdzie posiadanie $miglowcow bojowych i transportowych w liczbie
odpowiedniej do zatadowania koniecznej ilosci desantu (rowniez spadochronowego);

e dostarczania i zbierania danych rozpoznawczych. W skladzie jednostki powinien
znalez¢ si¢ pododdzial rozpoznawczy przeznaczony do zbierania danych z
rozpoznania na jej korzys¢. Jednocze$nie w kazdym dziataniu jednostki, w warunkach
rzeczywistych, nalezy przewidzie¢ oddanie pod jej taktyczna kontrolg czgsci sit
specjalnych MW RP w postaci sekcji dzialan specjalnych wraz z elementem
taktycznego dowodzenia (oficer lub oficerowie tacznikowi w sztabie batalionu);

e zabezpieczenia medycznego. W warunkach codziennych zabezpieczenie medyczne
powinno by¢ zorganizowane w oparciu o garnizonowa stuzbg zdrowia. W warunkach
dziatania w terenie, w zakresie zaawansowanej pomocy medycznej (lekarze w
pododdziale medycznym, paramedycy w skladzie plutonéw, sanitariusze bojowi) oraz
posiadania srodkoéw i procedur w celu ewakuacji do szpitali polowych.

Proponowana struktura organizacyjna batalionu (schemat 1). Biorac pod uwage powyzsze
uwarunkowania, wida¢ konieczno$¢ sformowania jednostki w sile wzmocnionego batalionu
nowoczesne] i dobrze wyszkolonej piechoty morskiej. Struktura batalionu powinna
obejmowac:

1. dowddztwo i sztab:

e dowodca batalionu;
e zastepca dowodcy;

e szef sztabu batalionu;
e sztab batalionu:

e S-1—sekcja administracyjno-kadrowa;

e S-2 - sekcja rozpoznania;

e §-3 —sekcja operacji biezacych;

e S-4 - sekcja logistyki;

e S-5—sckcja planowania dalszego/CIMIC,;

e S-6—sekcja dowodzenia i tacznosci;

e S-7 — komorka specjalna zorientowana zadaniowo — zespoly tlumaczy,
specjalistow dodatkowo przydzielonych na c¢zas wykonywania
okreslonego zadania. Powolywana bedzie tylko w razie potrzeby, gdy
liczba lub zadania specjalistow tam potrzebnych beda tego wymagac;

e druzyny zabezpieczenia szkolenia — instruktorow;
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2. grupg bojowa w sktadzie :
e trzech kompanii piechoty morskiej sktadajgcej si¢ z:

e - trzech plutonow piechoty morskiej, na ktory skladajq sig trzy druzyny
piechoty morskiej i trzy sekcje ogniowe w obsadzie: dowodca sekcji
ogniowej, operator km, pomocnik operatora km-strzelec i strzelec;

e - plutonu wsparcia, na ktory sktadaja si¢ dwie druzyny karabinow
maszynowych i dwie druzyny mozdzierzy;

e kompania wsparcia w skladzie: trzy plutony mozdzierzy, pluton
przeciwpancerny PK i pluton przeciwlotniczy;
e kompania zabezpieczenia bojowego w skladzie: pluton saperow, pluton
przeciwchemiczny i pluton szybkich todzi desantowych;
3. kompanig zabezpieczenia logistycznego w sktadzie:
e dwa plutony zaopatrzenia;
e pluton remontowy;
e pluton medyczny;
pion ochrony informacji niejawnych;
pion gtownego ksiggowego;

pluton tacznosci;

= s

pluton rozpoznawczy — zapewniajacego zdobywanie danych rozpoznawczych na
korzy$¢ batalionu;

8. plutonu ochrony/regulacji ruchu — zapewniajacy ochrong fizyczng stanowiska
dowodzenia 1 sztabu oraz sprawujgcy funkcje regulowania ruchu w razie
przemieszczania si¢ batalionu.

Grupa bojowa w sile trzech kompani piechoty morskiej oraz kompanii wsparcia stanowic¢
powinna trzon bojowy batalionu, gléwng sit¢ uderzeniowa w operacjach desantowo-
szturmowych 1 wsparcia pokoju. Sktad grupy powinien zapewni¢ dowddcy mozliwose jej
wszechstronnego uzycia zaré6wno w dziataniach bojowych, jak i pokojowych. Wszystkie
kompanie powinny przejs$¢ ten sam cykl szkolenia podstawowego 1 zaawansowanego. W toku
szkolenia doskonalacego powinny si¢ specjalizowa¢ w nastgpujacych mozliwosciach:

¢ | kompania — jako kompania szturmowa;

e 2 kompania — we wszystkich aspektach operacji Smiglowcowych;

e 3 kompania — we wszystkich aspektach operacji desantowych z uzyciem szybkich

todzi desantowych.
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Specjalizacja trzeciej kompanii powinna dotyczy¢ zarowno uzycia todzi do desantowania
na niebroniony brzeg jako rajd amfibijny, jak i operacji rzecznych, traktowanych jako sposob
przerzutu do rejonu dziatania. W szkoleniu kompanii nalezy réwniez przewidzieé szkolenie w
zakresie metod dyskretnego ladowania na brzegu z uzyciem technik nurkowych
(bezposrednich).

W organizacji codziennej podkre$lenia wymaga fakt, iz kazdorazowo do wykonania
okreslonego zadania nalezy uzywac czgsci wydzielonych sit, okreslonych w zarzadzeniu. W
toku treningdw nalezy podkres§la¢ organizacje zadaniowa od najnizszego szczebla
dowodzenia. Specjalizacja kompanii za§ powinna zaczyna¢ si¢ od zaawansowanego stopnia
treningu.

Kompania wsparcia powinna zapewni¢ kompaniom piechoty morskiej bezposrednie
wsparcie ogniowe w toku prowadzenia dziatan bojowych, ochrong przed $rodkami
opancerzonymi przeciwnika oraz bezposrednia ostong przeciwlotnicza.

Kompania zabezpieczenia bojowego zabezpiecza dzialania bojowe w zakresie saperskim
oraz dziatania w zakresie transportu zotnierzy piechoty morskiej w czasie operacji rajdow
amfibijnych oraz operacji rzecznych.

Grupa zabezpieczenia logistycznego zapewnia funkcjonowanie batalionu w zakresie
zaopatrzenia oraz remontOw sprzetu i uzbrojenia w mozliwie szerokim zakresie. W skladzie
tej grupy znajduje sie tez pluton medyczny zabezpieczajacy batalion pod wzgledem
podstawowej 1 zaawansowanej pomocy medycznej. Grupa powinna takze zapewnic¢ zapasy
materialdéw niezbgdnych do samodzielnego dziatania batalionu w okresie pigciu dni.

Grupa zabezpieczenia szkolenia instruktorow ma za zadanie przeszkoli¢ nowo powotang
do stuzby kadre w zakresie podstawowym oraz bra¢ aktywny udzial w organizacji szkolenia
zaawansowanego.

Zasady pozyskiwania stanéw osobowych. Nabor do stuzby w batalionie piechoty morskiej
nalezy prowadzi¢ wsrod kadry zawodowej oraz zolierzy stuzby nadterminowej MW oraz
innych rodzajow wojsk zainteresowanych stuzbg w tej formacji. Nie przewiduje sig
powotywania zolnierzy zawodowych lub nadterminowych bezposrednio z cywila. Nie
przewiduje si¢ tez wojskowego przeszkolenia podstawowego. Stopien uzawodowienia
batalionu piechoty morskiej powinien by¢ jak najwyzszy. W grupie bojowe] powinien by¢
bliski 100% 1 obejmowaé Zotnierzy zawodowych do stanowiska dowddcy druzyny wlacznie.
W skfadzie druzyn piechoty morskiej powinni by¢ zolnierze co najmniej shuzby
nadterminowej z minimum czteroletnim kontraktem stuzby po zakonczeniu szkolenia

podstawowego piechoty morskiej. Tylko okres co najmniej czteroletni da Zolnierzowi
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piechoty morskiej czas na przejscie szkolenia zaawansowanego 1 zgrywajacego oraz

odpowiedni czas na utrwalenie nabranych nawykow. Jest to wazne w przypadku zwalniania

marynarzy do rezerwy i zachowania nawykow w wypadku powtoérnego powotania.

Szkolenie programowe batalionu powinno by$ podzielone na trzy fazy:

1. Faza szkolenia podstawowego. Gtownym zadaniem jest nauczeniec podstawowych

umiejetnodei indywidualnych potrzebnych kazdemu Zolnierzowi piechoty morskiej

oraz poprawienic ich kondycji fizycznej. Poziom zaawansowania szkolenia

podstawowego nie powinien przewyzsza¢ poziomu dziatania w sktadzie plutonu. Kurs

szkolenia podstawowego powinien trwa¢ okoto 10-12 tygodni i obejmowac:

szkolenie taktyczne;

szkolenie fizyczne;

poszerzone szkolenie strzeleckie — strzelania w ruchu 1 w skladzie druzyny
piechoty;

walke wrecz;

szkolenie z topografii 1 terenoznawstwa;

prowadzenie walki w terenach: leSnym, zurbanizowanym, na plazy, w
pomieszczeniach;

szkolenie z materialéow wybuchowych oraz prac minerskich;

prowadzenie rozpoznania (zwiadu) w terenie leSnym,  gdrskim,
zurbanizowanym;

wspolprace ze Smiglowcem (przerzut, naprowadzanie, techniki alpinistyczne,
Fast Ropping)

wspolprace z malymi lodziami desantowymi (przerzut, podstawy nawigacji i
kierowania todziami);

szkolenie wysoko$ciowe;

szkolenie z prowadzenia akcji Combat SAR we wspolpracy z lotnictwem;

kurs spadochronowy na tytul skoczka spadochronowego wojsk powietrzno-
desantowych;

kurs z zakresu wspotpracy ze $rodkami opancerzonymi (transportery, czolgi) w

natarciu i obronie.

Szkolenie powinno by¢ organizowane w ramach grupy szkolnej powolywanej

specjalnie do przeprowadzania szkolenia podstawowego w wypadku takiej koniecznosci. W
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organizacji codziennej nalezy unika¢ wprowadzania do stuzby w jednostce Zolnierzy nie
przeszkolonych w zakresie podstawowym.

2. Szkolenie zgrywajace. Celem jego jest utrwalenie umiejgtnosci indywidualnych
nabytych w czasie szkolenia podstawowego i zgranie podstawowych elementow
funkcjonalnych batalionu w dziataniu praktycznym. Realizowane powinno by¢ w
formie ¢wiczen taktycznych lub treningdw. Poziom prowadzenia szkolenia nie
powinien przekracza¢ batalionowych ¢wiczen taktycznych 1 zgrywajacych. W
praktyce powinno odbywaé si¢ w ramach grupy szkolnej zintegrowanej w ramach
szkolenia batalionu. Grupa szkolna powinna by¢ kierowana jako uczestnik szkolen
batalionowych w czasie szkolenia zgrywajacego lub zaawansowanego batalionu.
Czas trwania szkolenia zgrywajacego dla pododdziatu wielkosci kompanii powinien
wynosi¢ okoto 5-8 tygodni.

3. Szkolenie zaawansowane. Jego celem jest peine przygotowanie batalionu piechoty
morskiej do dziatan w skladzie potaczonego dowodztwa operacyjnego i
wykonywania dziatan samodzielnie lub we wspolpracy z innymi silami w systemie
narodowym lub potaczonym. Poziomem wiasciwym do przeprowadzania szkolenia
sq ¢wiczenia sit zbrojnych MW RP lub migdzynarodowe ¢wiczenia sojusznicze.
Szkolenie obejmowa¢ powinno wspolprace catosci batalionu z innymi sitami w
zakresie transportu, koordynacji ognia 1 dzialan, wymiang informacji
rozpoznawczych i wspolne dziatania.

Batalion uznaje si¢ za w pelni przygotowany do dzialan tylko w razie pomyslnego
przeprowadzenia wszystkich poziomow treningéw 1 szkolen. Po zakonczeniu treningdw na
trzech wspomnianych poziomach, w ramach batalionu prowadzi sig¢ szkolenie doskonalace,
treningi oraz ¢wiczenia taktyczne (szkolne i egzaminacyjne). Nalezy zaplanowaé szeroko
zakrojong wspotpracg z innymi tego typu jednostkami w Polsce oraz za granicq. Szeroko
korzysta¢ nalezy z doswiadczen sit specjalnych MW RP w zakresie wymiany instruktorow,
adaptacji taktyki i technik stosowanych przez sily specjalne MW RP oraz prowadzenia
wspolnych ¢wiczen zintegrowanych w programach i planach szkolenia. Jednostke sit
specjalnych MW nalezy wymieni¢ jako pierwsza w MW RP. Wspotpracujac z batalionem
piechoty morskiej bedzie ona dziatata na jego korzys¢ w przypadku jego uzycia. Z uwagi na
nowo$¢ problemu 1 brak specjalnie przeszkolonej kadry do stuzby w tego typu jednostce
szeroko korzysta¢ nalezy z mozliwosci wymiany i szkolen zagranicznych. W kontaktach na
etapie organizacyjnym gotowos$¢ do pomocy w szerokim zakresie oferowali przedstawiciele

piechoty morskiej USA. Polska MW utrzymuje réwniez kontakty z holenderska marynarka
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wojenna, w sktadzie ktorej znajduje si¢ rowniez pododdziat piechoty morskiej. Wskazana w
poprzedniej czgéci artykutu brytyjska jednostka piechoty morskiej rowniez moze wzbogacic¢
doswiadczenia kadry dowodczej oraz zoilnierzy nowo sformowanego batalionu. W koncu
szeroka wspotprace podjac nalezy z jednostkami desantowo-szturmowymi Wojsk Ladowych
RP w zakresie adaptacji niektorych elementow szkolenia desantowego, dziatan jako jednostka
desantowo-szturmowa i piechoty.

Dyslokacja elementéw batalionu. Jako miejsce prowadzenia szkolenia proponowane dla
grupy szkolnej nalezy przyja¢ Centrum Szkolenia Marynarki Wojennej w Ustce.
Wykorzystanie bazy szkoleniowej Centrum w wigkszosci zabezpieczy potrzeby szkoleniowe
grupy. Niektore elementy szkolenia jak np. walka w terenie zurbanizowanym powinny by¢
zorganizowane w oparciu o O$rodek Szkolenia Poligonowego Wojsk Ladowych w
Wegrzynie, a kurs spadochronowy powinien zosta¢ polaczony np. ze szkoleniem
spadochronowym sit specjalnych MW,

Na miejsce dyslokacji pozostatych elementéw jednostki proponuje sig¢ obiekty
koszarowe w Dziwnowie, Lgborku Iub Stupsku. Jako pierwsze elementy powstawania
batalionu piechoty morskiej nalezy wskaza¢ wszystkie oprocz grupy szkolnej. Szkolenie
pierwszych elementdw grupy bojowej nalezy prowadzi¢ w ramach batalionu. Po osiggnigciu
przez wigkszos¢ sit batalionu co najmniej poziomu szkolenia zaawansowanego mozna, w
zalezno$ci od sytuacji, powola¢ grupe szkolna z zadaniem prowadzenia szkolenia
podstawowego nowej kadry batalionu.

Podstawowe uzbrojenie i sprzgt batalionu piechoty morskiej powinno sktadac sig z:

1. broni strzeleckiej:

e karabinki kal. 5,56 NATO lub 7,62 mm z granatnikiem (jeden na druzyneg
ogniowa);

e pistolety maszynowe kal. 9 mm parabellum;

e pistolety wojskowe kal. 9 mm parabellum — na caty stan osobowy;

e celowniki laserowe, noktowizyjne, o§wietlenie taktyczne do posiadanej broni;

2. broni wsparcia:

e mozdzierz kal. 60 mm, 80 mm;

e pocisk przeciwlotniczy;

e przeciwpancerny pocisk kierowany;
e granatniki automatyczne 40 mm;

e karabiny maszynowe 7,62 mm;
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3. wyposazenia specjalnego:

pojazdy terenowo-cigzarowe;

pojazdy terenowo-osobowe;

pojazdy terenowe specjalne ,,Quad” dla plutonu rozpoznawczego;
pojazdy — warsztaty polowe;

wozy dowodzenia;

szybkie todzie desantowe;

pojazdy sanitarne terenowe;

4. sprzgtu tacznosci:

radiostacje UKF do tacznosci w sieciach radiowych dowodzenia batalionu;
radiostacjec KF do tacznosci z przetozonym oraz z sitami rozpoznania
dziatajacymi w terenie;

radiostacje UKF szerokopasmowe do wspolpracy w sieciach lacznosci
wspoldziatania z lotnictwem i1 okrgtami MW,

radiostacje specjalne UKF (wodoodporne) dla sit rozpoznania z mikrofono-

stuchawkami nahetmowymi;

5. wazniejszego wyposazenia indywidualnego zohierza:

zasobnik — plecak;

szelki do transportu oporzadzenia,
umundurowanie polowe wz. 95 oraz z tkaniny snajper z kapeluszem polowym;
umundurowanie z tkaniny oddychajacej gore-tex;
$piwor wielofunkeyjny;

buty z membrang gore-tex;

bielizna przeciwpotna;

peleryna- poncho;

noz szturmowy;

bagnet;

kamizelka kuloodporna klasy 3;

hetlm kevlarowy;

gogle ochronne;

noz wieloczynno$ciowy;

topatka saperka;

rekawiczki z tkaniny trudnopalnej;
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e ISOPS;
e buty letnie;
e gogle lub monookular noktowizyjny (co najmniej dla dowodeow druzyn oraz
calos¢ plutonu rozpoznawczego).
Zaproponowana koncepcja organizacji batalionu piechoty morskiej moze 1 powinna by¢
podstawa dalszej dyskusji i kolejnego uszczegotawiania projektu w  kierunku jego

optymalizacji zarowno w zakresie problemow operacyjnych jak i taktycznych 1 wyposazenia.
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HISTORIA MORSKA
Dr Mariusz KARDAS

RATOWANIE DZIALACZY
POLITYCZNYCH I WOJSKOWYCH
NA WYBRZEZU W 1939 R.

Dziatania na Wybrzezu we wrzesniu 1939 r. miaty charakter spektakularny. Dzigki
pamigci ludzkiej oraz pracom naukowym 1 popularyzatorskim wiedza w spoleczenstwie
polskim na ten temat jest duza. Jednak co jaki§ czas odkrywane i wyjasniane sg nieznane
karty tej historii. Do takich mato znanych — jak si¢ wydaje — nalezy plan ratowania na
Wybrzezu grupy osob zagrozonych aresztowaniem przez hitlerowcow.

Problematyka ta obejmuje, zdaniem autora, dwa aspekty. Pierwszy dotyczy osob
dziatajacych na tzw. froncie antyniemieckim na eksponowanych stanowiskach w wojsku
polskim lub administracji panstwowej. Drugi dotyczy oso6b cywilnych aktywnie
uczestniczacych w obronie Gdyni w batalionach kosynierow lub samochodowych kolumnach
transportowych. Sprawa mato znang jest fakt umundurowania tych ludzi oraz wydawania im
ksigzeczek wojskowych (z tej mozliwosci uniknigcia niechybnej $mierci skorzystato wielu,
m.in. Kazimierz Rusinek). Niewiele jest rowniez informacji o wcielaniu ich do regularnych
batalionow WP, czy do organizowanych ad hoc pododdzialow tytowych.

Autor chciatby, aby niniejszy artykul byt przyczynkiem do wyjasnienia pierwszego
aspektu sprawy, tj. zamyshi dowddey Floty ratowania osob znanych z przedwojennej
dziatalnosci politycznej i wojskowe;j.

W sztabie kontradm. Jozefa Unruga, najprawdopodobniej tuz po wybuchu wojny,
powstal plan przerzucenia do jednego z panstw neutralnych osob najbardziej zagrozonych
aresztowaniem” . Wiadomo bylo, 7e niezwykle waznym miejscem po rozpoczeciu dziatan,
ktoére skupi na sobie zainteresowanie gdanskiego gestapo, bgdzie gdynska placéwka polskiego
kontrwywiadu, tj. Samodzielny Referat Informacyjny (SRI) przy Dowodztwie Floty40. Tym
samym, zagrozeni aresztowaniami bgda jego pracownicy m.in. kpt. Antoni Kasztelan i por.
pilot obs. Zdzistaw Juszczakiewicz z MDLot.

Pierwszy z wymienionych byl kierownikiem SRI — placowki sztabu Marynarki
Wojennej do walki z obcymi wywiadami. Pochodzacy z Wielkopolski oficer piechoty WP,
zmobilizowany w 1915 r. Zolnierz armii kajzerowskiej, uczestnik powstania wielkopolskiego,

w latach 1915-1920 trzykrotnie ranny. Do 1930 r. oficer 49 pp w Kotomyi, przez rok w

9. Pertek, Mata flota wielka duchem, Poznan 1989, s. 78
¥ A. Meclewski, Neugarten 27, Warszawa 1974, s. 60-61
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Szkole Podchorazych Piechoty nr X w Grodku Jagiellonskim, w listopadzie 1931 r.
przeniesiony zostal do nowo powstatego Batalionu Morskiego w Wejherowie. Pelnit w nim
funkcje adiutanta batalionu i dowodcy kompanii. W 1934 r. przeniesiony zostal do SRI w
Sztabie Dowoddztwa Floty w Gdyni. Na tym stanowisku w latach poprzedzajacych
hitlerowska agresj¢ kpt. Kasztelan odznaczyt sig¢ szczegdlnymi zdolnosciami w wykrywaniu i
zwalczaniu szpiegdw 1 agentow dzialajacych wowczas na polskim Wybrzezu i na terenie
Wolnego Miasta Gdanska®'

Drugi z wymienionych byl oficerem sztabu i adiutantem MDLot. W 1939 r.
nadzorowat loty wywiadowcze wzdluz granicy z Niemcami, rozpoznania fotograficzne
rejonéw jezior okolic Zarnowca, Leborka, Kartuz, Koscierzyny i Chojnic, a w ostatnich
tygodniach pokoju réwniez glgbokie rozpoznanie terytorium Prus Wschodnich i Pomorza
Zachodniego, gdzie wykonywano zdjecia umocnien, stanowisk artylerii oraz koncentracji
jednostek. Kontrolowatl takze prowadzone przez zatogi samolotow dalekie rozpoznanie na
szlakach wodnych Battyku, co bylo od marca do konca sierpnia 1939 r. gldownym zadaniem
MDLot. W czasie lotow zatogi liczyly, fotografowaly i identyfikowaly statki handlowe i
pasazerskie oraz okrgty wojenne Kriegsmarine, a takze konwoje zmierzajace z portow
niemieckich do Prus Wschodnich 1 Gdanska. Wszystkie informacje o zidentyfikowanych
tadunkach (czolgach, samochodach i in. sprzecie), nazwach statkow 1 okretow oraz ich
kursach, jak i zdjecia zrobione nad granicami ladowymi panstwa przechodzity przez biurko
por. Juszczakiewicza, ktory je wstgpnie analizowal i przesytal do SRI w Gdyni. Po 4 wrzesniu
1939 r. odszedl do Sztabu Dowddztwa Floty, gdzie kontynuowal prace w shluzbie
informacyjnej®.

Kolejnym zagrozonym, aczkolwiek nie zwigzanym z wywiadem wojskowym, byl
Stefan Franciszek Sokot, legionista I Brygady Legionéw Polskich J. Pitsudskiego,
wicestarosta kutnowski, starosta w Nadwornej (woj. stanistawowskie), wicewojewoda
stanistawowski, od lutego 1933 r. do wrzes$nia 1939 r. komisarz rzadu w Gdyni43. W tym to
okresie Gdynia stala si¢ nie tylko portem Rzeczypospolitej, ale 1 jednym z kilku najwigkszych
i 0 najwigkszej liczbie mieszkancow miast w Polsce. Byta miejscem polozonym na skraju
Polski, w jednym z najbardziej zapalnych jej punktow, miastem powstalym z konfliktu
polsko-niemieckiego o Gdansk, w ktorym nietatwo bylo gospodarzy¢. Sokot stawatl,

nierzadko z urzedu w pierwszym szeregu walki politycznej o polskos¢ Wybrzeza. Wraz z

4 Tamze, s. 213; J. Pertek, op. cit., s. 415.

2 A. Olejko, Morski Dywizjon Lotniczy, Proszkow 1992, s. 24-27, 47; T. Zajac, Jak Polacy zbombardowali
Gdansk, "30 dni" nr 9 (11) 1999

* M. Kardas, Stefan Franciszek Sokot, Komisarz Rzadu w Gdyni, Pelplin 2002 (passim)
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nadciagajacymi nad Polske czarnymi chmurami przysziej agresji hitlerowskiej, odbywaly si¢
w Gdyni liczne antyhitlerowskie demonstracje Iudnosci, w trakcie ktorych dochodzito nawet
do rgkoczynow i zaj$¢ smiertelnych. Ponadto ze wzgledu na bezpieczenstwo miasta, komisarz
zmierzal do wykupienia na jego rzecz majatkow na Ke¢pie Oksywskiej, ktorych wiascicielami
byli Niemcy. U podnédza plyty oksywskiej znajdowal si¢ przeciez port wojenny oraz
umocnienia Marynarki Wojennej, a takze w razie konfliktu zbrojnego wlasnie tutaj
planowano gléwna obrong po wycofaniu z Gdyni. Na poczatku wrzesnia 1939 r. Sokoét wydat
rowniez pismo do przedsigbiorstwa Zegluga Polska w Gdyni z nakazem wykonania 500
drazkow do osadzenia kos i bagnetow dla oddziatow Kosynieréw Gdynskich. Wszystko to w
oczach hitlerowcow stawalo sie dowodami wrogosci Sokota wobec Trzeciej Rzeszy ™.

Plan wywiezienia z terenéw zagrozonych osob, ktore — jak si¢ wydawalo — mialy
podlegac¢ okupacji, stawat si¢ coraz bardziej realny po 3 wrzeénia, gdy wiadomym juz byto,
ze Pomorze w wyniku dziatan bojowych 207 DP rez.. dziatajacej na kierunku Koscierzyna
zostato odcigte od reszty kraju. W gremiach dowddczych zaczgto réwniez zdawacé sobie
sprawg z faktu, iz pomoc wojskowa z glebi kraju, w ramach korpusu interwencyjnego nie
nastapi z powodu prowadzenia przez armi¢ ,,Pomorze” uporczywych walk obronnych.
Zrozumiano, ze wobec blokady morskiej polskiego wybrzeza, potwierdzonej w trakcie
nocnego rejsu ORP ,,Wicher”, mato realna stawata si¢ ewakuacja tych osob droga morska.
Ponadto skoncentrowano si¢ przede wszystkim na realizacji plandw obronnych, a nie na
badaniu mozliwosci przetamania blokady. Ostateczne ostudzenie zapatu do morskiego
przejscia blokady przyniosto zatopienie okrgtow 3 wrzesnia w porcie helskim.

Pewnym elementem nadziei bylo, niezniszczonych jeszcze przez hitlerowskie
lotnictwo, kilka wodnosamolotow MDLot. 1 samolotow z tzw. plutonu lacznikowego przy
dowodcy Ladowej Obrony Wybrzeza (LOW)45.

Dobre nocne warunki pogodowe spowodowaty, ze w Dowddztwie Floty rozwazano
koncepcje wykorzystania pozostalych sprawnych samolotéow do akcji bojowej mimo
przytlaczajacej w powietrzu przewagi hitlerowcow. Zwolennikiem tego zamierzenia byl szef
Sztabu kmdr. dypl. Marian Majewski. Po uzyskaniu przychylnej opinii dowddey Floty,

polecit komorce informacyjnej, a konkretnie por. pil. obs. Z. Juszczakiewiczowi sporzadzi¢ i

* Tamze, s.359; A. Meclewski, op. cit., s. 217-218; F. Sokot, Zytem Gdynia, Gdynia 1998, s. 64-65.
* A. Olejko, op. cit., s. 36; T. Zajac, op. cit.; M. Kardas, ,Jak Polacy ... — ciag dalszy, ,,30 dni”,, nr 1 (15) 1999,
.31 5
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przeanalizowa¢ plan uzycia wodnosamolotow w dziataniach nocnych, tak by lot byt proba
mozliwo$ci nocnego przelotu nawigacyjnego do Szwecji i z powrotem™.

Cel planowanych nocnych lotow znany byl tylko $cistemu i okreslonemu gronu
oficeréw sztabu. Podano jedynie, ze nalezy doktadnie spenetrowaé caly obszar Zatoki
Gdanskiej i Puckiej oraz rozpozna¢ ruchy jednostek Kriegsmarine. Nawet — z tego co
wiadomo — dowddca MDLot., kmdr. ppor. pil. Kazimierz Szalewicz nie zostal
poinformowany o istocie operacji. W otrzymanym rozkazie miatl rozpozna¢ jednym
samolotem caly obszar Zatoki Gdanskiej i Puckiej, a szczeg6lnie toru wodnego do Gdyni i w
poblizu Helu. Cata operacja lotow nocnych, nawet o oficjalnym charakterze, otoczona byla
$cista tajemnica na tyle, 1z nawet piloci 1 obserwatorzy MDLot. w wigkszo$ci dowiedzieli sig
0 niej dopiero po wojnie. Trzeba wigc jeszcze raz podkre$li¢ iz o projekcie ratowania
zagrozonych ludzi wiedzieli tylko nieliczni. Rowniez wyznaczenie do lotu jako obserwatora
por. pil. obs. Z. Juszczakiewicza potwierdza fakt chgci zachowania tajemnicy tego projektu w
matym gronie 0sob. Nie sposob jest dzisiaj uzyskac informacje¢ czy o planie tym wiedzial np.
por. pil. Jozef Rudzki, bezposredni wykonawca nocnych lotow. Wedhug Andrzeja Olejko
autora monografii Morskiego Dywizjonu Lotniczego, pilot o tajnym celu lotoéw dowiedziat sig
od obserwatora dopiero podczas pobytu w niemieckiej niewoli’’,

Wyniki lotu rozpoznawczego byly pomyslne™. Zachwycony tym szef Sztabu
postanowit skorzysta¢ z okazji i rozszerzy¢ dziatanie dajac zgode na powtorzenie lotu z ta
sama zatoga nastgpnej nocy. Zatoga R XIII G/hydro nr 714 otrzymata na nocny lot 7 wrzesnia
nowe zadanie — rozpoznanie portu gdanskiego 1 ustalenie pozycji okrgtu liniowego
Schleswig-Holstein”, ktory mial sta¢ w basenie Nowego Portu. Ponadto kmdr Majewski,
pomimo niechetnej opinii  kontradm. J. Unruga, uzyskal zgode na ewentualne
zbombardowanie okr¢tu 12,5 kg bombami.

W drugim pomy$lnym locie nie znaleziono pancernika, ale ostrzelano i
zbombardowano uroczysta defilade z okazji poddania si¢ Westerplatte. W odwecie za ten lot,
juz ok.7 rano 8 wrzes$nia samoloty Ju-87 Stukas dokonaly zniszczenia pozostatych samolotow
MDLot. Upadt tym samym pomyst ewakuacji droga powietrzng.

Okazuje sig, ze jednak nie do konca 1 nie dla wszystkich. Oprocz samolotow MDLot.,

begdacych w gestii dowodcy Floty, na lotnisku w Zagorzu, a potem na Kepie Oksywskiej staty

¥ M. Konarski, A. Olejko, Polskie lotnictwo morskie 1920-1956, Gdansk 1998, s. 31
7 A. Olejko, op. cit., s. 48
# 1. Rozwadowski, Morski Dywizjon Lotniczy 1918-1939, Albany 1973, s. 22
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gotowe do lotu trzy samoloty, ktore stanowity pluton tacznikowy przy dowodcy LOW. Byty
one w shuzbowej zaleznosci od ptk. Stanistawa Dabka.

W trakcie obrony Wybrzeza, wobec przewazajacych sit niemieckich, na rozkaz ptk.
Dabka oddziaty polskie 12 wrzesnia zaczgly wycofywac sie z Gdyni na Kgpg Oksywska.
Wraz z wojskiem na Oksywie udat si¢ rowniez S. F. Sokot, wezwany — jak si¢ wydaje — przez
kontradm. J. Unruga do opuszczenia miasta*’. Dowodca Floty, gdy wszelkie plany ewakuacji
zawiodly, zrobil jedyng rzecz jaka mu pozostala — powolal Sokota jako ppor. rez. do shuzby
czynnej i wezwal do swego sztabu na potwyspie. Liczyl na to, iz jezeliby doszio do
kapitulacji, komisarz jako jeniec wojenny bedzie bezpieczny w niewoli. Gwarantowac to
miaty w mniemaniu Unruga migdzynarodowe konwencje.

Zanim jednak Sokot przedostal si¢ z otoczonej Kepy Oksywskiej na Hel, 13 wrzesnia
ptk S. Dabek wezwat do siebie ppor. rez. pil. Edmunda Jereczka, dowodcg lotniczego plutonu
tacznikowego i po upewnieniu si¢ o mozliwosciach samolotow, polecit odprowadzic¢ jak
najszybciej dwa RWD-13, ktorymi pluton dysponowal, do Szwecji. Porucznik i drugi pilot

mieli zabra¢ ze soba pasazeréw. Jednym z nich miat by¢ S. F. Sokot™

. Dabek zaproponowatl
mu lot na miejscu obserwatora. Dowddca LOW chciat, aby Sokot poprzez Szwecje dotart do
Wilna 1 stamtad zlozyt meldunek rzadowi o sytuacji na Wybrzezu. Mial nadziejg, iz
spowoduje to przystanie z glebi kraju odsieczy. Komisarz jednak przez wzglad na stanowisko,
ktére pelnil, tj. komisarza cywilnego przy dowddey Floty i na wezwanie do stawienia si¢ na
Helu, a takze zaslaniajac sie obowiazkiem Zoierskim(!) - odméwil’'. W nocy z 16 na 17
wrzesnia odplynal na poktadzie kutra na potwysep. Nastgpnego dnia zostal przydzielony do
sztabu kmdr. dypl. Stefana Frankowskiego™".

Nie wiadomo natomiast czy taka propozycje od ptk. Dabka otrzymal kpt. A.
Kasztelan. Wydaje sig, ze nie. Trudno jest dzisiaj bowiem ustali¢, gdzie wtedy kapitan
przebywal. Mogt juz sie wtedy znajdowac na Helu w Dowodztwie Floty. Mogt tez przebywacé
jeszcze na Oksywiu i przeprawic¢ sig ok. 14 wrze$nia w nocy wraz z innymi oficerami

3933

»dwojki”™”. Nalezy jednak sadzi¢, iz glowna przeszkoda w tym zakresie mogta by¢ kolejna
rana odniesiona przez kapitana.
Na tym jednak nie koniec. Po kapitulacji Helu 1 pazdziernika 1939 r. Sokot dostat

jeszcze jedna propozycje wydostania si¢ z opresji. Grupa oficeréw organizujaca ucieczke do

# M. Kardas, Stefan Franciszek..., s. 333,

** M. Konarski, Lotniczy pluton tacznikowy putkownika Dabka, RG 1991 nr 10, s. 105-107

I A. Balaban, 1939, Kosynierzy w $wietle prawdy, New York 1979, s. 314

2. Sokol, Zytem..., s. 54; A. Bataban, op. cit., s. 226-227; F. Sokét, Terminarz, Gdansk 1946, s. 5

3 1. Pertek, op. cit., s. 96; J. Unrug, Kampania wrzesniowa, [w:] Wrzesien 1939 w relacjach i wspomnieniach,
Warszawa 1989, s. 238
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Szwecji kutrem Strazy Granicznej ,,Batory” zaproponowata Sokolowi wzigcie w niej udziatu.
Pomimo wypelnienia zadania, ktore realizowat jako komisarz cywilny Wybrzeza — odmowil.
Jako oficer, postanowit dzieli¢ los zotnierza, nie chcac pod zadnym pozorem mie¢ tytulu
dezertera™.

Aby zrozumie¢ jak trafne byly przypuszczenia i obawy kontradm. Unruga o los
podlegltych mu niektorych oficerow 1 Komisarza Rzadu nalezy sig przyjrzec¢ ich dalszym
losom. Gestapo gdanskie, wielu oficerow — ktorymi sig¢ interesowalo — usilowalo aresztowac
zaraz po zakonczeniu dzialan wojennych na Helu. Poza kpt. A. Kasztelanem, ppor. rez. S. F.
Sokotem, por. pil. obs. Z. Juszczakiewiczem hitlerowcy interesowali sig¢: kmdr. dypl. M.
Majewskim, ktory w imieniu dowodcey Floty prowadzit w sopockim ,,Cassino Hotel” (dzisiaj
»Grand Hotel”) rozmowy kapitulacyjne; kpt. mar. Stefanem Romanowskim i por. mar.
Edwardem Iwaszkiewiczem pracownikami ,,dwdjki”, podkomendnymi Kasztelana; a takze
nadkomisarzem (majorem Strazy Granicznej) Ekspozytury Polskiego Inspektoratu Cet
Stefanem Swida, kontrolujacym przestrzeganie przez gdanska administracje celng
postanowien traktatu wersalskiego 1 polsko-gdanskiej umowy celnej. Byl on réwniez
organizatorem znakomicie dziatajacej sieci polskich inspektoréw celnych, ktorzy na granicy
Prus Wschodnich obserwowali 1 starali si¢ ogranicza¢ hitlerowski przemyt broni do
zdemilitaryzowanego Wolnego Miasta Gdanska.

Na aresztowanie ww. oficeréw gestapo nie uzyskalo jednak 1 pazdziernika 1939 r.
zgody gtownodowodzacego sitami morskimi w Zatoce Gdanskiej adm. Schmundta, ktory tych
oficerow traktowal jako ,,jeficow honorowych”. Bylo to zreszta przestrzegane jedynie przez
krotki czas tj. do momentu przekazania oficeréw nadzorowi Wehrmachtu™.

Juz w listopadzie 1939 r. funkcjonariusze gestapo poszukiwali w obozach jenieckich
oficerow i podoficerow SRI przy Dowodztwie Floty w Gdyni. Usitowali takze wylowié
funkcjonariuszy i wspotpracownikow Wydziatu Wojskowego Komisariatu Generalnego RP w
WMG. Wydziat spetniat role ekspozytury polskiego kontrwywiadu i wywiadu na tereny
gdanskie oraz zachodnig czes¢ Prus Wschodnich. Poszukiwanymi byli réwniez: Komisarz
Rzadu w Gdyni, zotnierze i1 organizatorzy oddziatow kosynierow oraz przywodcy
lewicowych, gdynskich ugrupowan, m.in. K. Rusinek. W krggu ich zacieklych poszukiwan

znalezli si¢ rOwniez wykonawcy nocnego nalotu na Gdansk.

3 M. Kardas, Stefan Franciszek..., s. 349
** 1. Pertek, Mata flota. .., s. 416; tenze, Wielkie dni matej floty, Poznan 1976, s. 151; A. Meclewski, op. cit., s.
213
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W grudniu 1939 r. z oflagu X B w Nienburgu nad Wezerg niektérych oficerow, w tym
kpt. A. Kasztelana, przewieziono do Gdanska, gdzie na Neugarten 27 tj. w siedzibie Gestapo
zostali poddani intensywnemu przeshuchaniu. Po udzieleniu wyjasnien, ze pehili jedynie
podstawowe obowiazki zotnierskie, powrocili do oflagéw. Wbrew sugestiom Jerzego Pertka,
zawartych w ksigzce pt. ,, Mata flota wielka duchem”, do tej grupy oficerow nie dotaczono
ppor. S. F. Sokota®. W terminarzu, bedacym swego rodzaju podstawowym zapisem
wojennego czasu, znalazla si¢ informacja: ..podczas apelu szukaja mnie; przekrgcili
nazwisko — nie przyznaje sie do niego’ .

Gdanskie gestapo jednak nie zrezygnowato i1 wkrotce przez Glowny Urzad
Bezpieczenstwa Rzeszy wymoglo przeniesienie kpt. A. Kasztelana 1 odnalezionego w oflagu
Spittal XVIIIc ppor. rez. S. F. Sokola do aresztu w obozie Stalag XX-A w Gdansku. Tutaj,
famigc konwencj¢ genewska w sprawie traktowania jencoOw wojennych, przekazano ich w
rece gestapo. Po cigzkich przestuchaniach, w ktorych stosowano tortury, prowadzonych
wielokrotnie osobiscie przez dyrektora kryminalnego Jakuba Loellgena, uznano Sledztwa za
zakonczone i na poczatku 1941 r. przekazano wigzniow jako politycznych do obozu w
Stutthofie.

Dla Sokola slonce zycia nie przestalo $wieci¢. Pomimo obozowej gehenny w
Stutthofie, po przeniesieniu do KL Mauthausen, wiosna 1945 r. doczekat wyzwolenia™".

Kapitan Kasztelan nie mial tego szcze$cia. W grudniu 1941 r. gestapo sprowadzito
wigznia z powrotem do Gdanska. W styczniu 1942 r. postawiony zostal przed sadem
specjalnym w Krolewcu, ktory za dzialalno$¢ wroga wobec Rzeszy skazal go na czterokrotng
(1) kare smierci. Jako jeniec wojenny wysytal protesty do Naczelnego Dowoddztwa Wojsk
Ladowych w Berlinie. Minister Sprawiedliwo$ci Rzeszy odrzucit prosbe o ulaskawienie.
Wyrok $mierci wykonano w Krolewcu 14 grudnia 1942 r. w wigzieniu na Berneckerstrasse
2/4 przez zgilotynowanie™ .

O najwigkszym szczesciu mogt powiedzie¢ por. Z. Juszczakiewicz. Oprocz tego, ze za
stuzbe w SRI byl na licie poszukujacych go hitlerowcow, to spodziewal sig, ze beda go
sciga¢ w dwdjnasob za doznane w Gdansku upokorzenie. Po kapitulacji usitowat wraz z
pilotem por. J. Rudzkim uda¢ si¢ na pokiadzie jednego z helskich kutréw do Szwecji.

Ucieczka nie powiodla sig i zostal osadzony w obozie jenieckim60. Nie stat si¢ jednak, po

%% J. Pertek, Mala flota..., s. 383

STF. Sokot, Terminarz..., s. 7

% F. Sokol, Terminarz.. ., s. 9; tenze, Zytem...,s. 183
37 J. Pertek, Mata flota. ., s. 417-420

% Tamze, s. 115-117
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dostaniu do niewoli, obiektem zemsty. Przypisa¢ nalezy to temu, iz o fakcie bombardowania,

oprocz niego i pilota wiedziaty — jak si¢ wydaje — tylko dwie osoby: kmdr dypl. Majewski i

kontradm. J. Unrug. Zawdzigczal to rowniez nazwisku, ktore tak jak komisarza Sokota, byto

zbyt trudne do wymoéwienia dla Niemcow. Szukajacy Juszczakiewicza pracownicy

hitlerowskich stuzb wywiadowczych i policyjnych nigdy nie mogli wymoéwié nazwiska

prawidtowo. Nie mogac odnalez¢ oficera o takim nazwisku hitlerowcy zniechecili sie. Dzieki

temu cala wojng oficer przeczekat szczesliwie w oflagu®’.
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HISTORIA MORSKA
Kmdr w st. spocz. mgr inz. Jan PRZYBYLSKI

SLUZYLEM NA ORP ,,BLYSKAWICA”

‘Po ukonczeniu OSMW w stopniu ppor. mar. i z dyplomem technika, 22.12.1953 r.
zaokretowany zostatem na ORP ,,Blyskawica” i objatem stanowisko dowodcey grupy maszyn i
elektrotechnicznej. Dowddceq dzialu elektromechanicznego (I oficerem mechanikiem okrgtu)
byl kpt. mar. Leszek Straczek, a moj kolega szkolny ppor. E. Korzonek wyznaczony zostat na
stanowisko dowodcy grupy kottow i drenazu. Funkcje z.d.o. petnit kpt. H. Kubera, a z.d.o.
ds. politycznych kpt. H. Czerniak.

‘Dowodca okrgtu, kpt. mar. S. Mielczarek byl moim zdaniem wzorem cnét zotnierskich.
Cechowala go wysoka dyscyplina, pracowito$¢, uczciwos¢ i olbrzymia troska o powierzony
jego pieczy okret. Nie wiem dlaczego, lecz od samego poczatku mojej shuzby na okrecie,
dowodca ten otoczyt mnie wrecz ojcowska opieka. Byl bardzo wymagajacy, lecz
jednocze$nie nadzwyczaj sprawiedliwy i uczynny.

"Moje przyjscie na okrgt zbieglo si¢ z jego postojem w remoncie biezacym,
przeprowadzanym w Stoczni im. Komuny Paryskiej w Gdyni. Shuzba na ,,Blyskawicy” w
pelni odpowiadata mi, gdyz byt to nie tylko flagowy okrgt MW, ale stanowit wspaniatg szkote
dla mlodych adeptéw sztuki morskiej. Mnie wowczas szczegOlnie fascynowala jego
wspaniata sylwetka. W petni akceptowalem panujace na nim zwyczaje, ktore mogty stanowic
wzoOr do nasladowania. 1 tak np., do mesy mozna bylo wej$¢ wylacznie w mundurze, a
podawanie positkoOw nosito znamiona dobrych obyczajow: zupg na stot stawiano w wazach,
ziemniaki 1 migso na poétmiskach, a masto w maselniczkach.

"Kadr¢ obowigzywata zasada wychodzenia na lad tylko co drugi dzien, natomiast marynarze
otrzymywali przepustki tylko w soboty i w dni §wiateczne, w liczbie nie przekraczajacej 30%
stanu osobowego.

‘Po przyjéciu na okrgt nie zostalem obcigzony zadnymi konkretnymi zadaniami, oprdcz
szkolenia podwladnych, totez postanowilem do perfekcji opanowaé  systemy
elektroenergetyczne, nauczanie ktorych podczas praktyk czgsciowo zlekcewazytem. Chodzito
mi przede wszystkim o praktyczng znajomo$¢ rozmieszczenia na okrgcie przelacznikow,
wylacznikow, skrzynek rozdzielczych itp., w czym pomogt mi szef grupy elektrotechnicznej,
st. bosman R. Barszcz. Ponadto nadal studiowalem budowg maszyn i urzadzen. Migdzy
innymi w tym celu nabylem stownik techniczny angielsko-polski, ktory byl pomocny w

czytaniu rysunkow. Dobra znajomos¢ budowy 1 eksploatacji zawiadywanych maszyn i
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urzadzen, nabyta podczas dwoch praktyk na ,,Blyskawicy”, a takze w poczatkowym okresie
stuzby na okrgcie, owocowala w dalszej mojej stuzbie na tej pigknej jednostce.

Jak juz wczesniej wspomniatem, w chwili zaokr¢towania ,.Blyskawica™ przebywata w
remoncie biezacym, a jej obsada wykonywala tzw. samoremonty. Zaloga maszynowa
dokonywata migdzy innymi przegladu turbin gtownych, czym osobiscie kierowal 1 oficer
mechanik okretu, nie dajac zadnych szans w tym wzgledzie zo6ttodziobowi, czyli mnie. Pod
koniec kwietnia 1954 r. planowano pierwsze uruchomienie turbin. Czynnos¢ ta miala byc¢
wykonana w czwartek. W dniu tym flagowy oficer mechanik Obrony Wodnego Rejonu
Gtownej Bazy (f. of. mech. OWRGB) przeprowadzat szkolenie okrgtowych oficerow
mechanikow. W zwiazku z tym zapytatem I ofic. mech. okretu, czy mam by¢ na rozruchu
turbin, czy tez uda¢ si¢ na szkolenie. Polecit mi zapyta¢ o zdanie f. of. mech OWRGB. Jego
telefoniczna odpowiedz byla jednoznaczna. Wraz z dowoddca grupy kottow 1 drenazu mamy
uczestniczy¢ w szkoleniu. Decyzj¢ t¢ przekazalem swemu przetozonemu, ktory polecit nam
udac si¢ na szkolenie.

Powrot na okret nastapit juz po zakonczeniu pierwszego rozruchu turbin. Byta to pora
obiadowa. Natychmiast wezwany zostalem do flagowego oficera mechanika, kmdr.
Polakowa, ktory po prostu ,,wdeptal mnie w poktad” za to, Ze nie uczestniczytem w rozruchu
turbin. Moje ttumaczenie na nic si¢ zdato, tym bardziej, ze obecni w kabinie przetozeni nie
zajeli pozytywnego dla mnie stanowiska. Po spozyciu obiadu ponownie wezwano mnie do
kabiny I oficera mechanika okretu, gdzie flagowy oficer mechanik OWRGB usitowat
sponiewiera¢ mojg osobe. Tego juz nie wytrzymalem i powiedzialem, ze wing za ten stan
rzeczy ponosi f. ofic. mech. OWRGB, ktory polecit mi uczestniczy¢ w szkoleniu. Zdarzenie
to przezytem bardzo cigzko, w szczegdlnosci dlatego, ze zaden z obecnych tam oficerow nie
stanat w mojej obronie. Zabraklo im normalnej ludzkiej uczciwosci.

Pod koniec czerwca 1954 r. okr¢t wykonywat zadania na morzu bez I ofic. mech.
okretu, ktory byt na krotkotrwatym urlopie. Okret chodzit roznymi predkosciami od 15 do 24
wezlow. Gdy pokonywal przestrzen wodng z predkoscia 24 wezldw otrzymywalem
gratulacje, w tym od z.d.o. ds. politycznych. Nie wiem dlaczego, lecz predkosé 24 weztow
stanowila jakie$ tabu. Przy tej predkosci dowddey dziatow elektromechanicznych biegali
zdenerwowani miedzy stanowiskami bojowymi, chociaz moim zdaniem bylo to zupehie
zbedne. Ja natomiast uwielbialem chodzenie okretu z duzymi predkosciami. Sprawiato mi to
wielka rados¢. Niestety, ostatniego dnia naszych wojazy okazato si¢, ze wystgpila awaria
tozyska nosnego prawej linii watow. Okrgt szedt wowczas z predkoscia 15 weztow.,

Zastopowano wigc okret, a Il zespol turbin przez pewien czas obracano elektryczng
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obracarka, by zapobiec oblepianiu si¢ czopa watu stopiona kompozycja panewki tozyska.
Osobiscie sprawdzilem poziom oleju w karterze tozyska oraz przeptyw wody chlodzacej
przez chlodnice umieszczone w karterze tozyska. Czynno$ci te nie wykazaty zadnych
uchybien w tej materii.

O zaistnialym zdarzeniu powiadomiono dowodcg OWRGB, ktory wyrazit zgodg na
wejscie okretu do portu. Jednakze juz na redzie helskiej, flagowy oficer mechanik OWRGB
przez radio polecil zabezpieczy¢ uszkodzone lozysko przed osobami trzecimi, gdyz jak
stwierdzil, mogt to by¢ sabotaz polegajacy na wsypaniu do tozyska szkta. Wypowiedz ta
zadziwila mnie nieco, gdyz tatwiej bytoby nasypaé do tozyska np. piachu.

Po wejsciu do portu dziatalno$¢ rozpoczeta specjalna komisja pod kierownictwem
szefa Techniki i Uzbrojenia MW, ktéra usilowala ustali¢ przyczyng uszkodzenia. Mnie
potraktowano do$¢ obcesowo. Zadano mi krotkie pytania, a po odpowiedzi na nie
Wyproszono z pomieszczenia, w ktorym pracowata komisja.

Sam bylem zaskoczony awaria, bowiem przy obecnosci oleju smarnego i przeptywie
wody chlodzacej, zatarcie lozyska nie jest zwykltym przypadkiem. Rozmowa z dowodca
druzyny drenazu uswiadomita mi, ze prawdopodobng przyczyna zatarcia tozyska byt olej,
ktory nie byl wymieniany od 3 lat. Otdéz zestarzenie si¢ oleju prowadzi do utraty jego
wlasno$ci smarnych. Wynikow rozwazan nie przekazatem jednak tej przemadrzatej komis;ji.
Zdenerwowany przebiegiem tak nonsensownego $ledztwa udalem si¢ na Srodokrecie i
usiadtem obok wyrzutni torped. Po pewnym czasie usiadl przy mnie kmdr Polakow, ktory po
krotkim pocieszaniu mnie zapytal co sadzg o przyczynie awarii. Wyrazitem moje zdanie na
ten temat, na co rzekt — Oto 1 przyczyna, a nastgpnie udat si¢ na obiad do salonu dowodcy
okretu, a ja do mesy. Po spozyciu obiadu rozpartem sig¢ w wygodnym skorzanym fotelu 1
rozpoczalem mata drzemkeg, ktora przerwal mi z.d.o. ds. politycznych, o$§wiadczajac bardzo
donosnym glosem, ze ... jezeli nie wymienia si¢ oleju to nastgpuje awaria fozyska.
Zareagowalem natychmiast, stwierdzajac, 7e ..nie brak wymiany oleju lecz brak
odpowiedniego zabezpieczenia politycznego bylo powodem uszkodzenia tozyska. Pragne tu
wyjasni¢, iz w owym czasie aparat partyjno-polityczny przed kazdym wyjsciem okrgtu w
morze organizowat zabezpieczenie polityczne. W szczegdlnosci zadania te podejmowano w
przypadku wykonywania przez okret zadan ogniowych. Opracowywano 1 wydawano tzw.
»blyskawice”, apele itp., a takze przeprowadzano zebrania partyjne i mlodziezowe.
Organizowali je czterej oficerowie polityczni. Byli to: z.d.o. ds. politycznych, sekretarz partii,

instruktor ds. politycznych i instruktor ds. mtodziezowych.
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Pomimo, ze =zatarcie tozyska nastapito w czasie, gdy zastgpowalem [ oficera
mechanika okretu, to nie poczuwalem si¢ do odpowiedzialno$ci za to zdarzenie, gdyzZ nie ja
odpowiadalem za brak wymiany oleju w okresie 3 lat. Nie bez przyczyny nadatem komisji
przydomek ,,przemadrzata”. Otoz, jezeli komisja przyjmuje do wiadomosci fakt braku
wymiany oleju przez 3 lata, to nastgpng jej czynnoscia powinno by¢ oddanie probki oleju do
analizy by potwierdzi¢ lub wykluczyé¢ prawdopodobng utratg wlasnosci smarnych. Jednakze,
z nieznanych mi przyczyn komisja tego nie uczynita.

Latem 1954 r. wezwany zostatem przed oblicze szefa kadr MW kmdr. Grodzickiego,
ktory zaproponowat mi 6-letnie studia w Akademii im. ,,Krylowa” w Leningradzie. Po dlugiej
dyskusji wyrazilem na nie zgodg 1 udalem si¢ do fotografa celem wykonania zdje¢ do
paszportu. Moje zdziwienie bylo olbrzymie, gdy jesienia 1954 r. na dworcu w Gdyni
spotkatem grupe oficerow udajacych si¢ do Leningradu na roznego rodzaju studia, a ja
pozostatem w Polsce. Jak si¢ pozniej okazato, przeszkoda w moim wyjezdzie byt stryj,
zomierz Armii Andersa, ktory zamieszkat w Anglii. Oficjalnie ttumaczono mi, ze moj wyjazd
nie nastapil, gdyz bytem niezbedny na okrgcie, co bylo dziecinne i Smieszne.

Stuzba na ,,Btyskawicy” w zasadzie biegta mi spokojnie. Pochtonigty bytem przede
wszystkim specjalistycznym szkoleniem stanu osobowego. Zadanie to bylo bardzo
utrudnione, gdyz w dziale elektromechanicznym stuzyto bardzo mato podoficerow
zawodowych. Otoz po moim przyjeciu na okret, stuzbg w dziale elektomechanicznym pelnito
pigciu, a pod koniec mojej stuzby czterech podoficerow zawodowych. Byli to: szef grupy
kotloéw st. bosm. S. Wozniak, szef grupy maszyn st. bosm. K. Kaczorowski, szef grupy
elektrotechnicznej st. bosm. R. Barszcz, szef grupy drenazowej st. bosm. F. Szeliga. Byli to
bardzo dobrzy specjalisci, znajacy doskonale swoje rzemiosto. Jednakze tych czterech szefow
grup, bodajze na dziewigtnascie stanowisk etatowych dla podoficerow zawodowych, nie
gwarantowalo zadawalajacego przebiegu szkolenia specjalistycznego ani odpowiedniej
eksploatacji zawiadywanego sprzgtu. Na stanowiska dowodcow druzyn i kierownikéw wacht
wyznaczano marynarzy shuzby zasadniczej. Dlatego tez kadra dzialu elektromechanicznego
miata bardzo duzo pracy.

Tak wigc moja stuzba na okrgcie przebiegala przede wszystkim pod znakiem
szkolenia specjalistycznego, przegladow planowo-zapobiegawczych (PPZ) sprzetu i
samoksztalcenia. Czasu na studiowanie miatem sporo, gdyz jako kawaler rzadko schodzitem
na lad, dajac taka mozliwo$¢ 1 oficerowi mechanikowi okrgtu oraz dowodcy grupy kottow i
drenazu. Z reguly mialem tzw. zmiang siedzacg, co zmuszalo mnie migdzy innymi do

uczestniczenia w nadzorowaniu porannego sprzatania okrgtu. Taki byl nakaz. Zdarzaty sig
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przypadki, ze usitowatem dhuzej pospac. Niestety, dowddca okrgtu podchodzit wowcezas pod
drzwi kabiny i wolal: ..por. Przybylski, ja wiem, Ze wy jeszcze $picie — wstawajcie.
Oczywiscie natychmiast wstawatem, by po szybkim ubraniu si¢ w drelich i wyj$ciu na
poktad, salutujac dowodcy okrgtu, obserwowac serdeczny usmieszek na jego twarzy.

Dowodca okretu nie tolerowal oficerow spozywajacych w mesie $niadania po
wyznaczonym czasie. Wygladalo to dos¢ komicznie. Oficerowie spozywajac positek
nerwowo spogladali na drzwi wejSciowe do mesy. Jezeli dowodeca wchodzit do mesy prawg
burta to spdznialscy szybko opuszczali jg lewa burta i odwrotnie. Przepgdzanie oficerow, jak
mniemam, sprawiato rados¢ dowodcy okretu.

23.12.1954 r. wyznaczony zostalem na stanowisko dowodcy  dzialu
elektromechanicznego (I ofic. mech. okrgtu) Przeniostem sig¢ wigc do kabiny jednoosobowej,
potozonej na gtownym pokladzie 1 przylegtej do kabiny z.d.o. Blisko tez byto do mesy,
ubikacji i tazienki. Kabina miata do§¢ surowy wystroj. Brak byto mebloscianek i szalunku.
Wida¢ byto burty 1 wregi pokryte korkiem i pomalowane farba olejng. Wyposazona byta w
szaf¢ metalowa, potke na ksiazki, biurko, koj¢ i umywalkge. Wyznaczenie mnie na to
stanowisko przyjalem z wielka radoscia, traktujac jako powazny awans i wielki zaszczyt.
Wzrosto moje uposazenie z 1250 zt do 1500 zl miesi¢eznie, tacznie z zaokr¢towaniem.
Pragne tu podkreslic, iz zaokretowanie pobierata zatloga wylacznie w czasie tzw. kampanii.
Jezeli okret postawiono do rezerwy, to zaokrgtowania nie otrzymywalismy. A do rezerwy
okret stawiano woéwczas, jezeli przechodzit remont biezacy, $redni, kapitalny, planowo-
zapobiegawczy, a takze gdy okret stawiano na konserwacjg. W zwyczaju bylo wowczas
stawianie okretu co roku do remontu biezacego na okolo trzy miesiace 1 to przewaznie w
okresie jesienno-zimowym. Remont z reguly obejmowal drobne naprawy sprzetu, a takze
dokowanie. W czasie tego remontu zatoga przeprowadzala we wiasnym zakresie remont
planowo-zapobiegawczy, obejmujacy migdzy innymi czyszczenie kottow, zbiornikow wody i
paliwa, a takze okresowe przeglady sprzetu oraz czyszczenie i konserwacje kadtuba okretu.

Do kazdego remontu nalezato sporzadzi¢ wykazy prac remontowych. Dla dzialu
elektromechanicznego i prac dokowych sporzadzatem je osobiscie, bazujac przede wszystkim
na dokumentacji technicznej. Szczegélnie wiele pracy poswigcitem wymianie tozysk
tocznych maszyn typu ,Hofman” importowanych z Anglii na tozyska bgdace w handlu
krajowym. Podejmujac t¢ dzialalno$¢ mialem na wzglgdzie wylacznie oszczedno$ci
dewizowe. Praca byta bardzo odpowiedzialna, bowiem nalezato dobra¢ odpowiednie tozysko
z uwzglednieniem jego obciazenia 1 obrotow walu, a takze odpowiednich wymiarow.

Szczegodlng trudnose sprawialo dobieranie tozysk pod wzgledem wymiaru, zwazywszy na fakt
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stosowania w wymienianych lozyskach wielkosci oznaczonych w calach. Po dobraniu
odpowiedniego tozyska, nalezalo opracowaé technologi¢ jego montazu, z uwzglgdnieniem
zasad pasowania. Stad tez z reguly czopy watéw poddawano szlifowaniu na odpowiedni
wymiar, natomiast korpus lozyska roztaczano i wciskano pierscienie.

7 reguty kazdy remont w Stoczni im. Komuny Paryskiej pociagal za soba potrzebeg
dobierania odpowiednich materialdw niezbednych do wykonywania czgsci zamiennych. Otdz
przy rozpisywaniu wykazéw prac remontowych nalezalo podawa¢ nazwg materiatu
przeznaczonego do wykonywania czg¢sci. Jednakze w dokumentacji okrgtowej zastosowane w
produkcji materialty oznaczone byly poprzez wyszczegolnienie ich sktadu chemicznego, co
miato odzwierciedlenie w wykazach prac remontowych. Niestety, glowny technolog Stoczni
im. Komuny Paryskiej] w Gdyni zadal podania konkretnej nazwy materialu, zmuszajac mnie
do ich specyfikacji. Wymagato to ode mnie znajomoséci produkowanych w Polsce materiatow
i ich wilasno$ci. Zmuszony zatem zostalem do nabywania odpowiednich podrecznikéow i
poradnikow, z ktorych czerpatem wiedze z dziedziny metaloznawstwa i1 technologii metali.
Taki typowy remont biezacy okr¢t przechodzit rowniez w 1955 roku.

Szkolenie i wykonywanie zadan przez dziat elektromechaniczny w 1955 r przebiegato
bez zaklocen. Dopiero rejs do Anglii we wrze$niu 1955 r. przyniost mi porazke. Podczas
spozywania obiadu ustyszalem sygnaly $wiadczace o zadziataniu zaworu bezpieczenstwa
kotta. Natychmiast udalem si¢ do I maszynowni, gdzie dowiedzialem sig, Ze zjawisko to
nastapito wskutek nagtego odcigcia pary do drugiego zespotu turbin, spowodowanego
zatrzymaniem turbopompy olejowej. Turbopompa zatrzymata sig, gdyz nastapilo zatarcie sig
watu pompy w dlawicy wyjsciowej karteru przektadni zgbatej. Jak si¢ okazato, dlawica ta
zostata wytulejowana podczas jednego z remontéw, w ramach tzw. oszczednosci.
Prawdopodobnie zastosowano niewtasciwy materiat na tulej¢ lub utrzymano niewtasciwy luz
migdzy watem a dlawica, lub wreszcie niewlasciwie osadzono i zabezpieczono tulejke w
roztoczonej dlawicy. W zaistnialej sytuacji okret kontynuowat rejs na jednej srubie, a zaloga
dokonywata naprawy turbopompy oraz wstepnego przegladu lozysk turbin gléwnych
drugiego zespotu. Po usunigciu defektu turbopompy olejowej, do pracy wiaczono drugi
zespot napedowy przy wzmozonej kontroli temperatury jego tozysk.

Na redzie Portsmouth spotkal nas angielski niszczyciel, ktory zwigkszyl predkos¢ do
25 wezlow. Oczywiscie dowoddca ,,Btyskawicy” nie cheac pozosta¢ w tyle, uczynit to samo.
W tym czasie nie mogtem osobiscie nadzorowa¢ pracy tozysk drugiego zespohu, gdyz kazano
mi sta¢ w zbidrce paradnej. Po wejsciu do portu polecitem dokona¢ przegladu wszystkich

tozysk turbin 1 przektadni drugiego zespolu napgdowego. Bedac na koktajlu w mesie zostalem
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powiadomiony, ze co$ niedobrego wykryto w Il maszynowni. Natychmiast udatem si¢ na
migjsce i stwierdzitem catkowite wytopienie si¢ biatego metalu (kompozycji) dolnej panewki
tozyska rufowego turbiny niskoparnej. Polecilem wigc zamontowaé, po odpowiednie]
obrobce, zapasowa panewke. Jednakze szef grupy maszyn zameldowal mi, ze okrgt nie
posiada tego typu panewki. Bytem tym bardzo zaskoczony, poniewaz przed rejsem do Anglii,
polecitem odda¢ do wylania wszystkie zapasowe, a wypracowane panewki. Okazalo sig
jednak, ze panewki do wylania oddano, lecz nikt ich nie odebral. W tej sytuacji zdjalem
posiadane akselbanty oraz mundur galowy i udatem si¢ na poszukiwanie odpowiednigj
zapasowe] panewki tozyska. W wyniku doktadnej penetracji posiadanych zapasow
odnalazltem jedna panewke, ktora mogla by¢ brana pod uwagg. Innej alternatywy nie byto.
Zatoga przystapila do czyszczenia podtartych pozostatych panewek drugiego zespotu
napgdowego, a ja z szefem grupy maszyn, st. bosm. K. Kaczorowskim na zmiang, przez calg
noc, rgcznymi skrobakami obrabialiSmy wyszukana przeze mnie panewkg. Przy tym nalezato
wykona¢ tzw. okap doprowadzajacy olej do sprzggla. Istotnego wsparcia udzielit nam
owczesny dowodca zespohu wizytujacego kmdr L. Janczyszyn, ktory polecit podac
pracujacym najlepsze produkty zywnosciowe, w tym i kaczke w maladze.

Przyszedl czas na wyjscie okrgtu z portu. Lewy zespol turbin byl ogrzewany,
natomiast przy prawym zespole wciagz wykonywano montaz obrobionego tozyska. Gdy
wydawato sig, ze wszystko jest w porzadku, po uruchomieniu turbopompy olejowej wystapity
przecieki oleju na styku dolnej i goérnej panewki. Okazalo si¢ bowiem, ze tby wkrgtow
zabezpieczajacych dolna panewke przed obrotem sa zbyt wysokie i nalezalo je obnizy¢.
Zabiegu tego dokonatem z I oficerem mechanikiem okretu.

Mowimy, ze nieszczescia chodza parami. Tak tez bylo w czasie tego przekletego
rejsu. Otdz po naprawie turbopompy olejowej, bedac w pierwszej maszynowni odebralem
sygnat z II kottowni, Ze w pracujacym kotle brak jest wody, a ttokowe pompy zasilajace nie
sa w stanie uzupetni¢ ubytku. Zapytatem wigc ...zagotowala si¢ woda w kotle? Nie —
otrzymatem odpowiedZ i natychmiast polecilem uruchomi¢ 1 wlaczy¢ do pracy turbopompg
zasilajacg nr 1.

Po krotkiej analizie zdarzenia doszedtem do wniosku, ze z pewnos$cia zagotowata sig
woda w kotle. Udatem si¢ wigc do wyparownika nr 1 (urzadzenie do produkcji wody
kottowej), polecajac obslugujacemu go dokona¢ pomiaru stopnia zasolenia produkowanej
wody kottowej. Pomiar wykazat bardzo wysoki wskaznik zasolenia wody. Jasne wigc byto, ze
ten czlowieczek (byly uczen PSM), wskutek chyba niedbalstwa zasolit wytwarzang wode

kottowa. W Anglii dokonalismy wymiany calego zapasu wody kotlowej, a ponadto polecitem
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doktadnie wyczysci¢ drugi kociot i przygotowac go do pracy w powrotnym rejsie. Praca byla
ciezka, lecz wykonana wzorowo i w terminie. Gldwna zastuge miat tu szef grupy kottow st.
bosm. Stachowski, §wietny fachowiec i wychowawca.

Po wyjsciu z portu poczutem olbrzymie zmgczenie po nieprzespanej nocy oraz
cigzkiej i nerwowe] pracy, wigc potozylem si¢ na koi. Niestety, rozmowy telefoniczne
pomiedzy dowodcami stanowisk bojowych nie daty zasna¢, bowiem telefon w mojej kabinie
podlaczony byt réownolegle do sieci pozostalych telefonéw. Wreszcie dzwonek telefonu
zabrzmial bardo wyraziscie, wigc podjatem shuichawke, by dowiedzie¢ sig, ze w tym
przygotowanym do rejsu drugim kotle pekta rura kottowa. Kociot wytaczono z pracy. Czy to
nie byt pech? A moze to ja bylem tym przystowiowym Jonaszem? Po powrocie do kraju
uporzadkowalismy cata sitownig, by znéw wykonywaé¢ zadania szkoleniowe. Istnieje
powiedzenie — Sifa ztego na jednego — ktore moim zdaniem w pelni potwierdzito swoj sens
podczas rejsu i pobytu okrgtu w Anglii.

Do gleboko przezytych przykrych zdarzen zaistnialych w sitowni okrgtu, doszedt
problem wychodzenia cztonkow zatogi na lad. Z wywieszonej listy jasno wynikato, Ze trzech
oficerow, a wsrod nich i ja, nie zostalo przewidzianych do wyjscia na lad z uwagi, jak si¢
okazalo, posiadania za granica 0s6b o réZznym stopniu pokrewienstwa. W zwigzku z tym
podnieslismy raban. Wezwano mnie do dowddcy zespolu wizytujacego, kmdr. L.
Janczyszyna 1 gtdéwnego szefa Informacji OWRGB. W czasie rozmowy wyluszczyltem swoje
poglady na ten temat moéwigc migdzy innymi, ze nie rozumiem dlaczego przyjgto mnie do
WSMW, mianowano na stopien oficerski i wyznaczono na I oficera mechanika okrgtu, jezeli
wszystkim bylo wiadomo, ze w Anglii mieszka z rodzing moj stryj, byly zolierz Armii
Andersa. Dlaczego traktuje si¢ mnie niepowaznie 1 nie darzy odrobing zaufania! A przeciez w
kabinie mam pistolet TT z nabojami, ponadto w moim posiadaniu sa klucze do zaworow
przewidzianych do zatapiania komor amunicyjnych, ktore moge odpowiednio wykorzystac.
W trakcie tej rozmowy nie wytrzymatem psychicznego napigcia i poptakatem sig jak dziecko.
Przed wyjsciem z kabiny uzyskalem przyrzeczenie, Ze ten stan rzeczy ulegnie zmianie, a moje
nazwisko znajdzie si¢ na prezentowanych listach. Prawd¢ mowiac, to nie chodzito mi o
zezwolenie na wyjscie do miasta lecz o zasadg. Niestety dane mi przyrzeczenie bylo
pustostowiem. W pewnym momencie na pokladzie spotkatem dowodce- okrgtu 1 zapytalem
dlaczego nie mam mozliwosci wyjsScia. Ten, ze stoickim spokojem o$wiadczyl, ze
przybylismy tu nie na wycieczke lecz wykonac zadanie stuzbowe. Na pytanie, dlaczego wigc
I sekretarz p.o.p. PZPR wychodzi kilka razy dziennie z okrgtu, nie otrzymalem odpowiedzi.

Po pewnym czasie podszed! do mnie jeden ze starszych oficeréw (pasazer) z ORP ,,Burza”
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proponujgc mi wspolne wyjscie na lad. Z oferty tej oczywiscie nie skorzystatem. Nast¢pnie
wezwal mnie z.d.o. ds. politycznych, polecajac mi udanie si¢ na lad na czele okoto 20-
osobowej grupy marynarzy. Do grupy tej dotaczyt byly I oficer mechanik okrgtu, operator
kroniki filmowej oraz sekretarz p.o.p. PZPR okrg¢tu i oficer informacji okrgtu. Na moje
szczescie wszyscy marynarze wrocili na miejsce zbiorki w wyznaczonym czasie. Po
przyprowadzeniu ich pod okret zameldowatem o powyzszym bedacemu na poktadzie z.d.o.
ds. politycznych, dodajac jednoczesnie, Ze ojczyzny nie sprzedatem. O dziwo, niedtugo po
tym wyznaczono mnie do sktadu delegacji na obiad wydawany przez mera miasta, a nast¢pnie
na koktajl organizowany na ,,Btyskawicy”, z ktorego zostalem wywotany z powodu wykrytej
awarii lozyska TNP.

Pragne w tym miejscu podkresli¢ bardzo mity gest wykonany w stosunku do oficerow
przez dowodceg zespolu. Otéz w powrotnej drodze wydal on przyjecie zardwno na
,.Blyskawicy” jak i na ,Burzy”. W swoim wystapieniu nie tylko podzigkowat za wzorowe
wykonanie zadania, ale rowniez wyrazit ubolewanie z powodu braku zaufania do niektorych
oficeréw. Sprawito mi to olbrzymia satysfakcjg.

W 1956 r. przed planowanym remontem kapitalnym zarzadzono przeprowadzenie
proby prgdkosdei okrgtu. Pierwsza nie powiodta sig, gdyz bardzo wzrosta temperatura tozyska
dziobowego TWP. Po powrocie do portu i ostudzeniu turbin, osobiscie skontrolowatem
przyczyne wystapienia tego zjawiska. Okazalo sig, Ze tozysko nagrzewato si¢ od dolnej cze$ci
kadluba turbiny WP z powodu braku izolacji. Uzupetniono wigc izolacj¢ i nast¢gpnego dnia
okregt ponownie wyszedt na probe. Jednakze tym razem na okre¢t przybyl dowodca Marynarki
Wojennej. Przed wyjsciem w morze zostatem wezwany do niego i1 na pokladzie, w obecnosci
dowddey okretu, zapytal mnie o przyczyng nie postawienia okrg¢tu na demagnetyzacje. W
odpowiedzi zameldowatem, Ze nie znam przyczyny, gdyz jest to domena dowodey okrgtu,
ktoremu dwukrotnie meldowalem o takiej potrzebie. Po moim meldunku, dowédca MW
stwierdzil, 7ze za demagnetyzacje okrgtu odpowiada T oficer mechanik okretu i polecit
dowddecy OWRGB wyciagnigcie w stosunku do mnie wnioskdéw dyscyplinarnych. Zdziwiony
ponownie zameldowatem, ze I oficer mechanik odpowiada wytacznie za stan techniczny
urzadzen demagnetyzacyjnych, a nie za stawianie okrgtu na przeglad demagnetyzacyjny.
Dowodca MW oznajmil, ze w takiej sytuacji powinienem jemu osobiscie zameldowac o
lekcewazeniu przez dowddce okretu mojego meldunku, a gdy wyrazitem zdziwienie takim
stanowiskiem dodat, ze powinienem mu zameldowa¢ przez szefa Techniki i Uzbrojenia MW.

Po tym raporcie stuzbowym okret wyszedt na probe predkosci, ktora odbyta sig z pelnym

77



powodzeniem, osiagajac predkos¢ nieco powyzej 33 weztow, przy czym nie wlaczony byt do
pracy tylko jeden palnik.

Po powrocie do portu ponownie wezwany zostalem do dowodcy MW, ktory na moje
rgce przekazal catej zatodze dziatu elektromechanicznego serdeczne podzigkowanie za udang
probe predkosci i anulowat poprzednie polecenie dotyczace ukarania mojej osoby.

Pragne podkreslic, ze okret osiagajac predkosc nieco ponad 33 weztow odbywat proby
przy pelnej, a nie standardowej wypornosci. Ponadto, moim zdaniem, sprawnos¢ sitowni byta
dos¢ niska z uwagi na znaczne zuzycie np. dysz turbin pomocniczych.

W 1956 r. bardzo bolesnie przezytem awarig¢ tozyska nosnego lewej linii watow w 11
maszynowni. Otoz okrgt otrzymal zadanie poszukiwania tralowca bazowego o numerze
bojowym 601, ktory udat si¢ w rejs w rejon Wysp Owczych i utracit tacznos¢ z baza. Podczas
przygotowania okregtu do wyjscia w morze polecitem dokona¢ wymiany oleju we wszystkich
tozyskach nosnych linii walow. Zadanie wykonano, o czym zameldowano mi. Okrgt wyszedt
w morze 1 gdzie$ na wysokosci Rozewia otrzymatem meldunek, iz grzeje si¢ tozysko nosne
lewej linii watéw w II maszynowni. Udalem si¢ wigc na miejsce i stwierdzitem, ze na
korpusie tozyska pali sig¢ farba, a tzw. zgarniak oleju jest odwrocony. Olej wige nie sptywal na
panewkg lecz z powrotem do karteru. Wskutek braku smarowania nastapito wytopienie sig
kompozycji panewki tozyska. W zaistnialej sytuacji okret wszedt do portu, a do pracy
przystapita komisja. W jej sktadzie znajdowal si¢ byly I oficer mechanik okrgtu, ktory
oswiadczyt mi, iz nie ma mozliwosci odwrdcenia zgarniaka oleju podczas jego montazu, co
osobiscie sprawdzil na pozostatych dwoch tozyskach linii waléw. Nie chcac wyjs¢ na ktamcg,
polecitem zmontowac uszkodzone tozysko celem sprawdzenia mozliwosci odwrocenia w nim
zgarniaka oleju. W efekcie okazalo sig, ze wylacznie w tym tozysku istniala mozliwos¢
niewlasciwego montazu zgarniaka oleju. Bardzo przezylem awari¢ tego lozyska, bowiem
poczuwatem sig¢ do czg$ciowe] winy za to zdarzenie.

W 1955 r. powotano do zycia Wyzsza Szkote Marynarki Wojennej i rozpoczgto
szkolenie przyszlych magistrow inzynierow mechanikow. Nie chcac pozosta¢ na uboczu ze
swoim dyplomem technika, postanowitem podja¢ studia i w tym celu odejs¢ do rezerwy.
Pisatem wigc prosby o zwolnienie z czynnej stuzby wojskowej i przeniesienie do rezerwy.
Moje prosby zatatwiano odmownie. Gdy napisalem kolejna, i jak si¢ okazalo ostatnia, wezwat
mnie zastepca dowddecy MW ds. politycznych kontradm. G. Romanowski 1 o§wiadczyt, ze do
rezerwy pojde wowczas, gdy przelozeni tego zechca, a obecnie nic z tego nie bedzie, po czym
grzecznie wyprosit mnie z gabinetu. W zwiazku z tym, bez zgody dowodcy MW, lecz za
ustng zgoda wspanialomyslnego dowodcy okrgtu kpt. K. Lecha, podjatem 6-letnie studia
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wieczorowe na Wydziale Budowy Maszyn Politechniki Gdanskiej. Studia przebiegaty mi
dos¢ gtadko migdzy innymi dlatego, Ze przerabiany tam material byt bardzo zblizony do tego,
ktory obowiazywal w OSMW. Studia utatwial mi tez postd] okrgtu w remoncie kapitalnym.
Jednakze w 1958 r., w WSMW utworzono 2-letnie Specjalne Studium Zaoczne na Wydziale
Technicznym dla absolwentow OSMW — pierwszego stopnia. W tej sytuacji porzucitem
Politechnike Gdanska 1 podjatem studia w WSMW, ktére ukonczylem w planowanym
terminie, uzyskujac tytut inzyniera mechanika.

Od 15.10.1957 1. do 25.05.1961 r. okrgt przechodzit remont kapitalny w Stoczni im.
Komuny Paryskiej. Na ten czas wyokretowano zatoge, z wyjatkiem: I ofic. mech. okretu,
szefow grup, kierownika kancelarii, kucharza 1 kilku marynarzy. Marynarze przewidziani do
obshugi kadry pozostalej na okrgcie zamieszkali w obiekcie stoczniowym, gdzie prowadzona
byta réwniez kuchnia. Pracy podczas remontu byto sporo. Wspoélnie z inspektorami 124 RPW
nadzorowaliSmy przebieg prac remontowych. Remont wirnikow turbin gléwnych wykonano
w Zamechu pod nadzorem prof. Piechoty z Politechniki Gdanskiej. Z okretu wyjeto waty
srubowe, ktore ulegly znacznej korozji. Poproszony przez stoczni¢ prof. Polak z P.G. o
wskazanie technologii naprawy tych watéow odrzekt co§ w tym sensie: ..waly te nalezy
naprawié i obrobi¢. Zabiegu tego mozna dokona¢ metoda elektryczng lub gazowa. Proponujg
naprawic elektrycznie... powiedzial i odjechal. Poniewaz wypowiedz ta nie rozstrzygnegta
sprawy, poproszono wigc prof. Sienkowskiego, szefa Katedry Metaloznastwa P.G., ktory
przekazat szczegolowe zalecenia dotyczace naprawy watow. Podczas tego remontu, ktory
nadzorowalem do czasu powolania mnie na stanowisko starszego oficera mechanika
dywizjonu niszczycieli tj. do 22.08.1959 r., miato miejsce wiele ciekawych wydarzen, ktore
pozwolily mi na rozszerzenie mojej wiedzy w przedmiotowej sprawie.

Stuzac na ,,Btyskawicy” mialem sposobnos¢ obserwacji przebiegu szkolenia, a w
szczegbdlnosci wykonywania zadan ogniowych. Dotyczyto to zardéwno strzelan torpedowych
jak i artyleryjskich. Pomimo wykazywania przez zatogi wielkiej starannosci w przygotowaniu
si¢ do wykonywania zadan, podczas ich realizacji zdarzaly si¢ przypadki na pograniczu
komiksow. I tak wykonywane nocne treningowe strzelanie torpedowe w Zatoce Puckiej, przy
pigknej poswiacie Ksigzyca z lewej burty, o maly wlos zakonczyloby sig
samostorpedowaniem. Ot6z wystrzelona torpeda na lewa burte nagle wykonata zwrot w
prawo, idac na przecigcie kursu okretu. Jednakze dzigki trzezwosci umystu dowodey okretu,

jednostke wyprowadzono wstecz i zastopowano maszyny, a z prawej burty widoczny byt

palacy sig biaty fosfor ptynacej torpedy.
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Innym razem okret otrzymat zadanie zniszczenia tarczy umiejscowionej na plazy, tuz
przy wodzie. Odleglo$¢ do tarczy zmierzono radarem i dalmierzem, a nastgpnie otworzono
ogien z dziat gldwnego kalibru (100 mm). Niestety zadania nie wykonano, bowiem ostatnia
pigtnasta salwa ultozyla si¢ tuz przed tarcza. Inaczej méwiac, dotacj¢ wystrzelono, lecz nie
uzyskano nakrycia.

Bardzo ciekawie przebiegaly rowniez strzelania przeciwlotnicze. Pewnego razu w
czasie ¢wiczen prowadzonych na szczeblu MW, okrgt wykonat strzelanie z matego i duzego
kalibru (37 mm i 100 mm) do r¢gkawa holowanego przez samolot znajdujacy si¢ na trawersie
lewej burty. Ogien prowadzono z 10 luf kalibru 37 mm i z 8 luf kalibru 100 mm. Podczas
strzelania spostrzezono grupe szturmowych samolotow typu ,,JL” lecacych wprost na
strzelajacy okrgt. W zaistniale) bardzo groznej sytuacji, d-ca okretu wydat komendg: Stoj!
przestan strzela¢, dziata na zero. Ogien natychmiast przerwala artyleria gtéwnego kalibru,
niestety komendy tej nie ustyszano na stanowiskach artylerii matego kalibru, gdzie dopiero po
kilku nastgpnych komendach przerwano ogien. Prawde mowiac, artylerzysci zadania ogniowe
wykonywali z reguty z powodzeniem. Bylo wiele przypadkéw, ze po pierwszych salwach nie
byto juz do czego strzela¢, gdyz catkowitemu zniszczeniu ulegly cele w postaci tarcz.

Pewnego razu sporo radosci przysporzyl nam oficer radiolokacji. Bgdacy na
wyposazeniu okrgtu radar do wykrywania samolotow byt bardzo zawodny. Oficer
radiolokacji wiedzac, ze poleci grupa samolotéw, wyszedt z centrali radiolokacyjnej i przez
lornetkg wykryt lecace samoloty, po czym powrocit do centrali i ztozyt d-cy okrgtu meldunek
o wykryciu przez radar lecace samoloty. Bylo to wiec oszustwo szczegbdlnego rodzaju.

Kiedy$, podczas mojej nieobecnosci na okrgcie, okret wprowadzano do doku w
Stoczni im. Komuny Paryskiej. Dokmajster przez megafon zwrdcil si¢ do d-cy okretu: Panie
dowodco! okret ma przechyt na lewg burtg. Dowddca zapytal wowczas zastepujacego mnie
oficera o przyczyne tego zjawiska. Ten bez namystu zameldowat, ze jest to wynikiem
dhuzszej linii watow lewej burty. Po tej informacji d-ca okrgtu przez rozglosnie okretowa
odpowiedzial dokmajstrowi: ... bo lewa linia waléw jest dluzsza od prawej. Opowiadanie to
bardzo mnie roz$mieszyto, gdyz dtuzsza linia waléw nie mogla mie¢ wptywu na przechyt
okretu. Przyczyna tego stanu rzeczy byt brak wyréwnania.

Majac tzw. siedzenie, odczutem potezne wstrzasy okretu stojacego na plywajacym
doku. Wybieglem wige na poklad i stwierdzilem, Zze co§ dziwnego dzieje si¢ na dziobie
okretu. Ogarngto mnie przerazenie gdy stwierdzitem, ze pracownicy Zaktadu Remontowego

MW, w obecnosci oficera artylerii, dokonujg sprawdzenia odrzutu armaty nr 1, przy czym
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lufy armaty skierowane byly na lewa burtg. Natychmiast przerwatem t¢ zabawe, gdyz mogta
ona doprowadzi¢ do przewrdcenia si¢ okrgtu w doku.

Szczegdlng troske o jako$¢ wykonywanych zadan przejawiano w czasie przebywania
na okrgcie wyzszych dowodcow. Podczas ¢wiczen, prowadzonych na szczeblu MW, na
okrgcie znajdowat si¢ p.o dowodcy MW kontradm. J. Wisniewski. Poniewaz poczulem sig
bardzo zmgczony, udatem sie¢ do mesy na filizankg kawy. Opuszczajac sitownig polecitem
zwigksza¢ predkosé jesli beda takie komendy. W tym czasie okrgt szedl z predkoscig 24
wezlow. Po pewnym czasie zameldowano mi, Zze nakazano zwigkszy¢ predkos¢ okretu.
Wobec tego udalem si¢ na stanowisko dowodzenia dziatu elektromechanicznego,
znajdujacego sie w I maszynowni. Okret szedt z predkoscia 27 weztow 1 nadal ja zwigkszano.
Po uzyskaniu meldunku z Il maszynowni, ze z turbiny wysokoprgznej wydobywa sig para,
natychmiast udatem si¢ tam, by potwierdzi¢ meldunek. Niestety nikt z obstugi nie potrafit mi
wyjasni¢ skad ta para. Pomyslatem, Zze by¢ moze rozszczelnit si¢ korpus turbiny, lecz nie
zameldowatem o tym na GSD. Nie chcialem niepokoi¢ d-cy okretu i naraza¢ swego
autorytetu, nie znajac pewnej przyczyny zaistnialego zjawiska. Postanowilem ja najpierw
ustali¢. Przesledzitem zapisy w dzienniku maszynowym, ktore odzwierciedlaty wszystkie
wykonane czynnoéci obslugowe. Okazalo si¢ — na szczgécie — Ze przyczyna bylo nicotwarcie
zaworow omijajacych, przy pomocy ktorych parg z za kotta Curtisa odprowadzano na stopien
o zwigkszonej przepustowosci pary. Wskutek tego wzrosto ci$nienie za kotlem, a para
wydobywata si¢ na zewnatrz przez dtawice zaworow omijajacych. Zwazywszy na wysoka
temperaturg pary ubralem maske przeciwgazowa oraz dwie pary rekawic i kluczem do
zaworOow, otwierajac tylko jeden zawdr omijajacy, doprowadzitem do normalnej pracy TWP
nr 2.

W 1957 r. wraz z okrgtem ,,Burza” wykonywalismy zadania w rejonie Kotobrzegu. Na
naszym okrgcie byt dowodca OWRGB kmdr Janczyszyn. W pewnym momencie zostalem
wezwany na GSD i zapytany przez dowodce OWRGB czy okret moze i$¢ z predkoscia 24
wezlow. Poniewaz dowoddca okretu kpt. mar. K. Lech, stojacy za plecami pytajacego, glowa
dawal mi znaki, ze m6j meldunek ma by¢ negatywny, odpowiedziatem przeczaco. Wowczas
padto pytanie — dlaczego?. Oczywiscie klamiac zameldowatem, ze przy duzej predkosci okret
otrzymuje trym na rufg 1 wobec tego, ze mamy paliwo w zbiornikach rufowych, a kosze ssace
turbo-pomp mazutowych znajduja si¢ w dziobowych czegéciach tych zbiornikéw, wystepuje
zjawisko zasysania paliwa z powietrzem i niestabilna praca kottow. Kmdr Janczyszyn
przesiadt si¢ na ,,Burzg”, a dowddca okregtu polecit mi rozpali¢ nastgpne dwa kotly, by szybko

zostawic za rufa tg, jak to powiedziat ,,staruchg”. Ruszylismy z kopyta lecz ,,Burza” rowniez
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zwigkszyta predkosc, po czym okret otrzymal od dowodcy OWRGB sygnat: ...is¢ do Gdyni z
predkoscia 15 weztdow... . Tak wigc zostalismy przechytrzeni. Gdy weszliSmy do basenu, na
stojacej przed nami ,,.Burzy” panowala zupeina cisza, wszyscy juz spali, tylko wachta
czuwala.

Tak wigc stuzba na ORP,,Blyskawica” przebiegata w atmosferze wytezonej pracy i
roznych zdarzen. Zylem w otoczeniu wspaniatych oficeréw, obdarowanych poczuciem
humoru. Do dzi$ pamigtam wiele dowcipow 1 psikusow, bgdacych wytworem wyobrazni tych
wspaniatych ludzi. Gtéwny mankament stuzby na ,,Btyskawicy”, to brak podoficerow
zawodowych w podleglym mi dziale. Ten stan rzeczy miat istotny wplyw na wyst¢powanie
wyzej opisanych zdarzen, ktore stanowily jednakze malo znaczace epizody w mojej 6-letniej
stuzbie na tej wspaniale] jednostce. Okrgt bowiem bezpiecznie wykonywal zadania

szkoleniowe i odbywat rejsy do portow obcych bander.
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RECENZJE I OMOWIENIA
Kmdr ppor. dr [reneusz BIENIECKI

WSPOMNIENTA POGRANICZNIKOW IT RZECZYPOSPOLITEJ*

Stowarzyszenie Weteranow Polskich Formacji Granicznych (SWPFG) opublikowato
w wydawnictwie ,,Barwa 1 Bron” relacje i wspomnienia pogranicznikow petiacych w latach
IT Rzeczypospolitej stuzbg w formacjach ochrony granic — Korpusie Ochrony Pogranicza
(KOP) i Strazy Granicznej (SG).

Ksiazka liczy prawie 400 stron. Zasadnicza jej czgs¢ poprzedza ,,Kalendarium KOP”
przygotowane przez Mirostawa Rubasa, ktore zawiera najwazniejsze fakty 1 daty z okresu
dziatalno$ci tej formacji (4 strony) oraz opracowanie pt. ,,Wschodnie pogranicze II
Rzeczypospolitej” (5 stron) napisane roéwniez przez ww. autora.

Glowng partie ksiazki stanowi 31 relacji i wspomnien. Ogdltem zajmuja one 324
strony. Trzeba jednak zaznaczy¢, ze ich objgtoS¢ 1 warto§¢ naukowa sg znacznie
zréznicowane. Przewazaja opracowania kilkustronicowe, czgsto niewiele wnoszace do
tematyki KOP i SG. Az 26 relacji nie przekracza 5 stron tekstu, stad ich wartos¢ poznawcza
jest stosunkowo niewielka, zajmuja one 65 stron. Tylko autorzy 11 relacji przekroczyli
przytoczony powyzej prog (5 stron tekstu), a kilka opracowan jest bardzo obszernych — licza
nawet po kilkadziesiat stron (S. Goraczkowski — 33 s., S. Goc — 66 s., M. Zawilo — 71 s.).

Jak wspomniatem, zebrane relacje dotycza shuzby (autoréw lub czlonkow rodzin) w
dwoch formacjach granicznych II Rzeczypospolitej — KOP i SG. Jednak i w tym przypadku
olbrzymia ich wigkszo$¢ opisuje stuzbe w pierwszej z nich (na wschodzie). Tylko dwie
relacje obejmujg lata stuzby w SG. Sa to relacje H. Michalskiego, ktorego ojciec Franciszek
Michalski byt przodownikiem w Inspektoracie SG w Bydgoszczy i J. Janochy, petniacego
stuzbe w SG na roznych stanowiskach do 1939 roku.

Czytelnikow interesujacych sie dziejami formacji ochrony granic i ich rola w obronie
wybrzeza powinna zainteresowaé (liczaca 19 stron) relacja S. Lindnera pt.”W wojsku
krolowej Zermeny”. Jej autor, ktory w stopniu porucznika rozpoczynal stuzbg w Batalionie
KOP ,Sienkiewicze” wiosng 1939 r. znalazl sie¢ w Batalionie KOP ,Hel”, z ktorym
uczestniczyl w obronie potwyspu.

Wspomnienia i relacje uzupehiajg kolejne opracowania M. Rubasa — jedno dotyczace
10 lat dziatalnosci SWPFG i drugie — ,,Kalendarium Stowarzyszenia” (od 16.05.1992 r. do
31.07.2002 r.).

Ksiazkg konczg swoiste zalaczniki, na ktore skladaja sig:
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e awanse oficerskie bylych zZotnierzy KOP i funkcjonariuszy SG II RP wrgczone

16.05.2000 r.;

e stowo o zolierzach KOP obroncach Wegierskiej Gorki we wrzesniu 1939 r. (autor A.

Jurasz);

o lista czlonkdéw , . Klubu bylych zolnierzy KOP obroncow Wegierskiej Gorki im. mjr.

Kazimierza Czarkowskiego (autor A. Wolny);

e wybrane karty z historii odznaki KOP ,,Za stuzbg¢ graniczng” (autor Z. Kowalczyk);,

e wykaz 0s6b i instytucji wyréznionych ,,Honorowym Znakiem Jubileuszowym KOP

1924-1999” (autor J. Czapiewski).

Cennym uzupetnieniem wspomnien jest 58 zdjeé, z ktorych wigkszos¢ (37 czarno-
bialych) prezentuje rézne dziedziny Zycia codziennego pogranicznikow w latach 1924-1939.
Natomiast 21 fotografii (kolorowych) poswigconych jest powojennej dzialalnosci ludzi i
organizacji (SWPFG) pragnacych przypomnie¢ tradycje i dokonania formacji granicznych I1
RP.

Mozna przypuszczac, ze wspomnienia pogranicznikow z okresu II Rzeczypospolitej
znajda grono swoich wiernych czytelnikéw nie tylko w mundurach. Ich autorzy, w wigkszosci
ludzie petnigcy stuzbg w ochronie rubiezy panstwa polskiego, przez pryzmat osobistych
losow i doswiadczen przyblizaja cieckawa i nielatwa stuzbe w KOP. W szeregu przypadkach
autorzy nie koncza zyciorysow na wrzesniu 1939 r., a opisuja swoje dzieje rowniez w latach

pozniejszych.
* Oni strzegli granic II Rzeczypospolitej. Relacje i wspomnienia zolierzy KOP i

funkcjonariuszy SG, Wybor i opracowanie M. Rubas, Stowarzyszenie Weteranow Polskich

Formacji Granicznych, w: ,,Barwa i Bron”, Warszawa 2002.
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WSPOMNIENIE POSMIERTNE

KMDR DR MED. BOLESLAW SZWACZYK
15.03.1900-12.09.2002

W dniu 13.09.2002 r. w wieku 102 lat, odszedt na wieczng wachte kmdr dr med.
Bolestaw Szwaczyk — ostatni absolwent pierwszego rocznika Szkoly Podchorazych
Sanitarnych i Centrum Wyszkolenia Sanitarnego w Warszawie (1922-1928) — oficer shuzby
zdrowia Marynarki Wojennej w okresie migdzywojennym oraz wspottworca zrebow stuzby
zdrowia MW po wojnie, bez uzasadnienia zwolniony do rezerwy w latach pigédziesiatych.
PoZniej, pracujac przez wiele lat w lecznictwie cywilnym i szkolnictwie morskim, do konca
zycia pozostawal wierny idealom wyniesionym z uczelni, ktora ukonczyl i shuzby w
jednostkach MW,

Kmdr dr med. Bolestaw Szwaczyk urodzit si¢ 22.03.1900 r. we wsi Pecyna Stara,
pow. Ostrow Mazowiecka. Ojciec jego byl rolnikiem. Szkole powszechna ukonczyt w
Dhigosiodle, a srednia w m. Ostrow Mazowiecka. W 1918 r. jako czlonek mlodziezowej
organizacji niepodlegtosciowej bierze czynny udzial w rozbrajaniu Niemcow. W 1920 r.
ochotniczo wstgpuje do Wojska Polskiego i uczestniczy w wojnie polsko-sowieckiej.

Od dziecinstwa przejawial zainteresowanie medycyng. W 1922 r. zdal pomyslnie
egzamin konkursowy do Szkoly Podchorazych Sanitarnych w Warszawie, a nastgpnie juz
jako podchoragzy Centrum Wyszkolenia Sanitarnego ukonczyt studia medyczne na
Uniwersytecie Warszawskim. Byl wzorowym podchorazym i studentem. Udzielal sig
aktywnie w studenckich kotach naukowych, przede wszystkim w zakresie chorob
wewnetrznych. Zgodnie z Owczesnym programem szkolenia kadr medycznych, po studiach,
przez dwa lata byt lekarzem stazysta w Szpitalu Ujazdowskim w Warszawie. Po zakonczeniu
stazu klinicznego w 1930 r. zostat skierowany na stanowisko mtodszego lekarza w Centrum
Wyszkolenia Kawalerii w Grudziadzu. W 1934 r. zostal przeniesiony do 14 Dywizjonu
Artylerii Konnej w Bialymstoku. Po roku stuzby w tej jednostce i awansie do stopnia
kapitana, a nastgpnie przeszkoleniu morskim, jakie obowiazywato lekarzy wojsk ladowych
delegowanych do MW, =zostal skierowany na stanowisko starszego lekarza Kadry
Szeregowych Floty w Gdyni - Oksywiu. W 1938 1, po koledze z roku kpt. dr. med. A.
Dolatkowskim, objal stanowisko lekarza Szkoly Podchorazych Marynarki Wojennej w
Toruniu. Poza zabezpieczeniem medycznym jednostki i pracqg w ambulatorium, uczestniczyt
w procesie dydaktycznym uczelni, wyktadajac tematy wiazace sie z medycyng morska i

higieng okretowa. Bral réwniez udziat w rejsach okrgtu szkolnego. ,,Iskra”. W okresie stuzby
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w SPMW opracowywat dla potrzeb uczelni liczne materialy szkoleniowe. Po zakonczeniu
roku szkolnego 1937/1938, wraz ze Szkota Podchorazych Marynarki Wojennej zostal
przeniesiony do Bydgoszczy. W czasie kampanii wrzesniowej 1939 r. kpt. dr med. B.
Szwaczyk, wraz ze szkola ewakuowany zostal na wschod, poczatkowo do Flotylli Rzecznej w
Pinsku, gdzie dotaczyt do warszawskiej grupy ewakuacyjnej Kierownictwa Marynarki
Wojennej. Podczas kolejnej ewakuacji na potudnie z Dereznego do Roéwnego dostal sig do
niewoli sowieckiej. Poniewaz znal zachowanie bolszewikow z kampanii wojennej 1920 r., w
ktorej jak juz wspomniano, brat czynny udziat, przewidujac zagrozenie dla Zycia uciekt z
transportu, dzigki czemu uratowat si¢ przed niechybna $miercia w Katyniu. Zima 1939/1940
r., po dlugiej tulaczce ostatecznie osiadl w rodzinnej gminie, gdzie do konca okupacji
zajmowal si¢ praktyka lekarska. Tam tez, jako jedyny lekarz w okolicy zostal Zotnierzem
Armii Krajowej i z ciaglym narazeniem zycia udzielal pomocy mieszkancom i licznym w tym
rejonie oddziatlom partyzanckim.

Po wyzwoleniu w 1944 1. kpt. dr med. B. Szwaczyk zostatl zmobilizowany do 2 Armii
Wojska Polskiego i skierowany na stanowisko lekarza w Wojskowej Komendzie Uzupetnien
w Bialymstoku. Stamtad, po awansie do stopnia majora, przeniesiony zostal na stanowisko
przewodniczacego komisji lekarskiej w Ostrowi Mazowieckiej. Jako byly oficer-lekarz MW,
w 1945 r. skierowany byt do Gdyni, do tworzonego od podstaw Garnizonowego Szpitala
Marynarki Wojennej, gdzie zorganizowal Oddzial Choréb Wewnetrznych i zostal jego
ordynatorem. W 1949 r. objatl stanowisko zastgpcy szefa Stuzby Zdrowia Marynarki
Wojennej, gdzie dat si¢ poznac¢ jako zdolny i skuteczny organizator. Niestety, w 1953 r., jako
oficer z sanacyjng przeszloscia bez jakiegokolwiek uzasadnienia, w wieku pelnego rozwoju
zawodowego, w trybie natychmiastowym =zostal zwolniony ze shizby wojskowej 1
przeniesiony do rezerwy.

Pracg lekarska w $rodowisku cywilnym rozpoczat jako lekarz ogdlny w przychodni
lekarskiej na obecnym Wzgorzu Maksymiliana, a nastepnie, jako najbardziej doswiadczony
lekarz w zespole, zostat jej kierownikiem. Kmdr dr med. Bolestaw Szwaczyk nie pozegnat sig
catkowicie z marynarskim mundurem. Jako do$wiadczonemu oficerowi morskiej stuzby
zdrowia udalo mu si¢ przejs¢ do pracy w Panstwowej Szkole Morskiej w Gdyni. Tam, poza
praca w ambulatorium uczelni, przez wiele jeszcze lat dzielit sie z mlodzieza swymi
do$wiadczeniami w zakresie medycyny morskiej i tropikalnej. Jako lekarz PSM po tzw.
Lodwilzy” w 1956 1. uczestniczyt w licznych rejsach okrgtow szkolnych po wielu morzach i
oceanach $wiata. W 1968 r. przeszed! na emeryturg. Przez wiele lat pozostawal jeszcze

czynnym zawodowo lekarzem, pracujac w ograniczonym czasie m. in. w ambulatorium
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Zespohu Szkot Budowlanych w Gdyni — Grabowku. Ponadto, aby nie traci¢ kontaktu z
mlodzieza, doraznie prowadzit wyktady dla studentéw z higieny okrgtowej oraz w ramach
doskonalenia zawodowego na kursach dla oficerow floty handlowej w Wyzszej Szkole
Morskiej. Byt czynny zawodowo do 86 roku zycia.

Do ostatnich swoich dni kmdr dr med. Bolestaw Szwaczyk byt zywo zainteresowany i
uczuciowo zwigzany z Marynarka Wojenng. Zawsze podkre$lal, iz stuzba w tym pigknym i
»~romantycznym”, ale jakze odpowiedzialnym rodzaju sit zbrojnych napawata go duma, ale 1
szacunkiem do ludzi morza i ich codziennych zmagan z zZywiotem. Decyzj¢ przetozonych o
przeniesieniu go z wojsk ladowych do Marynarki Wojennej uwazal za szczegdlnie
wyrozniajaca 1 szczesliwa, dlatego tez ze wszystkich sit staral sig pracowac 1 nie zawies$¢
pokladanego w nim zaufania. Do konca Zycia interesowatl si¢ rozwojem morskiej stuzby
zdrowia i systemem szkolenia lekarzy okrgtowych. Byt czynnym cztonkiem Kota Naukowego
Lekarzy i Farmaceutow Marynarki Wojennej. Aktywnie udzielat si¢ naukowo na sympozjach
1 konferencjach naukowych organizowanych przez Katedr¢ Medycyny Morskie] WAM w
Gdyni i stowarzyszenie absolwentow WAM. Jego gleboki patriotyzm, wzorowa sylwetka
oficera, petne godnosci 1 honoru zachowanie, zawsze zyczliwy stosunek do milodej kadry
lekarskiej 1 pacjentow w pelni $wiadcza o jego wysokim morale wyniesionym jeszcze z
CWS-enu 1 wieloletniej shuzby w Marynarce Wojenne;.

Kmdr dr med. Bolestaw Szwaczyk byl kawalerem Orderu Polonia Restituta za wojng
1920 r. Byl odznaczony medalami: ,Niepodlegtosci” oraz ,.Za wojng 1939 roku.” Za
podziemng dziatalnos¢ podczas okupacji uhonorowany zostal rowniez Krzyzem Armii
Krajowe;j.

W 1990 r., w dziewiecdziesiata rocznicg urodzin, zostal awansowany do stopnia
komandora i uhonorowany medalami za zastugi dla Marynarki Wojennej i Wojskowej
Akademii Medycznej. Ponadto byl wyrézniony zlota odznaka oraz honorowym
cztonkostwem Stowarzyszenia Absolwentow Wojskowej Akademii Medycznej.

W setng rocznicg urodzin kmdr dr med. Bolestaw Szwaczyk zostal przez Prezydenta
Rzeczypospolitej Polskiej odznaczony Krzyzem Komandorskim Orderu Odrodzenia Polski.
W zwiazku z jubileuszem, dowddca Marynarki Wojennej RP przydzielit mu nowy komplet
umundurowania oficera MW, ktory jubilat zawsze nosil z honorem w waznych dla niego i
jego rodziny chwilach. Odrobina marynarskiego i lekarskiego szczg$cia oraz systematyczna,
nabyta w wojsku wewngtrzna dyscyplina, dbatos¢ o kondycjg fizyczng i psychiczng sprawity,
iz mimo wielu stresujacych, tragicznych w zyciu wydarzen osiagnal, w stanie dobre]

sprawnos$ci ogolnej, sedziwy wiek 102 lat zycia. Wraz ze swa malzonka Sabina, ktora przezyl
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o trzy lata, do konca zycia starat si¢ pracowac fizycznie, uprawiajac wzorowo, z duzym
powodzeniem dziatkg rekreacyjno-ogrodnicza.

Kmdr dr med. B. Szwaczyk cieszyt si¢ zawsze duzym szacunkiem marynarskiej
spotecznosci. We wszystkich waznych dla niego chwilach towarzyszyli mu koledzy medycy
starszego pokolenia, jak i przedstawiciele innych stuzb Marynarki Wojennej. Rozmowy z nim
pozwolily na wypelnienie trescig wiele biatych plam w historii wojskowej 1 morskiej shuzby
zdrowia. Sedziwego marynarza szczegolnym szacunkiem 1 przyjaznig obdarzal dowoddca
Marynarki Wojennej, ktory wielokrotnie byt jego gosciem i zawsze z troskq interesowat sig
jego dniem codziennym oraz problemami bytowymi. Nalezy rowniez podkresli¢ ogromna
troske 1 dbalos¢ o zdrowie weterana ze strony najblizsze] rodziny. Zawsze przyjazna i
zyczliwa, nacechowana szacunkiem do seniora rodu wielopokoleniowa atmosfera domu
pozwolita mu doczekacé w tak dobrej kondycji do 102 roku zycia.

Kmdr dr med. Bolestaw Szwaczyk przezyt szcze$liwie caly wiek dwudziesty. Byt
swiadkiem 1 uczestnikiem dwu wielkich §wiatowych wojen w Europie. Czynnie uczestniczyt
w walce o niepodlegltos¢ kraju, wlasnymi oczami ogladal tworzenie si¢ polskiej
panstwowosci, aktywnie towarzyszyl wszystkim wydarzeniom spoteczno-politycznym okresu
mig¢dzywojennego.

Przez cate zycie byt oddanym ojczyznie patriota, wspanialym oficerem i1 dociekliwym
lekarzem, cztowiekiem skromnym, pracowitym, rzetelnym i uczciwym, w pracy zyczliwy
pacjentom. Byt réwniez wyrozumialtym wychowawcg i wzorem do nasladowania dla
mlodziezy morskiej i mlodej kadry lekarskiej. Kmdr dr med. Bolestaw Szwaczyk zmart 13
wrzesnia 2002 r. pozostawiajac w smutku rodzing i licznych przyjaciot.

Z honorami wojskowymi pochowany zostal na cmentarzu w Gdyni — Malym Kacku.
W ostatniej drodze towarzyszyli mu, oprocz rodziny, przedstawiciele Dowodztwa Marynarki
Wojennej z dowodca, Admiralem Floty Ryszardem Yukasikiem na czele oraz licznie
reprezentowani przedstawiciele wojskowych 1 cywilnych $rodowisk medycznych i
kombatanckich. Zegnali go rowniez licznie wdzigezni pacjenci, ktorych spotkat na swojej

dhugiej, pracowitej drodze lekarskiej, a ktorym nigdy nie odmowit pomocy.

Kmdr w st. spocz. prof. dr hab. med. Kazimierz Degga

Kmdr por. w st. spocz. dr med. Kazimierz Kaczmarek
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