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_ arzec 1945 roku byl
% /1 pochmurny i zasepio-
\j i ny. Niekiedy ciat w o-
1w K czy drobnym deszczem,

to znéw sypat $niegiem. Byt

to miesigc walk o Wybrzeze,
miesigc  ostatecznej realizacji

popularnego nad sing Oka, w

sieleckim obozie, hasta: ,Na

Baltyk'. Ostatecznej — boc

zotnierze | Dywizji | zotnierze

I Armii W.P. realizowali je
od Lenino i na Ukrainie, nad
ugiem i Wista.

Ten zoinierski marzec 1945
byl dziwny. Peten huku dziat i
Swistu pociskéw, ryku czolgo-
wych i samolotowych silnikow,
terkotu broni maszynowej. Ten
zotnierski marzec byt usmiech-
niety, radosny. Wracal Macie-
rzy starg, polska ziemie —
Wybrzeze, kazdym dniem swo-
im skracajac droge do morza.
Piecdziesigt kilometrow.., trzy-
dzieéci.., dwadziescia... Juz...

To ,juz“ wypadto wiasnie
pod Kotobrzegiem, ktéry byt
wowczas centralnym punktem
ewakuacyjnym uciekajacych w
poptochu hitlerowskich niedo-

bitkow z ,,Watu Pomorskiego';
niedobitkdw lotnictwa, putkow
szkolnych i uciekajgcej wraz z
nimi [udnosci cywilnej. Ten
wazny punkt trzeba bylo jak
najpredzej zdoby¢. Zadanie to
dowodztwo frontu powierzyto
3 i 6 dywizji piechoty WP, a
nastepnie takze i 4 dywizji,
ktore wspierata wiasna artyle-
ria i czolgi.

B6j o Kotobrzeg rozpoczat
sie 7 marca. Nie tatwo byto
podejs¢ do miasta z otwartej
przestrzeni, zwlaszcza, ze na
przedpolach wrdg zbudowat
kilka paséw obronnych, na-
szpikowanych artylerig, bro-
nig maszynowg i wkopanymi
w ziemie czotgami, ziejacych
bez przerwy ogniem.

Natarcie posuwato sie brze-
gami Prosnicy oraz brzegiem
morskim od strony potnocnej,
napotykajac na bardzo silny
opor nieprzyjaciela. Najciez-

2

NA OKLADCE} Nowy poiski

sze walki w obrebie miasta to-
czyta 3 DP, ktérg 11 marca
wsparta 4 DP. Jednocze$nie
oddziaty 6 DP przebity sie
przez miasto w kierunku portu
I latarni morskiej.

Szturm na miasto rozpoczat
sie po trzech dniach walk na
przedpolu. Trzeba byto zdoby-
wacé kazdg ulice, kazdy dom,
kazdy zatom muru. Do udzia-
tu w walkach ulicznych wpro-

wadzono artylerie, lotnictwo,
czolgi i ,Katiusze". Miasto
ptoneto.

Oddziaty hitlerowskie, skia-
dajace sie w wiekszosci z for-
macji SS, bronity sie zaciekle,
ﬁr()bujac stale kontratakow,
tére jednak, dzieki bohater-
stwu naszego zotnierza i wy-
datnej pomocy radzieckich to-
warzyszy broni, konczyty sie
zawsze niepowodzeniami ata-
kujacych i ich wielkimi stra-
tami.

Ale Smier¢ nie oszczedzata
tez zwyciezcow. Kiedy dnia 18
marca po jedenastu dniach
walk, zatrzepotata nad twier-
dzg Miinde i1 nad portem bia-

to-czerwona bandera, a stojgcy
na brzegu zotnierze, ze wzru-
szeniem i fzami w oczach $lu-
bowali broni¢ polskiego Batty-
ku, nie wszystkim sadzone
bylo dozy¢ tej pieknej chwili.
Wielu towarzyszy broni, pol-
skich i radzieckich Zoinierzy,
zabrakto w stojacych nad brze-
giem szeregach. Ich to krwiag
bohaterskg zmazana zostata ua
zawsze nazwa ,Kolberg"”, a
wrocita prastara, polska —
Kotobrzeg.

Jakze ciezko byto Kotobrze-
gowi zaczyna¢ nowe zycie!
Miasto w ogromnej wiekszo-
§ci zniszczone, pelne rozbitego
sprzetu wojennego, zaminowa-
ne, port peten wrakéw najroz-
niejszego autoramentu, ze zni-
szczonymi nabrzezami, pozba-
wiony magazyndéw, urzadzen
przetadunkowych, martwy.
Ktokolwiek przejezdzajac te-

drobnicowiec ,Warszaw

dy, zobaczyt te ruiny i zgli-
szcza, komu uderzyla w uszy
panujgca tu cisza, tak dziwna
po wielkomiejskim  gwarze,
zawracat. Lecz zawracali tylko
stabi, zadni tatwego, duzego
zysku, szukajacy mozliwosci
szybkiego wzbogacenia sie. Ta-
kich ludzi Kotobrzeg nie po-
trzebowat i nie potrzebuje. Za

to ci wszyscy, zaprawieni w
walce z zyciowymi przeciwno-
$ciami, nierzadko zdemobili-
zowani frontowi zotnierze, nic
lekajacy sie ciezkiej pracy w
pierwszym najtrudniejszym o-
kresie, zostali. Zostali, i zaka-
sawszy rekawy, zabrali sie do
roboty.

Z ulic ginat gruz, z terenu
portu usuwano wszystko, co
przeszkadzato odbudowie. Nur-
kowie polscy i radzieccy oczy-
Scili wody portowe z wrakow i
min, a ekipy specjalistow za-
braty sie do odbudowy nabrze-
zy i falochronéw. Wolg i pra-
cg swych nowych mieszkan-
cow Kotobrzeg zaczynat zy¢.

Najradosniejszym dniem
miasta stat sie dzien 20 marca
1948 roku, kiedy uruchomiono
i otwarto dla zeglugi koto-
brzeski port handlowy. Uro-
czysto$¢ zbiegla sie z 3 rocz-
nicg oswobodzenia miasta. Od
tej chwili Kotobrzeg poczat
sie coraz lepiej rozwijaé. Przez
port poptynat zyciodajny stru-
mien czarnego, s’,lzésklego we-
gla, rybacy z przedsiebiorstwa
»Arka“, a po6zniej i ,,Barka“
stworzyli tu swoje bazy zao-
patrzeniowo - wyladunkowe,
rozwija¢ sie poczetlo przetwor-
stwo rybne, ruszyla stocznia
rybacka.

Mimo najp6zniejszego uru-
chomienia Kotobrzegu, po Ust-
ce i Dartowie, nie tylko dogo-
nit on w przetadunkach swych
poprzednikéw, ale poczat ich
nawet wyprzedza¢, nierzadko
o kilka tysiecy ton miesiecz-
nie. Wykonat tez swe zobowia-
zania w ramach planu 3-let-
niego.

*

Zaréwno miasto, jak i port
sg nadal w odbudowie, przy-
gotowujac sie do wykonania w
swoim zakresie nowego planu,
planu 6-letniego. Jakiez bedzie
to ,,Jutro* portu kotobrzeskie-
go i jego najblizszego regio-
nu?

Dotychczas w obrotach Ko-
tobrzegu i pozostatych matych

portow, czotowg role odgry-
wat wegiel. Byt to ,,zastrzyk
odzywczy" dla miasta i regio-
nu. Lecz nie moze on by¢ sta-
le stosowany. Totez port koto-
brzeski stanie sie portem dro-
bnicowym. Stad wiasnie, po-
dobnie jak z Ustki i Dartowa,
kierowa¢ bedziemy nasz eks-
Eort battycki zboza, ziemnia-
6w - sadzeniakoéw, cukru, so-
li, nasion, przetworéw hodo-
wlanych i owocowych, drzewa
i wyrobéw drewnianych.
Najlepszg podstawg rozwo-
jowg Kotobrzegu bedzie akty-
wizacja jego zaplecza. Znaj-
dzie tu doskonate warunki roz-
wojowe przemyst przetwor-
stwa rolnego (gorzelnie, kro-
chmalnie, cukrownie), prze-
tworstwo miesne, mleczarskie
i rybne, przemyst drzewny, ce-
ramiczny, papierniczy.
Produkcja tych wszystkich
g-atezi przemystowych zaspokoi
nie tylko wiasne potrzeby, ale
stworzy powazne mozliwosci
eksportowe, a co za tym idzie,
przyczyni si¢ do dalszego, po-
waznego rozwoju Kotobrzegju.

Mieszkancy miasta, ktorych
stale przybywa, zdali juz egza-
min swej sprawnosci, totez
mozna sie spodziewaé, ze po-
trafig oni wykonac¢ i te zada-
nia, ktore ich czekajg. Tak jak
nie zawiedli w pamietne dni
marca 1945 roku, jak potrafili
wroci¢ temu prastaremu mia-
stu zycie, potrafiag pokonac
wszelkie trudnosci na drodze
rozwoju Kotobrzegu w nowych

warunkach Polski  budujacej
Socjalizm.
S. W OoOULINS SK.!I

(fot. K. Komorowski!

' na krotko przed wodowaniem (patrz reportaz na str. 6)

lot A Kwiatkowski



szego nowego drobnicowca ,Warszawak Uroczysto$¢ te

charakteryzowat fakt, ze odbyta sig ona jak normalne,
czeste zjawisko w zyciu naszych stoczni. Grupa robotnikow,
inzynierdw, studentow i dziénnikarzy, kilku przedstawiciell
wiadz administracyjnych, partyjnych i zwigzkowych — i to juz
wszystko. ,,Wodowanie duzych jednostek marskich staje sie dla
nas ~chlebem. powszednim. Niedtugo juz przyjdzie czas, ze co
miesiac bedme_m& wypuszcza¢ nowy Statekl — powiedziat pra-
cownik stoczni Henryk Pawetfczyk. ) .

Tak, to racja — sukcesy naszej gospodarki, sukcesy mozli-
we dzieki nowemu stosunkowi cziowieka do wykonywanej pra-
c% zrosty sie z naszym_zyciem. Bez nich nie mozemy sobie wy-
obrazi¢ dalszego rozwoju, postepu techniki i wzrostu stopy zy-

Cl OWﬁ

l |czestniczyliémy niedawno w uroczystosci wodowania na-

a apel przodujacego gornika kopalni ,Polska® — Mar-
kraj, obiegta tala zobowigzan produk(_:yjn?/ch no-
wego typu. Chodzi bowiem o to, Zze produkowanie eplei
i pr nge j — czego wymaga sie od socjalistycznego wspot-
zawodnictwa pracy — mozliwe jest do osiagnigcia przy zobo-
wigzaniach dtugoterminowych, co daje jednoczesnie trwatg pod-
staw3 dla przedterminowego zrealizowania planu 6-letniego.

] ednym z dplerwszych zaktadow produkcyjnych na Wybrze-
zu, ktory podjat apel Markiewki, byta Stocznia Gdanska.
LW zrozumieniu odpowiedzialnosci, ktora ciazy na Klasie ro-
botniczej w realizowaniu pianu szescioletniego, robotnicy Stocz-
ni Gdanskiej idg w Slady tow. Markiewki i przyjmujg diugofa-

kiewki — cat

lowe zobowigzania” — méwi miedzy innymi rezolucja stocz-
niowcow.

~ Robotnik $wiadomy swojej roli budowniczego Polski Ludo
wej — nie jest juz tylko automatem wykonujacym powierzong
mu prace. Prawdziwym sukcesem dla socjalistycznego stylu pra-
cy na Wybrzezu, ktdry ogarnia coraz szersze masy, byla pierw-
sza narada racjonalizatorow w Szczecinie. Osi%gniecia w tej
dziedzinie przekroczyty wszelkie oczekiwania, dajac parstwu
oszczednosci siegajace setek miliondw ztotych. Sami tylko ra-
cjonal |zatorlz% portu weglowego w Szczecinie zgtosili 'w roku
ubiegtym pomystéw, ktorych zastosowanie = zaoszczedzito
%ahstw_u okoto 150 mil. ztotych. W catym resorcie Ministerstwa
I_egtluglk _z?lrejestrowano ogotem ponad 1000 pomystéw racjona-
izatorskich.

Dawno minety czasy, gdy robotnicy portowi wyczekiwali
w dhugich kolejkach na wezwanie do jakiejkolwiek pracy. Dzi$
nowa forma organizacyjna portow sprawita, ze postoj statkdw
zostat skrocony o 20%, skoordynowano dostawe towar6w. ma-
sowych, a urzgdzenia przetadunkowe zwiekszyly wydajnosé
0 25%.
Na szczeg6lng uwage zastuguje czyn robotnikdw portowyeh
w Nowym Porcie, ktérzy — stosujac nowy system pracy —
tadowali w ciggu 137 godzin tadunek statku radzieckiego
»Dimitrij Pozarskijw Norma przetadunkowa dla tego statku wy-
nosita 218 godzin.

Uroczyste zakoriczenie IV etapu morskiego wspotzawodni-
ctwa pracy stato sie manifestacja na czeSC socjalistycznego stylu
pracy. Z jednostek petnomorskich pierwsze migjsce we wspofza-
wodnictwie zdobyt s/s ,Hel“. Zdobyt oczywiscie dzieki zespo-
towej, skoordynowanej pracy calej zatogi.

»Przyrzekam w imieniu naszej zatogi w 1950 r. walczy¢
o catkowity likwidacje awarii" — powiedziat jeden z nagro-
dzonych przodownikéw, mar. Matwiejuk — ,,Ktéra zatoga péj-
dzie za nami?“

Nas_teﬁ)nie szyper Gic z traulera ,Satumia" wezwat zatogi
wszystkich  kutrow i traulerow do walki o bezawaryjnos¢
w 1950 r,, a szyper Kreft do zobowigzan dtugofalowych przy
potowach. Przemawiali dZzwigowi, robotnicy i majstrzy a wez-
wania _ich przyjmowane byly entuzjastycznie przez zebranych
na sali pracownikow morza. Wspotzawodnictwo pracy na Wy-
brzezu weszto w nowy etap.

_Robotnik i marynarz, trymer i dZzwigowy — wszyscy oni
zdaja sobie sprawe, ze polityka klasy robotniczej dazy przez
zwiekszenie produkcji i obnizenie jej kosztow, do rozbudowy
gospodarki Polski Ludowej, a tym samym do podniesienia stopy
zyciowej mas pracujacych i wzmocnienia Obozu Pokoju.

W walce tej o lepsze Tezultaty pracy naszych portéw,
zeglugi, o realizacje naszego planu gospodarczego na_odcinku
morskim powinna wzig¢ jak najszerszy udziat mtodziez zrze-
szona_ i niezrzeszona, mtodziez pracujgca i uczaca sie. Przez
miodziezowe wspotzawodnictwo pracy, przez wspotzawodnictwo
W nauce, przez przyjmowanie dtugofalowych zobowigzan, Akcje
te. mozemy juz zaobserwowaC zarowno wsrod miodziezy w
wiekszych  zaktadach pracy jak i w uczelniach, ale powinna
ona .przyjsali_: Iv{eszc_ze szersze rozmiary — €0 W zwigzku z ty-
godniem D nie watpimy, ze nastapi.

,JEST DLA NAS SPRAWA HONORU | DUMY NARO-
DOWEJ — powiedziat Prezydent Bolestaw Bierut — ABY
KROCZYC W PIERWSZYCH SZEREGACH ARMII BO-
JOWNIKOW O POSTEP, O POKOJ, O WOLNA, , ROZUM-
NA, TWORCZA, SZCZESLIWA PRZYSZEOSC SWIATA."



SZARZY POMOCNICY

lota wojenna to nie tylko jednostki bojowe — po-
Fteine pancerniki, szybkie krazowniki, zwinne ni-

szczyciele, ka$liwe $cigacze czy tajemnicze Okf‘?tK
podwodne. Nawet gdy pomyslimy jeszcze o pracowityc
tratowcach czy biatych zgrabnych jednostkach szkol-
nych — to nie bedzie wszystko. Flota wojenna — to
rowniez holowniki, zbiornikowce, krypy ropowe i amu-
nicyjne, transportowce, krypy nurkowe, jednostki ra-
townicze, lodotamacze, moioréwki najprzerézniejszego
autoramentu, diwigi ptywajace i wiele jeszcze innych
cichych szarych jednostek.

Nasza flota, tak jak kazda inna, posiada w swym
sktadzie znaczng liczbe najroznorodniejszych jednostek

pomocniczych. Nie wie sie o nich zbyt wiele — to-
tez postanowiliSmy nasz kolejny foloreportaz z Zycia
Marynarki Wojennej — poswieci¢ wiasnie im. Spojrz
Czytelniku, na zdjecie 1 i 2. Ci marynarze — to ludzie

z jednostek pomocniczych. Dla nich nie ma okreséw od-
poczynku. O kazdej porze dnia czy nocy musza by¢
gotowi do natychmiastowego wykonania zadania, od kto-
rego zalezy nieraz cato$¢ cennych okretéw bojowych
czy nawet zycie ludzkie. Pamietamy wszak dzielng za-
toge holownika ,Mistrz", ktéra latem ubiegtego roku
urAatowala wiekszo§¢ pasazeré6w z tongcego statku
»Anna”.

Do jednostek pomocniczych nalezy m. inn. np. barka
motorowa dla ekip nurkéw Mar. Woj. (zdj. 3). Ci nurkowie
w wielu wypadkach przyczynili si¢ do przyspieszenia
prac nad odbudowag naszych portétw — wydobywajac
wraki, odminowujac falochrony, usuwajac amunicje i
sprzet wojenny zalegajacy dna naszych basenéw por-
towych. Holowniki Marynarki Wojennej — popularny
»Mistrz”, ,Kaper” (zdj. 4), ,Zeglarz" i inne — wy-
petniaja dzien w dzien szereg roznorodnych, trudnych
nieraz zadan: ulatwiajg manewrowanie duzym jednost-
kom, holuja barki, krypy 1 tarcze strzelnicze, przewoza
ludzi 1 zaopatrzenie. Motoréwka ,Wesota”™ widoczna
na zdj. 5 jest przedstawicielkg licznej rodziny jednostek
tego typu. Od zupetnie malych do wielkich barkaséw
motorowych witacznie — wszystkie one petnig praco-
witg, zmudng stuzbe polegajgca na przewozie rozka-
z6w, ludzi, mniejszych tadunkow zaopatrzenia itp. Cie-
kawym rodzajem’ jednostki pomocniczej jest tzw. ,ko-
szarka” (zdj. 6) — stuzaca jako pomieszczenie mie-
szkalne dla zatég matych okretéw, na ktérych marynarze
stale nie zamieszkuja.

Jednostki pomocnicze naszej Marynarki Wojennej
starajg sie stuzy¢ w miare potrzeby oraz moznosci —
takze i ,cywilom™. Oto na zdj. 7 — diwig plywajacy
Mar. Woj.  wypozyczany rokrocznie klubom zeglarskim
dla wystawienia po sezonie na lad wzgl. dla wodowa-
nia wiosng jachtéw. Na zdj. 8 widoczny jest holownik
oblepiony ludZmi niczym plaster miodu przez pszczoty.
To junacy z ,Stuzby Polsce” zwiedzajg jeden z naszych
portéw, korzystajac z uprzejmosci Marynarki Wojennej.

iot. WAF-Uklejewski (5), K. Komorowski (3)



ocami niebo czerwienito
N sie tung i huczat daleki,

gtuchy bas artylerii. Od-
gtosy te znaczyty, ze front zbli-
zat sie i przesuwat na zachod.
Ci, ktérym udato sie ustyszeé
komunikaty z Moskwy i Lu-
blina, wiedzieli jednak znacz-
nie wiecej. Wiedzieli, ze na
Mazurach wrdg zostat rozgro-
miony i przyparty do morza,
a rozbudowujacy sie klin, kto-
ry odcigt Pomorze, bierze w
cegi wybrzeze Zatoki Gdan-
skiej z jej gtéwnymi portami
— Gdynia i Gdanskiem. Mo6-
wigc za$ o sukcesach Armii
Zwyciestwa, wspominano cze-
sto nazwisko jednego z do-
wddcéw, ktérego wojska oswo-
bodzity Warszawe, a teraz nio-
sty wyzwolenie polskiemu Wy-
brzezu. Nazwisko to brzmiato:
ROKOSSOWSKI...

Dnia 8 marca 1945 roku na
szosie wiodgcej z zachodu do
Wejherowa — ukazat sie pier-
wszy czolg typu T-34. Szosa
szedt jakis$ staruszek. Poza nim
nie byto wokét nikogo. Czolg
zatrzymat sie koto wedrowca,
a z odchylonej klapy w wie-
zyczce ukazata sie glowa w

skdérzanej kominiarce i padto
pytanie:

— Ojcze, a daleko jeszcze do
Gdyni?

Po trzech dniach koncentra-
cji sit nastgpito natarcie na
Wejherowo.  Po uprzednim
przygotowaniu artyleryjskim
ruszyty do szturmu trzy bry-
gady pancerne — dwie ra-
dzieckie (czterdziesta i czter-
dziesta pierwsza) oraz jedna
polska (im. ,,Bohateréw We-
sterplatte™). Wejherowo zosta-
fo zdobyte. Nic nie powstrzy-
ma_juz Armii Radzieckiej i
Wojska Polskiego od osiggnie-
cia wybrzeza. W ustawicznych
bojach z wrogiem dnia 25 mar-
ca czolgi radzieckie i polskie
wjezdzajg na Witomino.™ Ra-
dziecka piechota rozwija sie
do natarcia i opanowuje Or-
fowo.

Na Zatoce Gdanskiej kluczg
zespoly niemieckich niszczy-
cieli i okretow pomocniczych.
Wsrod nich dominuje sylwet-
ka ,Leipziga“. Silny ogien z
morza utrudnia posuwanie sie
piechocie. Hitlerowcy jednak
powoli ustepujg. Zatadowane
uciekajacymi wojskami statki
stajg si¢ ofiarami radzieckiego
lotnictwa morskiego i dywiz-
jonéw S$cigaczy. Juz czo’rgi z
ortami i gwiazdami wjechaty
na ulice Swietojaniskg. Tu i
tam Kkryja sie jeszcze po bra-
mach ostatni zotnierze hitle-
rowscy. Dym snuje sie ulica-
mi, wszedzie petno rozbitego
szkta, cegiet i porzuconego

rynsztunku. Saperzy radziec-
cy przeszukujg dom za domem
w poszukiwaniu min. W por-
cie stycha¢ donosne eksplozje.
To faszysci wysadzajg mola i
nabrzeza, po czym wycofuja
sie na Kepe Oksywska,
Rownoczesnie trwa walka o
Gdansk. Cate miasto ptonie, a
na waskich, Sredniowiecznych
uliczkach toczy sie zaclety
boj. Kilka polskich czotgow
mija Wysokag Brame i wjezdza
na Diugi Rynek. Nie doje-
chawszy do Zielonej Bramy,
czolgi zatrzymujg sie. Ktos
mowi, ze to wiasnie tu, obok

ptonacego ratusza, winien stac¢
ostawiony Dwoér Artusa. U
wejscia do niego majg sie
znajdowac ptaskorzezby dwoch
kroléw polskich — Zygmunta
Il i Wiadystawa 1V. Zaoli-
wieni i zasmoleni od dymu
czolgisci rozgladaja sie dooko-
fa. Nagle widzg — jest... Kre-
mowa fasada o wysokich, ho-
lenderskich oknach. Wewnatrz
niestety — dymigce zgliszcza,
ale plaskorzezby zachowane
doskonale. Kto$ wydobywa z
czolgu biato - czerwong flage
narodowa. Kto$ inny chwyta
ja i zaczyna po kratach okien

Historyczny moment zawieszenia polskiej flagi na maszcie

nawpot zatopionego w oswobodzonej

Gdyni pancernika nie-

mieckiego ,Schleswig-Holstein®“, tego samego, ktéry rozpoczat
we wrze$niu 1939 dziatania wojenne bombardowaniem Wester-

platte.

fot. F. Staszewski

drapa¢ sie w gore. Chwilami
niknie nawet w chmurze dy-
mu, ale pnie sie dalej. Nieda-
leko wyja ,,Katiusze®, gdzie$
wali co chwila jakie$ dziato...
Na Ditugim Rynku kilkunastu
zotnierzy polskich i radziec-
kich patrzy ku szczytowi fa-
sady Dworu Artusa. Usmolo-
ny czotgista juz tam jest. Mo-
cuje sie z drzewcem od flagi

az wreszcie udaje mu sie
prace wykona¢ pomysinie. Na
dole wszyscy salutuja... Na
szczycie fasady, zastaniana
chwilami chmurami dymu po-
zardw, topoce bialo - czerwo-
na flaga...

W tym samym czasie zja-

wiajg sie na przedmiesciach
Gdanska polscy marynarze.
Przywedrowali tu alekim
szlakiem.  Niejeden widziat
morze ostatni raz w pamiet-
nym wrze$niu 1939.. Ale to

zbyt ponure aby teraz wspo-
minac. Chiopcy sa usmiechnie-
ci, Ee’mi zapalu | rwa si? do
walki. Na chwile te czekali od
samego momentu sformowania
batalionu morskiego w Lubli-
nie. Wiasnie jedna kompania
tego batalionu ma wspierac
natarcie radzieckich wojak na
Westerplatte... Dotad jedynie
symboliczna nazwa — teraz
urealnia sie.

5 kwietnia radzieckie woj-
ska oczyszczajg  catkowicie
Kepe Oksywska od nieprzyja-
ciela. W dniu nastepnym uro-
czyscie podniesiona zostaje fla-
ga narodowa na gmachu Za-
rzadu Miejskiego w Gdyni.

Jeszcze snujahsie dymy po-
zaréw, jeszcze huczy artyleria
Helu, znajdujacego sie w re-
kach faszystow. Kilkakrotnie
zjawia sie pod ostong mgty
,»Leipzig“, atakujagc  Nowy
Port. Te wypady konczy jed-
nak akcja radzieckiego lotnic-
twa morskiego, a kapitulacja
Helu przypieczetowuje wy-
zwolenie Pomorza.

I wéwczas — pewnego sto-
necznego, majowego dnia, o-
puscit zdewastowany port w
Gdyni maty, uzbrojony kuter
pilotowy o egzotycznej nazwie
»Korsarz'" — pierwszy okret
odradzajgcej sie — Ludowej
Polski. Na wybrzezu, posrod ru-
mowisk, pogietych szkieletow
dZzwigbw i zdewastowanych
nabrzezy, zjawili sie robotni-
cy. Ujeli twardo oskardy i
szpadle i rozpoczeli wspania-
ty czyn Wielkiej Odbudowy.
Wiedzieli, ze odbudowujg dla
siebie. Tym razem miat to by¢
ich wiasny, ludowy port, mia-
fa to byc¢ ich, robotnicza czer-
wona Gdynia.,.
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stary parowiec pasazerski towarzystwa ,,Polbryt®, ktéry w la-
tach trzydziestych utrzymywat regularne potgczenie pomiedzy
Gdynig a Le Havre. Zatonagt po bohatersku na morzu Sroéd-
ziemnym w roku 1941, przewozac positki dla Tobruku. Druga
~Warszawa'" — motorowiec pasazerski — zywot miata krotki:
budowana dla Polski na stoczni holenderskiej wpadta w 1940
roku w rece niemieckie i w toku dziatan wojennych poszta na
dno Zatoki Kilonskiej. W ubieglym roku wrak drugiej ,,War-
szawy" wydobyty zostat przez polskg ekipe ratowniczg i prze-
prowadzony na Stocznie Gdanska. W wyniku ekspertyzy fa-
chowcéw wymontowano z niego doskonale zachowang maszyne
napedowg a wypalony do cna kadtub przeznaczono na ztom.
Trzecia ,,Warszawa" — nowoczesny, piekny drobnicowiec —
wykonana catkowicie na polskiej stoczni, rekoma polskich ro-
botnikéw — sptyneta na wode 11 marca 1950. Jest to pierwsza
jednostka z serii drobnicowcéw opracowanych specjalnie dla

obstugi linii tzw. lewantynskiej, taczacej porty nasze z Bilskim
Wschodem. Prototypem dla nowych motorowcow sg blizniaki
~Lewant“ i ,Lechistan®“ — od lat juz na tej linii pod polska
banderag ptywajace. Nowa ,Warszawa" ma, jak wida¢ na zdje-
ciach i rysunku, nowoczesny aerodynamiczny ksztatt nadbudo-
wek, przy czym niektére pomieszczenia znajduja sie w... ko-
minie, wybudowanym raczej dla tradycji niz dla potrzeby. Nos-
nos¢ ,,Warszawy** wynosi¢ bedzie 4000 ton. Ma ona 114 metrow
dbugosci, 14,7 metrow szerokosci, ponad 6 metréw zanurzenia.
Silnik napedowy — Sulzer, podobny jak na ,,Batorym** — po-
siada¢ ma 3800 KM mocy 1 zapewni przy pelnym obcigzeniu
szybkos$¢ nie mniejszg niz 14 weztow. Czes¢ tadowni zaopatrzo-
na zostanie w urzadzenia chtodnicze.

Spuszczenie na wode ,,Warszawy4 odbylto sie w zwykly ro-
boczy dzien. Nikt nie myslat urzadza¢ Swieta. Wodowanie no-
wych statkow stato sie dla naszych stoczni sprawg powszednia.
Matka Chrzestna — Jézefa Marszatek, frezer, przodownica pracy
Stoczni Gdanskiej, wyrabiajagca na dwoch frezarkach 149%
normy — ujeta w mocng dlon tradycyjng butelke szampana.

— W IMIENIU MAS PRACUJACYCH POLSKI LUDOWEJ
DAJE CI IMIE ,WARSZAWA4 NIES CHWALE OJCZYZNY
NASZEJ NA WODY SWIATA! — rozlega sie powazny gtos
Matki Chrzestnej. Butelka z trzaskiem rozbija sie o smukly,
sterczacy w niebo dziob. W tej samej niemal sekundzie kadtub,
pchniety przez prasy hydrauliczne, rusza z miejsca i sunie co-
raz to szybciej w dot, ku wodzie. Orkiestra gra hymn narodo-
wy. Zrywajg sie okrzyki i oklaski.

Polskiej Flocie Handlowej przybyta nowa, piekna jednostka!

Jotem

Objasnienia do zdje¢: 1) m/s ,Warszawa' na pochylni, krotko przed wo-
dowaniem; 2) widok na nowoczesne w linii Srédokrecie ,Warszawy"; 3) go-
tow do wodowania; 4) fragment konstrukcji ptéz do wodowania statku, pod
czescig dziobowa kadluba; 5) Matka Chrzestna ,Warszawy™ — Jo6zefa Mar-

szatek; 6) ,Warszawa" po splynieciu na wode.
wszystkie zdjecia — A. Kwiatkowski
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WODOWANIE STATKU

atek budowany jest nie
S ezposrednio na  betonie

pochylni, lecz na potez-
nych koztach z drzewa i stali u-
stawionych trzema rzedami pod
jego dinem. Budowa odbywa sie
W ten sposob, ze statek skiero-
wany jest rufa w strone wody.
Przy "wodowaniu zaokraglona
rufa stawia bowiem w wodzie
wiekszy opOr niz ostry dzib i
przez to wptywa hamujaco na
szybkosC¢ wodujacej jednostki.
Jest to bardzo wazne ze wzgle-
du na ograniczong zwykle odle-
glos¢ krarica pochylni” od prze-
i:l\t/)vleg’fego brzegu kanatu, rzeki
ub tp.

_ Kiedy kadtub statku gotowy
est juz_do wodowania (%le za-
tada sie oczywiscie ani steru,
ani sruby — czyni sie to dopie-
ro poézniej — na doku) miedzy
kozty, na ktorych spoczywa,
wsuwa sig prowadnice = zwane
tez torami S$lizgowymi i zamo-
cowuje sie Ae do specjalnych sta-
lowych uchwytéw zabetonowa-
nych na pochylni. Prowadnice
ustawiane 5:1 od siebie zazwy-
czaj w_odlegtosci rownej \3 sze-
rokosci statku i cmgi?a sie od
dziobu statku az do krarca po-
chgllnl, pozostajacego pod woda.
Od gory prowadnice ograniczo-
ne sg po brzegach listewkami i

zorycznie z nim
(patrz obok zdj. 4).

Teraz trzeba wybi¢ spod ka-
dtuba kozty, na ktorych byt bu-
dowany i osadzi¢ statek na sa-
niach. ‘Do tego celu stuza owe
utozone parami kliny, ktore
przy pomocy specjalnie skon-
struowanej poziomej ,,baby* do-
bija sie stopniowo — przez co
kadtub wraz z gorng czeScig san
unosi sie nieco w gore‘l, akurat
na tyle, aby mozna byto wybic¢
spod niego kozty.

Zeby po Wy]jeciu koztéw sta-
tek nie sptynat wraz z saniami
przedwczesnie na wode — ptozy
od strony dziobowej zakonczo-
ne sg poteznymi fapami sczepio-
nymi z tzw. stoperami_ czyli
dzwigniami _mechanicznymi, kto-
rych zadaniem jest utrzymanie
Kadtuba na pochylni az do wia-
Sciwego momentu. Dla wszelkiej
pewnosci, az do chwil na krdotko
przed wodowaniem, ptozy unie-
ruchamiane sg dodatkowo 6 gru-
bymi, stalowymi linami o $redni-
cy 40 milimetrow i wytrzyma-
fosci 25 ton kazda.

W momencie  wodowania
zwalnia si¢ réwnoczesnie stope-
ry, przez wybicie klinbw zabez-
pieczajacych (liny zdjete sg juz
uprzednio) i wiacza zainstalowa-
ne przed dziobem dwie prasy
hydrauliczne o cisnieniu 300 at-
mosfer kazda. Wystarc?]( lekkie
ich pchniecie, aby kadtub sitg

Zespawane

Rysunek A przedstawia statek w budowie. Widoczne sa trzy rzedy
koztéw, na ktérych konstruuje sie kadtub. Rysunki B t+ C przedstawiajg statek
przygotowany do wodowania: prowadnice oznaczone sa cyfrg — 1, ptozy — 2,
kliny — 3, stoper — 4 a prasy hydrauliczne — 5.

tworzg rodzaj phytkich rynien,
ktére sie wypetnia na grubo$c
1 centymetra specjalnym sma-
rem ufatwiajacym pozniejsze ze-
Slizgniecie sie statku. Smar taki
skiada sg z parafiny, toju, sza-
rego mydia i towotu.

Z kolei ustawia sig na pro-
wadnicach i wsuwa pod kadtub
ptozy debowe skrecone Srubami
i na cae) swej diugosci wzmaoc-
nione ze azni/(ml listwami. Pomig-
dz?/ _ptozy zaktada si¢ poprzeczne
belki, Sciagajac je odpowiednimi
Srubami i w ten sposob stwarza
sig rodzaj poteznych san nie-
omal tak dtugich jak stoigcy Rlo-
nad nimi na koztach kadtub. Na
tozach, na catej ich dtugosci
tadzie sie w miejscach, gdzie
wypadaja wregi statku, po dwa
klinv, jeden na drugim, wierz-
chotkami w przeciwne stronv.
Na klinach tych spoczywajg dal-
sze potezne belki i podpory do-
stosowane  odnowiednio ~ do
ksztattu dna statku. W okolicach
dziobu_i rufy podpory te sg
znacznie rozbudowane w gore,
sieeraigc _ prawie Vs wysokoscl
kadtuba i tworzac co$ w rodzaju
kotysek. Wszystko to iest zespo-
lone w jedng catosC listwami i
srubami ‘oraz zmocowane z Kka-

diubem linami a nawet prowi- HENRYK

swej bezwihadnosci  poczat sie
zsuwa¢ po pochylni coraz szyb-
ciej i szybciej — gtadko sunac
ptozami "po obficie” nasmarowa-
nych prowadnicach.

Moment, kiedy rufa statku
,,z{faBa’fa juz  ptywalnos$¢¥ a
dzidb znajduje sie jeszcze na
poch)Qni — Jest bardzo grozny
dla kadtuba, gdyz grozi jego
przetamaniem sié¢ posrodku, w
miejscu pozbawionym przejscio-
wo oparcia. Sytuacja taka musi
byc brana pod uwage przez kon-
struktorow. Po splynieciu na
wode — rozped statku hamuje
sie rzucajac z poktadu kotwice.
Sanie — 0 He same nie odpadng
po wodowaniu — odczepia sie
od kadtuba bez zadnych specjal-
nych ktopotow.

Opisany powyzej sposéb wo-
dowania, " stosowany jest z po-
wodzeniem przez polskie stocz-
nie. Jest on bardzo prosty i pe-
wny. Do samego wodowania
potrzeba tylko 7 ludzi i wystar-
czy 5 minut czasu. Projektuje
si¢ tak ten sposéb zmodyfiko-
wac, aby wodowanie nastepowa-
o za prostym wiaczeniem dZwi-
gni przez ‘matke chrzestng r.a
trybunie®

PAWELCZYK



_Druga z kolei wyprawa na ogladanie statkdw przesztoSci zaprowadzi nas w okres
$redniowiecza. Zanim ‘wyruszymy w te odlegle czasy — rozwazmy, czym sie one
réznig od poprzedzajacego je okresu starozytnosci. Gdy poznamy bowiem sens prze-
mian zasadniczych — tym jasniej wystapig przed nami przyczyny przemian W inte-

resujgcej nas dziedzinie zegtugi.

StarozytnoS¢ — to czasy niewolnictwa. Kres tej epoce notozyta wielka rewo-
lucja niewolnikéw w opartym na niewclnicbvie danstwie rzymskim i zalew tego pan-
stwa przez nowe, barbarzynskie, wolne ludy. Po poczatkowym okresie spustoszenia
i upadku kuIturY_ zaczat sie tworzy¢ naw ustréj zbudowany na noddanstwie iwyzysku

iz

chtopa — feudalizm
wiecza narodzity sie elementy gospodar

m. Powstatly i rozwine’r%
i

sie miasta, w ktorych pod koniec $rednio-

kapitalistycznej.

Przemiany te, ksztattujac wszystkie przejawy zycia, odbily si¢ réwniez na
rozwoju zeglugi. Z géry juz mozemy powiedzie¢, ze starozytny statek wiostowy po-
ruszany wysitkiem setek niewolniczych rak musi po zawaleniu si¢ niewolniczego
ustroju usta}ﬁ)lc’ jakim§ nowym formom. Nie narodzity sie one od razu i nie wy-

party natyc

miast form poprzednich. Przez kilka

pierwszych wiekéw po upadku

pansiwa rzymskiego trwat zast6j w zegludze uprawianej w niewielkim zakresie na
M. Srodziemnym. Jednak w_tym samym czasie daleko na potnocy istniato i rozwi-
jato sie nowe ognisko sztuki zeglarskiej i sztuki budownictud okretowego. Zapewne
domyslacie sie, ze mamy na mysli skandynawskich Wikingow.

tatki Wikingéw na-
lezatoby nazywa¢ ra-
czej todziami, ponie-
waz nie posiadaty
pokfadu. Wprawdzie
wyposazone bytv w
wiosta — po kilka-
nascie z kazdej bur-
ty, ale réwnorzedne
znaczenie dla nape-
du miat wielki za-
giel  zszywany ze
skor, ktorym umiano postugiwacé sie nawet
przy zegludze pod wiatr. Sterowano po-
dobnie jak wstarozytnosci przy pomocy
wiosta sterowepro, umieszczonego z pra-
wej burty. todzie byly nader smukie i
lekkie, budowane 2z desek debowych,
szczeliny utykano wiosiem. Kil przecho-
dzit po obu koncach w wysoko podnie-
sione stewy, z ktérych przedniag — dziob-
nie¢ zdobiono najczesciej rzezba gtowy
smoka. Wyprawy morskie Wikingéw do-
cieraty wzdluz wybrzezy Europy az na
Morze Srédziemne, zeglowali tei oni przez
Atlantyk do Islandii, Grenlandii i wy-
brzezy Labradoru. Dzieki niewielkiemu
zanurzeniu lodzi — z tatwoscig moerll za-
puszcza¢ sie rzekami daleko w gigb ladu,
a dzieki ich lekkosci potrafili przerzuca¢
sie poprzez dzialy wod z jednej rzeki na
druga, przeciagrajac todzie ladem. Charak-
terystyczng cechg statku Wikinerow jest
rzad t»rez zawieszony po obu burtach 1
zastaniajacy nieco od bryzgrow fali oraz
namiot, rozpinany w razie niepogody.

Wiadomosci o budowie i wysigdzie o-
wych todzi zawdzieczamy wikingowskim
zwyczajom pogrzebowym. Otdéz grzebali
oni zmarfego wodza wraz z jepro najulu-
bienszym statkiem i petnym Zzeglarskim
wvpos?zeniem. Przed kilkudziesieciu laty
odkryto kilka takich mogit w Danii i Nor-
wegil. todzie zachowaly sie w do$¢ do-
brym stanie i znajdujg sie obecnie w mu-
zeach. Probowano nawet budowac dokta-
dne konie i odbywaé na nich podréze, ce-
lem zbadania ich zdatnosci do zeglugi.
Tak?> zrekonstruowang +6dz wikingrowska
widzicie u gdry na sasiedniej stronie.

Nieco ponizej znajduje sie statek, kt6-
rego linie przypominajg 16dz wikingrow-
ska, rozni sie on tylko wielkoscig, ksztal-
tem bardziej petnym i dwiema nadbudéw-
kami na dziobie i rufie. Jest to typowy
zaglowiec z X1l i XIIl wieku — potomek
todzi wikingowskiej. Cho¢ posiadat on na
wszelki wypadek otwory na wiosta, aby
utatwi¢ wejscie do portu podczas ciszy —
gtdbwnym sSrodkiem nappdu byt zagiel. To-
tez maszt stat sie poteznym pnipm, umo-
cowanym do burt wantami z platforma w
ksztalcie kosza na szczycie. Statki te uzy-
wane byly do zeglugi z péinocnych wy-
brzezy EuropK na Morze Srddziemne,
zwlaszcza w okrepie wypraw krzvzowvch,
kiedy musiano przerzuca¢ do Svrii i Pale-
styny duze ilosci rycerstwa, zotnierzy, ko-
ni i sprzetu wojennego. Kwitt wtedy han-
del ze Wschodem i rozwijata sie dzieki
temu Zzegluga.

Nadbudéwki, ktére na razie posiadaty
postaé¢ podwyzszonego na stupach pomo-
stu, otrzymaly nazwe kaszteli, (po tac. ca-
stellum), jako wspomnienie po podobnych
nadbudéwkach z czaséw rzymskich. Za-
daniem ich byto utatwia¢ walke tucznikom,
na wypadek spotkania z nieprzyjacielem,
dawaly przy tym schronienie dla przewo-
zonych ryeerzy. Z czasem zaczeto ostaniac

je z boku $cianami 1 tak powoli tworzyta

sie sylwetka statku z nastepnego szczebla
rozwoju.

Niezaleznie od rozwoju zaglowca prze-
ksztatcat sie i udoskonalat odziedziczony
z okresu starozytnosci statek wiostowy,
zwany galerg. Zamiast niewolnikéw — za-
sadzano przy wiostach jefcow wojennych
lub wiezniéw. Galerg postugiwali sie kup-
cy z bogatszych miast witoskich jak np.
Wenecji, wybierajac ten $rodek transportu
jako pewniejszy, cho¢ powolniejszy i droz-
szy od przewozu zaglowcem.

Natomiast kupcy z miast pétnocnych
z nad Morza Pdétnocnego i Battyku, korzy-
stali tylko z typu zaglowca nazywanego
koga, ktéry widzicie obok jako trzeci od
gory. Od swego poprzednika rozni_sie ilo-
scig masztow, wysokimi kasztelami zakry-
tymi po burtach oraz bardziej pekatym

ksztattem. Zastosowano tez na nim nowy
wynalazek — ster, umieszczony na tylnicy
zamiast wiosta sterowego przy burcie.

Wizerunki kog, na dawnych pieczeciach
lub na ilustracjach starych manuskryp-
tow z XIIl w. posiadajg jeszcze tylko je-
den maszt, ale w wieku XIV corez bar-
dziej rozpowszechnia sie tréjmasztowiec
z trzema zaglami. Czwarty pochyly maszt
n.i dziobie tzw. bukszpryt nie nosi jeszcze
zagla i stuzy do rzucania niewielkiej kot-
wicy.

Takie to statki zapetniaty przed wieka-
mi Gdansk — uwozac z Polski na zachod
cenne tadunki bursztynu, futer, zboza,
wosku.

W wieku XV statki przechodza delsre
przeobrazenia, wvnika.igce z coraz wiek-
szego zasieg-u zeglugi siegajacej na oceany
w poszukiwaniu nowych bopr?ctw, bowiem
handel ze Wschodem na skutek powsta-
nia tam imperium tureckiego zostaje
przerwany.

Przyktadem tesro szczebla rozwoju bu-
downictwa okretoweeo jest ,,Santa M"ria™
statek Kolumba, ktérego opis przechowat
sie do naszych czadéw. Tvn ten otr7vma!
nazwe karaweli. Wielkoscig, k«ztattem,
nabudéwkami nie rézni sio od kogi, nosia-
da natomiast dzieki przedtuzeniu etéwne-
go masztu o jeden zagiel wiece.i. Pojawia
sie tez mata reja na buk«znrvcie z nie-
wielkim rozpietym na niej zaciotkiem. Na
podobnych karawelach wyruszaty wypra-
wy na podbdj oceanéw i nowych tadow.

Warunki bytowania na karawelach’po-
dobnie jfk i na statkach epok poprze-
dnich byly bardzo ciezkie: ciasnota, za-
duch, wilero¢, psujagca sie zywnos$¢ i woda.
Totez wprost trudno sobie wyobrazi¢, jak
w tych warunkach Kolumb utrzymat w
ryzach buntujaca sie zaloge zwiaszcza ze
pierwsza podroz do Ameryki trwata 71
dni.

Jezeli kto§ z Czytelnikéw zapragnie
pozna¢ blizej zegluge dawnych wiekdéw
niech przeczyta pare powiesci zwigzanych
tematem z tym zagadnieniem. Po wojnie
ukazaty sie dwie powiesci o Kolumbie?
Wandy Wasilewskiej pt. ,,Krysztatowa Ku-
la Krzysztofa Kolumba™ i Peipera pt. ,,Ko-
lumb™. W okres wielkich wypraw od-
krywczych wprowadza nas wznowiona
niedawno k«iazka Zweisra pt. ,.Maeellan®.
Mozemy tez wyobraznig przenie$¢ sie w
jeszcze dawnieisze czasy 1 zaznaé zeerlugi
na todziach Wikingéw a nawet wzig¢ n-
driat w bitwie morskiej z poczatku XI
wieku dzieki 3 tomowej powiesci Grab-
skiego ,,Sapa o Jarlu Broniszu™*. Wresz-
cie wycieczke w odlefrtg starozytnos¢ mo-
zemy odby¢ dzieki ksigzce W. Jana .,Sta-
tek fenicki, ktorej Il wydanie niedtugo
ukaze sie w ksiegarniach.

Tych kilka ksigzek sprawi, ze rysunki
statkow przesziosci nabiorg zycia, zakoty-
szg sie na falach i nabiorg w za?rle wiatru.
Gars¢ za$ szczegotéw o ich budowie be-
dzie tylko szkieletem, ktory wypetni bar-
wna tre$¢ zaczerpnieta z lektury.

Z drugiej znéw strony to co bedziecie
czyta¢ o przesztosci morskiej dzieki ry-
sunkom z ,,Mtodego Zegrlarza® i krotkim
objasnieniom stanie sie jasne i zrozumiate
i bej: trudu ozywi wyobraZnie. Sel






ROWNIKOWY CHRZEST

bedzie za chrzest! Nie byle

jaki i nie byle gdzie, bo na
rowniku, gdzie cztowiek nie ma
wihasnego cienia, gdzie w Zzaden
spos6b nie mozna schowad sie
od gorgca, bo czego sie nie dot-
knac, gdzie nie wejsé, tam wsze-
dzie parzy, albo goraco bucha
jak z otwartego pieca hutnicze-
go. Juz kilka dni drogi przed
réwnikiem chodzimy porozbiera-
ni, tylko w spodenkach kapie-
lowych, ale i to nic nie pomaga,
bo dalej goragco, a przeciez nie-
dawno wyszliSmy z Polski gdzie
juz byto zimno.

— Rowniki — Myslatby kto,
ze jakies cuda bedg na nim.
Wcale nie, nic nie widzimy,
procz otwartego Atlantyku. Do-
kota nas woda i wodal Woda
spokojna, zadnej fali. Ale jaka
woda! Cudna, zmieniajgca swe
kolory o kazdej porze dnia —
inna rano, inna w potudnie, in-
na wieczorem, ale zawsze z tlem
?ranatowym. Mozna tak sta¢ ca-
ymi godzinami i wpatrywac sie
w nig i nigdy sie to nie znudzi.

uz spojrzawszy na tytut
Jkazdy zorientuje sie co to

‘Na dwa dni drogi przed row-
nikiem, wieczorem po kolacji,
siedzimy jak zwykle na .3
luku na midszipie, sypig sie ka-
waly, opowiadania starych ma-
rynarzy o morzu i o morskich
przygodach, gdy nagle — gdzie$
od strony dziobu i rufy — roz-
legajg sie krzyki, gwizdy, wrza-
ski, dzwiek dzwonka. Patrzymy
zaciekawieni co sie dzieje, a tu
biegnie jakas posta¢, czarna jak
licho, tylko przy Swietle zarow-
ki wida¢ blyski zebdw i biatek
ocznych. Za tg postacig wylatu-
je druga, trzecia, gdzies z gory
od strony mostku zlatuje czwar-
ta; wszystkie te czarne postacie
gwizdzg, skacza, krzycza! Jedna
wali w jakie$ blachy, az nam w
bebenkach dzwoni éak sie poz-
niej dowiedziatem byty to po-
krywy od garnkéw z kuchni
,.Zrobione na lewo", za co ku-

charz niefortunnego diabla cho-
chlg przez teb przeciggnat), dru-
%a dzwoni dzwonkiem, jak gdy-

y byt pozar.

Zapytuje stojgcego obok mnie
marynarza, co to ma znaczy¢?
Co to za wariaty tak sig drg? A
on mi moéwi, ze to przybywa
Tryton w poselstwie od Neptu-
na; znak ze wpltywamy w pas
rownika.

— Uwazaj, bo cie te diably
wysmarujg — dodat na zakon-
czenie.

Ledwie to wyrzekl, jaki$ dia-
bet przeciggnagt mnie z tylu na-
hajka po plecach. Ogladam sie.
a tu drugi doskakuje, tapie
mnie za szyje i skacze dokota
mnie. Gdy mnie puscit, to by-
fem taki czarny jak on.

W tym czasie, gdy diabet
mnie  obtancowywat wkroczyt
Tryton, wysoki, barczysty, przy-
brany w  srebrzysty hetm ze
wspaniatg kita, caly przykryty
ptaszczem z wiosow (oczywi-
scie wiosy byly z rozplecionych
lin), z potezng brodg i takimizZ
samymi wasami; w reku dzier-
zyt zwitek papieru.

Stangwszy wraz 1z diabta-
mi przed kanitanem — bo i ka-
pitan zeszedt z pomostu, zoba-
czy¢ co sie dzieje — Tryton
odezwat sie tymi stowy:

Krola
Jecjomosci,
Pana strefy tropikdw i ich przylegtosci,
Wiadcy groméw i wiatrow, Neptuna

»Z rozkazu woéd mocarza,

Pierwszego —

Mam honor sie przedstawi¢ jako poset
Jego.

W mys$l wyraznych instrukcji pod-

wodnego boga
Mam sprawdzi¢, czy Kapitan i jego

zatoga

Sa godni wizytacji najwyzszej elity —
Neptuna, Proserpiny i ich dworskie)
s’wity.i

Mam wiare iz z ma misja dobrze sie
wybratem

Plynac Wam na spotkanie — z daleka
widziatem

Trzepoczaca na rufie bandere krainy,
Ktéra znana jest u nas ze szczerej
gosciny.

Przyjmuje przeto z géry, iz  Wv nie
i wyjatkiem,
Ze bedziecie gotowi jutro z dnia
poczatkiem,
| szanujac tradycje — Majestat
rzyjmiecie
Z fasonem i splendorem, jak to Wy
umiecie.

Cho¢ wiekszo$¢ twarzy widze
tronikiem spalonych.
To jednak sie domys$lam, ze sporo nie-
chrzczonych
jeszcze chowa, na
nich przeto kolej,
Sprébowac¢ chrztu réwnika — wode,
s6l i olej.

Wséréd Was sie

Nie puszcze statku dalej, nim sig
ochrzcza wszyscy.
Bym wiedziat z kim mam przyjemnos¢,
potrzebuje listy

Tych, co czekaja ze skruchg jutrzej-
szego rana,

O taki wykaz prosze papa Kapitana.

fot. F. Staszewski

Gdy Tryton skonczyt swa mo-
we, kapitan wreczyt mu spis ne-
ofitow i zaprosit do salonu gdzie
byt juz przygotowany poczestu-

nek dla Trytona i jego czarno-
diabelskiej ~ $wity: 0 i ka-
napki.

W salonie zebrali sie wszyscy
pasazerowie i zaloga procz
wachtowych. Starszy marynarz
W. przyniost akordeon i poczat
gra¢. Melodie podchwycili mary-
narze i na bezbrzeznych prze-
strzeniach Atlantyku poptyneta

w dal polska piosenka. Diabty
przez ten czas uzywaly sobie na
smarowaniu delikwentow.
Nadeszta niedziela, wraz z ni
oczekiwany chrzest (Tryton by
w pigtek wieczorem). Chrzest
rozpoczat sie o godzinie 1 w
potudnie. Zawyla syrena okre-
towa, na calym statku rozlegty
sie diabelskie okrzyki — to dia-
bty braly sie za 'neofitow. Na
niebie nie byto ani jednej
chmurki, stofice stato nad na-
szymi glowami. Woda rozcinana
poteznym dziobem statku roz-
pryskiwata sig¢ na boki, szumigc
I tworzac biatg piang. Dokota
statku w jasno-granatowej ivo-
dzie wyraznie widaC byto sungce
ciemne smugi: to delfiny, ktore
nam state towarzyszg. "W po-
wietrzu ani jednej mewy, ani
jednego albatrosa — jednym
stowem przeogromna  pustka.
Bylismy sami wsrod tej tak ol-
brzymiej przestrzeni wod i nie-
ba. Pod nami glebie na kilka ty-
siesy metrow. -
labty, potapawszy neofitow,
krzyczac, wrzeszczac i bi-
jac nieszczesnych, sprowadzity
wszystkich na drugi luk, gdzie
cata uroczysto$¢ miata sie odby¢,



Na iuku naprzeciw brezen-
towego basenu z wodg staty na-
rzedzia  tortur. Spojrzatem i
zdretwiatem z przerazenia. Nie
byle jakie to byly narzedzia, a
wiec: cata kolekcja farb w roz-
maitych kolorach, grzebien, no-
zyce, brzytwa, wiaderko z sza-
rym mydtem i soda, a nawet flit.
Obok tych przyrzadéw stato
dwoch fryzjerow z maskami na
ebach, wymalowanymi farbg

ak Indianie po wykopaniu to-
mahawka. na $ciezce wojennej).
To Gienek P. i Heniek W. zna-
jacy te robote dobrze, bo juz
ilka razy za nig sie brali. Oczy
ich usmiechaly sie jadowicie, a
rece uprzejmym ruchem wska-
zywaty stolek, stojgcy obok
farb. W poblizu tych wszystkich
akcesoriow rownikowego chrztu,
stat stot przykryty bialym obru-
sem i tawka. Na stole stata du-
za waza z morskg wodg i duzy
pedzel, a takze lezato kilka za-
plsanﬁch kartek papieru, no i
cata kolekcja butelek piwa, wi-
na, wody sodowe;...

Po sprowadzeniu neofitéw, co
dziato sie w btyskawicznym tem-
pie, bo kazdy rwat z ko?yta
przed czarcimi tapami, zjawit sie
we wiasnej osobie Neptun wraz
ze $witg, a wiec z czcigodng
matzonkg swa Prozerping, Try-
tonem, nadwornym  Astrono-
mem, Nurkiem... Wkroczyli uro-
czyscie na luk ﬁrzy dzwiekach
diabelskiej muzyki, czyli krzy-
kéw i wrzaskow.

Réwnoczesnie ze zjawieniem
sie catego neptunowskiego dwo-
ru, prz2\?byt i Kapitan. Zaczat sie
obrzed wedtug starej tradycji
zeglarskiej.

Od Swity Neptuna odtgczyt
sie  nadworny Astronom Jego
Krolewskiej Mosci przybrany w
nieprzemakalny czarny pfaszcz
oraz w spiczasta, dluga czape,
na ktérej wida¢ abﬁlo ponakle?a
ne ztote gwiazdy, ksiezyc i ston
ce. W reku trzymat poteznych
rozmiaréw sekstant, zwitek pa-
pieru i krede. Pochylit sie i wy-
pisat na luku pozycje statku a
potem ws$rdd uroczystej ciszy
oznajmit dono$nym glosem, ze
znajdujemy sie dokfadnie na
réowniku. Rzeczywiscie, spojrza

fol. R. Lawrynowic*

fem w gére, a storice prosto nad
naszymi gltowami — spojrzatem
w dot pod nogi, gdzie zwykle
bywa cien — cienia prawie nie
widaé. Gdy Astronom skonczyl
swoj obrzed i ztgczyt sie ze Swi-
ta, powstat Neptun i przemowil
tymi stowy:

»Witam ten statek na roéwniku,
Kapitana, zatoge,
| chce spyta¢ czy moge
Prosi¢ Cie Panie, statku Kapitanie,
By$S mi oddat to swoje krolestwo
we wiadanie?
Przyszedte$ w pas rownika
| wiesz, ze tu Wasze ludzkie prawo
znika,
Ustepujac prawu tradycji — ustepujac
prawu mojemu
— neptunowskiemul

Jam jest wdéd mocarzem — rdéwnika
rejonéw,

Panem burz, deszczéw i morskich
demondéw.

Opi~k-mem Nereid. mezem Prozerpiny
Z ktéra dzi$ przybywam do Was

, w odwiedziny,

By w asy$cie mej Swity, wytowi¢ tu

dusze,

Ktérym dotad nieznane chrztu mogo

katusze.

Z przyjemnoécig stwierdzam, ze

wiekszo$¢ waszej pak)

Dos$¢ czesto przemierza réwnikowe
szlaki,
2e wséréd Was, chrze$niakéw mych
masa sie peta,

Ktéra mnie z niejednych odwiedzin
pamieta.

3y sie nie narazi¢ »a zarzut nietaktu,

Prosze pasazeréw poda¢ mi od razu,

A reszta za chwile doczeka sig¢ gazu,
Pedzla, mydta, szprycy, ktéra

wszystko zmyje,

Co niemarynarskiego w kimkolwiek

jeszcze zyje.

Wiec pasazerowie — parami w obroty—
Prosze sie nie baé — Diabty!
Do roboty Il

Wszyscy nieochrzczeni wy-
smarowani byli mastem, aby far-
ba lepiej puszczata. Glowy owi-
niete mieliSmy mocno jakimi$
recznikami, zeby farby nie na-
lazlo do wilosow, siedzieliSmy

skuleni i nieco przestraszeni.
Wtem, znéw ozwal sie Neptun,
wywotujac po kolei nazwiska. Do
stotu za ktorym siedziat Nep-
tun wraz z Kapitanem i ze sivo-
ja Swita, podszedt ociggajac sie
pierwszy delikwent, pasazer —
Francuz. Neptun odczytat mu
okolicznosciowy wierszyk, oczy-
wiscie po polsku, pisany takim
troche marynarskim jezykiem.
SkoAczywszy  czyta¢é Neptun
wzigt w reke taki ,,niewaski",
jak to sie méwi, pedzel i wyma-
wiajgc formutke chrztu, ktérej
juz nie pamietam, zamoczyt go w
wazie z wodg morska, po czym
pokropit pasazera, starajac sig
trafic tak aby da¢ najbardziej
odczu¢ gorzko-slony smak wo-
dy Atlantyku, to jest celujac te
usta i oczy. A pasazer stat ci-
chutko i dalej sie usmiechat; je-
dynie w chwili kiedy woda do-
stata sie do ust i oczu skrzywit
sie okropnie, kichnat no i oczy-
wiscie tzy mu sie polaty z oczu
pod wptywem soli. Ale diabli
nawet mu sie nie dali opamigtac:
ztapaly go 4 barczyste postacie
i powlékiszy w sam Srodek na-
rzedzi tortur posadzity niezbyt
delikatnie na stoteczku oddajac
w rece fryzjerow. Ci zobaczyw-
szy delikwenta na stoteczku za-
wyli okropnym gtosem, chwyci-

li za pedzel, brzytwe i dawai
goli¢. Jeden z fryzjerow tap za
mydliny z sodg i chlust po buzi
pasazeral Poderwat sie nieborak
jak oparzony — ale od czego
sg diabli! Zasmieli si¢ i znowu
go przydusili na stoteczku:
,.Siedz bratku — jeszcze nie ko-
niec/“ Wszystko to odbywato sie
w biyskawicznym tempie; fry-
zierzy dwoili sie i troili, nie u-
ptyneto pét minuty, a pasazer
stat sie nie wiadomo czym: ni to
cztowiekiem ni to jakim$ dzikim
stworem. Jego Zona widzac swe-
go meza tak obficie namydlone-
go, Smiata sie do tez, za co on
co chwile rzucat jej wymowne
spojrzenia: — Poczekaj, za
chwile bedziesz i ty taka sama!
Ale pomylit sie, bo z pasazerka-
mi fryzlierzy obeszli sie tagodnie.

Po kolei idg pasazerowie a
potem cztonkowie zalogi pod
brzytwe i pedzel. Nadchodzi ko-
lej 1 na mnie. Podchodze do sto-
fu, a Neptun chlust mnie woda!
Zakrztusilem sie, bo w tym
wihasnie czasie chciatem mu po-
wiedzie¢, zeby nie spogladat tak
czesto na wino ktore stato koto
stotu, i woda morska wlata mi
sie do otwartej geby (brrr... o
kropny smak). Za sobg czutem
juz diabldbw a miedzy nimi
Wiadka R — mdj Boze — przy-
jaciela! Ledwie Neptun skonczyt
ze mng, juz w blyskawicznym

tempie siedziatem na stoteczku.
Jeden z fryzjeréw szepnat mi do
ucha: ,,Mamy cie*. | w tej chwi-
li poczutem farbe, mydlik z sodg
i flit. W ustach piecze, gryzie,
w nosie swedzi. Kicham, pluje,
rzeczywiscie — flit ani tez my-
dlik nie majg dobrego smaku.
Siedze jednak spokojnie przy-
duszony czterema diabtami. Coz
robi¢? Wszyscy pokfadajg sie
ze $Smiechu, a mnie jako$ nie do

$miechu. Ledwie wysiedze.
Wtem, gdy jeden z fryzjeréw
ma zamiar znowu porzadnie

mnie wyflitowa¢ — nie wytrzy-
muje nerwowo. Zrywam Sie ze
stofeczka i rwe z kopyta do ba-
senu z wodg. Skok przez po-
recz basenu I jestem w wodzie.
Diably za mna, ale ratuje mnie
Neptun:

— Stop! Uciekt i jest wolny,
prawa do niego juz nie macie!
Zaczyna sie ostatni, a zarazem
najprzyd'em_niejszy akt rowniko-
wej tradycji. Z radosnymi okrzy-
kami dobieramy sie do przygo-
towan{ch butelek 1 napetniamy
szklanki  dobrym, czerwonym
francuskim winem. Wszyscy ma-
ja gardta zaschniete, wiec pijg
Jak wode, a dobre to jest, zimne,
wyciggniete prosto z lodowki.
My, nowoochrzczeni, zebrali-
Smy sie w osobne kotko i przy-
patrujemy sie sobie jak ktdry
wyglada. Rany gorzkie — alez
nas zrobiono na szaro!

SEAWOMIR HAWRANEK
m/s ,,Gen. Walter” a
rysunki — E. KARLOWSKI
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-r asz miody przemyst stoczniowy nie posiada co prawda wie
[V]j kowych doswiadczen jak u innych narodéw, ale za to nie
I e jest obarczony balastem nawykow i konserwatywnych ujeé
zagadnien technicznych.

Trzy sa czynniki techniczne, ktérych szerokie i wszechstronne
tastosowanie juz teraz stawia nasze stocznie w rzedzie najnowo-
czed$niejszych obiektéw tego typu w Europie, a nam samym gwa-
rantuje petne wykonanie planu G-letniego. Czynnikami tymi sg —
ciecie silali ptomieniem, spawanie elektryczne oraz prefabrykacja,

Do niedawna przy obrébce materiatu na kadtuby statkéw cieto
blache stalowg wytacznie przy pomocy nozyc. Byt to sposob
zmudny, niewygodny, wymagajacy szeregu cigzkich maszyn, licznej
obstugi i wielu manipulacji dzwigami. Ciecie blachy plomlenlem
skraca czas wykonania o 30 proc. przy czym koszt jest przecietnie
e 45 proc. nizszy. Nalezy nadmieni¢, ze liczby te dotycza cigc

Ciecie blach stalowych ptomieniem.

WYCIECZKA NA 95,,SOLDEK®

/wiedzamy wnetrza pierwszego zbudowanego w Kkraju statku

wszystkie zdjecia -

NOWOCZESNE METODY PRACY POLSKICH STOCZNI

prostych, za$ w budownictwie okretowym czesto bywaja stosowane
ciecia po lukach i ciecia wykrojowe, ktére sprawiajg duzo ktopotu
przy mechanicznym sposobie pracy i niewatpliwie przesuna znacznie
rezultat na korzy$¢ ciecia plomieniem.

A oto wymowny przyktad: Na rysunku A widzimy dennik*)
na weglorudowiec. W wypadku obrébki mechanicznej blacha, z kt6-
rej ma powsta¢c 6w dennik po przewalcowaniu przechodzi na stét
traserski do wytrasowania (zaznaczenia) ksztattéw zewnetrznych
oraz otworéw. Nastepnie wedruje ona na nozyce gilotynowe dla
obcigcia prostych krawedzi zewnetrznych, potem na nozyce z%vykie
dla wykrojenia czwartej zaokraglonej krawedzi oraz obciecia dwoch
naroznikéw, z kolei — do prasy celem wyttoczenia wigkszych otwo-
row, potem do drugiej prasy — dla wyttoczenia mniejszych otwo-
row a w koncu na ptyte do prostowania, gdyz przy wyttaczaniu
otworéw blacha ulegnie odksztatceniom. W sumie mechaniczna ob-
rébka dennika wymaga 6 stanowisk z obsada co najmniej po 2 lu-
dzi, 7 operacji urzadzen dzwigowych i 4 ciezkich maszyn.

W drugim wypadku ta sama blacha po przewalcowaniu prze-
chodzi wprost na stét — do ciecia ptomieniem — a wiec bez tra-
sowania. Ciecie odbywa sie wg szablonu, tzw. sekatorem, ktory
automatycznie obcina blache na wtasciwy ksztalt zewnetrzny oraz
wypala wszystkie przewidziane otwory. Wykonany do tego celu
szablon stuzy dla wszystkich dennikow tego samego rozmiaru.
W sumie dla wykonania dennika przy pomocy ptomienia — po-
trzebne jest 1 stanowisko z obsadg t cztowieka, 1 sekator oraz
2 operacje diwigowe. Poza tym odpada konieczno$¢ trasowania,
ktgra _ﬁo praca musi by¢ wykonywana przez wykwalifikowanego
robotnika.

Ekonomie ciecia ptomieniem mozna jeszcze znacznie zwiekszyé
przez zastosowanie sekatoréw wielopalnikowych. Np. — 1 robotnik
postugujac sie jednym szablonem — moze przy pomocy dwupalni-
kowego automatu (trawografu) wycina¢ jednoczesnie dwa denniki.
Stocznie polskie rozporzadzajg m. in. automatycznymi sekatorami
6 palnikowymil Innym sposobem zwigkszenia wydajnosci przy cigciu

*) wilasciwie — poét dennika.

Jcin Piszczatowski

ptomieniem jest ciecie pilyt w paletach,
drugiej.

Spawanie kadlubéw statkéw elektrycznoscig rozpowszechnito
sie na wielkg skale podczas 2 wojny $wiatowej. Po wojnie utrzy-
mato swg pozycje w przemysle okretowym, spychajac coraz bar-
dziej na drugi pian dotychczasowy wytgczny sposéb taczenia ele-
mentéw kadtuba — nitowanie.

Rysunek B przedstawia styk poszycia statku w wykonaniu
nitowanym, za$ rys. C — w wyonaniu spawanym. Podobnie ry-
sunki D i E ilustruja obydwie powyzsze metody odnosnie wykony-
wania potgczen tzw. krzyzowych, czesto w budownictwie okretowym
spotykanych. Juz z samego poréwnania powyzszych rysunkéw
wynika, ze spawanie jest sposobem prostszym i znacznie oszcze-

po kilka — jedna na

dniejszym je$li idzie o materiai c® pozwala budowaé¢ kadiluby
znacznie lzejsze nizby to miato ndesce przy konstrukcji nitowanej.

Polskie stocznie dazg stopni® vo do jak najszerszego wpro-
wadzenia spawania na swoim teretls. O ile diugos¢ spoin spawa-
nych na rudoweglowcu wynosita sumie ok. 8500 metréw biezg-

i mitg messe nalogi (zdj.

dziate$ go na nich z profilu, od rufy, z géry a najczesciej od dziobu.
odbadz z n™i krétka wycieczke: Zacznijmy od przestronnej sterowni (zdj. 1). Spdjrz — wida¢ doskonale koto sterowe, kompas a w gtebi
szynowy. A teraz chodzmy na dét, na samo dno statku — do kottowni (zdj. 2). Po lewej widoczne sg paleniska obydwoch kottbw. W gtebi — palacz przy
pracy. Przez rfalenkie drzwi w grod2| przeciskamy sie do sgsiadujgcej z kottownig maszynowni (zdj. 3). Z ,,Serca Soldka“ — pierwszej w kraju wykonanej
okretowej maUyny parowej — widzimy jedynie fragment — stanowisko manewrowe. Niestety — za ciasno tu by mozna byto wykonac lepsze zdjecie. No,
Najpierw rzuémy okiem na zaciszng, komfortowg Swietlice (zdj.

ale chodzmy liraz do pomieszczen mieszkalnych statku.
5). A tak wyglada kabina bosmana na s/s ,Sotdek“ (zdj. 6). Dwuosobowe kabiny marynarzy, maszynistow i palaczy wcale nie sg

cych, to na drobnicowcu klasy ,Lewant” — wzrosta juz do 30 000
mb. A oto znéw przykiad, ktéry najlepiej unaoczni korzysci jakie
ptyna ze stosowania spawania elektrycznego w miejsce nitowania:
w rudoweglowcach dno podwdéjne byto nitowane a na ,Lewantach”
spawane. Gdyby dennik rudoweglowca wykona¢ takim samym sposo-
bem jak dennik , Lewanta™ waga jego zmniejszytaby sie z 890 na 560 kg
czyli oszczedzitoby sie 330 kg stali na jednym denniku a na wszy-
stkich dennikach do jednego statku — ok. 30 ton stali. Jeszcze
wieksze korzysci widoczne sg przy poréwnaniu robocizny. llo$¢
roboczogodzin  potrzebnych dla wykonania nitowanego dennika na
rudoweglowiec wynosna 64. Taki sam dennik systemem zastosowa-
nym na ,Lewantach” wykona¢ mozna w 4 robotzogodziny. Oszczed-
no$¢ na wszystkich dennikach wyraza sie cyfra 5500 roboczo-
godzin.

Prefabrzkacja jest Sciéle ztgczona z wprowadzeniem do bu-
downictwa okretowego spawania. Polega ona na wykonywaniu ca-
tych czesci statku (nadbudéwek, grodzi itp.) w hali a nastepnie
dopiero taczenie ich w cato$¢ na pochyini.

Prefabrykacja zamienia pracg montazowg na pochylniach w
warunkach trudnych na rusztowaniach i przy zlej pogodzie _— na
prace w warunkach znacznie lepszych, na stotach montazowych
i w halarh krytych. Wynikaja stad nastepujg'e korzysci: duza
oszczedno$¢ na robociznie w zwigzku z wykonywaniem roboty na
ziemi zamiast na rusztowaniach; zwiekszenie wydajnosci pracy,
gdyz montaz odbywa si¢ w halach krytych, w czasie zimy ogrza-
nych (ilo$¢ dni o odpowiedniej pogodzie nie przekracza 200 na rok);
mozliwo$¢ daleko idgacego wyeliminowania trudnego spawania ,nad
gtowa"™ i ,w pionie” przez zastgpienie go spawaniem poziomym;
mozliwo$¢ szerokiego stosowania automatéw spawalniczych, ktore
gwarantuja spoine najwyzszego gatunku i wykonuja prace 10-krotnle
szybciej niz spawacze reczni; mozliwo$¢ lepszej kontroli w czasie
montazu; zwigkszenie szybkosci wykonania przez roztozenie mon-
tazu na powierzchnie duzo wigkszg anizeli jest to mozliwe na po-
chylni oraz unikniecie zageszczern ludzi co zawsze si¢ odbije ujem-
nie na wydajnoéci pracy; mozliwo$¢ opanowania powstatych de-
formacji i naprezen przez odpowiednie metody montazu i spawania.

Stopniowe zwiekszanie zakresu ciecia ptomieniem i spawania
oraz rozszerzanie metod prefabrykacji — powodujg iz stocznie poi-

Dzwig opuszcza prefabrykowang nadbudowke

dziobowa na jej
miejsce w kadtubie.

skie wykazujg staty wzrost produkcji i ciggte zmniejszanie sie ko-
sztéw fabrykacyjnych budowanych kadiubow. Nastepnym etapem
modernizacji naszego przemystu okretowego bedzie rozszerzenie
prefabrykacji na sektor wyposazenia — co wptynie na dalsze zwigk-
szenie tempa pracy na stoczniach.

W ten spos6b, stosujac obok socjalistycznego stylu pracy —
najnowsze zdobycze techniki, nasz przemyst okretowy jest w pekni
przygotowany do zrealizowania planu rozbudowy Polskiej Floty
Handlowej.

(opracowano na podst. ert. inz. W. Czar-
nowskiego pt. ,,Nowe metody wykonawcze
w budownictwie okretowym®, zamieszczonego
w 5/6 n-rze miesiecznika ,,Technika Morza
i Wybrzeza").

Wielokrotnie j& mogte$s podziwiaé¢, Czytelniku, rut lamach prasy — fotografie naszego pierwszego petnomorskiego statku — rudoweglowca ,,Soldek”. Wi-
Z pewnoscig chciatbys$ jednak zobaczyé takze i wnetrza tego statku? Prosimy bardzo

telegraf ma-

4). Z kolei zobaczmy widng

brzydsze. Kré* stwo kucharza — kuchnia okretowa (zdj. 7) — imponuje potez lg baterig garnkow. Spojrzmy jeszcze do umywalni (zdj. 8). Sg tu m. inn. urza-

dzenia do praJ a bielizny. No — a teraz musimy zakonczy¢ nasza wycieczke — redakcji nie

starczyto

miejsca na zamieszczenie wiekszej ilosci zdjec.



ELEMENTARZ MORSKI (2)
STATEK

anim wyruszymy
Z na oglgaame stat-

ku, ktéry tu obok
czeka na nas — po-
wréémy na krétko do
rysunku w poprzednim
numerze na str. 23.

Mieszkancy tﬁch wy-
orzezy morskich, ktére
tam widzimy, niewat-
pliwie chcg wymieniac
wyprodukowane przez
siebie towary, chetnie
odwiedzaliby sig wza-
jemnie i z apetytem zje-
dliby kawatek smacznej
ryby morskiej. A tym-
czasem dzieli ich od sg-
siadow zamorskich i od
ryb rozlegta ton wodna.

Lecz czy doprawdy
mdzieli?

Owszem, dopoki czto-
wiek stoi bezradnie nad
morzem z gotymi reka-
mi — jest ono rzeczy-
wiscie potezng prze-
szkodg — ale gdy tylko
wybuduje statek — mo-
rze, jak za dotknieciem
czarodziejskiej  rézdzki
—z przeszkody staje sie
tagcznikiem, wygodnym
goscincem, prowadza-
cym do wszystkich za-
katkéw $wiata i do bo-
gactw rybnych, ukry-
tych w glebinach.

Statek jest wiec wspa-
niatym narzedziem, u-
mozliwiajagcym cztowie-
kowi wykorzystanie mo-
rza do komunikacji i
rybotéwstwa.

Moze kto$ z Was po-
wie, ze statek — to jak-
oy pocigg, wozacy to-
wary i pasazerow tylko
ze nie po ladzie, a przez
morza. W pordwnaniu
tym tkwi niewatpliwie
duzo stuszno$ci. Zwro6c-
cie jednak uwage na
roznice. Co jest tanszym
$rodkiem komunikacji?
Oczywiscie statek, kto-
remu nie trzeba budo-
wac drog i torow i kto-
ry do poruszania sie po
wodzie potrzebuje sto-
sunkowo znacznie mniej
szej sity niz pojazd na
kotach.

Dobrze, dobrze — po-
wie kto$ inny, patrzac
na rysunek, ale przeciez
morze to nie tylko gtad-
ka lub lekko zmarszczo-
na powierzchnia! Pa-
migtajcie o sztormach i
wielkich,  spietrzonych
géeach wodnych, rzuca-
&qcych statkiem jak pit-
3.

To nie tylko my —
patrzac na rysunek —
musimy o tym pamiegtac.
Musi to mie¢ na uwadze
przede wszystkim kon-
struktor statku i tak
mocno zaprojektowac
wigzania, zeby projekt
ego, przemieniony re-
ami robotnikéw stocz-
niowych ~w wielkiego



stalowego kolosa, opart sie
zwyciesko kazdej nawatnicy.

Nie jest to nieosiggalne;
cztowiek, dysponujacy stalg
jako budulcem, potrafi skon-
struowaé statek o wymaga-
nych wiasciwosciach.

Jeden z takich najzwyklej-
szych i najbardziej przeciet-
nych statkow czeka na naszg
wizyte; aby tatwiej poznac je-
go zakamarki wyobrazamy so-
bie, ze prawdziwy statek
zmniejszyt sie do rozmiarow
modelu, ktéry mozemy w re-
kach rozbieraé, rozkreca¢ i o-
glada¢ z kazdej strony.

Najpierw (I) widzimy go w
catosci. Zwrdcony jest do nas
prawga burtg i rufg, pokazujac
nam ster i Srube. Na dziobie,
na rufie i na S$rodokreciu
wznoszg sie nadbudowki, prze-
znaczone na mieszkania za-
fogi i podreczne magazynki.
Najwyzsza nadbudowka sréd-
okrecia o0 trzech poziomach
kryje ~w swoim  wnetrzu
takze pomieszczenia o innym
przeznaczeniu. Zaraz tam zaj-
rzymy, ale najpierw przejdz-
my sie po pokladach.

Na najwyzej potozonym po-
ktadzie nad sterownig widzi-
my kompas i okragtg antene
ramowg radioodbiornika.

Nizszy z kolei poktad — to
pomost nawigacyjny nazywa-
wany réwniez mostkiem ka-
pitanskim. Stad kapitan —
majac rozleglty widok — kie-
ruje statkiem i tu petni stuz-
be w czasie zeglugi oficer
wachtowy, obserwujagc morze
i horyzont i majac nadzér nad
sternikiem, stojagcym obok w
sterowni przed kotem stero-
wym z oczyma utkwionymi w
kompas (patrz fotografie na
str. 18 w poprzednim nume-

rze).
Schodzimy jeszcze nizej na
pokiad szalupowy. Niewiele

tu miejsca, bo po obu burtach
ustawiono szalupy ratunkowe,
a $rodek zajmujg komin, wen-
tylatory, luki $wietlne do ma-
szynowni i luki do weglowrii,
ktorymi wsypuje sie zapas
wegla, przeznaczonego do pa-
lenia pod kottami.

Na tym samym poziomie
znajdujg sie pokitady na nad-
budéwce dziobowej z windg
kotwiczng i pachotkami i na
nadbudéwce rufowej ze ste-
rem awaryjnym*) 1 réwniez
pachotkami.

Najwiecej rozmaitych urzg-
dzen widzimy zszedtszy na
poktad gtowny. Wiekszg czesé
Jego powierzchni zajmujg 4
luki do tadowni. Wznoszg sie
nad nimi 2 maszty z zawie-
szonymi przy kazdym 4 bo-

mami  tadunkowymi.  Przy
masztach  ustawiono windy
fadunkowe.  Obok widzimy

wentylatory, odwietrzajace
tadownie. Poréwnajmy jeszcze
wyglad windy kotwicznej (A)
i tadunkowej (C) i zobaczmy,
jak obktada sie cumy na pa-
chotkach (B).

Przechodzac po poktadach
mozemy policzy¢ wszystkie
Swiatlta tzw. pozycyjne, ktore
kazdy statek musi mie¢ zapa-
lone od zachodu do wschodu
stofica, aby zorientowaé spo-
tykane statki, w jakim on pty-
nie kierunku i w ten sposob

ustrzec  przed  zderzeniem.
1los¢, kolor i umieszczenie tych
Swiatet zalezy od rodzaju
statku.

Na naszym statku jest ich
pie¢: 2 kolorowe — zielone po
prawej i czerwone po lewej
burcie, umieszczone na wyso-
koSci mostku oraz 3 biate —
iedno na rufie i po jednym na
kazdym maszcie na ré6znych
wysoko$ciach — przednie ni-
zej, tylne — wyzej.

A teraz  zajrzyjmy do
wnetrz. Za znang juz nam
sterownig znajduje sie kabi-
na nawigacyjna i radiokabi-
na (I1). Ponizej (111) mieszczy
sie kabiny kapitana (gabinet,
sypialnia i fazienka). Scho-
dzac jeszcze nizej (IV) zwie-
dzimy kabiny oficeréow, ta-
zienke, kuchnie i messe (ja-
dalnig). Przechodzac na rufe

*) W wypadku uszkodzenia urza-
dzenia sterowego w sterowni, poru-
szanie steru odbywa sie przy pomocy
recznego urzadzenia na rufie t zw.
»Steru awaryjnego™.

ZADANIA

mozemy zajrze¢ do tadowni
przez otwarty luk, w ktérym
po zdjeciu zakrywaja]cych go
pokryw, pozostaty tylko roz-
pornice tzw. szersztoki (patrz
wspomnienia na str. 16 w po-
przednim numerze). W nadbu-
déwce rufowej i dziobowej o-
gladamy messe zalogi, tazien-
e i dwuosobowe kabiny mie-
szkalne. Na dziobie miesci sie
takze skiad farb i narzedzi.

Sprobujmy z kolei poznac
wnetrze samego kadtuba, sko-
ro nadbudowki nie majg juz
dla nas tajemnic. W tym celu
po usunieciu  nadbudowek
zdejmiemy z calego statku
stalowe blachy, stanowigce
poktad i poszycie burt (V).
Odstonit sie przed nami szkie-
let wigzan, nadajacych kon-
strukcji statku wymagang moc
i odporno$¢ na przechyty, ko-
tysania, rzucanie na fali itp.

Wséréd  wiagzan  widzimy:
wregi, pokfadniki (faczace pa-
ry wregow z przeciwnych
burt), potpokiadniki (taczace
wregi  z obramowaniem lu-
kéw(?’. Na poktadnikach i pot-
poktadnikach lezy pokiad gto-
wny.

Widzimy 4 grodzie, czyli
poprzeczne $ciany wodoszczel-
ne, dzielgce statek na 5 prze-
dziatéw, z ktérych dwa skraj-
ne mieszcz;i zbiorniki wody,
komore na tancuch kotwiczny
i urzadzenie sterowe, w $rod-
kowym znajduje_sie kottow-
nia I maszynownia, a pozosta-
fe — to tadownie. Usungwszy
wregi i czesciowo poktadniki
z prawej burty tadowni rufo-
wej, widzimy ze przebiega

rzez nig tunel, stanowiacy o-

udowe walu napedowego.
Wigzan dennych nie mozemy
dojrze¢, bowiem zakryte sg

wewnetrznym poktadem po-
dwéjnego dna. Ale dotrzemy
i tam. Narazie trzeba sie jesz-
cze przyjrze¢ umieszczeniu o-
bu weglowni. Znajduig sie one
po obu burtach wzdtuz maszy-
nowni i kottowni, a zsyp do
nich wyprowadzony jest az na
poktad szalupowy. Tuz przy
dnie znajdujg  sie otwory,

1 Jezeli pojemno$¢ brutto czyli objeto$¢ catego wnetrza statku wynosi 3396 m3, a z tego 35 proc.

przypada na wnetrza zajete przez maszynownie, kottownie, weglownig¢, pomieszczenia mieszkalne,
gospodarcze i nawigacyjne — to ile wynosi obje to$¢ pozostatych wnetrz przeznaczon%/ch na fadunek,
czyli tzw. pojemnosé netto statku, yba, ze 1 tona

rejestrowa = 2,83 m»)?

2. Czy dostrzegasz jakie$ biedy w rysunku przedstawiajacym wodowanie statku na str. 17.

zauwazone biedy!

wyrazona w tonach rejestrowych (zapamietate$ c
4.

Wylicz

3. llu ludzi jest jednocze$nie zatrudnionych w nocy przy obstudze piynacego parowca? Kto to jest?

4. Ktéra z polskich regularnych linii zeglugowych jest najdtuzsza? Ktére statki kursujg na tym szlaku?

5. Narysuj ponizej w rzucie bocznym
rysunki statkéw na sti. 9 w poprz.

inaczej wyglada niz ,,Bug”
szkicu perspektywicznego!

(widziany z boku) profil parowca ze str. 14,

n-rze i na str. 6.

Zwr6c¢ jednak uwage, ze nasz
~Warszawa”. Nie narysuj przypadkiem widoku z

przez ktére wegiel zsypuje sie
do kottowni.

A czy zauwazyliscie, jak w
kottowni i maszynowni zape-
wnione jest Swiatto dzienne i
doptyw Swiezego powietrza?

Srodek nadbudoéwki $réd-
okrecia zajmuje tzw. szyb ma-
szynowni i kottowni bedacy

potaczeniem tych najnizej u-
mieszczonych pomieszczen ze
Swiatem zewnetrznym.

Skoro tak bezlitosnie obtu-
paliSmy nasz statek ze ,,sko-
ry" nie zawahamy sie napew-
no przed pozbawieniem go do-
piero co odkrytych wigzan,
zdjeciem grodzi i poktadu po-
dwojnego dna. Zostanie smet-
ny szczatek, przypominajacy
osci po $ledziu (VI).

Dzigki tej operacji widzimy
jednak doktadnie wigzania dna
tj. denniki i kil, maszyne na-
pedowa, kotty i motor do pra-
dnicy elektrycznej.

Statek, cho¢ przez nas zni-
szczony, przestat by¢ dla nas
tajemnica. Gdyby$my usitowa-
li ztozy¢ go z powrotem — wy-
konalibySmy prace stoczni.

By¢ moze, ze niejeden no-
wicjusz, nie obeznany ze sto-
wnictwem morskim, z wyrzu-
tem popatrzy na ,.elementarz",
ktory roi sie od tajemniczych
wreg, tylnie, lukéw itp.

tadny elementarz, ktéry
trzeba czyta¢ ze stownikiem
wyrazow obcych.

A wiasnie, ze sie mylicie.
Kolego. Wszystkie te tajemni-
cze stowa objasnione byly w
poprzednim 1-2 n-rze ,,Mtode-
go Zeglarza", w omoéwieniu te-

matu 11l starego kursu ko-
respondencyjnego i  zadan
zwigzanych ~ z tym tematem.

Obecny odcinek elementarza
morskiego zrozumiesz bez tru-
du, przeczytawszyl doktadnie
zarowno 1-2 jak i 3 (tj. niniej-
szy) numer, przyjrzawszy sie
dobrze rysunkom i fotogra-
fiom.

Trud ten napewno Ci si¢ o-
ptaci. Przede wszystkim zas
konieczny bedzie, jezeli chcesz
rozwigzac prawidtowo poniz-
sze zadania.

|_2
wojewo6dztwo
nazwisko i imig
adres

data urodzenii:

ZAPOTRZEBOWANIE

Jestem uczestnikiem Kkursu Kkoresponden

cyjnego elementarnego. Zamierzam kandydo-
wacé¢ do Panstwowej Szkoty Jungéw*), Panstw.

na wzor
parowiec
gory albo

biorac

Szkoty Rybakéw Morskich*), Parstw. Liceum
Budowy Okretéw*) w r. 1950. Warunkom co

do wieku odpowiadam (rocznik 1932-35).

Prosze o przystanie mi formularza poda-
nia wraz z INFORMATOREM PCWM. W tym
celu do koperty, w ktérej wysytam zadanie,
wktadam zwykta koperte nie mniejsza niz
11,5x16 cm, zaadresowang do siebie z nale-
pionym znaczkiem za 15 z

(podnis))

*) niepotrzebne skreslic.
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KORESPONDENCYINY KURS PRZYGOTOWAWCZY (6)

TEMAT VI

STOCZNIA

tatki rodzg sie na stoczniach. Bez
Sprzemyslu okretowego nie mozna so-

bie wyobrazi¢ zeglugi. O osiggnieciach
naszych stoczni. wie dobrze kazdy czytel-
nik ,,Miodego Zeglarzall orientuje sie tez
zapewne w wielkich zadaniach, jakie sta-
wia przed stoczniami plan 6-letni. Do ich
wykonania, do oddania na stuzbe morska
kilkudziesieciu nowych jednostek potrze-
bne beda wielkie zastepy stoczniowcéw.
Opracowujgc temat niniejszy zastanowcie
sie dobrze, czy nie pociagga Was ten ro-
dzaj pracy morskiej? Jezeli tak — zapo-
znajcie sie z informacjami o szkolnictwie
stoczniowym, podanymi w ,Informatorze
PCWM*.

GDZIE SZUKAC WIADOMOSCI?

Numer 1-2 ,Miodego Zeglarza" z roku
ubiegtego zawierat najwazniejsze wiado-
mosci o stoczniach, podane na pogladowej
planszy przedstaW|ajqceJ jakas wielka
stocznig, w opisie wedrowki po tej stoczni
i w fotoreportazu o stoczniowcach.

Rowniez numery ,,Zeglarza z r. 1948
rozestane do uczestnikéw kursu korespon-
dencyjnego poruszajg tematy stoczniowe.
Poza tym z reguly dziat ,,Na morskim
horyzoncie” podaje biezace informacje o
pracy stoczni.

IM UPORZADKOWAC WIADOMOSCI?

I. ZNACZENIE PRZEMYSLU STOCZ-
NIOWEGO.

Jakie surowce sg podstawg produkcji
stoczniowej?

Czy wszystkie czesci sktadowe statku
produkowane sg na stoczni?

Na czym polega znaczenie wilasnego
przemystu stoczniowego?

Jakie osiggniecia majg za sobg stocz-
nie polskie?

Jakie zadania stawia przed stoczniami
plan 6-letni?

INFORMACIE DU KANDYDATOW DO SZKOt PCWM

PCWM wydato INFORMATOR
PCWM (PSJ, PSRM } PLBO) w .
minacyjnych
z morzem.

podajacy
1950, wskazéwki jak nalezy sie zgtaszac,
i ogdlne informacje o innych szkotach przygotowujacych do

szczeg6towo warunki przyjecia do  szkol
wzory zadan egza-

zawodéw zwigzanych

Szczeg6lnie wazna jest wiadomo$¢, ze w r. b. do szkét PCWM przyjmowana bedzie tylko

miodziez z rocznikéw 1932—1935, oraz ze kandydaci moga by¢ kierowani

komisje werbunkowe P.O. ,Stuzba Polsce"
stawac

w ,,Miodym Zeglarzu”.

INFORMATOR PCWM mozna otrzymacé

ktére beda czynne w maju.
uczestnicy kurséw przysposoblenla marynarsklego LM

w Komendach P.O. ,SP"

na egzamin tylko przez
Na komisje te moga

lub  Kursu Korespondencyjnego

lub w Zarzadach LM.

Wydany tez zostat formularz podania, ktéry uczestnicy kurséw przysposobienia marynar-
skiego otrzymaja od kierownictwa kurséw, a uczestnicy kursu korespondencyjnego — bezposre-

dnio z PCWM z wypetnionym
odpowiadajg warunkom co do wieku.

Aby otrzymaé
na karcie,
zwykta koperte nie mniejsza niz
w ktérej PCWM wysle odwrotng pocztg

pod warunkiem,

sujac sie poza tym $cisle do

INFORMATOR 1 podanie nalezy zadan VI wzgl.
lecz w kopercie z wypetnionym zapotrzebowaniem, dotgczajac wewnatrz ztozong wpoét
zaadresowang do siebie,
INFORMATOR 1}
Nowych zgloszern na kurs korespondencyjny dawniejszy juz sie nie ﬁrzyjmuje.
natomiast jeszcze zgtasza¢ sie w terminie do

ze nade$lag jednocze$nie w kopercie rozwiazania zadan tematu |
przedniego n-ru z doktadnie wypetnionym zgtoszeniem

11,5x16 cm

n. 25 kwietnia kandydaci na

zaswiadczeniem o uczestniczeniu w kursie i oceng ogélng, o He

Il tematu nie nadsytac

ze znaczkiem za 15 zi,
podanie.

Moga
urs elementarny
(MORZE) z po-

oraz zadania tematu Il (STATEK), sto-

regulaminu kursu ogtoszonego w poprzednim n-rze.

TERMIN NADSYLANIA ZADAN MIJA 25 KWIETNIA.

1. ORGANIZACJA STOCZNI

Jakie sg rodzaje stoczni?

Jakie sg gtowne dziaty kazdej stoczni?

Jakie zadania w ogdlnym podziale pra-
cy na stoczni przypadajg: biurom, placom
sktadowym i magazynom, trasernlom ha-
lom obrobki ptyt 1 ksztattownikéw, ka-
dtubowniom, pochylniom, warsztatom po-
szczegOlnych specjalnosci rzemie$lniczych,
halom mechanicznym?

Jak musi by¢ wyposazona stocznia re-
montowa?

11l. JAK PRZEBIEGA BUDOWA
STATKU.

Kto okresla zadania statku?

Gdzie opracowuje sie plany?

Kto zatwierdza plany?

Na czym polega | etap prac do chwili
spuszczenia na wode i jakg cze$¢ catosci
on stanowi?

Na czym polega wykanczanie statku?

Co sie odbywa przed oddaniem statku
do eksploatacji?

IV. ZAWOD STOCZNIOWCA

lle jest poziomow wyksztatcenia fa-
chowcow stoczniowych?

Jakie kursy i szkoty przygotowujg ka-
dry stoczniowcow?

W jaki sposob stoczniowcy przyspie-
szajg realizacje planéw produkcji stocz-
niowej?

ZADANIA:

i. Na czym polegaja nowoczesne metody budownictwa okretowego?

2. Czym sie ro6zni stocznia

3 Jakie typy statkéw znajduja sie w budowle

4. Wymien nazwy statkow

5 Wymien nazwy statkdw gruntownie przebudowanych,
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remontowa od stoczni

czynnych w zegludze,

produkcyjnej!

lub sa wykanczane na naszych stoczniach!

wykonanych catkowicie na polskich stoczniach.

dokonczonych lub odremontowanych z wrakéw.

ROZWIAZANIE ZADAN TEMAIU V

1 Podaj nazwy 3 gatunkéw ryb morskich z rysun-
kéw ~ I—IIl, ~ zaznaczajac przy kazdej, gdzie ten
gatunek jest przez polskich rybakéw potawiany
I na jakie miesigce przypada sezon potowéw?

I dorsz (watlusz), towiony na Baltyku przez caly
rok, na M. Pétnocnym od stycznia do maja.

Il toso$ towiony wzdtuz brzegéw polskich™ od li-
stopada do kwietnia.

111 $ledZz towiony na M. Poétnocnym od
grudnia.

2. Jak sie nazywaja i czym sie miedzy soba rézniag
typy statkow rybackich z rysunkéw 1V—VI?
VI “trauler, V ‘luger, VI kuter. Réznice miedzy
nimi podane sg w punkcie 11 oméwienia tematu V.

3. Jak sie nazywa, z czego jest zrobiona, jak dzia-
ta i do potowéw jakich ryb jest uzywana sie¢
z rysunku VII.
Jest to wilok, robiony z baweiny (do potowéw
kutrowych) lub sizalu (do potowdéw traulerowyrh).
Wleczony po dnie zagarnia ryby jakby do wiel-
kiego wora, po czym zostaje podciggniety na po-
wierzchnie i oprézniony. Uzywa sie do potowu
ryb dorszowatych 1 $ledziowatych.

4. Co wiesz o zawodzie rybaka dalekomorskiego?
Obszerna odpowiedZz miesci ste w punkcie 1V,
oméwienia tematu V,

llpca do

5. lle razy wzrosty nasze potowy morskie w po-
réwnaniu z okresem przedwojennym?
43 razy.
Sposéb obliczenia: Na str. 15 poprz. n-ru poda

no, ze 140000 t stanowi 130 proc. potowo6éw osiagnie-
tych w dziesiecioleciu przedwojennym. Wynika z
tego, ze ztowiono przez 10 lat 140 000 : 100
130 ~
10770 t rocznle
140000 : 3 =
wiecej niz

= 107700 t a wig: przecietnie
Przecietna roczna po wojnie wynosi
= 46660 t, to jest okoto 43 raza
10770 t.

wojewd6dztwo

nazwisko i imie
adres

(data urodzenia)

ZAPOTRZEBOWANIE

Jestem uczestnikiem kursu koresponden-
cyjnego poczawszy od tematu
Zamierzam kandydowa¢ do Panstw. Szkoly
Jungéw**), Panstw. Szkoly Rybakéw Mor-
skich**), PaAstw. Liceum Budowy OKkretéw**)
w r. 1950. Warunkom co do wieku odpowia-
dam (rocznik 1932-35).

Prosze o przystanie mi iormularza poda—
nia wraz z INFORMATOREM PCWM. W tym
celu do koperty, w ktérej wysytam zadanie,
wkiadam zwyktg koperte nie mniejszg niz
11,5 x 16 zaadresowang do siebie, z nalepio-
nym znaczkiem za 15 zt

(podpis)

*) wypetnic.
**) niepotrzebne skresli¢.



OMOWIENIE V TEMATU

L RYBY MORSKIE

Mieso ryby zawiera sole mineralne, witaminy i biatko,
ktére jest niezbednym sktadnikiem pozywienia. 2% biatka spo-
zywanego przez ludno$¢ catego Swiata, pochodzi z miesa ryb.
Dla rybotowstwa najwieksze znaczenie majg gatunki pojawia-
jace sie gromadnie i w duzych ilosciach, przede wszystkim
sledZz i dorsz, a nastepnie sardynka i szprot. Do cenniejszych
gatunkc’)v_v nalezy tuniczyk, makrela i tosos. Najlepsze warunki
ytowania i rozwoju_majg ryby w morzach mmna/ch, stonych
i niezbyt giebokich. Totez na takich morzach znajdujg sie naj-
wieksze towiska. ) o

Polscy rybacy — poza potowami na Battyku uprawiajg
rybotéwstwo na Morzu Pdtnocnym i na Atlantyku koto Islan-
Ii, a zamierzaja wyprawia¢ sie na Morze Barentsa i w okolice
wysp Lofockich.

Il. STATKI RYBACKIE

to6dz wiostowo-zaglowa — jest najprostszym warsztatem
pracy rybackiej, stuzy do potowow przybrzeznych lub ha zale-
wach przy pomocy haczykow i sieci zastawnych. Uzywaja jej
najbiedniejsi rybacy z osad nadbrzeznych, gdyz nie potrzebuje
ona portu, dajac sie wcigga¢ na piasek.

_ £6dz motorowa — ma to samo zastosowanie, tylko wysitek

miesni do jej poruszania zastaplonﬁ/_ zostat matym ‘motorem.

Kuter — to maty statek rybacki o diugosci kilkunastu me-
tréw z paroosobowa zatoga, towiacy na pel_n&/m morzu przy po-
mocy wioka, przewaznie nie dalej jak o kilka godzin od portu,
dokad dostarcza potéw, nie przekraczajacy Kkilku ton. )

Luger — statek do potowdéw trwajacych do paru_tygodni
na odleglejszych morzach. towi $ledzie przy pomocy sieci dry-
fujacej, nie ciggnac sieci, a wiec nie potrzebuje on tak silnych

maszyn, jak np. trauler. Zatoga lugra liczy Kilkunastu ryba-
kow. Potow z jednej wyprawy wynosi zwykle kilkadziesigt ton
$ledzi, oczyszczonych i zasolonych w beczkach.

Trauler — statek nieco wiekszy od lugra, przeznaczony
do potowdéw dalekomorskich, wykonywanych przy pomocy
wielkiego wioka. Posiada silnik o wigkszej mocy niz luger, aby
umozliwi¢ ciggniecie sieci. Przecietny potdw w czasie wyprawy
waha sie koto 100 ton.

Lugrotraulery — sg to jednostki dostosowane zaréwno do
potowdw_ sieciami zastawnymi jak i wtokami. Nieco mniejsze
od przecietnego traulera.

Supertraulery — to wielkie traulery nowocze$nie urzgdzo-
ne, przerabiajgce na miejscu ziowione ryby.

I11. NARZEDZIA POLOWU

Bierne narzedzia potowow to jakby putapki, w ktore tapig
sie ryby same. Do narzedzi tego typu zaliczamy haczyki z przy-
neta, na ktdre towi sie fladry, wegorze, tososie. Dla kazdego ga-
tunku rybacy przygotowujg odpowiednie haczyki i przynety.
Do biernych narzedzi zaliczamy dalej sieci zastawne tj. jakby
zastony z faczonych ze sobg sieci, ustawione albo na dnie, albo
pod powierzchnig, w ktére w zaleznosci od wielkosci oczek i
sposobu ustawienia fowi sie flqd(rjy i dorsze. Podobne do nich
sg sieci dryfuigce, przymocowane do statku i sptywajace z wia-
trem lub pragdem. Uzywane sg one do towienia Sledzi.

Gtownym i najwydajniejszym narzedziem typu czynnego
jest wiok — sie¢ o ksztafcie wora, ktorg ciggnie po dnie kuter
ub trauler, zagarniajgc wielkie ilosci napotykanych ryb. Wio-
kiem takim towi sie dorsze i $Sledzie. Ostatnio wynaleziono
wiok ,,pelagiczny” — ktéry umozliwia potdw nad dnem na do-
wolnej glebokosci.
IV. PRACA RYBAKA

Praca rybaka nalezy do najciezszych. W okresie potowu nie
stosuje sie ograniczer co do czasu trwania pracy; wymaga du-
zego wysitku fizycznego, zwiazana jest z niebezpieczenstwem,

niewygodami zycia 2a statku na ciasnej przestrzeni zajetej w
przewaznej czesci na rybe i narzedzia potowu. Totez praca ta
Jest sowicie wynagradzana, gdyz rybak oprocz statej pensji,
otrzymuje procent od wartosci ztowionej ryby, co daje bardzo
F_okazne sumy, zwiaszcza w sezonie potowow S$ledzi, ktére za-
icza sie do ryb cenniejszych. )

Praca rybaka przybrzeznego i kutrowego ma charakter nie-
co tagodniejszy, pozwala na odpoczynek w domu, na wstrzyma-
nie sie z wyjazdem przy grozacym sztormie, na powrdt przed
sztormem do portu. o o

Zar6wno r¥bacy kutrowi jak i dalekomorscy, rozumiejac
znaczenie rybotowstwa dla gospodarki narodowej, w wielKiej
liczbie biorg udzial we wspotzawodnictwie pracy, dazac do
Frzedtermmoweg_o wykonania planu potowow, oszczgdzania pa-
iwa, reperowania statkow i sieci podczas eksploatacji, osia-
gajac w tej dziedzinie duze rezultaty.

Rybakow dalekomorskich szkoli PCWM w Parstwowej
Szkole Rybakéw Morskich, rybacy kutrowi i przybrzezni re-
krutujg sie przewaznie z rodzin rybackich lub miodziezy Wy-
brzeza, ktora zapoznaje si¢ z zawodem przez praktyke na ku-
trze. Kwalifikacje dalsze uzyskujg ci rybacy na kursach, orga-
nizowanych dla nich przez Morski Urzad Rybacki.

V. PRZETWORSTWO RYBNE _ )

Ryba — jako zwierze zimnokrwiste, ulega po wydobyciu
na powietrze szybkiemu zepsuciu. Bakterie, ktore znajdujg sie
w jej organizmie, natrafiajg bowiem w cieple na doskonate
warunki_rozwoju i szybko rozktadajg migso. Dlatego tez ryby
po ziowieniu patroszy sie, przemywa woda i przechowuje
w lodzie.

Zimno opdznia rozwoj tych bakterii i pozwala na dostar-
czenie Swiezego migsa do portu, skad w samochodach - chio-
dniach lub wagonach - chtodniach doczepionych do pociagow
pospiesznych rozchodzi sie po kraju. Rozprowadzeniem ryb
zajmuje sie ,,Centrala Rybna". CzeS¢ potowu nie dostaje sie
ednak do sprzedazy w stanie Swiezym lecz po przerobce, za-
ezpieczajacej przed zepsuciem, a to w nastepujgcych posta-
ciach: jako ryba solona (dorsz i $ledZ), suszona (dorsz), mro-
ﬁonﬁ (tzw. filety z dorsza), wedzona lub konserwowana w pusz-
ach.

Wszelkie odpadki gromadzace sie w czasie przerdbki, prze-
sytane sa do fabryki maczki rybnej, gdzie zostajg wysuszone
i zmielone na maczke, stanowigcg cenny pokarm dla zwierzat
hodowlanych.

VI. PORT RYBACKI _ _ )

Port rybacki jest miejscem, gdzie statki muszg szybko i
sprawnie wyltadowac¢ potow i przygotowac sie do nastepnej wy-
prawy.

W porcie rybackim musi wiec znaidowaé¢ sie chtodnia i za-
razem fabryka lodu sztucznego, zakfady przetwdrstwa rybne-
go, jak solarnie, wedzarnie, fabryki konserw", fabryka maczki
rybnei, fabryka beczek i skrzynek.

Dla umozliwienia szybkiego rozestania r¥b w glab kraju
— port rybacki powinien posiada¢ dobre potaczenia kolejowe
z zapleczem.

W porcie rybackim musi by¢ stocznia, v_varsztaty_na[zraw-_
cze, sieciarnia, Bunkt' zaopatrzenia w paliwo do “silnikdw i
wszelki sprzet rybacki.

Przy porcie znajduje sie zwykle osiedle rybackie. o

Nad catoscig rybactwa morskiego roztacza opieke Mini-
sterstwo Zeglugi. Jego organem wykonawczym na_ Wybrzezu
sg Morskie Urzedy Rybackie. Do badan naukowych i akcji wy-
dawniczej powotany jest Morski Instytut Rybacki.

Polskie porty rybackie zna'dujg sie w Gdyni, w Szczecinie,
w Swinoujsciu, na” Helu, we Wiadystawowie, w tebie, Ustce.
Dartowie i Kotobrzegu.

OMOWIENIE IV|TEMATU

I OGOLNE WARUNKI PRACY MARYNARZY

Stuzba na statkach cho¢ przewaznie nie wymaga specjalnie
duzego wysitku %poréwnaj opowiadanie ,,Na wachcie" na str. 17)
moze w chwilach niebezpieczenstwa lub przy ciezkich warun-
kach atmosferycznych postawi¢ przed zalogg takie zadanie, ze
tylko najsilniejsi moga im sprosta¢. Dlatego marynarzom sta-
wia sie wysokie wymagania co do stanu zdrowia i sprawnosci
fizycznej (zdrowe serce, pluca i przewdd pokarmowy, ostry
wzrok i stuch, dobra waga i odpowiedni wzrost). Przed przy-
j%ciem na statek po raz pierwszy, po kazdej przerwie w pracy,
dtuzszej niz 6 miesiecy oraz co 3 lata — kazdy marynarz pod-
lega doktadnym badaniom lekarza portowego dla sprawdzenia,
czy jego stan zdrowia utrzymuje sie¢ na wymaganym poziomie.

Poza wymaganiami zdrowotnymi marynarz powinien od-
znacza¢ sie przytomnoscig umystu, szybka orientacjg a takze
pogodnym, towarzyskim usposobieniem, gdyz tego wymagajg
warunki wspoétzycia gromady ludzi, $cisnionych na ograniczo-
nej przestrzeni statku.

Gtéwny urok zawodu marynarza stanowi bez watpienia bo-
gactwo wrazef zwigzane z charakterem pracy na p+ywajq%ym
po morzach statku. Ujemng za$ strong tego zawodu jest oder-
wanie od zycia rodzinnego i kraju. Na to jest jednak rada, bo
marynarze moga znalez¢ zatrudnienie w obstudze portow i ze-
glugl, rezygnujac z wrazen na rzecz moznosci zatozenia domu
rodzinnego.
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Il. KWALIFIKACJE ZAWODOWE MARYNARZY

Doptyw nowych kadr do zalég statkow Kkieruje sie przez
Panstwowg Szkote Jungéw w Gdyni, a oficerow szkolg Panst-
wowe Szkoty Morskie w Gdyni i Szczecinie, do ktérych przyj-
mowani sg tylko absolwenci PSJ.

Absolwent PSJ, ktory nie szkoli sie dalej w PSM — przy-
jety zostaje na statek na stanowisko chiopca (wzgl. trymera)
I moze awansowaé coraz wyzej: na miodszego marynarza (wzgl.
palacza lub stewarda), st. marynarza (st. palacza i st. stewarda)
i doi*¢ do stanowiska bosmana (smarownika). Jezeli bedzie miat
che¢ i wytrwato$¢ moze zosta¢ oficerem — po ukoriczeniu kursu
i zdaniu egzaminu na dyplom porucznika zeglugi przybrzeznej
(wzgl. mechanika V klasv). Z kolei w miare dalszej nauki moze
zdobywac nastepne dvplomv. W Polsce Ludowei awans spotecz-
ny na stanowiska oficerskie nie zalezy od ukonczenia PSM,
lecz dostepny jest dla kazdego marynarza, ktéry ma zdolnosci
i che¢ do nauki.

Dyploméw oficerskich w stuzbie nawigacyjnej i maszyno-
wej jest po pie¢. Dajg one coraz wieksze uprawnienia, uzalez-
nione od zasiegu ptywania statku, jego rodzaju i wielko$ci oraz
mocy silnika.

Gtowne uprawnienia posiadaczy dyploméw w stuzbie na-
wigacyjnej sa nastepuigce:

porucznik zegluel przybrzeznej —
w zegludze przybrzeznej,
porucznik zeerlugi male] — moze by¢ oficerem na wszyst-
kich statkach.
porucznik zeplutri wielkiej — moze by¢ kapitanem matego
statku w zegludze po Battyku i M. Pétnocnym,
kapitan zepluei matej — moze dowodzi¢ kazdym statkiem
w t"ch samvch granicach,
kapitan zeglugi wielkiej — dowodzi¢ moze kazdym stat-
kiem bez ograniczen.
Uprawnienia posiadaczy dyploméw w stuzbie mechanicznej sg
nastepujace:
mechanik V klasy — moze by¢ kierownikiem maszvn o
mocy do 300 koni mechanicznych (motoréw do 150 KM),
Przy nastepnych dyplomach uprawnienia rozciggaig sie na ma-
szyny i motory (w nawiasie) coraz wiekszei mocv:
mechanik 1V klasy — do 800 KM (500 KM),
mechanik 111 klasy — do 1300 KM (800 KM),
mechanik Il klasy — do 4000 KM (2300 KM),
mechanik | klasy — ponad 4000 KM (2300 KM).
Poza tym posiadacze dyploméw moga by¢ pomocnikami kapi-
tana wzgl. kierownika maszyn (starszego mechanika).

Dla uzyskania kolejnych dyploméw trzeba sie wykazaé
praktykag w okreslonym wymiarze czasu, odbytg po uzyskaniu
poprzedniego dyplomu oraz w wypadku 2 dyploméw najwyz-
szych — zda¢ dodatkowe egzaminy.

(Szczeedtowsze informacje znajdziecie w ,Morzu i Mary-
narzu Polskim™ ze stycznia i lutego 1950).

Il. NA CZYM POLEGA PRACA NA STATKU?
Cafa zatoga statku dzieli sie na 3 grupﬁ:
zatoge poktadowa, ktérej zwierzchnikiem jest kapitan —
zarazem zwierzchnik catego statku,
zaloge maszynowg — pozostajagca pod bezposrednim
zwierzchnictwem starszego mechanika,

kieruje holownikami

GAWEDA
BOSMANA
KEDZIORY

zesztym roku, w grudniu, odwiedzilismy Bremer-

haven — opowiadal bosman Kedziora. — Bremer-

haven, to port i miasto w samym ujsciu Wezery,

dobre pare mil od witaSciwego Bremen. Pamigtam

— padat woéwczas $nieg i nastrj byl juz nawpot
Swigteczny. W sklepach wprawdzie niewiele mozna bylo
obejrze¢, chyba najwiecej amerykanskiej gumy do zucia,
na ulicach wida¢ byto jednak pewne ozywienie, ot — zwy-
czajnie jak przed Swietami.

Zwroécilismy — pamietam — uwage na kilkoro dziew-
czat i chlopcéw, ktdrzy rozdawali jakies ulotki. Zaintereso-
wato to nas wiecej, gdy zauwazyliSmy, ze miodziez ta stroni
od patroli alianckich i od zachodnio - niemieckich policjan-
téw. PrzyjeliSmy wowczas i my jedng takg ulotke i zatrzy-
malismy sie w pierwszej bramie, aby zapoznac sie z jej tre-
Scig. Czy wiecie o czym te kartki zadrukowanego papieru
mowity?... Oto demokratyczny zwigzek mitodziezy niemiec-
kiej, w skrécie FDJ — Zadat zaprzestania produkcji wojen-
nych zabawek, a wiec: armatek, czolgéw, karabindéw itp.,
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zatloge hotelowa — Kkierowang przez ochmistrza lub st.
stewarda (na mniejszych statkach).

1 Kapitan odpowiedzialny jest za caly statek i praca jego po-
lega na ogolnym nadzorze nad pracg catej zatogi.

2. Oficerowie pokladowi sg pomocnikami kapitana w zakresie
prowadzenia statku oraz maja powierzone sobie specjalne
czynnosci iak opieke na tadunkiem (starszy, czyli | oficer),
opieke nad sprzetem nawigacyjnym (Il oficer), nad $rodka-
mi ratunkowymi (I11 oficer).

Osobne stanowisko zaimuje oficer kulturalno-o$wiatowy,
ktéry kieruje pracag samoksztatceniowg i wychowawczg za-
fogi oraz jest zastepcg kapitana.

3. Radio-oficer obstuguie radiostacje

4. Starszy mechanik odpowiedzialny jest za dziatalnos¢ silni-
kéw gtéownych i mechanizméw pomocniczych.

5. Oficerowie mechanicy sg pomocnikami st. mechanika, a Il
mechanik jest jego zastepca. Peinig kolejno stuzbe w ma-
szynowni nadzoruigc nieustannie prace maszyn.

6. Elektrotechnik okretowy dozoruje dziatania urzadzen i in-
stalacji elektrycznych.

7. Bosman jest bezposrednim zwierzchnikiem marynarzy po-
ktadowych, rozdziela prace, dopilnowuje wykonania tak jak
maister w fabryce.

8 Chiopcy poktadowi oraz miodsi i starsi marynarze wyko-
nywujg wszelkie czynnosci zwigzane z utrzymaniem statku
w czystosci i porzadku, steruig a w warunkach ztej widocz-
nosci czuwajg jako obserwatorzy.

9. Ciedla jest pomocnikiem bosmana i wykonywuje prace z za-
kresu swej specjalnosci.

10. Weglarze (trymerzy) przerzucajg wegiel z weglowni do kot-
fowni oraz usuwaig popidt dla utatwienia pracy palaczy.

11. Palacze umiejetnie podtrzymuig ogien na paleniskach, u-
trzymujac odpowiednie ci$nienie pary w kottach.

12. Smarownicy dozoruig dziatania maszyn. Na spalinowcach
zamiast stanowisk 10—12 przewidziane sg stanowiska mo-
torzystoéw, ktérzy obstuguja i dozoruja prace motorow.

13, Ochmistrz (na mniejszych statkach st. steward) dba o spra-
W); gospodarcze a przede wszystkim wyzywienie cafej
zatogi.

14. Kucharz przy pomocy ml. kucharza i chtopcéw kuchennych
przyrzadza positki.

15. Stewardzi i chiopcy kabinowi podajg jedzenie, sprzataja
kabiny i utrzymuja czystos¢ wnetrz mieszkalnych.

Na statkach pasazerskich zatoga hotelowa jest bardzo licz-
na i dzieli si¢ na rozne specjalnosci. Zadaniem jej jest zapew-
nienie pasazerom wszelkich wygod.

IV. JAK MARYNARZE PRZYSPIESZAJA DROGE POLSKI
DO SOCJALIZMU?

Dzieki wspétzawodnictwu i oszczednej gospodarce statki zuzy-
wajg mniej materiatow pednych, nie tracg czasu na remonty,
gdyz zatoga dokonywuje napraw biezagco w czasie podrozy,
scisle trzymaig sie terminoéw 1 wykorzystuja kazda godzine cen-
nego czasu. Dzieki starannej konserwacji — poprawit sie stan
maszyn, kottéw i urzadzeA. Zmniejszyty sie wydatki zagranicz-
ne w dewizach na zywno$¢ — gdyz dzieki wysitkowi zatogi ho-
telowej podstawg wyzywienia jest prowiant zakupywany w
kraju 1 starannie przechowywany.

produkowanych masowo w Niemczech Zachodnich. ,Z ta-
kich zabawek moze by¢ krwawe zniwo"™ — pisano w ulotce.
— ,,Dwa pokolenia wykrwawity sie na polach bitew. Nasze
miasta noszg jeszcze slady bombardowania... Wojna to zni-
szczenie. Pracujcie dla pokoju!™

Oczywiscie — to tylko drobny fragment pracy niemiec-
kiej mtodziezy w walce o pokéj. Inne akcje to agitacja prze-
ciw werbowaniu Niemcéw do Legii Cudzoziemskiej i wysy-
tania ich do Vietnamu itd.

Pamietam miodziez francuska w porcie Bordeaux mani-
festujgcag przeciw ,,Planowi Marshala®.

Pamietam rowniez agitacje miodziezy wioskiej przeciw
niemal faszystowskiemu rezimowi de Gasperi‘ego i Scelby.

Co tu wiele méwi¢! — jak ziemia dluga i szeroka —
walka o pokoj, o nowy sprawiedliwy Swiat — ogarneta nie-
przeliczone rzesze miodziezy demokratycznej. Bez réznicy
narodowosci, bez wzgledu na kolor skéry.

Inne sg formy walki w roznych krajach. Niedawno od-
wiedziliSmy Leningrad. Serce rosnie, gdy si¢ patrzy na wol-
ng i szczesliwg miodziez radziecka. A przeciez i ona walczy.
Swojg praca i nauka dopomaga ona do silniejszego umoc-
nienia sit jej ojczyzny — Zwigzku Radzieckiego, ktdry sta-
nowi trwatg ostoje Swiatowego pokoju.

Po co ja to wszystko Wam méwie? — Bo zbliza sie dzieh
Waszego Swieta — Swiatowy Tydzien Miodziezy. Widze, ze
kolega redaktor notuje moje stowa, moze to i lepiej, ze tra-
fig one dalej niz do moich stuchaczy. W obchodzie Swiato-
wego Tygodnia Miodziezy nie zapomnijcie o przyjetych na
Kongresie w Budapeszcie — zobowigzaniach. Zjednoczcie
wszystkie swoje sity i czerpigc natchnienie z Leninowskiego
Komsomotu, twardo stancie na fundamencie przyjetych po-
stulatow. Wspolnym wysitkiem utrwalimy na pewno pokdj
na $wiecie.



W poprzednim numerze
~Mtodego Zeglarza™ zamiesci-
lismy gars¢ wiadomosci o hi-
storii lodotamaczy.

Obecnie pragniemy opowie-
dzie¢ Czytelnikom jak pracu-
ja w Arktyce radzieccy ludzie
1 radzieckie nowoczesne, oce-
aniczne lodotamacze. Wyobraz-
my wiec sobie, ze znajdujemy
sie na poktadzie lodotamacza
»Jozef Stalin®, ktéry wyszedt-
szy ze swej bazy dazy wiasnie
w Kierunku Morza Karskiego,
gdzie spotka¢ ma karawane
statkow.

lucho i donosnie brzmi
i nad gorzystym brzegiem
| i przeciagly ryk syreny lo-
dotamacza, ktory rozpoczynajgc
swdj kolejny, arktyczni rejs,
zegna W ten sposob ,,Wielkg Zie-
mie”. Sruba burzy wode za ru-
fa, coraz gestszy dym z komi-
now zasnuwa niebo i horyzont.

W kabinie nawigacyjnej tkwi
na posterunku oficer wachtowy.
Cykaja miarowo przyrzady i a-
paraty. Wigczona echosonda,
sprzezona z urzgdzeniem samo-
piszacym, wykresla na tasmie
papieru profil morskiego dna i
g’r%)okoéc morza.. ]

a stole nawigacyjnym roz-
tozona duza mapa Morza Ba-
rentsa. Czerwonym koétkiem o
znaczono na niej baze lodota-
macza. Wiedzie od niej w kie-
runku tzw. ,,Wrdt Karskich"
ciemna linia oféwka. Miarowo
sung po tarczy wskazowki elek-
trycznego zegara. W rownych
odstepach czasu oficer nawiga-
cyjny zaktada stuchawki radio-
namiernika, ktéry odbierajac sy-
gnaty brzegowych radiolatarni,
okresla doktadna pozycje lodo-
tamacza. Na mapie zjawiajg sie
coraz to nowe koteczka, obok
ktorych oficer pisze dokfadng go-
dzing namiaru, a pézniej dzien

i miesigc. Tak powstaje trasa
wielkiego rejsu.
Kabina nawigacyjna zaopa-

trzona jest we wszystkie nowo-
czesne aparaty nawigacyjne. W
kazdej chwili mozna tu spraw-
dzi¢ odlegtos¢ od bazy, szybkosé
i kierunek statku, gtebokos$¢ i
temperature morza. Mozna stad
bezpiecznie kierowac statkiem
podczas polarnej nocy, we mgle
czy S$niezycy, bez obawy trafie-
nia_na gore lodo<wa, skaty czy
jakis statek.

Podobnie doskonale wyposa-
zono statek w inne urzadzenia
i aparatury, z takg sama troskg
urzadzono tez pomieszczenia za-
togi, dla ktérej lodotamacz jest
przez dlugie miesigce nie tylko
warsztatem intensywnej, trudnej
pracy, ale i domem. Totez nie
ma tu dusznych kubrykéw, tak
czesto sEotykanych na statkach
europejskich czy amerykanskich;
koje sa szerokie i wygodne, po
dwie w kazdej kabinie. Ciagna
sie one wzdtuz obu burt lodo-
tamacza, powyzej linii wodne;j.
Odziez, bielizna i posciel uto-
zona w szafach; na specjalnych
etazerkach ksigzki i czasopisma.
Niewielkie biureczka, stotowe
lampy i radiowe gtosniki — do-
petniajg catosci.

Réwnie starannie urzadzone
sg jadalnie oraz Swietlica, w kto-
rej znajduje sie radio, szachy,
warcaby i inne gry. Dowodztwo
statku troszczy sie i o bardziej
prozaiczne potrzeby zatogi: ta-
Znie, suszarnia bielizny, odziezy
i obuwia, mechaniczna pralnia
uzupetniajg pomieszczenia, jest
tu stowem wszystko, czego moze
otrzebowa¢ cztowiek w czasie
ilkumiesiecznego rejsu.

Cho¢ na dworze szaleje czesto
sztorm lub $niezyca, a mrozny
wiatr pokrywa wszystko warstwa
lodu, pod poktadem jest zawsze
ciepto. Totez zaloga nie Zzaluje

sit przy pracy, gdyz wie, ze po
niej czeka ja odpoczynek w od-
powiednich warunkach, ze czeka
zdrowe, smaczne i obfite pozy-
wienie...

*

Tym wszystkim, ktérzy nie
bE/)Ii w Arktyce, trudno jest wy-
obrazi¢ sobie arktyczng burze
$niezng. Jest ona tak silna,
énie? tak Eesw, ze powietrze
wyglada, jakby dori nalano mle-
ka. Biata, lepka masa $niezna
otula natychmiast caly statek.
Swiat ginie i na odlegto$¢ nosa
nic nie wida¢ zza biatej Sciany.
Rownocze$nie  maszty, nadbu-
déwki i relingi urastaja pod $nie-
zna masg do jakich$ fantastycz-
nych rozmiarow.

Podczas takiej burzy $nieznej
lodotamacz ,Jozef Stalin" pod-
chodzi do wyspy Wajgacz. Tu,
kilka mil od pola lodowego, kt6-
re zakorkowato ,,Wrota Kar-
skie", statek staje na kotwicy,
oczekujac zblizajacej sie z Ar-
changielska karawany transpor-
towcow, wiozacych fadunki dla
péinocnych portéw. Ma je dalej

Radiotelegrafista przerywa na

moment nadawanie, poprawia
stuchawki i rzuca:
— Zbliza sie ,Jermak“ ze

swg karawang!

Mimo $niezycy, zaloga wyle-
ga na pokfad i wstuchuje sie w
okalajaca statek cisze. Po chwili
wprawne ucho doswiadczonych
marynarzy okre$la nie tylko kie-
runek, z jakiego ,,Jermak" nad-
chodzi, ale i jego odlegtosé.

. Dziesie¢ mil z prawej bur-

Powietrze rozdziera potezny,
wibrujacy bas syreny: dwa diu-
gie — dhugi — dwa krotkie —
dlugi — to lodotamacz )]
Stalin" daje zna¢ ,,Jermakowi”,
ze juz czeka na posterunku.

Mijaja kwadranse. Do uszu
stojacych na poktadzie dobiega
gtos syreny ,Jermaka"”, ktory'

wydaje w ten sposob polecenia
idagcym za nim statkom.

Gdy S$niezyca nagle sie kon-
czy, tak nagle, jak przyszta, zza
biatego catunu wytania sie po-
rosty mchami i tundrowg roslin-
noscig brzeg wyspy Wajgacz. Z
drugiej burty wyrasta naraz

..w kabinie nawigacyjnej tkwi na posterunku wachtowy oficer...

Boprowadzié poprzez lodowe
ezkresy Arktyki. Do miejsca
sEotkanla prowadzi je makarow-
ski ,,Jermak", zwany zartobliwie
w Arktyce ,,dziadkiem flotylli
lodotamaczy".

Panujacej wokét ciszy nie ma-
ci najlzejszy nawet dzwiek. Mi-
ja godzina, dwie i trzy, a wo-
6t nic nie stycha¢ poza dzwie-
cznym gtosem okretowego dzwo-
nu, na Kktérym wachtowy wy-
bija godziny.

Tylko w kabinie radiotelegra-
fisty z umieszczonego na $cianie
gtosnika sgczy sie nieprzerwanie
strumien sygnatéw: to ,,Jozef
Stalin" rozmawia z ,,Jermakiem",

Podnoszqca sie i opadajgca na
ali czarna masa dziobu ,,Jerma-
ka". Karawana zakotwicza na
kréotko, by rankiem, przyjawszy
rozkazy z poktadu lodotamacza
,,Jozef Stalin“ ruszy¢ w dalszg
droge. Przeciagle ryki syren ze-
gnajah ,dziadka floty lodotama-
E.ZY", tory wraca po nowe stat-
i.

*

Zmiana wachty. Nowi, wypo-
czeci ludzie stajg na stanowi-
skach, inni zmeczeni Kkilkugo-
dzinng stuzbg schodzg do swych
pomieszczen. )

Nie stycha¢ tu stuku pracuja-
cych maszyn, nie odczuwa sie



zbytnio ruchu statku, Lecz oto
lodotamacz dochodzi do tafli lo-
dowej.  Nastepuje  uderzenie
dziobem. L&d nie ustepuje, sta-
tek cofa sie, nabiera rozpidu i
raz po raz atakuje tafle, ktorg
po kilku prébach rozbija.

Wtedy wzdtuz burt stychac
skrzyp, chrobot i stuk, a potez-
ny kadtub statku zdaje sie prze-
cnyla¢ pod naporem jakie‘Jé nie-
widzialnej  sny.  Lodofamacz
wchodzi w pole lodowe i prze-
bija pierwszg droge dla statkéw.

W iluminatorze wida¢ wszyst-
ko jak na dtoni. Oto przesuwaja
sie wzdtuz burty olbrzymie,
dwumetrowej dtugosci bryiy lo-
du, na wierzchu pokryte $niez-
nym puchem, od spodu szaro-
zielonkawe. Poruszajg sie wolno,
jakby leniwie ustgfowa%y z dro-
gi stalowemu kadtubowi statku,
to znéw pryskajg z charaktery-
stycznym grzechotem, zasypujac
rubg, litg tafle deszczem od-
amkow. Ld&d coraz szczelniej
przywiera do burt statku, jakby
pragnagt go zatrzymaé. Stojgce
na wierzchu katuze wody, wy-
niesione na l6d podczas tamania
tafli, mieszajg sie z zielong to-
nig oceanu.

Jakze zmienia sie krajobraz!
Jak okiem siegng¢, gtadka, za-
$niezona tafla, ziejagca pustky i
tumanami $niegu porywanymi
przez wiatr, btyszczaca w storcu
miliardami iskier. Niekiedy tyl-
ko przerywajg jg ciemniejsze ry-
sy peknie¢, przez ktére wdziera
sle na tafle woda.

Tymczasem za rufa lodotama-
cza ciggnie si¢ skiebiona, szero-
ka bruzda czystej wody, z wy-
rzucanymi_przez sruby kawatka-
mi lodu. Tg bruzdag sung statki
za lodotamaczem, jak kurczeta
za kwoka.

L6éd coraz grubszy. Przestaje
rozstepowaé sie przed potezng
dziobnica lodotamacza, zagradza-
jac zda sie niezdobytg przeszko-
dag dalsza droge statku. Rozle-
gaja sie cztery krétkie sygnaty
syrena.

— Uwaga! Grzezne w lodzie!

Wszystkie statki natychmiast
zmniejszaja szybkos$¢. Z kapi-
tafskiego mostku biegnie do
maszyn rozkaz:

— Wolno wstecz!

Lodotamacz zatrzymuje sie i
zaczyna sie wycofywac, robigc
sobie miejsce dla nabrania roz-
biegu.

— Cata naprzod!

Nabierajac szybkosci, stalowa
masa statku rusza do ataku,
wsuwajgc sie swym kilkanascie
tysiecy ton wazacym kadtubem
na tafle, ktéra z gtosnym trza-
skiem peka pod jego naporem.
Igrloga sie zwalnia, statki ruszaja

alej.

W czasie tej szczegOlnej wal-
ki z przyroda najtrudniejsze za-
danie wykonuje nie stalowy ka-
dtub, lecz wykonujg maszyny i
kotly statku oraz ich obstuga.
Podczas, gdy maszyny statku
pracujg petng moca, umysty ma-
szynistow zajmuje jedna tylko
my$l —aby utrzyma¢ pare pod
wihasciwym ~ ci$nieniem. Obnize-
nie cisnienia w jednym chochy
kotle, ostabi natychmiast szyb-
ko$¢ obracajacych sie $rub. Sta-
tek zwolni, jego mtak na lod
ostabnie.

Utrzyma¢ cidnienie pary —
znaczy to tadowac wegiel przez
caly czas wachty — lopate za
fopatg — w przepastne, ziejgce
zarem czeluscie palenisk. W ich
czerwonym Swietle blyszczag tyl-
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ko biatka oczu i zeby pracuja-
cych w pospiechu palaczy. Je-
szcze wegla, jeszcze! Aby glos-
niej szumiaty kotly, aby gtosniej
huczaly ptomienie pod naporem
ttoczonego przez wentylatory po-
wietrza.

L6éd nie stabnie. Statek wolno
prowadzi karawane, to rozbija-
Jac 16d dziobnicg, to znéw cofa-
jalc sie i kruszac go cigzarem ka-
dtuba. Niekiedy coja sie do
wmarzajacego w rozbity lod
statku, aby go oswobodzi¢ i
wraca natychmiast na swe czo-
fowe miejsce. Kazda mile trasy
trzeba zdobywa¢ w boju.

Podobnie ciezko jak pala-
cze pracujg i maszynisci.' Potez-
ne serce statku — maszyny gto-
wne — bijg bez przerwy row-
nym rytmem. Strzatki telegrafu
maszynowego raz po raz prze-
skakujg z potozenia: ,,Cala na-
przéd" na ,,wolno wstecz* p6z-
niej na ,stop" i znéw ,cata na-
przéd".

Wachtowi maszynisci nie o-
dejmujg rak od zaworéw i dZwi-
gni, wpatrzeni w te mate, czer-
wone, tak dzi$ ruchliwe strzakki,
wstuchani w lekki brzek telegra-
fu. Blyszczace oliwg, potezne
waly, to obracajg sie z niezwy-
klg szybkoscig, to znéw zwal-
niaja, by zastygng¢ na moment
w bezruchu i znéw pedzi¢ nie-
zmiennie naprzod. Wszystko wo-
koto drzy leciutko, jakby czuto
respekt przed potezna sitg spre-
zonej pary.

Kapitan moze by¢ spokojny:
nie bylo jeszcze w ciggu dzie-
sieciu” lat  stuzby ani jednego
wypadku, aby maszyny cho¢ na
chwile odmowity pracy. Na po-
sterunku, przy zaworach i re-
gulatorach czuwajab ludzie, na
torych mozna  bezwzglednie
polegaé: komunisci.

*

Biegna dni. Horyzont przed
karawang raz jest czysty, jasnie-
jacy w stoncu miliardami sre-
rnych, $niegowych iskierek, to
znow zasnuty szalejgcg $niezng
sciana.

Oto lodotamacz zatrzymat sie
na moment, oczekujac zblizenia
sie  karawany. Niebezpiecznie
jest oddali¢ sie zbytnio od kara-
wany, ktéra w kazdej chwili mo-
ze by¢ narazona na wmarznie-
cie. Léd jest tak gruby i twar-
dy, ze statek z trudem go po-
konuje. Na domiar ziego niska
temperatura powoduje natych-
miastowe ponowne zamarzanie.
Grozi to ostatnim statkom ka-
rawany natychmiastowym wmarz
nieciem, a lodotamaczowi ko-
niecznoscig uwalniania marude-
réw, co jest pracg bardzo kio-
potliwa.

Naraz monotonng cisze lodo-
wej pustyni narusza daleki, lecz
szybko zblizajacy sie warkot
motoréw. Czyzby samolot?

Tak! Oto jeden z polarnych
lotnikdw spieszy karawanie na
pomoc, niosac wiadomosci z lo-
dowego zwiadu. Samolot zniza
sig i krazac nad_ lodotamaczem,
pozdrawia go kiwnigciami pta-
tow, przekazujgc rownoczesnie
wiadomosci radiotelefonem:

— Witajcie, starzy przyjacie-
le! Sytuacja lodowa nastepujg-
ca: jesli pojdziecie o pie¢ stopni
na potudnie od obecnego kursu,
to w odlegtosci 10 mil spotkacie
wieksze przerwy w lodzie, a na-
stepnie pole ze starym, ciezkim
lodem. Powinniscie je obejs¢ z
prawej strony, a znajdziecie .si¢

...btyszcza tylko biatka oczu 1 zegby
pracujacych ~w pospiechu palaczy...

jutro rano w przestrzeni wolnej
od lodu, na czystej wodzie. Po-
daje wihasciwe koordynanty... —
biegnie z glosnika réwny, spo-
kojny gtos nawigatora.

Ten ,,glos z nieba" jest na-
prawde dobrodziejstwem flotylli.

Jest jeszcze inny glos, ktdry
taczy statek z ,,Wielka Ziemii".
To radio. Bez wzgledu na odle-
gtos¢ i stan pogody zatoga lo-
dotamacza moze w swych po-
mieszczeniach stucha¢ koncertu
z Leningradu, czy tez transmisji
zawodoéw sportowych ze stadio-
nu moskiewskiego ,,Dynamo”,
lub koncertu zyczen dla polarni-
kéw. Kazdy cztonek zatogi mo-
ze w ciggu bardzo krotkiego
czasu wysta¢ telegram do do-

wolnej miejscowosci  Zwigzku
Radzieckiego, bez wzglgdu na
skomé)likowany nieraz adres. Za
to adres nadawcy jest bardzo
prosty: ,,Lodotamacz ,,]. Stalin",
Arktyka".

*

Niezwykty, jakby sie zdawa-
to, a jednak staty zwiad lotniczy,
pozwala karawanie przebrnac
ciezki odcinek trasy. Juz nastep-
nego dnia znajdujlp sie ona na
Morzu Karskim. Tu ,J. Stalin"
zawraca, kierujgc sie do Wrét
Karskich EO nowg karawane,
ktéra oczekuje tam jego pomo-
cy i daje o sobie znaC drogg ra-
diowa. Karawane te prowadzit
dotychczas jeden z radzieckich
lodotamaczy, zakupiony dawniej
w Stanach Zjednoczonych, lecz
na skutek awarii i utraty Sruby
w lodach, musiat zawroci¢ do

swej bazy.

— Popadt ,,amerykanin™ mie-
dzy lody?

— Cdi, zachodnia technika

».pierwszorzedna”, ten lodota-
macz tez ,silny", nie nadaje sie
tylko dla naszych, radzieckich
lodow1

Dotartszy do uwiezionej w lo-
dach karawany, lodotamacz ,,].
Stalin" trzy razy w ciggu dnia
przechodzi  miedzy  wyspami
Weggqcz i Nowa Ziemig O0swo-
bodzajac statek za statkiem i
wyprowadzajac je na czysta wo-
de. Tu utworzywszy z nich kon-
woj, wiedzie go na wschod w
kierunku Ciesniny Wilkickiego.

*

Kilka dziesigtkow lat temu,
wediug zdania admirata S. O.
Makarowa, tworcy lodotamacza
,,Jermak”, podréz do Nowej
Ziemi byka przedsiewzieciem po-
waznym i niebezpiecznym, a
wyspa Dickson byto ostateczng
granicg plywania statkéw han-
dlowych.

A dzi$? Spojrzcie na mape!
Rejs z Archangielska do Ciesni-
ny Beringa i z powrotem odby-
wa sie w ciggu jednego sezonu
zeglugowego tak niemal prosto i
fatwo, jakby to byt normalny
rejs poprzez inne morza czy o-
ceany, a nie poprzez Arktyke.
Ale uruchomienia Wielkiej Dro-
i Poinocnej mogt dokonaé tyl-
0 Zwigzek Radziecki, posiada-
jacy naisilniejsza w S$wiecie flo-
te lodotamaczy, on tez tylko
moze wysyta¢ do Arktyki ka-
rawany dziesigtkébw  statkow
handlowych. A radzieccy polar-
nicy i marynarze doktadaja sta-
ran, aby jak najszybciej uczyni¢
z Wielkiej Drogi Pétnocnej nor-
malng, tetnigcg zyciem magistra-
le nawigacyjna.

opracowat — S. WOLINSKI
ilustrowat — E. KARLOWSKI



NA MORSKIM HORYZONCIE

W PIATA ROCZNICE

Osiemnastego marca mineto pie¢ lat od dnia,
w ktéorym na rumowiskach Kotobrzegu wykwitty
zwycieskie czerwone i bialoczerwone sztandary. W
dniu tym, dzieki zwyciestwu radzieckiego i polskie-
go oreza, Polska weszta, po raz pierwszy w swej
historii, na szeroka droge rozwoju morskiego, na
ktora pchneta ja 1 po Ktérej prowadzi klasa ro-
botnicza.

Pigta rocznica odzyskania wybrzeza morskiego
przypada w momencie, Kkiedy podsumowalismy juz
wyniki trzyletniego planu odbudowy i weszliSmy w
okres realizacji planu szescioletniego. W ogélnym

Flagowa jednostka naszej floty handlowej — m/s ,Ba-

tory", dzieki wysitkowi  zatogi bioragcej udziat we
wspolzawodnlctme przyspieszyt podczas ostatniego
rejsu  swoje przyjscie do Gdyni o 24 godziny.

bilansie piecioletnim uzyskaliSmy w gospodarce mor-
skiej nastepujace podstawowe osiggniecia:

W ‘pracy porto r:

Ustalenie zdolnosci przetadunkowej na poziomie od-
Eowmdajqcym wszelkim  potrzebom = gospodarczym
olski i krajow Demokracji Ludowe;j.

Utworzenie w Szczecinie wielkiego
wego dla eksportu i tranzytu.

W pracy stoczni:

Catkowite wybudowanie i oddanie do eksploatacji
2 rudoweglowcow. Dalsze 4 rudoweglowce na ukon-
czeniu.

Wodowanie pierwszego statku drobnicowego i traule-
réw rybackich. Rozwéj produkcji mniejszych jed-
nostek ptywajacych.

W zegiudze petnomorskiej:
Uruchomienie 14 linii zeglugi regularnej.

osrodka porto-

Znaczne powiekszenle tonazu iloty handlowej.
W Zzegludze zybrzeznej:
Uruchomienie regularnej obstugi zeglugowej w Za-

toce Gdanskiej i na Zalewie Szczecinskim.
Znaczne powiekszenie tonazu floty przybrzeznej.
W rybotéwstwie morskim:

Stworzenje ilotylli traulerowej, kutrowej i todziowej.
Przystapienie do budowy bazy rybackiej w Swino-
ujsciu.

W szkolnictwie morskim:

Utworzenie Panstwowego Centrum Wychowania
Morskiego.

Utworzenie 8 panstwowych szkét dla marynarzy, ry-
bakéw i stoczniowcow.

W poczatkach marca mineta druga rocznica urucho
mienia w Swinoujéciu przystani dla petnomorskich
proméw  kolejowych, utrz?/mujacych komunikacje
pomigdzy Szczecinem a Trelleborgiem. Linia ta roz-
wija sie pomysinie, stuzac dla przewozu pasazerow
na szlaku tzw. Balt - Orient Expresu oraz dla trans-

portu wysokogatunkowej drobnjcy. Na zdjeciu —
przystai promowa w Swinoujsciu.
W sumie Polska Ludowa zbudowata w ciagu

pierwszego pigciolecia po odzyskaniu wybrzeza go-
spodarke morskg jeszcze nie dorastajacg do jej potrzeb,
ale juz tak wielka, jakiej {)szcze nigdy nie byto
w dziejach naszego kraju.” Zbudowata za$ t¢ gospo-
darke wtasnymi sitami, w oparciu o przymierze pol-
skiej klasy robotniczej — i za jej przykiadem catego
narodu polskiego, z ‘socjalistycznym Zwigzkiem Ra.

dzieckim, ostojag pokojowej i postepowej pracy.
pia,ta rocznice zdobycia Kotobrzegu, rozkwit
naszej gospodarki morskiej $wiadczy, iz pokolenie
przodownikdw pracy, racjonalizatoréw i mistrzéw
oszczednosci, ktére wzieto obecnie w rece ster dzia-
talnosci naszych portéw, stoczni, zeglugi i rybo-
towstwa, zapatrzone w nieSmiertelng idee Marksa

i Lenina oraz wskazania Stalina, pokona wszelki*
trudnosci na wytknietej drodze, prowadzaca] Polske
na pozycje panstwa morskiego.

ZYCIE PORTOW

Do Gdyni zawinagt w ostatnich dniach marca sta-
tek radziecki ,Nikotajew™, ktéry przywidzt -cato-
okretowy tadunek ziarna z portu Gensan w Po6inocnej
Korei. Jest to pierwszy tego rodzaju fadunek po
wojnie, statek ,Nikotajew™ optynatl niemal calg
kule ziemska. W roku 1948 wyptynat z Morza Czar-
nego, przemierzyt Atlantyk zawijajac do portéow
USA i Meksyku. Stamtad udat sie na Daleki Wschéd
do Wtadywostoku, Gensan, Dairenu, by znéw odby¢
dtugi rejs do Gdyni. Po wyladunku »Nikotajew"
zabierze wegiel i uda sie do Wioch. Oto jak wy-
gladajg rejsy statku eksploatowanego w trampingu.

Robotnicy Zarzadu Portu Gdansk/Gdynia zasto-
sowali od niedawna now%/] system pracy zespotowe)
w przetadunkach morskich. Polega on na zwieksze-
niu brygad robotniczych z 7 na 15 ludzi. Jak wyka-
zaty pierwsze doswiadczenia, nowa metoda pracy
daje doskonate wyniki, przyczyniajagc si¢ do skra-
cania _czasu postoju statkéw, co daje duze oszczedno-
éci. Dalsze zharmonizowanie pracy brygad robotni-
czych z personelem diwigowym oraz kolejarzami za-
trudnionymi przy podstawianiu wagonéw na nabrze-
za, przyczynia sie do jeszcze wiekszego uspraw-

nienia przetadunkéw. Kilka dni temu zawingt do
portu gdanskiego radziecki statek ,,Dimitrij Pozar-
skij". Natychmiast po przybiciu statku do nabrze-

za brygady robotnicze przystapity do przetadunku
i wytadowaty przywieziony towar w przeciggu 137
godzin, podczas gdy norma przetadunkowa dla tego
statku przewidywata 218 godzin.

Zarzad Portu Gdansk/Gdynia zatwierdzit ostatnio
3 linie regularne, tgaczgce ten port z portami Dale-
kiego Wschodu, Pid. Afryki i portami Goliu. Linie
te obstugiwane sa przez norweskie i szwedzkie przed-
siebiorstwa zeglugowe i czynne sg tytutem préby
juz od roku.

STOCZNIE

maszyn dla pierwszych trzech
(};Qlowcéw polskiej produkc’{}I »Sotdka™
obotniczej” i ,,Brygady akowskiego™ trwat okoto
Maszyna dia czwartego z kolei rudo-
»1 Maja"™ zmontowana zostala w ciggu

rudowe-
»Jeanosci

Montaz

5 tygodni.
wegiowca

Najnowsza jednostka flo(tjy Izraela — motorowiec

»Etrog", ktory zawingt do Gdyni w trakcie swej

dziewiczej podrézy z Goteborga gdzie byt budowany
— do Haify.

12 dni, co jest wielkim sukcesem hutnikéw $lgskich,
przybytych do Stoczni Gdanskiej aby poméc stocz-
niowcom w montazu maszyny. Osiggniecia te uzy.
skane zostaty dzieki usprawnieniu dostaw czesci i
materiatow potrzebnych do montazu oraz wprowa-
dzeniu nowych metod pracy. Robotnicy pracowali na

dwie zmiany i wysoko przekroczyli przewidziane
normy wykonujac przedterminowo powziete zobo-
wigzania.

W poczatkach marca prom kolejowy ,,Kopernik™,
gruntownie przebudowany przez Stocznie Gdynska,
odbyt szereg préb. Najpierw przeholowano go ze
stoczni do nabrzeza Dunskiego w Gdyni, gdzie przy
dawnym pomoscie, zbudowanym dla obstugi szwedz-
kich proméw, odbyto sie probne wtaczanie i wyta-
czanie wagonow. W kilka dni pozniej ,Kopernik™
odbyt swoj pierwszy rejs dla dokonania proby ma-
szyn i proby szybkosci. Wszystkie préby wypadly
jaknajpomyslniej, totez Stocznia Gdyriska w szybkim
tempie poprowadzi teraz do konhca pozostate prace
remontowe, polegajace juz gtéwnie na budowie ka-
bin zatogi oraz estetycznie zaplanowanych kabin pa-
sazerskich. Zatoga stoczniowa zakonczy przebudowe
»Kopernika” do dnia 1 maja br. totez PKP przewi-
duje, ze od 15 maja br. ,,Kopernik” rozpocznie nor-
malng stuzbe promowg na trasie Swinoujscie —
Trelleborg. Kapitanem ,Kopernika™ zostat kpt. z.w.
Kubina a zatoge statku w wiekszosci beda stano-
wili kolejarze, ktérzy petnili juz stuzbe maryna-
rskg a w czasie wojny lub pézniej zamienili morze na

stalowe szyny. Do dyrekcji przedsiebiorstwa PKP

»Statek-prom' naptyneto juz kilkadziesigt zgtoszen

od bylych marynarzy, obecnie kolejarzy, sposréd

ktérych zostanie ostatecznie skompletowana zatoga.
RYBACTWO

Marcowe potowy rybakéw morskich dajg do-

bre wyniki, zaréwno na Giebi Gdanskiej, jak w

Zatoce j na towiskach zachodnich, w rejonie Koto-
brzegu | Dartowa. Sredni, dzienny potéw kutra pod-
niést sie o 50 procent w stosunku do potowéw w

lutym. Przyczynia sie do tego piekna pogoda i roz-
poczynajaca sie koncentracja dorsza, zdazajacego
na tarfo. Rybacy kotobrzescy i danowscy przy po-
towach dorsza wytawiali ok. 5 proc. $ledzi i do 10
proc. szprota. £o0so$ potawiany byt tyiko sporadycz-
nie w bardzo matych ilo$ciach w poblizu Wiady-
stawowa i Ustki, a plastugi (rladry) w Zatoce Gdan-
skiej.

Paristwowe Przedsigbioistwo Potowdéw Battyckich
»Arka" znajduje sie¢ w trakcie przejmowania od jed-
nej ze stoczni polskich — serii stalowych kutréw
rybackich, ostatnio wybudowanych. Kutry te sg bar-
dzo zblizone charakterystykg ao jednostek z pierw-
szej serii, ktéra weszta do stuzby w polskim ry-
botéwstwie w ciggu roku 1948. Kutry stalowe zdaly
catkowicie egzamin sprawnosci i po poczynieniu
kilku drobnych poprawek sa obecnie produkowane
w duzych ilosciach. W miare wyposazenia w sprzet
nawigacyjny nowowybudowane jednostki beda stop-
niowo rozpoczynaly potowy na Battyku.

Wyuziat ratowniczy GAL-u rozpoczat juz prace
Erzy wydobywaniu traulera rybackiego ,Neptun®,
téry zatongt w Basenie nr 2 przy nabrzeza An-
gielskim, niedaleko chtodni rybnej, krzy wraku, kté-

Rudoweglowiec ,Sotdek™ taduje w Gdyni wegiel.
Wiaok ten nie wzbudza juz sensacji — pierwsze w
kraju zbudowane statki zdaty catkowicie swdj egza-
min sprawnos$ci i od szeregu tygodni pracujg na
rowni z reszta naszej floty petnomorsk'ej.

lekko pochylony przycumowat statek ra-
»Smok™. Po uszczelnieniu kadtuba przez
nurkéw, ,Neptun" zostanie wydobyty za pomoca
pontonéw, czyli podobnie jak ,Lech™ i ,Anna".

W Gdyni odbyta sie konferencja poswiecona za-
gadnieniom rybotowstwa, w ktérej wzieli udziat wl-
ceminister dr Widy-Wirski oraz dyr. Departamentu
Rybotdwstwa Morskiego, ob. Kuleszynski. Tematem
obrad byto sprawozdanie z rocznej dziatalnosci Ko-
misji Normalizacyjnej Rybotéwstwa Morskiego, w
czasie ktoiej komisja przepracowata zagadnienia
zwigzane z wytypowaniem i ujednoliceniem najod-
Fowmdmejszych Ula naszych terenéw towiskowych
dzi i kutréw. Zagadnienia te sg powazng troska
polskiego rybotowstwa. W wyniku_studiow Komisja
wytypowata i zaprojektowata dla Zalewu Waislanego
t6dz dla potowoéw niewodowych i t6dZz dla potowéw
hakowych tudziez barkas zaglowy, za$ dla Zalewu
Szczecinskiego i Odry #6dZz wiostowo-zaglowa. Dla
rybakéw pracujacych na wodach przybrzeznych Bat-
tyku najekonomiczniejszym okazat sie typ todzi za-
glowo-wioslowej i zaglowo-motorowej. Komisja o-
pracowata réwniez wiasciwy typ polskiego Tlugro-
traulera, a takze uzgodnita ogélne zatozenia techni-
cznej eksploatacji dla kutra petnomorskiego. Dalszy-
mi tematami omawianej konierencji byty zagadnie-
nia zwigzane z ratownictwem taboru rybackiego, u-

ry lezy
towniczy

staleniem sposobu konserwacji taboru todziowego
oraz usprawnienia naszego rybotéwstwa. Cze$¢ tych
projektow zostata juz zatwierdzona i wprowadzona

w zycie.

Rosnie nasza fluid. Oto kadtuby trzech z serii pieciu

drobnicowcéw motorowych po 650 DWT, budowanych

na jednej z_polskich stoczni. Jak widac, prace sa
juz znacznie zaawansowane.

Juz od dawna wséréd rybakéw polskich kietko-

wata mys$l przeprowadzenia potowdéw na wodach
podbiegunowych. Pierwszy, ktéry udat sie na to
trauler ,,Jowisz",

ﬂrzedsn;wzugme jest dalekomorski
téry na poczatku bm. wyruszyt na polowy na
Morze Biate, gdzie przeprowadzane beda takze pra e ba-
dawcze. Wyprawa trwaé¢ bedzie przez cztery miesia-
ce, w czasie ktérych przewiduje sie¢ wykonanie poza
planem potowéw zimowo-wiosennych réwniez i czesci
potowéw letnich.
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NA SREBRNYM EKRANIE

TORPEDOWIEC ,NIEUGIETY"

iele razy pisaliSmy juz na tamach naszego pisma o réz-
Wnych filmach morskich, mniej lub wiecej udanych. Tym

razem pragniemy podzielic sie z Wami, Czytelnicy,

wrazeniami z filmu ,,Torpedowiec Nieugiety”. Jest to
film o szeregowym zotnierzu, o szarym niewielkim okrecie,
ktory z poswieceniem wykonuje swg codzienng, odpowiedzialng
i trudng stuzbe.

Mtodzi luazie zwykli inaczej wyobrazaé¢ sobie stuzbe na
okrecie wojennym, niz to sie dzieje na ,,Nieugietym'. Nie ma
w filmie romantycznego wildczegostwa, tajemniczych przygod,
heroicznych wyczyndw. Jest za to marynarskie ,,dzi$“ — bez-
ustanne czuwanie na wachcie, stata gotowo$¢ bojowa, sumien-
ne wykonywanie codziennych obowiazkéw. Zatoga nazywa sie-
bie ,,szarymi ludZmi pracy na morzu™ i to jest prawda.

Lecz ci ,ludzie pracy na morzu"™ i ten okret — pracownik
morza — to ludzie radzieccy i radziecki okret. Cho¢ wykonuje
on zwykte, proste ale bardzo konieczne zadania, bedac i straz-
nikiem szlakéw komunikacyjnych i konwojentem, cho¢ nie po-
siada bojowych odznaczen, azieki swej zatodze, radzieckim ma-
rynarzom, w petni zastuguje na nazwe, jaka nosi. Jest napraw-
de nieugiety.

Gdy widzimy go unikajgcego nieprzyjacielskiej torpedy,
miotajacego bomby na ukrytego w gtebinie nieprzyjaciela,
ostrzeliwujgcego wrogie samoloty, czy ciagnacego ciezki trat,
wszedzie widzimy wielkie poswiecenie zatogi, jej sprawno$¢ w
wykonywaniu rozkazéw i wielkg wole zwyciestwa.

Pokazani w filmie marynarze, to prawdziwi cisi bohatero-
wie. Tonacy torpedowiec ,,126“ walczy do ostatniej chwili, do
ostatniego pocisku, z dumnie powiewajgcg na gaflu radzieckg
banaera. A gay ocalatym w boju marynarzom zabraklo okre-
towego poktauu pod nogami, jeden z nich, cho¢ ranny, nie waha
sie w imie wielkiej mitosci Ojczyzny, w imie ratowania pozo-
statych przed okrucienstwem wroga, podptyngé don i rzucic¢
niszczacy granat, bohaterem jest takze radiotelegrafista ze
,»126%, ktéry cho¢ umierajacy, do ostatniej chwili nadaje ,,mor-
se‘m* powiladomienie 0 napasci przewazajgcego liczebnie wro-
ga i umiera, ustyszawszy potwierdzenie odbioru swej depeszy.
Rohaterami sg rowniez wszyscy marynarze ,Nieugietego"”, za-
rowno ci, stojacy na ,,0ku”, jak i torpedysci, motorzysci, czy
radiotelegrafisci. Dzieki pracy, czujnosci i gotowosci bojowej
pokonuja wroga.

Kiedy w bazie Polarnoje dowddztwo wita bohaterskich
marynarzy ze $cigaczy, ktére chlubnie wykonaly swe zadanie
w Waranger-Fiorctzie, zatoga ,,Nieugietego™ stwierdza zgodnie,
ze owacje te sg zastuzone. Aby ich okret mogt sie réwniez po-
szczyci¢ sukcesem, postanawiajg bez cienia zazdrosci, tak dale-
kiej radzieckim ludziom, dotozy¢ wszelkich staran, by réwniez
odznaczy¢ sie.

Teraz przejdzmy do opracowania filmu. Jakze rézni sie on
od znanych nam produkcji hollywoodzkich wytwérni!  Prze-
piekne, plenerowe zdjecia morza, raz pogodnego i spokojnego,
to znow huczacego i zalewajacego sztormowa falg pokiad, sa
tak rézne od sztucznych filméw amerykanskich i tak bardzo
realistyczne, wybitnie podnoszac wartosci artystyczne filmu.

Gra starannie dobranych aktoréw jest réwniez doskonata
i tak prawdziwa, ze widz, patrzacy na ekran sadzi, iz ma przed
sobg marynarzy z prawdziwego zdarzenia, ludzi od szeregu lat
ptywajacych na okrecie, zro$nietych z pokladem. | to jest jesz-
cze jednym wielkim plusem filmu ,,Torpedowiec Nieugiety".

Film rezyserowat i gtéwna role dowodcy ,,Nieugigtego™ od-
tworzyt Swietny radziecki aktor B. Baboezkin, cato$c zrealizo-
wata wytwdrnia filmowa ,,Mosfilm*.
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Kurs_Przysposobienia Marynarskiego Ligi Morskiej
Nr 1 w Bydgoszczy podjat rezolucje wzywajaca miodziez
wszystkich Kurséw Przysposobienia Marynarskiego do
wspotzawodnictwa na tym odcinku. W przestanej do
Zarzadu Gtoéwnego LM rezolucji czytamy:

»My, uczestnicy Kursu Przysposobienia Marynar-
skiego Ligi Morskiej Nr 1 w Bydgoszczy rozumiejgc zna-
czenie morza w realizacji Planu 6-fetniego i doprowa-
dzenia naszej Ojczyzny do socjalizmu — postanawiamy:
. Podnie$¢ nasz poziom ideologiczny.

Wzm6éc dyscypline i karnosé.

Podnie$¢ poziom naukowy cztonkdéw kota.
Zatozy¢ koto samopomocy kolezenskiej.
Regularnie uczeszcza¢ na zajecia.
Wydawaé gazetke Scienna.

Zatozy¢ chor miodziezy.

8. Prenumerowac czasopisma morskie.

Wzywamy wszystkie kursy Przysposobienia Mary-
narskiego Ligi Morskiej na terenie catej Polski do wspot-
zawodnictwa."

~NoUAwWNE

Nastepujg 33 podpisy.

_ Inicjatywa miodziezy bydgoskiej zostanie z pewno-
$cig podjeta przez wszystkie kursy Przysposobienia Ma-
rynarskiego Ligi MorskKiej.

Wszyscy do walki o miano najlepszego kursu Przy-
sposobienia Marynarskiego!

To bedzie nasza odpowiedZ na apel czotowego reba-
cza, przodownika i racjonalizatora Markiewki, to bedzie
nasz wkitad w szybszg realizacje Planu 6-letniego, w cig-
gu ktérego mamy da¢ krajowi nowe, ludowe kadry mor-
skich specjalistow.

ne nazwy kierunkéw $wiata: Nord,

Ost, Siid i West oraz przyimek ten

— ku. W obiegu znajduje sie réwniez

terminologia angielska: north — pot-

noc (N), Hast — wschoéd (E), south —

potudnie (S) i west — zachéd (W).

Przyimek ,,ku“ brzmi po angielsku

,by". Podziat na rumby zostat ponie-

chany na rzecz doktadniejszego podzia-

tu na 360 stopni, przy czym kierunki

mozna liczy¢ albo systemem okélnym

od 1—360 stopni, albo tez tzw. syste-

mem C¢wiartkowym w 4 ¢wiartkach po

0 od péitnocy ku wschodowi, od po6t-

nocy ku zachodowi, od potudnia ku

wschodowi i od potudnia ku zachodowi,

Przy systemie cwiartkowym podawac

trzeba nazwe Ccwiartki i ilo$¢ stopni

Zdzistaw Dzierzon, Czestochowa. np. pétnoc 45 wschéd (N 45 O, wzgl.
Ponizszy rysunek wyjasni Wam owe N 45 E), co w systemie 360a réwna
tajemnicze  skroty. Dla okreélenia sig réwniez 45> a w systemie rum-
kierunku na morzu przyjeto od daw- bowym odpowiada NO wzgl. NE. Dal-
na podziat horyzontu na 32 tzw. rum- szy przyktad: potudnie 45 wschéd —
by. Rumb jest to kat réwny 1/32 S 45 O (S 45 H — 1350 = SO (SE).
okregu kota. Rumby otrzymaty nazwy Z. Frankiewicz, £6dZ. Zamieszczo-

od kierunkéw S$wiata. Rumby, ozna- ngl onizej rysunek wyjasni Wam do-
czone numerami 8, 16, 24 i 32 ozna- ktadnie, jak jest skonstruowana to-
czajg kierunki gtéwne: wschéd (O), zysko, poprzez ktére wat Sruby wy-

potudnie (S), zachéd (W) i pétnoc (N). chodzi na zewnatrz kadtuba. Zaréwno
Miedzy nimi leza posrednie kierunki
o nazwach dwucztonowych: 4 — pét-
nocny wschéd (NO), 12 — potudniowy
wschod (SO), 20 — potudniowy za-
chéd (SW), 28 — potnocny zachdéd
(NW). Pozostate 8 rumbéw parzystych
nosi nazwy tréjcztonowe, budowane
w ten spos6b, ze przed nazwg dwu-
cztonowa (4, 12, 20, 28) wstawia sie
nazwe w postaci przystowka utworzo-
nego od nazwy gtéwnego kierunku, o-
trzymujac w ten sposéb nazwe Kkie-
runku  znajdujacego  sie¢ posrodku.
A wiec rumb 2 nosi nazwe poéinocno
po6inocny wschéd (NNO), 6 — wscho-
dnio pétnocny wschéd (ONO), 10 —
wschodnio potudniowy wschéd (OSO),

14 — potudniowo potudniowy wschéd
(SSO). Pozostate 16 rumbéw nieparzy-
stych nosi nazwy sktadajace sie z rysunek, jak i objasnienie do niego
nazwy jednego z czterech kierunkéw wzieliSmy z ksigzki A. Garnuszew-

gtéwnych lub czterech posrednich z skiego ,,Budowa Okretu". Objasnienie
brzmi nastepujaco:

,Poczawszy od tylnej grodzi zde-
rzeniowej wat $rubowy wchodzi do
tzw. pochwy przy$rubowej (A). We-
wnatrz tej stalowej, lanej pochwy
wstawia sie cienka rure z brazu i
umieszcza wzdtuzne listwy z drzewa
gwajakowego (B), wyrdézniajagcego sie
trwatoscig i thustoscig witokien. Na
tych listwach obraca sie koniec watu
srubowego. Wat na przestrzeni po-
chwy przy$rubowej rowniez posiada
brazowg licowke. Wszystko to robi
sie w celu zmniejszenia tarcia watu
$rubowego o pochwe. Bioragc pod uwa-
ge, ze dozor nad tym konAcowym
tozyskiem watu jest niemozliwy z
braku dostepu, chtodzenie odbywa sie
tylko dzieki wodzie, ktéra ma moz-
no$¢ przenikania miedzy listwami.
Azeby woda, ktéra jest w pochwie,

podaniem odchylenia ku odpowiednie- nie dostata sie do wnetrza statku, na
mu kierunkowi gtdwnemu. Np. rumb 1 grodzi zderzeniowej od wewnatrz
nazywa sie potnoc ku wschodowi Statku ustawia sie dfawice zapeiniong
(Nt 0), 3 — poéinocny wschéd ku szczeliwem (C), naciskanym za pomo-
pétnocy (NO t N), 5 — poéinocny cg tulei pochwy przysrubowej i swo-
wschéd ku wschodowi (NO t O), 7 — rzni, wstawionych w jej kotnierz, a
wschod ku pétnocy (O t N) itd. Skrét zamocowanych na grodzi wodoszczel-
N, O, S, W i t oznaczajg obcojezycz- nej (D)“. Pozdrowienia.
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UWAGA UCZESTNICY KONKURSU MODELARSKIEGO

OTO, JAK POWINNO WY-
GLADAC OPAKOWANIE MO-
DELU: Z deszczutek lub dykty
(co najmniej 1 cm grubej) zbi-
jamy skrzynke tak wielka aby
miescit sie w niej swobodnie
model i aby bylo jeszcze od
goéry i z bokéw po ok. 1 cm
luzu. Jedng z bocznych $cian
skrzynki robimy odejmowana.
Model wsuwamy do skrzynki 1
poprzez jej dno przykrecamy
mocno co najmniej dwoma
wkretkami  (Srubami) do drze-
wa. Nastepnie takimiz wkret-
kami przykrecamy boczng
Sciane, zamykajac w ten spo-
s6b skrzynke. Nalezy pamie-
ta¢ aby uprzednio nawiercic¢
w owej $cianie i dnie skrzyn-
ki otworki takiej samej $red-

ROZRYWKI

miejsce

Klucz pomocniczy:
6 —7 — 14

19 = Precyzyjny aparat artyleryjski na okrecie
wojennym.

.. 11— 16 —9— 13— 3 — 17 — 9 = Popularne
iyby morskie.

8—21 — 19— 22— 15—6
nigcy sie holowaniem na linie

popularny ongi$ nad Wotga.
1—4—2—23

stkich stron woda.
8 — 21 1

—20 — 21 — 10— 15 —5—7 —

statkéw

nicy co i $rednica uzytych
$rubek, zas w dnie modelu t
w miejscach naznaczonych na

rysunku krzyzykami — otwor-
ki o potowe mniejszej $red-
nicy.

Zasrubowang skrzynke za-
bezpieczamy dla _pewnosci dru-
tem i zaopatrujemy — poza
adresem — w duzy, czytelny
napis: ,,OSTROZNIE — NIE
ODWRACAC — TU GORA!"

Nalezy roéwniez pamigtaé
by do dna przesytanego na
konkurs modelu przylepi¢ kar-
teczke z imieniem, nazwiskiem,
wiekiem, zawodem oraz adre-
sem wykonawcy. Karteczke —
miast przylepiaé — mozna
réwniez przyczepi¢ delikatnym
drucikiem.

ktory

na celu

DO WIADOMOSCI
PRENUMERATOROW

W zwigzku z przejeciem od
dnia | kwietnia br. kolporta-
Zu czasopisma ,,Miody Zeglarz™
przez PPK ,Ruch“ prosimy
nalezno$¢ zaprenumerate
(przedptaty) nadal wptaca¢ na
dotychczasowe konto PKO
X1-5494, podajac nowego wia-
$ciciela konta: PPK , RUCH*,
ODDZ. WOJ. W GDANSKU.
PRENUMERATA POCZTOWA
»MEODEGO ZEGLARZA™.

Wszelka korespondencje zwia-
zang ze sprawami prenumera-
ty nalezy kierowa¢ pod adre-
sem: PPK ,Ruch”“ Gdansk,
Narwik, barak 27.

Przypominamy, ze czasopis-
mo wysytane jest tylko po
uprzednim otrzymaniu nalez-
nosci.

WARUNKI PRENUMERATY
.MLODEGO ZEGLARZA**

Prenumerata ,,Mlodego Ze-
glarza™ za caly rok 1950 wy-
nosi 300 zt (10 zeszytow), a za
poétrocze — 150 zt. Pienigdze
najlepiej przesyta¢ przez PKO
na konto XI1-5494, przy pomo-
cy czeku, ktéry mozna nabyc¢
w kazdym urzedzie poczto-

UMYSEOWE

(red. A. Nowakowski)
ARYTMOGRAF

Po odgadnieciu klucza pomocniczego, wpisaé na
liczb w podanej figurze odpowiadajgce im
litery i rzedami poziomym, odczyta¢ rozwigzanie.

13) Kierownik matej lub Sredniej jednostki morskiej,
uprawnienia
14) Personel potrzebny do obstugi statkuj 15) Miasto
na polskim wybrzezu;
czeéci Oceanu Indyjskiego; 17) Krétki a nagty i gwat-
towny powiew wiatru (wspak); 18) Drzewce majace
rozparcie
masztu na bokij
pasem ladu stanowigcego wysepke koralowg (wspak)j
20) Okret wojenny niszczacy flote handlowg prze-
ciwnika na moizach potozonych daleko od terenu

zdobyt dfugoletnia praktyka,

16) Wiatr wiejacy w pin.

lin usztywniajacych gérng cze$é
19) Obszar wody otoczony waskim

wojnyj 21) Cztowiek zajmujacy sie wihasciwym roz-
lokowywaniem tadunku masowego we wnetrzu statku

(wspak);

trojkatny Zagiel

22) Typ zaglowca chinskiego;

23) Przedni,

na_ zaglowcu (wspak); 24) Inaczej

»Wyscigi” statkéw, jachtéw lub todzi wiostowych.

Cztowiek trud-
rzecznych,

— 15 — Lad otoczony ze %wszy-

2 — 15 — Lina konopna lub stalowa

stuzgca do umocowywania statku przy nabrzezu.

SOLOWKA

Do podanej figury wpisa¢ do$rodkowe 24 wyrazy
sze$Cioliterowe o ponizszych znaczeniach. Czwarte li-
tery tych wyrazéw dadza rozwigzanie.

Znaczenie wyrazéw: 1) W gwarze marynarskiej
,dobry marynarz”, a dostownie ,cztowiek morza”;
1) Liny stuzace do ustawiania zagli pod odpowiednim
katem do wiatruj 3) Pomieszczenie zatogi stalej na
mniejszym statkui 4) Goéiny zagiel na szkunerach)
51 Paliwo ptynne Ilub state (w liczbie mnogiej))
SjWysadzenie sit zbrojnych na obszarze opanowanym
przez przeciwnika drogg morskg lub powietrz.igi

») Mata tédeczka wiostowa lub motorowa, stuzaca
do komunikacji z ladem (wspak)i 8) Cze$¢ zatogi
Statku lub okretu peilnigca jednocze$nie stuzbe w

¢zasie ptywaniai 9) Posrednik pomiedzy armatorem
a whadzami portowymi oraz zatadowca. Opiekun stat-
‘ku w porciej 10) Zaglowiec arabski o skos$nych za-
glach; '1i) Kuchnia okretowa; 12) Rozbdjnicy morscy-.

Rozwigzanie zadan nadsyta¢ nalezy do dnia
20 kwietnia 1950 roku pod adresem redakcji z do-
piskiem na kopercie ,rozrywki umystowe" Za dobre
rozwigzanie przynajmniej jednego z tych zadan, przy-
znanych zostanie droga losowania

5 NAGROD KSIAZKOWYCH

ROZWIAZANIE ZADAN Z NUMERU 12

REBUSIK — Lotniskowiec (lotnisko — wiec).
ARYTMOGRAF — Polskie morze — wiecznie na-
sze (topsel, Narew, miecz, kil).
MAGICZNA FIGURA — Kasztel, szkuner, pelengi.
Za dobre rozwigzanie zadan z n-ru 1/2 nagrody
ksigzkowe otrzymuja:
. Zbigniew Derfert — Bydgoszcz, ul. 20 stycznia.
. Stanistaw Makieta — Gdynia PSRM.
. Trzyletnia Panstw. S?k. Jungéw (kl. D-m).
. Feliks Michatowski — Pisz, ul. Wojska Polsk.
. Wtadystaw Niedzielko — Sopot. ul. 22 lipca

UAWN R

SEOWNICZEK

TERMINOLOGII MORSKIE

uzytej w tres$ci numeru

BULAJ — okragte okno w burcie statku tub
w $cianie nadbudéwki. ,Zrobi¢ bulaja” —
wytrzeszczy¢ oczy na skutek zdziwienia czy
przerazenia.

ECHOSONDA — (inaczej sonda akustyczna).
Sonda mierzaca gtebokos¢ morza czasem, jaki
uptywa od nadania dzwieku pod dnem statku,
do chwili jego powrotu po odbiciu sie o dno
morskie. Sondy takie pracuja na diwiekach
styszalnych lub na ultradZzwiekach.

~FRAM"™ — w jezyku norweskim znaczy
»naprzéd”. Nazwa statku polarnego, na kto-
rym Nansen, Amundsen i Sverdrup — badacze
okolic podbiegunowych — dokonali szeregu
podrézy arktycznych.

GRODZ ZDERZENIOWA — przednia i tylna.
Najczesciej  stalowe, wzmocnione Zzebrami
szczelne $ciany, odcinajgce pierwsza przedniag
lub pierwsza tylng komore statku. W razie
rozbicia przodu lub ty u, przeciwdziataig do-
staniu sie wody do wnetrza reszty statku.
Inaczej zwane grodziami kolizyjnymi od sto-
wa kolizja — wypadek, zderzenie.

GWAJAK — (nazwa tacinska guijacum ofll-
cinale) — drzewo s$rodkowo-amerykanskie,
bardzo twarde, mo-ne i ciezkie (tonie w wo-
dzie). Robi sie z niego tozyska watéw pra-
cujacych w wodzie. Dzieki wydzielanemu
przez to drzewo olejowi, tozysk takich nie
trzeba smarowac.

KRYPA — jednostka ptywajaca bez napedu
wihasnego, stuza‘'a w porcie do podwozenia
tadunku do statkéw. Krypa weglowa — stuzy

do podwozenia wegla, krypa ropowa — do
podwozenia ropy *tp. W sensie zartobliwie
ujemnym — niezgrabny, powolny, trudny do

prowadzenia statek (wzgl. t6dz).

LABRADOR — pétwysep na wschodnich wy-
brzezach Kanady. W okolicy Labradoru $cie-
rajg sie dwa prady: zimny prad labradorski
i ciepty Golfsirom. Ocean Atlantycki w oko-
licy Labradoru jesl bardzo obfity w ryby. W
koncu X wieku Labrador zna y Juz byt Wi-
kingom.

MIDSZIP — érodkowa cze$¢ statku, albo ko-
menda dla sternika nakazujgca ustawienie
ptetwy sterowej w linii diametralnej (wzdtuz)
statku.

NEPTUN — mitologiczny bég morza, inaczej
Posejdon, przedstawiany przewaznie z troj-
zebem (oszczepem o trzech zebach) w dtoni.
PAK — rodzaj lodu pokrywajacego morza
podbiegunowe. Sktada sie z masy drobnej
kry pokrywajgcej szczelnie cate Boiacie mo-
rza. Pak wedruje z wiatrem albo pradem.
Pakiem nazywamy réwniez substancje smo-
topochodna, wchodzaca w skiad uszczelniacza
poktadowego — masy, ktéra na gorgco za-
lewa sie szczeliny miedzy klepkami poktadu
okretowego,

»,POLBRYT" skrét nazwy. Polsko-Bry-
tyjskie Towarzystwo Okretowe. Zajmowato
sie ono przed 2 wojng S$wiatowa eksploata-
cja linii zeglugowych miedzy Polska a W.
Brytanig. Obecnie zespolone z G.AlL-em i

wZeglu Polska".

PROgZE%%INA _61 matzonka Neptuna,
mitologicznej bogini ziemi — Ceres.
RADIOLATARNIE — nadawcze stacje radio-
we rozsiane wzdtuz wybrzeza obfitujacego w
przeszkody nawigaryjne. Kazda radiolatarnia
ma oprécz nazwy swoj charakterystyczny
sygnat, ktoéry powtarza bez przerwy i ktéry
umieszczony jest w spisie radiolatarni. O-
précz radiolatarni pracujacych stale, mamy i
takie, ktére uruchamia sie tylko w czasie
irgty. Statek namierza co najmniej dwie ra-
diolatarnie radionamiernikiem i z przeriecia
sie¢ kierunkéw na nie, otrzymuje swojg po-

corka

zycje.

R},AbeIONAMIERNIK — radioaparat odbiorczy
o kolistej pionowo ustawionej, obracalnej
antenie. Obracanie anteny w ptaszczyznie
poziomej w czasie stuchania stacji, daje moc-
niejszy odbiér lub catkowity jego zanik, co
z kolei pozwala okresli¢ kierunek kompasowy
stuchanej stacji. Kierunki na dwie stacje na-
niesione na mape, dajg nam w punkcie prze-
ciecia pozycje statku.

SULZER — szwajcarska fabryka silnikéw tej
samej nazwy. Silniki Sulzera wyrabia szereg
krajow na podstawie licencji.

TARCZA STRZELNICZA — duza drewniana
lub drewniano-ptécienna $ciana, ustawiona na
tratwie i holowana przez jaki$ okret lub ho-
lownik na dtugiej linie. Stuzy jako ruchomy
cel dla ¢wiczen ostrego strzelania artylerii
okretowej lub artylerii nadbrzeznej.

TRYTON — mniejszego znaczenia bozek mor-
ski, odpowiednik lesnego launa. Trytony sta-
nowity orszak Neptuna.

Wydaje: Panstwowe Centrum Wy-
chowania Morskiego.
Redaguje Zespét.

Adres redakcji:

Gdynia, Al. Zjednoczenia 3, tael. 16-20

Adres administracji:
PPK ,,Ruch®, Gdansk-Narwik, barak 27
Konto PKO: XI-5494.
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TO KIE POPISY CYRKOWCA

— to obserwator ze specjalnego
niezwykle wysokiego masztu, usta->
wionego na rybackiej feluce, obserwu-
je powierzchnie morza w poszukiwaniu
charakterystycznej smugi na wodzie,
zdradzajacej obecno$¢ ryby-miecza.
Gdy tylko dojrzy $lad wnet daje zna¢
zgromadzonym woko6t lelukl barkom 1

rybacy spiesznie udaja sie we wska-
zanym kierunku, by polowa¢ na owa
cenng 1 ciekawg rybe przy pomocy
harpunéw. Nie mato zrecznosci trze-
ba aby w dogodnym, nieraz na uta-
mek sekundy krétkim momencie, u-
godzi¢ $miertelnie recznym harpunem

czesto ponad stukilowego niezwykle
zwinnego przeciwnika. towy te —
przypominajace nieco polowania na

wieloryby — odbywajg sie rok rocznie
od czerwca do wrze$nia w Ciesninie
Messynskiej i obfituja w dramatyczne
momenty. Ryba-mie”z, posiadajgca bo-

wieni gérna szczei<k¢ rozwinietg na
ksztatt miecza, atakuje nim nie tylko
Inne ryby 1 ludzi, ale nawet wielory-
by i jednostki ryba‘kie. Ma przy tym
tsi-o *o0 r>otr»fi przedziurawié¢ po-
szycie todzi i zatopi¢ ja.

ZASZCZYTNE KOLIGACIE

PLYWAJACE DZIWOLAGI (4 [t S S

.Zaglowiec bez zagli" —

tak nazywano stynny w latach 1924-26 — sta-

tek rotorowy ,Buckau" wybudowany przez niemieckiego konstruktora Flettne-

ra. SiuieK ten zaopatrzony byl
i wysokosci okoto 16 metrow,

ustawione na ksztatt masztéw na baku i

w dwa cylindry blaszane o $rednicy 2,8 m

rufie.

Cylindry te, napedzane przez niewielkie motorki elektryczne, obracajac sie wo-

kot swoich osi,

wytwarzaty wir powietrzny,
wiejacym wiatrem stawat sie powodem réznicy cisnien przed-

ktéry w potaczeniu z naturalnie
| za rotorami,

co z kolei powodowato posuwanie sie do przodu catej jednostki. Pomyst takiego

napedu okazat sie jednak z wielu wzgledéw niepraktyczny |
mimo ogromnej reklamy, jaka mu Niemcy robili,

NAJSTARSZY
KLUB ZEGLARSKI ZSHR

W roku biezagcym najstarszy ra-
dziecki klub zeglarski w Nikotajewie
nad Morzem Czarnym $wieci¢ bedzie
61 lat swego istnienia. Klub ten po-
siada ponad sto roznych jachtow i
todzi zaglowych, bazujagcych w Kil-
kunastu przystaniach klubowych, roz-
rzuconych nad limanem Dnieprobuz-
skim.

Doskonate warunki nawigacyjne,
nowoczesny sprzet i doskonali instruk-
torzy — wszystko to przyczynito sie
do wyszkolenia w ciggu tych Kkilku-
dziesieciu lat tysiecy mito$nikéw spor-
tu zeglarskiego, ktérzy nieraz z po-
wodzeniem siegali po zaszczytny ty-
tut mistrzéw ZSRR.

Wychowankowie nikotajewskiego
klubu nie zawiedli tez podczas ostat-
niej wojny, wstawiajac sie wielo-
krotnie w stuzbie na morzu. Nazwiska
Bohatera Zwigzku Radzieckiego kontr-
admirata Egipko, kapitana Kotbasnika,
kapitana II' rangi Bokardzyjewa zna
caty kraj i Flota Radziecka.

W roku ubiegtym klub zorganizo-
wat ponad 30 réznych imprez i reaat,
wiele dtuzszych i krétszych rejsow,
a jednostki jego pokaznej flotylli
przebyty ftacznie kilkadziesigt tysiecy
mil pod Zzaglami. Zblizajgcy sie se-
zon zeglarski zapowiada si¢ rownie
interesujaco.

JAK WYSOKIE
SA FALE MORSKIE

Studiowanie fal morskich intere-
sowato ludzi od wiekéw, jednak do
dzi§ zagadnienie to nie zostatlo nale-
zycie zgtebione. Jest rzeczg wiadoma,
ze przecietna wysoko$¢ zwyktych tal
morskich wynosi od 2 do 4 metréw.
Na pelnym morzu fale moga jednak
rosnag¢ do 8 metréw, za$ przy bardzo
burzliwej pogodzie przekraczajg nawet
10 metrow wysokosci. Dtugos¢ naj-
wiekszych fal, liczona od grzbietu do
grzbietu, wynosi okoto 270 metrow.
Zimag 1941 roku zaobserwowano na
Atlantyku fale, w ktérej $ciana wod-
na mierzyta ponad 30 metréw wyso-
kosci. Daje to wyobrazenie o niebez-
pieczenstwach, na jakie niekiedy na-
potykaja statki oceaniczne. Szybko$¢
posuwania sie fal morskich wynosi
przy $rednim wietrze okoto 30 kilo-
metréw na crodzing, za$ podczas bu-
rzy do 50 km/godz.

WPW Gdynia — 415 — 3. 50

»Buikau"™ po-

powedrowat do lamusa.

— Ahoj! Rozbitkowiel
bujecie pomocy?
—tTaak!,Pozyczcie nam |kirkocigga!

Czy potrze-

i wyciety w ksztatcie glowy
smoka, dziéb lodzi Wikingow.
Znane s wszystkim ich szalencze
wyprawy, ktérych powodzenie zaleza-
to nie tylko od wielkiej odwagi tych
zeglarzy, ale takze od doskonatych
statkéw, ktére budowali.

Nie byle jakie to musiaty by¢ to-

dzie, jezeli Wikingowie przeptywali
na nich Pétnocny Atlantyk w podroé-
zach swoich do Grenlandii i Labrado

ru, lub Zatoke Biskajskg w drodze
na Morze Srédziemne.

Znamy te piekne statki z wyko
palisk, ale niewielu chyba wie

— ze jeszcze w roku 1873 norwe-
scy rybacy z Drontheim i Cap Stadt,
budowali swoje rejowe todzie rybac-
kie na wzér todzi Wikingéw,

— ze znakomity konstruktor nor
weski Colin Archer, ktérego dzietem
byt ,Fram"™ Nansena, budowat kutry
rybackie i lodzie ksztattem bardzo
przypominajace lodzie Wikingow,

— ze — kto wie, czy Wikingowie
zahaczywszy o nasze wybrzeza, nie
zostawili na piaskach Zalewu Waisla-
nego jakiejé ze swoich todzi, ktéra
miejscowym rybakom postuzyta jako
wzor.

Bo zaglowe ,barkasy"™ rybackie i
Zalewu Wislanego dosy¢ mocno przy-
pominaja todzie Wikingéw i w do-
datku do dzi$ dnia uzywaja zagla re-
jowego (patrz zdjecie).

WiOSUBZMBZMUDNIOW fSH

Zocw, kiory prynie wprost na nas, jest przedstawicielem gatunku Zo6twi
morskich, przystosowanych do Zzycia w wodzie przez przemienie tap w pletwy.

Ruchy ptetw sprawiaja wrazenie wiostowania.
si¢ ten potezny, metrowej diugosci gad za stanowiacymi jego pokarm

Przebierajac nimi, ugania

rybami

i skorupiakami, ktére po ztapaniu miazdzy silnym aie bezzebnym pyskiem.
Niebezpieczenstwo grozi mu w porze rozrodu, gdyz samice sktadajg jaja

tylko na plazach

15 000. W-1-10570

i wtedy staja sie tatwym tupem cztowieka.



