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W OKLADCE

/ wieto Morza jest jednocze$nie
Swietem Marynarki Wojennej —
abrojnego ramienia Ludu Polskiego
na morzu. Wspélne $wieto jest sym-

bolem powigsania sity sbrojnej na morxu
X 0ogolnym interesem Narodu Polskiego w
jego dazeniach do realixacji budownic-
twa socjalistycanej gospodarki morskiej.
Jeden cel prxy$wieca marynariom Ma-
rynarki Handlowej, stocaniowcom, robot-
nikom portowym i marynarzom wojen-
nym. Do tego samego celu xdaza xatoga
statku handlowego, priedferminowo rea-
lizujagca plan prxewoxu tadunkéw prxex
morza i oceany: do tego samego celu
daza stoczniowcy i robotnicy portowi, bi-
jac wszelkie rekordy budownictwa okre-
towego i prietadunkéw w portach; do
tego samego celu dazg marynane wojen-
ni, ocxysxcxajgc tory wodne od strasxnej
spuscimy wojennej — min i patrolujac
Battyk, stojac na strazy bexpiecxeAstwa
nasiej zeglugi i granicy morskiej. Wspal-
nym celem jest sprawiedliwy socjalistycc-
ny ustréj spotecmy, suwerenno$¢ i nie-
podlegto$¢ naszego kraju i trwatly pokdj
na Swiecie.
Kmdr Jozef Urbanowicz
z-ca Dowddcy Marynarki Wojennej

pod petnymi zagl

ski)



»-Morze — to nie tylko piekny, wspaniaty zywiot. Morze przede wszystkim
ze Swiatem, to niezwykle sprzyjajacy

zrodto bogactw, to rozlegte szlaki zeglugi, wigzace kraj
handlu i wspétpracy miedzynarodowej".

rzy¢, bez zapoznania sie¢ z warunkami ich powsta-
nia. Czyz mozna uwierzy¢ na przykiad w to, ze

przez przeciag dwudziestolecia migdzywojennego nie wy-
szkolono ani jednego szypra dalekomorskiego statku rybac-
kiego? Mato tego! Zatogi polskich — tylko z nazwy — trau-
lerow byly obsadzone w 80% personelem zagranicznym,
podczas gdy dzi$ mamy juz nie tylko doszkolonych, ale zu-
petnie na nowo wyszkolonych szypréw, a w warunkach
zwalczania ostatkéw ,,kwiat
kowszczyzny* peronel za-
graniczny zostat zreduko-
wany do 3%?

Tak! Jasne i zrozu-
miate moze to by¢ tylko
przy jednoczesnym doda-
niu, ze przed wrze$niem
1939 przez 20 lat naréd
nasz zyt w kleszczach zdra-
dzieckiej polityki kapitali-
stow i obszarnikéw, a dzi$
od pieciu lat gospodarzy
sam, na wiasnym warszta-
cie pracy.

Kiedy przed pieciu la-
ty robotnik, przybyly nie-
jednokrotnie z gtebi kraju
i ogladajacy morze po raz
pierwszy, stawat do wiel-
kiej bitwy o porty i zeglu-
ge, o rybotéwstwo i stocz-
nie — sceptycznie patrzyty
na to pewne kota rzekomej
~fachowej inteligencji mor-
skiej“, podobnie zresztag
jak oczekujacy odbudowa-
nia portéw Europy Zacho-

dyskusji najlepsza argumentacjg sg fakty. Bywaja
Wjednak takie fakty w ktére trudno bytoby uwie-

dniej — ,,w ramach planu
Marshalla" — burzuazyjni
»specjalisci”.

A u nas pracy byto

naprawde duzo. Kto z nas
nie pamieta zrujnowanych

szkieletow domow, okale-
czonych nabrzezy i falo-
chronéw, stert zelastwa,

ktére byty kiedy$ urzadze-
niami przetadunkowymi? Z
basenéw wystawaty kominy
i pomosty zatopionych stat-
kéw i okretéw, a przy-
brzezne wody roity sie od min...

Zniszczenia te pokona¢ miat patriotyzm proletariacki
robotnika i pracujacego inteligenta, oparty na zalozeniach
ideowych naszego ludowego panstwa i jego materialnej ba-
zie, oparty na braterstwie, wzorach i pomocy Zwigzku Ra-
dzieckiego. Z ofiarnym wysitkiem robotnika i pracujgcego
inteligenta taczyt sie trud pracujagcego chiopa, ktory bez
kutackiej spekulacji potrafit zapewni¢ masom pracujgcym
Wybrzeza — baze aprowizacyjna.

Rezultaty gigantycznych wysitkéw nie daty na siebie
dtugo czekaé. W ramach planu trzyletniego zakonczono w
zasadzie dzieto odbudowy. Ale tez na wielu odcinkach prace
poszty znacznie dalej. Oto powstat nowy port weglowo-ru-
dowy w Szczecinie, wzniesiono nowe nabrzeza drobnicowe,
powstaje baza rybotdéwstwa dalekomorskiego, a tonaz floty
przekroczyt znacznie rozmiary przedwojenne.

Klasa robotnicza i stojgca u jej boku znaczna cze$¢ in-
teligencji pracujacej dokonaly rzeczy mozliwych tylko w
panstwie ludzi wolnych, w panstwie kroczacym do socjaliz-
mu. W ciggu czterech lat zbudowano gospodarke morska,

to wielki teren pracy, to potezne
czynnik dla rozwoju
BOLESLAW BIERUT

jakiej nie miata nigdy ani Polska kapitalistyczno-sanacyjna,
ani tym bardziej — szlachecka. Panowie ,fachowcy", ktérzy
nie wierzyli w mozliwo$¢ realizacji planu trzyletniego —
musieli skapitulowa¢ wobec tych jaskrawych osiagnieé, kt6-
rych nie mogt zaprzeczy¢ nawet najbardziej reakcyjny i
ktamliwy ,,gtos dolarowej Ameryki".

W ciggu czterech lat dokonano bardzo wiele, ale zeby
zbudowac socjalizm potrzeba znacznie wiecej. Nadszedt rok
1950 — pierwszy rok Szescioletniego Planu Gospodarczego.

W roku tym przed gospodarkg morska stanely trzy za-

sadnicze zadania —
Pierwszym z nich byto
— zwalczy¢ do gruntu fat-
szywe przezytki burzuazyj-
nego systemu myslenia w
zagadnieniach morskich.
Drugim zadaniem byto
— wprowadzi¢ zasady mar-
ksistowskiej ekonomiki w
gospodarce morskiej, wzo-
rujgc sie na doswiadcze-
niach Zwigzku Radzieckie-
go, a z kolei — wskazaé
na olbrzymie mozliwosci
dalszych  osiggnie¢ droga
wspoétzawodnictwa  pracy,
droga weciagniecia jak naj-
szerszych mas pracujacych
do socjalistycznego stylu
pracy.
Jako trzecie zadanie
postawiono sprawe kadr.
Wszystkie te zadania
— W oparciu o patriotyzm
proletariacki mas pracuja-
cych, o kierownicza role
czotowego oddziatlu Kklasy
robotniczej — Polskiej Zje-
dnoczonej Partii Robotni-
czej oraz o0 opartg nha jej
ideologii — stuszna polity-
ke naszego rzadu ludowego
— sg juz realizowane.
Kazde z zadan wysu-
wanych przez Plan Szescio-
letni opiera sie jednak w za-
sadzie na stusznej polityce
kadr. Stad tez wynika jas-
no, ze realizacja trzeciego
postulatu pomoze wydatnie
osiaggng¢ oczekiwane wyni-
ki catego zamierzenia na
odcinku gospodarki morskiej. Po jakiej linii winno za$
pojs¢ wykuwanie nowych kadr — wskazuje nam wyraznie
IV Plenum KC PZPR.

Przeprowadzajagc w Dniach Morza bilans naszych osig-
gnie¢ nie wolno podsumowania ich nie potgaczy¢ z og6lng
sytuacja polityczng, w powigzaniu ze wzmocnieniem naszej
obronnosci i rolg jakg odgrywajg w walce o pokdj.

Tym bardziej, ze walka o pokdj weszta w stadium roz-
strzygajace. Jednak jakkolwiek z jednej strony wzrosty
gwattownie przygotowania wojenne obozu dolarowego impe-
rializmu, to z drugiej — jeszcze bardziej masowo i zdecydo-
wanie wystgpity przeciw tym przygotowaniom masy pracu-
jace miast i wsi catego Swiata.

Manifestujac wiec petne zrozumienie catego spoteczen-
stwa dla morskiego warsztatu pracy — manifestowac be-
dziemy swag niezachwiang wiare w zwyciestwo $Swiatowego
obozu pokoju i postepu, kroczacego pod przewodem potez-
nego Zwigzku Radzieckiego ku trwatemu pokojowi, wolno-
sci i sprawiedliwosci spotecznej na catym Swiecie.



Kadry, kadry, kadry... Stowo to jest na wszystkich ustach. Nic dziwnego, ze

PCWM — dostarczajace kadr naszej flocie handlowej i rybackiej — musi pilnie zwa-
za¢, aby kadry przezen dostarczone byty coraz lepsze.
Redakcja ,,Mtodego Zeglarza“ zamieszcza dzi§ uwagi osoby — przygladajacej

sie pracy PCWM ,z boku", a wiec tym fatwiej mogacej dojrze¢ zalety i wady, osiag-

nigcia i braki szkolnictwa morskiego.
ajwazniejsza sprawa — to oczywi-
N Scie sprawa kadr. Zagadnienie to

nurtowato we wszystkich zamierze-
niach gospodarczych od czasu przystgpie-
nia do planowej akcji odbudowy, a na-
brato szczegdlne] wagi przy wstapieniu w
nowy etap budownictwa fundamentéw so-
cjalizmu — Plan Szescioletni.

Gteboka analize tego zagadnienia dato
nam IV Plenum KC PZPR, odbyte w
dniach 8—11 maja br. Wskazano tam m.
inn., ze wzrost naszych nowych kadr jest
nie do$¢ szybki w poréwnaniu z coraz
wiekszymi 1 trudniejszymi zadaniami bu-
downictwa socjalistycznego. Gi6d kadr
kierowniczych i wykwalifikowanych staje
sie w warunkach zaostrzajacej sie walki
klasowej coraz bardziej dotkliwy i grozi
w wielu dziedzinach zahamowaniem na-
szego marszu naprzod. Dlatego tez sprawa

kadr zostata postawiona przez Bole-
stawa Bieruta jako kluczowe, podsta-
wowe zagadnienie na naszym obecnym

etapie; zagadnienie, ktére domagac sie be-
dzie rozstrzygniecia w planowej, dlugo-
terminowej akcji, majacej zapewnic¢ staty
doptyw wyszkolonych i niezbednych kadr.

Jednym z odcinkéw gospodarczych,
wymagajacych  wysokiego przygotowania
fachowego — jest odcinek morski. Jemy
wiasnie, a S$cislej — szkolnictwu w jego
dziedzinie — poswigcony jest niniejszy
artykut.

DOBOR KADR

Panstwowe Centrum Wychowania Mor-
kiego wydato niedawno pozyteczny i sta-
rannie opracowany ,lInformatorl, ktéry
szczegbtowo omawia kolejno wszystkie ro-
dzaje szkét i kurséw ksztatcgcych perso-
nel ptywajacy. Wychodzac z zatozenia, ze
kazdemu z Czytelnikéw tres¢ ,,Informa-
torall jest dobrze znana nie bede tutaj
omawiat — jaka szkota lub kurs — kogo
i na jakich warunkach szkolg, a przejde
do konkretnych uwag, jakie nasuwajg sie
przy omawianiu tego zagadnienia.

Rzecz jasna, ze rozwigzanie problemu
walki o nowe kadry nie jest sprawg tat-
wa. Wiele dotychczasowych brakéw trze-
ba ztozy¢ na karb okresu formowania sie
wiasciwego organizmu szkolnictwa mor-
skiego. Raz wykryte jednak wady i oraki
nie moga sie wiecej powtorzyc.

Chcac przyjrze¢ sie poszczeg6lnym eta-
pom wykuwania nowych kadr, na pierw-
szym miejscu umiescitbym stuszny doboér
kadr.

Co to znaczy stuszny dob6r kadr?

Znaczy to, ze komisja kwalifikacyjna
— czynnik w zasadzie decydujgcy o na-
borze nowych kandydatow do szkolnictwa
morskiego — musi wzmoc jeszcze bardziegj
swg efektywnos$¢. Olbrzymia odpowie-
dzialno$¢, spoczywajagca na jej pracy, wy-
maga zupetnego wyeliminowania forma-

lizmu — a przeciwnie — peinej Swiado-
mosci roli, jaka przypadta jej w tworze-
niu nowej, zdrowej i zdolnej robotniczo-
chtopskiej inteligencji technicznej. Stosu-
jac tutaj wskazania IV Plenum KC PZPR
nie wolno zapomina¢ o stale aktualnych

wytycznych Il Plenum i stosowaé je
praktycznie.
Szkolimy bowiem — nie szukajgcych

awanturniczych przygéd ,,globtrotteréw*
— ale Swiadomych pracownikéw morza,
wspottworcéw  budownictwa socjalistycz-
nego na morskim odcinku naszych gigan-
tycznych zamierzen.

SZKOLENIE I DOSZKALANIE

Nastepne zagadnienie stanowi problem
wiasciwego programu i organizacji szko-
lenia wzglednie doszkalania przez odpo-
wiednie kadry wyktadowcow.

Opierajac sie na wspotpracy z miejsco-
wymi organizacjami ZMP nalezy przygo-
towywaé z calg starannoscig i dbatoScia
szkolone kadry, z uwzglednieniem indy-
widualnosci kazdego poszczeg6lnego kur-
santa. Waznym odcinkiem w programie
szkolenia jest zwracanie uwagi na tzw.
»kulture morskag“. Co rozumiemy pod sto-
wami ,kultura morskall? Jest to oczywi-
scie przenosnia, okre$lajgca wiasciwe za-
chowanie sie i wiasciwy stosunek do szere-
gu spraw morskich. Burzuazyjny ,,dorobek"

w tej dziedzinie pozostawit nam — na
skutek fatszywej literatury, filmow itp. —
nie odpowiadajgce prawdzie pojecie o pra-
cy na morzu i samej osobie marynarza.
Omawiany juz niejednokrotnie ,,roman-
tyzm morskill uczynit z marynarzy jakie$
anormalne sylwetki, ktérych wiasciwo-
sciami bylo pijanstwo, awanturnictwo itp.
Odbicie tych falszywych poje¢ znajduje-
my jeszcze w formie np. karykaturalnie
szerokich spodni marynarskich, noszenia
rak w kieszeniach munduru, przekrzy-
wionych czapkach itp. Ale nawet popraw-
ne noszenie czapek i przepisowy krdj spo-
dni nie $wiadczy o tej — jesli chcemy to
tak nazywaé¢ — ,kulturze morskiej1, jesli
nie wezmie sie jednocze$nie pod uwage
wartosci osoby, ktéra 6w mundur nosi.
Podobnie jak I$nigcy czystoscig statek bez
sprawnej zatogi nie przedstawia zadnej
wartosci.

Absoiwent kursu czy uczelni daje $wia-
dectwo o poziomie, kierunku szkolenia i
opiece roztaczanej przez wiadze szkolne
nad kursantami i stuchaczami. Szkota, a
nastepnie praktyka zawodowa — to Kkuz-
nia miodych charakteréw. Elementy spo-
§réd uczacych sie, ktore wplywaja ujem-
nie na poziom dyscypliny i postepy w nau-
ce ogo6tu stuchaczy — winny by¢ izolowa-
ne az do usuniecia wigcznie. Mundur ucz-
nia szkoty morskiej winien Swiadczy¢ o
wartosciach moralnych, o obliczu ideolo-
gicznym tego, przez kogo jest noszony —
i na odwrot — noszenie go winno by¢ za-
szczytem.

Z calg przyjemnosciag moge tu wymie-
ni¢ tych, ktérzy swoja praca i wytrwato-
$cig zastuzyli na najlepsze pochwatly. Sa
to np. uczniowie Zioétkowski, Hildebrandt,
Kulig, Smolenski, Hrynkiewicz, Dula,
Walczak. Wchodza oni dzi§ w skiad za-
t6g ,,Daru Pomorzal ,,Zewu Morzali ,,Be-
niowskiegoll

Obok szkolenia miodziezy robotniczo-
chtopskiej, walka o kadry na naszym od-
cinku przewiduje — juz realizowane —
doszkalanie zdolnych i czesto zastuzonych
pracownikéw sektora morskiego — mary-
narzy i rybakow.

Powaznym hamulcem wzrostu kadr na
tym odcinku byta dotad nieSmiato$¢ ich
wysuwania. W wielu dziedzinach gospo-
darki morskiej, gdzie powaznie rozwinat
sie ruch wspotzawodnictwa, gdzie notuje-
my znaczna ilo$¢ przodownikéw pracy,
racjonalizatoréw, mistrzéw oszczedzania —
liczba wysunietych do awansu, doszkolo-
nych robotnikow byta znikoma. Z tymi
przejawami niewiary w twoércze sity mas
pracujagcych nalezy ostatecznie skonczyé.

Uczniowie Panstwowej Szkoty Morskiej na ,Darze Pomorza"

fot. K. Komorowski



cze nie rozwigzane — to, po odpowiedniej
selekcji egzaminacyjnej — opieka nad ra-
cjonalnym wykorzystaniem wyszkolonych kiej. Szereg absolwentow PCWM ukon-
kadr pracownikéw morza. Nalezy skonh-
czy¢ z wypadkami przyjmowania do floty
ludzi nie wyszkolonych
pierwszenstwa przed absolwentami szkét
i kurs6w morskich.

Miodzi jungowie S$ledza na globusie trasy swoich przysztych rejséow
fot. K. KomorowsKi

REZULTATY
sie tymi dziesigtkami ludzi,

=Trzecie zagadnienie — catkowicie jesz-  wiasciwym  przeszkoleniu

i dawania im duje sie Tadeusz Brzezinski,

MLODZI -

uz dawno przestano méwi¢ mtodym o romantyce morza, o petnych przygod
podrézach morskich w dalekie kraje; o tatwym, bujnym, awanturniczym zyciu
marynarza. Dzi§ mowi sie im o mozolnym trudzie pracowitego dnia rybaka,
marynarza, pracownika portu a pomimo to szeregl coraz nowe, coraz licz-
niejsze naptywajg z catego kraju, by wypetni¢ Szkote Rybakéw Morskich i Szkote
Jungow, Panstwowe Szkoty Morskie i Szkote Handlu Morskiego. Coraz jasniej
widzg miodzi catego kraju urok morza w codziennym trudzie dZzwigowego, tryme-
ra, mechanika okretowego, marynarza i rybaka. Tak to na zdrowych podstawach
powstaje trwata wiez miedzy krajem a morzem, buduje sie nowa psychika
cztowieka morza i przymorza. Tu juz dokonano olbrzymiego dzieta, przebyto
olbrzymi szmat drogi. Ale jak mato, bardzo mato wiedzg starzy i miodzi
czesto o tym, ze aby marynarz miat na czym ptywaé i przewozi¢ na prze-
strzeni tysiecy mil produkty naszej gospodarki, aby oczy nasze radowat
przepiekny ksztatt motorowca drobnicowego, pracowita sylwetka rudoweglowca,
tupina kutra rybackiego zapadajacego sie¢ w bruzde fali, czy tez zwiezta linia trau-
lera dalekomorskiego — musi je kto$, gdzie$ zbudowad.
Wiasnie to, kto to zrobi i jak — tak mato, bardzo mato
interesowatlo dotychczas miodych. Tak niewielu ich po-
Swiecito sie olbrzymiemu zadaniu budowania wiasnymi re-
koma morskiej floty Polski. Przeciez nim statek po-
ptynat w pierwszy rejs byt masa jednakich zwyktych blach
stojacych w magazynie, byt milionem nitéw i elektrod, byt
dziesigtkiem i tysigcem réznych maszyn, aparatéw, rur, za-
woréw, sztab zelaza i lin, stosem desek i bali. Przeciez kto$
te proste blachy stalowe przemysinie powyginat i spoit,
przyczepit do olbrzymich stalowych zeber i zrobit ksztattne
pudio. Kto$§ w to pudio poustawiat beztadnie dotad sto-
jace maszyny i aparaty, przemadrze je potaczyt rurami i
drutami i puscit w ruch, w pierwszy rejs prébny.
To wszystko dziato sie i dzieje na stoczni u nas w kraju
w Gdansku, Gdyni czy Szczecinie. To wszystko zrobit i robi
taki sam robociarz jak ten, ktéry pracuje w hucie na Sla-
sku, w t6dzkiej tkalni, na murach budujacej sie Warszawy,
w majatku PGR-u, czy w spoétdzielni produkcyjnej. Tg robo-
ta kierowat i kieruje podobny mu technik i inzynier.
Ale wszyscy oni z troskg spogladaja poza siebie i méwia:
— Mato nas, mato mtodych. Przed nami olbrzymie zada-
nia postawione nam przez Plan Szescioletni. Musimy wybudo-
wac setki tysiecy ton liczaca flote a brak nowych sit, za
mato nowych fachowcow.
Szkoty i kursy stoczniowe czekajg na miodziez z cate-
go kraju. Stoczniowcy wzywaja:

— MtODZI, BUDUJCIE STATKI! E. Krol

Rzecz jasna, ze tutaj nalezy pochwalic¢
ktérzy po
w uczelniach
morskich, znalezli odpowiednie stanowi-
ska w naszej flocie handlowej i rybac-

czyto juz nawet kurs porucznikéw zeglu-
gi matej — rybackiej. Wsréd nich znaj-
ktory jest
dzi$ szyprem na traulerze ,,Saturn¥ i Jozef
Piska, ktéry na kursie otrzymat | lokate.

Sukcesem jest rowniez, ze sposroa
absolwentéw PSJ dotychczas juz jeden
ukonczyt réwniez Kkurs porucznikdow” ze-
glugi przybrzeznej, co w zasadzie jest j¢-
szcze nieosiggalne dla szeregu innych
zdolnych absolwentéw, ze wzgledu na wy-
magane warunki (staz ptywania itd.).

Uwagi zawarte tutaj nie objely, rzecz
jasna, catoksztattu zagadnien polityki kadr
na tym odcinku i nie zanalizowaly dosta-
tecznie wszystkich osiggnie¢ i zauwazo-
nych brakéw. Podsumowujgc jednak te
wnioski, nalezy stwierdzi¢, ze PCWM ma
na swoim koncie powazne sukcesy, wy-
maga¢ jednak mozemy i musimy jeszcze
wiekszych — co niewatpliwie nastgpi.

Aby jednak w petni zrealizowac te za-
dania, nalezy catkowicie przyswoi¢ sobie
wytyczne IV Plenum KC PZPR i $miato,
a rownocze$nie planowo je realizowac.
Nalezy przy tym pamiegtaé, ze obowigzek,
ktéry w zwiazku z tym na nas spoczywa
— nie jest obowigzkiem na dzi$ ani na
jutro, ale stanowi staty warunek zwycie-
stwa w bitwie o socjalizm. Stuszna, po-
jeta po partyjnemu polityka kadr — to
gwarancja zrealizowania planu 6-letniego
na naszym morskim odcinku.

»Trzeba nareszcie zrozumie¢ — powie-
dziat J6zef Stalin w okresie kiedy w ZSRR
wzniosta sie fala socjalistycznej ofensywy
— ze ze wszystkich istniejgcych na Swiecie
cennych kapitaltdw — najcenniejszym i
najbardziej decydujgcym kapitatem sg lu-
dzie, kadry. Nalezy zrozumie¢, ze w na-
szych obecnych warunkach kadry decydu-
ja o wszystkim".

SEAWOMIR SIERECKI

BUDUJCIE STATKI!



ZEGLUGA PRZYBRZEZNA

brzymoéw oceanicznych zobaczysz zwinnie przemykajace

sie biate stateczki zeglugi przybrzeznej — wiedz, ze spet-

niajg one bardzo wazng role w naszym morskim gospodar-
stwie — a ich zalogi to tez prawdziwi marynarze, ciezko pracu-
jacy po to, aby bezpiecznie przewiezé pasazeréw (jakze czesto
niesfornych) i aby godnie wypetni¢ zadania, natozone zegludze
przybrzeznej przez Plan Szescioletni.

A oto nieco informacji o polskiej zegludze przybrzeznej z
ustug ktorej i Ty, Czytelniku, jesli dotad nie skorzystate$, to
z pewnoscig bedziesz kiedy$ — moze niezadtugo — korzystat.

Zegluga przybrzezna zostata stworzona dla utrzymania ko-
munikacji miedzy miejscowosciami potozonymi nad Zatoka
Gdanska, Zalewem Szczecinskim oraz dla obstugi wewnetrz-
nych wodnych potaczen w Gdansku, Gdyni i Szczecinie. Pré»,,
tego zegluga ta ma powigza¢ liniami okretowymi wszystkie
wieksze porty naszego wybrzeza.

Istniejg dwa panstwowe przedsiebiorstwa zeglugi przybrzez-
nej dzielace miedzy siebie catos$¢ polskiego wybrzeza. Przedsie-
biorstwo ,,Zegluga Przybrzezna w Gdansku* dziata od Branie-
wa az do Dartowa. ,,Zegluga Przybrzezna w Szczecinie" pracuje
na Zalewie Szczecinskim i wzdtuz wybrzeza Pomorza Zachod-
niego od Swinoujscia do Dartowa, w ktérym to porcie spotyka-
ja sie ze sobg statki idace ze Szczecina i Gdarska.

Obydwa Przedsiebiorstwa sg wyspecjalizowane w: a) zeglu-
dze portowej, b) zegludze na zalewie wzgl, zatoce, c) zegludze
przybrzeznej we wiasciwym tego stowa znaczeniu.

W zegludze portowej kursuja mate, zwinne stateczki, zdolne
do przerzucania duzej ilosci pasazerow na krétkich odcinkach.
Sa to poprostu tramwaje wodne czynne dzien i noc. Linia taka
jest czynna na przyktad w Gdansku od Zielonego Mostu do No-
wego Portu i druga — z Nowego Portu do Basenu Gérniczego.

Osobny rodzaj jednostek ptywajacych stanowia w tej gru-
pie motoréwki do zwiedzania portu. W Gdyni ptywa popularny
»Jas“, w Szczecinie za$ jego siostrzyczka — ,,Malgosia”.

Dla komunikacji zatokowej i zalewowej przeznaczone sg
statki innego typu: wieksze, o gtebszym zanurzeniu i szybsze.

J ezeli staniesz, Czytelniku, nad brzegiem morza i obok ol-

Na Zalewie Szczecinskim statki te utrzymujg regularng ko-
munikacje miedzy Szczecinem a Swinoujsciem i Miedzyzdroja-
mi. ROwniez szereg innych mniejszych miejscowosci lezacych
nad Zalewem ma zorganizowang komunikacje wodng. Pracuje
tu pod szczecinskg flagg smukia m/s ,Julia" i pekata s/s ,,Dia-
na" znana ze wspaniatej kuchni i dancingébw. Ptywa starszawa
cho¢ zwinna i szybka (po ostatnim remoncie znowu odmiodzo-
na) — s/s ,,Telimena". Ptywa ,Jolanta", ,Elzunia”, , Aldona”
i staruszek ,Piast".

Statki sg zawsze petne, bo w ramach planowych wczaséw
setki tysiecy ludzi pracy znajduje na ich pokiadach zastuzony
odpoczynek i wytchnienie. Mozna tu spotkaé¢ gérnikéw, robot-
nikéw budowlanych z Warszawy i wiokniarki z todzi, hutni-
kéw ze Slaska, racjonalizatoréw i nauczycieli, pracownikéw
umystowych i handlowych z catego kraju.

Na Zatoce Gdarnskiej ruch jest rowniez duzy. Z Gdyni, So-
potu i Gdanska ptyna codzien na Hel i do Jastarni pelne kom-
plety pasazer6w. Sg to przewaznie wczasowicze. Na statkach
I na przystaniach gwar, beztroska i rados¢. Na Zatoce kursuja
statki wieksze niz na Zalewie Szczecifiskim: ISnigca bielg s/s
»Barbara", m/s ,,Olimpia", m/s ,,Grazyna”, mniejsza nieco od
poprzednich — m/s ,,Wanda".

Jesli chodzi o zegluge wzdtuz naszych otwartych wybrzezy,
to juz w najblizszym czasie otwarta zostanie linia z Gdyni do
Ustki i Dartowa. Na linii tej kursowac bedzie s/s ,,Panna Wo-
dna", najwieksza i bodajze najpiekniejsza jednostka naszej flo-
ty przybrzeznej.

Na pierwszy rzut oka wydawac¢ by sie mogto, iz zegluga
przybrzezna spetnia waskie i drugorzedne zadanie — ot, prze-
wozi poprostu pasazeréw, tak jak to na ladzie robig tramwaje
czy autobusy. Nalezy jednak pamietaé, iz wiasnie zegluga przy-
brzezna umozliwia szerokim masom ludzi pracy bezposrednie
zetkniecie sie z morzem. Z pokiadow jednostek zeglugi przy-
brzeznej pasazerowie zapoznajg sie z pracg portéw, praca dzwi-
géw i statkbw. Z poktadoéw tych biatych, czystych stateczkéw
wida¢ prace rybaka, stoczniowca i robotnika portowego. Przy-
bysze z zaplecza nawigzujg pierwsze kontakty %Iludzmi morza
rozmawiaja z zatogami statkéw na ktérych ptynag i od nich maja
pierwsze informacje o pracy morskiej. Wube



cz Il
ierwszym na dtugiej liscie projekto-
P dawcoéw i konstruktoréw  okretow

podwodnych z trwajgcego blisko sto
lat okresu, jaki poprzedza wspoéiczesny
nam — zapoczgtkowany w pierwszej woj-
nie Swiatowej — okres najwiekszego roz-
woju tej broni, jest Rosjanin generat Ale-
ksander Andrejewicz Szilder. Wsréd
przedstawicieli wielu narodowosci on wia-
$nie jest tworcg okretu, rozpoczynajgcego
serig znacznie juz w poréwnaniu z wie-
kiem poprzednim doskonalszych okretow.

Szilder, specjalista w zakresie budowy
min i rakiet, powzigt mys$l zbudowania
okretu podwodnego, ktory by atakowat
nieprzyjacielskie okrety nawodne przy
pomocy miny. Opracowanie planéw kon-
strukcyjnych oraz ich realizacja koszto-
wata go nie mniej jak cztery lata zmu-
dnej pracy. W roku 1834 wodowano w
Petersburgu okret ten, majgcy 16 ton wy-
pornosci. Posiadat on w gdrnej czesci
srodokrecia jeden wiaz, za$ po jego bo-
kach dwie wieze; w jedng z nich wmon-
towano przyrzad Vv rodzaju pdézniejszego
peryskopu, w dr aa za$ — podobnej dtu-
gosci i rozmiav a .ure, doprowadzajacg
okretowi pow; dla dwunastu ludzi,
stanowigcych jego zatoge. Okret napedza-
ny byl za pomocg umieszczonych po obu
burtach topatek, poruszanych recznie na
podobienstwo wioset.  Uzbrojenie okretu

stanowita mina, umieszczona na dlugim
wytyku, tj. drzewcu stanowigcym nieja-
ko przedtuzenie dziobowej jego czesci.
Okret Szildera dziatat bardzo sprawnie i
jego tworca zamyslat budowacé dalsze je-
dnostki podobnego typu. jednakze wy-
padek — jaki wydarzyt sie w dwa lata
po wybudowaniu pierwszego okretu —
wystarczyt, by na zyczenie cara zaprze-
sta¢ dalszych prac w tej dziedzinie. W

ten spos6b praca i wynalazki Szildera
poszty na marne.
W tym samym czasie  wybudowano

kilka okretéw podwodnych w innych kra-
jach, jednakze byty one duzo mniej uda-
ne, i dopiero konstrukcje Bawarczyka

napisat JER1Y PERTEE

Wilhelma Bauera zastugujg na wyro6znie-
nie. Pierwszy swoj okret podwodny wy-
budowat on w roku 1850 i w lutym na-
stepnego roku przeprowadzit w Kilonii
prébe zanurzenia, ktéra omal nie zakonh-
czyta sie tragicznie, gdyz ci$nienie wody
poczeto miazdzy¢ zbyt stabe Scianki okre-
tu. Bauerowi i dwom jego towarzyszom
udato sie drogg pompowania wyréwnac

cis$nienie, po czym udato sie im otworzy¢

wiaz i w ten sposéb wydosta¢ na po-
wierzchnie. ,,Brandtaucher”, czyli ,,Ogni-
sty Nurel™ (jak nazwany byt okret), po-

zostat jednak na dnie.*) Nastepny okret
zbudowat Bauer w Rosji, dokad wyjechat

po nieudanej prébie z Kilonii, gdzie prze-
stano jego poczynania subwencjonowac.
Ten drugi z kolei okret podwodny Baue-
ra nazwany ,Diablem Morskiml (Seeteu-
fel) zdat wprawdzie dobrze egzamin i wy-
konat nie mniej, jak 134 udane proby
marszu w zanurzeniu, jednakze wypadek,
jaki go spotkat przy 135 proébie, potozyt
kres dziatalnosci Bauera, podobnie jak
przed nim — Szildera. Bauer zmart wt za-
pomnieniu. jak wielu innych wynalazcow,
ze wymienimy tylko wspétczesnego mu J6-
zefa Ressela, Czecha ktory pierwszy za-

*) TrzydzieSci lat poézn/iej okret ten zostat

przypadkiem odnaleziony przez nurkéw i wydo-
byty na powierzchnie.

stosowat $rube okretowag przy napedzie
parowym.

Wszystkie dotychczasowe todzie pod-
wodne (z uwagi na ich niewielkie rozmiary
mozna je ,todziamill nazywaé) napedza-
ne byly sitg miesni ludzkich, co stanowi-
to ich stabg strone, gdyz szybko$¢ poru-
szanych wiostami lub topatkami todzi by-
ta bardzo nieznaczna. Dopiero zastoso-

wanie w podwodnym pltywaniu napedu
mechanicznego oznaczato wyrazny zwrot
na lepsze, przyczyniajagc si¢ do znacznego
ulepszenia dziatalnosci coraz liczniej te-
raz budowanych jednostek. Poczawszy od
roku 1863, kiedy Amerykanin Allstitt wy-
budowat 1t6dZ, napedzang motorem elek-
trycznym pod woda, a maszyng parowsg
w marszu na powierzchni (16dz ta miata
jednak szereg wad konstrukcyjnych i préb
z nig rychto poniechano), naped reczny
wychodzi catkowicie z uzycia. Dzieki za-
stosowaniu napedu mechanicznego — o-
krety podwodne wchodzg wreszcie na
wiasciwg droge rozwoju, umozliwiajaca
im stanie sie petnowartosciowymi okreta-
mi oceanicznymi, (co na jednostkach na-
wodnych byto juz poddéwczas faktem doko-
nanym). Nie zostalo jednak jeszcze roz-
wigzane zagadnienie wyboru napedu me-
chanicznego. jak to zreszta zobaczy¢ moz-
na na przykfadzie wymienionych ponizej
najwybitniejszych budowniczych okretéw

podwodnych tego okresu, wyprébowuja-
cych rozne rodzaje maszyn.
W roku 1864 dwaj Francuzi, admirat

Burgois i inzynier Brun, wybudowali o-
kret nazwany ,Plongeurll (Nurek). Okret
ten poruszany byt silnikiem, ktéry dziatat
dzieki spalaniu  sprezonego powietrza,
sttoczonego w 23 butlach pod ci$nieniem

12 atmosfer. Préby uzycia tego okretu
nie dalty jednak zadawalajgcych rezulta-
tow, gdyz znaczny ciezar butli — i tak

juz powaznie zwiekszajgcy wypornos$é o-
kretu — uniemozliwial zabranie wieksze-
go zapasu tego paliwa; dalej — staby w
stosunku do duzej wypornosci ,Nurka"
silnik nie byt w stanie zapewni¢ osiggnie-
cia wiekszej szybkosci, wreszcie — okret
pozostawiat za sobg bardzo widoczny S$lad
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w postaci wydobywajgcych sie z wody pe-
cherzykoéw zuzytego powietrza.

W tym samym roku inzynier szwedzki
Nordenfeld skonstruowat okret poruszany
maszyng parowg w zanurzeniu, a nie —
jak uprzednio okret Allstitta —e na po-
wierzchni. Poniewaz jednak do wytwa®
rzania pary, niezbednej do poruszania
maszyny, potrzebne jest paliwo oraz tlen,
a spalanie wytwarza dym, ktoéry musiat
by by¢ odprowadzany przez komin, Nor-
denfeld wpadt na pomyst zabierania —ew
specjalnie do tego celu skonstruowanych
zbiornikach — pary z ladu. llos¢ tej pary,
wttoczonej pod duzym ci$nieniem do
zbiornikéw, wystarczata jednak tylko na
4 godziny, i to bylo powodem dla ktérego
zaréwno ten, jak i dwa pOzniejsze okrety
Nordenfelda, zbudowane na podobnej za-
sadzie, nie znalazty nastadowcéw. Na
podkreslenie zastuguje fakt zastosowania

twierdzona przez admiralicje rosyjska ja-
ko prototyp dalszych jednostek przezna-
czonych dla rosyjskiej marynarki wojen-
nej i zamowionych podiug planéw kon-
strukcyjnych  Drzewieckiego. Byty one
jeszcze bardziej ulepszonej konstrukcji i
posiadaty sprawniej dziatajgce i silniejsze
silniki elektryczne oraz wieksze akumu-
latory, co im umozliwito osiggniecie re-
welacyjnej — jak na &wczesne stosunki
— szybkosci, wynoszacej na powierzchni
15, a w zanurzeniu 10 weziéw! Jeden z
okretéw Drzewieckiego, wystawiony prze-
zenh na konkursie miedzynarodowym w
Paryzu w roku 1897, zdobyt bezapelacyj-
nie pierwsza nagrode. Zasieg maksymal-
ny tego okretu wynosit 720 mil morskich
(czyli blisko 1300 kilometréw), co z uwa-
gi na o6wczesny stan techniki okretow
podwodnych byto cyfrg bardzo duzg. Roz-
wijajgc  metode Burgois i Bruna Drze-

Pierwszy okret podw.z napgedem mechanicznym, zbudowany przez Allstitta

pizez Nordenfelda po raz pierwszy od-
miennego niz dotychczas uzbrojenia, a
mianowicie torpedy automatycznej Whi-
teheada zamiast dotychczas uzywanej
miny.

Coraz liczniejsi wynalazcy, uczeni i
konstruktorzy okretowi réznycn narodo-
wosci  (Anglicy, Amerykanie, Francuzi,
Wiosi i Hiszpanie) przystepowali do bu-
dowy okretéw podwodnych, jednakze za-
den z wybudowanych w ciggu dwudzie-
stu lat, jakie uptynety od wybudowania
pierwszych jednostek o napedzie mecha-
nicznym, nie zastuguje na taka uwage,
jak okret Drzewieckiego. Ten rosyjski In-
zynier polskiego pochodzenia*) wybudo-
wat w roku 1884 okret napedzany silni-
kiem elektrycznym i doskonale dziatajg-
cy. Oznaczalo to dokonanie nowego kro-
ku naprzéd, gdyz okret Drzewieckiego
skonstruowany byt — w przeciwienstwie
do okretu Allstitta (réwniez — jak pa-
mietamy — wyposazonego w silnik elek-
tryczny) — wySmienicie i stusznie moze
pretendowa¢é do miana pierwowzoru
wspotczesnych okretéw podwodnych. Tym
bardziej, ze na okrecie tym — posiadaja-
cym optywowe ksztatty wrzeciona — za-
stosowat Drzewiecki roéwniez peryskop,

Okret podwodny Nordenfelda

ktéry dat zaczatek pracom badawczym w
dziedzinie polepszenia tej do niedawna
stabej strony okretéw podwodnych. Kon-
strukcja okretu Drzewieckiego, zanurza-
jacego sie — podobnie jak i inne jednost-
ki — na zasadzie napetniania i opréznia-
nia zbiornikéw balastowych, zostata za-

*) Jako ciekawostke mozna tu poda¢ nazwi-
sko innego konstruktora okretéw podwodnych o

wiecki nie byl jedynym Polakiem zastuzonym
w rozwoiu podwodnego ptywanra. W r. 1885 nie-
jaki Zalinski (moze Calmski?) zbudowat w Ame-
ryce okret podwodny poruszany silnikiem naf-
towym.
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wiecki zbudowat réwniez w roku 1903
okret podwodny z jednolitym silnikiem do
ptywania na- i podwodnego. Silnik ten,
napedzany sprezonym powietrzem, umo-
zliwiat rozwiniecie szybkosci 11 weziéw
na- i 6 weztbw pod woda, jednakze z po-
wodu licznych wad, ktérych nie dato sie
usung¢, zostat zarzucony.

Okret podwodny

Ze wspoiczesnych Drzewieckiemu kon-
struktoréw okretéw podwodnych wymie-
ni¢ trzeba przede wszystkim inzynieréw
francuskiej marynarki wojennej. Z nich
wyroznili sie szczegoélnie: naczelny kon-
struktor marynarki Dupuy de Lome, kto-
ry opracowat plany okretu ,Gymnote",
jego nastepca Oustaye Zede, ktory okret
ten wybudowal, Emile Bertin — twobrca
okretu ,,Morse“, Claude Goubet — twor-
ca miniaturowego okretu podwodnego,
ktérego kadiub odlany zostat z brazu,
oraz Laubeuf, budowniczy pierwszego
dwukadtubowego okretu podwodnego
Swiata. ,,Narval“ Laubeufa jako pierwszy
zbudowany zostat na zasadzie umieszcze-
nia tankéw balastowych poza zasadniczym
kadtubem, w ktérym znajdujg sie pomie-
szczenia zatogi, uzbrojenie oraz maszyny
okretu. W odr6znieniu od zasadniczego,
wewnetrznego kadtuba, kadtub zewnetrz-
ny nie byt naciskotrwaty, gdyz po napet-
nieniu go wodg w toku zanurzania okretu
ci$nienie zewnetrzne i wewnetrzne na je-
go blachy wyréwnywato sie. Kadiub ten
zapewniat okretowi lepsze ksztatty optly-
wowe, zwiegkszajace jego stateczno$¢ na
powierzchni wody. Naped ,,Narvala“ sta-
nowity silniki naftowe podczas marszu na

powierzchny za$ elektryczne — pod woda.

Obok inzynieréw francuskich zwroci¢
nalezy takze uwage na trzech innych,
wspoiczesnych Drzewieckiemu konstruk-
torow. Byli to Irlandczyk John Holland,

Okret podwodny Drzewieckiego

Amerykanin Simon Lake i Rosjanin I. G.
Bubnow.

John Holland, irlandzki nauczyciel,
ktory wywedrowat do Ameryki, przejety
myslg skonstruowania $rodka do pokona-
nia brytyjskiej floty, co w jego pojeciu
miato umozliwi¢ odzykanie przez Irlandie
niepodlegtosci, skonstruowat — poczawszy
od roku 1875 — osiem modeli ptywajg-
cych i okretdow, zanim wreszcie rzad ame-
rykanski docenit jego prace. Po wybudo-
waniu w roku 1898 dziewigtego okretu —
nazwanego ,Holland" — amerykanska
marynarka wojenna udzielita Hollando-
wi zamoéwienia na budowe dalszych jed-
nostek, przeznaczonych jednak bynajmniej
nie na wojne ze znienawidzong przez ich
konstruktora Wielkg Brytanig. Cata po6z-
niejsza flota podwodna Stanéw Zjedno-
czonych skiladata sie z jednostek typu
»Holland" i nawet do niedawna w jej
sktadzie byto kilka jednostek do$¢ wiernie
nasladujacych okret irlandzkiego nauczy-
ciela, uwazanego dzi§ w Stanach Zjedno-
czonych za amerykanskiego ,,0jca“ broni

~Holland*
podwodnej. Zaréwno dziewiaty, jak i
dziesigty (1901 r.) okret Hollanda byty
jednostkami jednokadtubowymi, uzbrojo-

nymi w wyrzutnie torpedowe i napedza-
nymi motorem elektrycznym i naftowym.

Simon Lake byt réwniez pewnego ro-
dzaju fanatykiem, cho¢ zrédiem tego fa-
natyzmu nie byly pobudki tak szlachetne
jak te, ktéorymi Kkierowat sie Holland.

Okret podwodny Claude Goubeta

Lake byt — je$li sie mozna tak wyrazié
—e urodzonym wynalazca, ktory cate swe
zycie poswiecit na prace w dziedzinie wy-
nalazkow technicznych. Opatentowat ich



okoto dwustu, z czego ponad potowe z za-
kresu budownictwa okretéw podwodnych
i podwodnego ratownictwa (m. in. skon-
struowat komore ratowniczg, ktora stata
sie wzorem dla pézniejszych dzwonow,
przeznaczonych do ratowania zatdég zato-
pionych okretow podwodnych). Pasja wy-
nalazcza Lake‘a byta bardzo kosztowna,
totez wiecznie musiat poszukiwa¢ on pro-
tektoréw, ktorzy by finansowali jego po-
czynania. Kiedy rywalizacja z Hollandem
0 uzyskanie zamOwienia dla marynarki
amerykanskiej zakonczyta sie dla Lake‘a
niepomyslnie, choé¢ jego ,,Protector* goéro-
wat pod wielu wzgledami nad ,,Hollan-
dem" (m. in. wielkosScig i lepszag budowa
z uwagi na zastosowanie dwukadiubowej
konstrukcji), Lake sprzedat go rzadowi
rosyjskiemu i wyjechat do Rosji. Takze i
tam jednak — podobnie jak pdézniej w
Niemczech, Austrii, Anglii i znowu Ame-
ryce — dziatalno$¢ jego nie przyniosta ta-
kich owocow, jak prace innych wspotczes-
nych wynalazcéw, ktorych przewyzszat
inwencjg i rdéznorodnosciag zaintereso-
wan*), a we wilasnym swym przekonaniu
takze i zdolnosciami. Sprzedany Rosji

*) Lake rozwazat ro6wniez wybudowanie pod-
wodnego frachtowca, a (takze budowe okretu
podwodnego, ktéry by mogt przemierza¢ wody
arktyczne, ptynac pod lodem. Juz w roku 1898,
po ekspedycji Nansena na statku ,Fram", Lake
opracowat taki projekt, przedtozyt go pézniiej
podczas pobytu w Rosji, jednakze bez skutku.
Proiekt ten odzyt po pierwszej wojnie $wiato-
wej, gdy Lake nawigzat kontakt z WIilkimsem,
a pbézmej uczestniczyt w pirzebudOwie okretu
podwodnego ,,0-12*, na ktorym WIitkims miat —
ptynac pod lodem — dotrze¢ do bieguna. Préba
ta jednak ndie powiodta sie.

»Protectorll nie zostat w czasie wojny z
Japonig uzyty, podobnie, jak i kilka dal-
szych, wybudowanych wedlug planéw
Lake‘a okretow.

W czasie swego pobytu w Rosji Lake
zetknat sie z profesorem Bubnowem, kto6-
ry — cho¢ nie uwazat sie, jak Lake, za
najwybitniejszego  konstruktora okretow
podwodnych na $wiecie — mogt sie jed-
nak poszczyci¢ lepszymi niejednokrotnie
wiknikami. Dowodzito to, ze rosyjska mysl
morska i budownictwo okretowe byly
podéwczas przodujace nie tylko w dzie-
dzinie okretéw nawodnych (wystarczy tu
wymieni¢ nazwiska admiratéw Popowa i

Okret podwodny Bubnowa

Makarowa oraz inzynieréw Titowa i Kry-
towa), ale i podwodnych, zwfaszcza ze o-
bok Drzewieckiego i Bubnowa wymienié
mozna by nazwiska dalszych konstrukto-
row, a zwilaszcza Naletowa, Kostenke i
Rybakowa, twoércéw pierwszego na S$wie-
cie podwodnego stawiacza min, ,,Kraba*.

Wybudowany w roku 1903 na jednej
z bahtyckich stoczni okret Bubnowa osig-
gnat rekord marszu w zanurzeniu, prze-
bywajagc pod wodag 36 godzin (!), z czego
26 w burzliwej pogodzie. Ten wyjgtkowo
dtugi okres zanurzenia umozliwiony zo-
stat prawdopodobnie przeprowadzeniem
we wnetrzu okretu procesu chemicznego
oczyszczania powietrza z dwutlenku wegla.

Czytelnik moze pomysli, ze wsrdd tej
plejady konstruktoréw okretéw podwod-
nych XIX wieku, ktérych byto kilkudzie-
sieciu, a z ktérych wymieniono najwybit-
niejszych (a takze i tych, ktérych projek-
ty zastugiwaty na wzmianke z uwagi na
oryginalnos$¢ koncepcji), nie bylo ani jed-
nego przedstawiciela panujacej poddéwczas
na morzach Wielkiej Brytanii. W rzeczy-
wistosci tak nie jest, bowiem naliczy¢
mozna kilkunastu Anglikbw — konstruk-
toréw okretéw podwodnych z powyzsze-
go okresu. Rzecz lezy w tym, ze dzialal-
no$¢ ich nie wydata znaczniejszych wyni-
kow i przeszta niepostrzezenie. Wielkiej
Brytanii nie zalezalo zresztg na rozwoju
tej broni i jeszcze w sto lat po cytowa-
nych przez nas uprzednio stowach admi-
rata Jervisa osSwiadczyt pogardliwie Pier-
wszy Lord Admiralicji, Goshen: ,,Okrety
podwodne sa bronig stabego na morzu
przeciwnikal. Nie miato to oczywiscie za-
dnego wpltywu na rozwo6j broni podwod-
nej i dalszy bieg wypadkéw, w wyniku
ktorych okrety podwodne staty sie juz w
toku pierwszej wojny Swiatowe] jedng z
podstawowych broni w wojnie morskiej,

(dokoriczenie w n-rze nastepnym)

U MORSKIEGO SASIADA-zA GRANICA POKOJU

ojecie ,,Niemiec na morzu"

kojarzyto sie czesto i ko-

jarzy niejednokrotnie do-
tad — z obrazem cesarskiej
lub faszystowskiej ,,Kriegs-
marine*, z haniebnymi wyczy-
nami junkierskich, a poézniej
hitlerowskich oficeréow — do-
wodcow okretow, ze sprawami
~lebensraumu®, dazen kolo-
nialnych i kuciem imperiali-
stycznych sloganéw w typie
,,Grossdeutschland zur See“...
Prasa nasza wiele uwagi po-
Swiecita ostatnio rewizjoni-
stycznym probom odrodzenia
niemieckiej marynarki u wy-
brzezy ,Trizonii“, co pod o-
pieka anglo - amerykanskiego
kapitatu przybiera niepokoja-
co realng forme. Za mato sta-
nowczo mowi sie za$ 0 0sigg-
nieciach naszego morskiego

dowie zachodnio - niemieckiej

Zwycigstwo Armii Radzieckiej nad hitleryzmem, a nastep-
nie konsekwentna, pokojowa polityka ZSRR, umozliwita narodo-
wi niemieckiemu usuniecie Zrédta agresji — wtadzy junkierstwa,
kapitalistycznych karteli przemystowych i kliki militarystycznej.
Na bazie tych przeobrazen nar6d niemiecki, na czele ze swymi
najlepszymi synami — antyhitlerowskimi
mia z szeregéw KPD, moégt przeja¢ whadze od radzieckich wtadz
okupacyjnych i wiaczyé sie Swiadomie do wielkiego obozu po-
koju, na czele ktérego stoi Zwigzek Radziecki.

W dziejach Polski po

bojownikami podzie-

raz pierwszy zaistniat fakt, ze za-
chodnia granica Kraju przestata dzieli¢ dwa narody. Granica
pokoju na Odrze i Nysie tgczy dzi$ naréd niemiecki z narodem
polskim we wspélnym celu budowania lepszej przyszto$ci mas *
pracujacych. Zawarte w dn. 8 czerwca br. w Warszawie uktady
miedzy Rzeczypospolita Polska, a Niemieckg Republika Demo-
kratyczng sg tego widomym dowodem — na przekér wszelkim
knowaniom anglo-amerykanskich podzegaczy wojennych, usi-
tujagcych w tym czasie uczyni¢ z Niemiec Zachodnich baze no-
wej agresji.

podwyzszy¢ w roku 1950 wy-

taka ilo$¢ statkéw, aby zakre-
slony na rok 1950 plan poto-
wow zostat wykonany. | —
przede wszystkim —  znaczy
to, ze gospodarka morska stu-
zy¢ ma podniesieniu dobroby-
tu mas pracujacych, stuzy¢ ma
sprawie pokoju, nie za$ jak
przed wojng, czy obecnie jesz-
cze pod ,,opiekg“ anglo - ame-
rykanskich podzegaczy wo-
jennych, grupce rodzimych i
zagranicznych kapitalistéw.

Juz dotychczasowe osiggnie-
cia w rozbudowie wschodnio -
niemieckiej floty rybackiej sa
gwarancja, ze wszelkie plany
zostana osiagniete, jezeli nie
wydatnie przekroczone. A pla-
ny te i tak sg zakrojone na
wielkg skale. | tak np. z po-
czatkiem wiosny biezacego ro-

sgsiada za granicg pokoju — o
osiggnieciach Niemieckiej Re-
publiki Demokratycznej.

Nic dziwnego, ze czujnos¢
nakazywata nam zywe $ledze-
nie wydarzeh morskich na te-
renie ,wiadzy“ marionetko-
wego ,rzadu“ z Bonn takich
np. jak postanowienia uktadu
petersberskiego odnosnie od-
budowy zachodnio - niemiec-
kiej floty handlowej. Nic tez
dziwnego, ze tematy te byly
dla nas bardziej atrakcyjne,
niz zagadnienia systematycznej
odbudowy gospodarki mor-
skiej w Niemieckiej Republice
Demokratycznej. Pomimo tego
jednakze — fakt, zeSmy nega-
tywnemu naszemu stanowisku
wobec rewizjonistycznych za-
kuséw Schumacheréw i Ade-
naueréw nie przeciwstawili do-
statecznie pozytywnego nasta-
wienia do pokojowej i twor-
czej pracy na odcinku mor-
skim, zeSmy mowiac o rozbu-

floty petnomorskiej nie pamie-
tali o rozbudowie floty rybac-

kiej Niemieckiej Republiki
Demokratycznej, zeSmy pisali
tylko o Hamburgu, Bremie i

Lubece, gdy mozna byto pisac¢
réwniez o Wismarze, Rostocku
i Sassnitz, fakt ten stanowi o-
czywiste niedociggniecie. Na-
prawi¢ je musimy wzmozonym
zainteresowaniem osiggniecia-
mi naszego demokratycznego
sgsiada zza Odry i Nysy.

Zanim rozpoczniemy prze-
glad poszczeg6lnych dziedzin
gospodarki morskiej Niemiec-
kiej Republiki Demokratycz-
nej, zda¢ sobie musimy spra-
we czemu, wzglednie komu o-
na stuzy. Najlepsza na to od-
powiedz daje fragment usta-
wy 0 wykonaniu planu gospo-
darczego na rok 1950, przewi-
dujacy w dziedzinie rybotow-
stwa ,,zapewnienie ustalonej w
planie rozbudowy jednostek
rybackich (lugrow) tak aby

soko$¢ potowdw do 50 000 ton“.
Plan przewiduje dalej ,,poczy-
nienie odpowiednich krokow,
by nowowybudowane jednost-
ki zaopatrzy¢ na czas w od-
powiednio wyszkolone zatogi
oraz wyposazy¢ w niezbedne
urzadzenia%

Tych kilkanascie stbw mowi
wszystko. Mowi o tym, ze gté-
wnym hastem niemieckiej gos-
podarki morskiej jest w obec-
nym okresie wspotpraca w po-
kryciu  krajowej produkcji
srodkéw zywnosciowych. M6-
wi dalej, ze przewidziano co
trzeba zrobi¢, aby zadanie to
osiggnaé: przez wyszkolenie
zat6g dla nowobudowanych je-
dnostek oraz wyprodukowanie
wszelkich urzadzeh niezbed-
nych do sprawnego funkcjono-
wania tych statkéw. Znaczy
to, ze w oznaczonym okresie
wybuduje sie, wyposazy w
najlepsze urzadzenia oraz ob-
sadzi wyszkolonymi zatogami

ku panstwowa flotylla w Sass-
nitz liczyta 68 jednostek, za$
do konca roku ma wzrosnaé
do 185 jednostek! Wprawdzie
do stuzby weszto juz kilkana-
scie nowych statkow, kutréw i
todzi rybackich, w tym pierw-
sze z 25 zaplanowanych na
biezacy rok lugréw, jednakze
mimo to do konca roku trze-
ba jeszcze niemal podwoié
stan obecny. W jednym tylko
kwietniu weszto do stuzby 16
nowych jednostek rybackich,
wybudowanych na réznych
stoczniach Wschodnich Nie-
miec, zarbwno w nadmorskich
osrodkach portowych, takich
jak Rostock, Stralsund, Wis-
mar czy Sassnitz, jak tez i na
stoczniach  $rédladowych w
Brennenburgu nad Hawelg, w
Magdeburgu - Rothensee oraz
w Berlinie. Warto tu jeszcze
dodaé, ze nowe tugry, jakie
pod koniec kwietnia wyptyne-
(dokonczeniie na str. 22)



ybotdwstwo na Zalewach

— Wislanym i Szczecin-

skim — opiera sie na in-
nych zasadach niz rybotéwstwo
petnomorskie.

Na morzu towimy ryby
nie obawiajac sie, ze na sku-
tek nadmiernej eksploatacji
zabraknie ich w przysztosci.
Morze jest bowiem zbior-
nikiem bardzo wielkim, ryby
odbywajg w nim réznego ro-
dzaju wedréwki, a czltowiek
z ogromnej ich ilosci wyta-
wia tylko niewiele znaczaca
cze$¢. Dlatego to w morzu, za
wyjatkiem ptastug — ryb wie-
cej osiadtych — nie obserwu-
je sie zjawiska przelowienia.
Inaczej ma sie rzecz z Zale-
wami. Stosunkowo tatwo mo-
zna tu przekroczy¢ miare i na
nastepne lata zmniejszy¢ wy-
dajno$¢ potowow. Aby zabez-
pieczy¢ sie przed taka ewen-
tualnoscia — gospodarka ry-
backa na Zalewach musi sie
liczy¢ z tym, ze wylawiaé¢ na-
lezy nie wiecej jak tylko tyle
ile w ciagu roku przyrosnie.
Oprocz utrzymania pogtowia
ryb w stanie roéwnowagi da-
zymy do podniesienia ilos¢!
ryb cenniejszych. Najcenniej
szg ryba naszych Zalewow
jest sandacz.

Sandacz jest rybg kaprysna,
a raczej kaprysne sa warunki
srodowiska wodnego zwilasz-
cza w czasie rozrodu tej ryby.
Stad nawet przy racjonalnie
prowadzonych odtowach w je-
dnych latach sandacz wyste-
puje obficie, kiedy indziej
przychodzg lata ,,chude” i ry-
bacy skarzg sie na brak ryb.
Przyczyna spadku ilosci) ryb
w potowach — poza nadmier-
nym oditowem w poprzednich
latach — najczesciej okazuje
sie, ze w czasie lub w okresie
bezposrednim po tarle zaszty
jakie$ niesprzyjajace warunki.
Albo przy dtugotrwatych
sztormach i silnej fali siega-
jacej az do dna ikra zostata
zamulona i zniszczona, albo
na tarlisku pojawito sie duzo
ryb zerujacych na dnie, ktére
poprostu wyjadty ikre. Mo-
gto takze zabrakng¢ dostatecz-
nej ilosci  pozywienia dla
Swiezo wyklutych rybek.

W celu uniezaleznienia sie
od tych naturalnych wahan —
przeprowadzane sg akcje ma-
jace na celu sztuczne zwiek-
szenie pogtowia sandacza w
Zalewach. | oto teraz moze
my wyjasni¢ tytut niniejszego
artykutu. Aczkolwiek efekto-
wny, nie jest on bardzo Scisty:
nie ma oczywiscie mowy o
~fabrykowaniu" ryb w dosto-
wnym tego stowa znaczeniu.
Akcja zarybieniowa polega
bowiem przede wszystkim na
roztoczeniu troskliwej opieki
w czasie tarta.

Sandacz odbywa tarto na
wiosne. Gdy temperatura wo-
dy przekroczy 10° C ryby za-
czynaja dojrzewaé¢ piciowo.
Samica wybiera pod tarto od-
powiednie miejsce, ktore od-
znacza sie twardym gruntem
i jest poroste roslinnoscig pod-
wodng. Na tych roslinach
sktada ona kleistg ikre a sa-
miec polewa ja mleczem. W
ten sposéb nastepuje zapto-
dnienie. Zaptodniona ikra roz-
wija sie i po 4—10 dniach (za-
leznie od temperatury) legna
sie z niej malutkie larwy.
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W produkcji materiatu za-
rybieniowego pozyskanie ikry
polega do pewnego stopnia na
nasladowaniu naturalnych
warunkéw tarta z tym, ze zio-
zona ikra jest chroniona przed
zamuleniem i wyjadaniem
przez inne ryby. Najpierw
przygotowuje sie duze sadze
obite siatkg druciang lub tka-
ning sieciowg dajgc gesta wy-
Sciotke z galazek jatowca.

Do kazdego sadza wpuszcza
sie 1—2 komplety tarlakéw i
sadze umieszcza sie w zacisz-
nym miejscu na gtebokosci na-
turalnego tarliska. Komplet
sktada sie z jednej samicy i
dwoch samcow. W ten sposéb
stwarza sie pewnego rodzaju
konkurencje, co z jednej stro-
ny dodatnio wpltywa na prze-
bieg samego tarta, a z drugiej
strony umozliwia zaptodnienie
ikry w razie gdy jeden z sam-
cow zawiedzie. Na ogét juz w
ciggu 1-szej nocy ikra zostaje
ztozona. Rankiem podnosi sie
sadze i kontroluje ich zawar-
tos¢ (fot. pierwsza od gory).
Jezeli tarto miato przebieg po-
mys$iny, to gniazdo pokrywa
ikra przylepiona do gatgzek
jatowca. Wtedy wybiera sie
tarlaki a nastepnie wycina no-
zycami gatazki z ikrg, ktore
umieszcza sie w odpowiednich
koszach wylegowych (fot. dru-
ga).

W zakotwiczonych w wo-
dzie Kkoszach (zdj. trzecie),
chroniacych ikre przed rézne-
go rodzaju rabusiami, po kilku
dniach wykluwajg sie malut-
kie sandaczyki. Sg one stabe i
delikatne i w pierwszych
dniach nie potrafig jeszcze
zdoby¢ sobie pozywienia. Dla-
tego natura wyposazyta je w
niewielki zapas zoéttka ,,zma-
gazynowanego" w malutkim
woreczku pod spodem gilowy.
Z tej ,spizarni" korzystajg do
czasu, gdy nieco okrzepng na
sile. Swiezo wylegte majg diu-
gos¢ 4-7 mm. Niewprawne oko
z trudnoscia moze je zauwa-
zy¢, tak sg przezroczyste. Po-
czatkowo trzymajg sie groma-
dnie i przebywajg w koszu lub
w jego poblizu. Pozywienie
mitodego sandacza sklada sie z
drobnych zwierzatek plankto-
nowych. Jezeli tego pozywienia
znajduje on dostateczna obfi-
tos¢, to szybko rosnie i coraz
dalej rozszerza swa przestrzeh
zyciowa.

Przy wybieraniu tarlakow
czasami zdarza sie, ze jakas
samica jest tak dojrzata, iz
wycieka z niej ikra. W takim
przypadku nie wpuszczamy jej
do sadza lecz wykonywamy
sztuczne tarto. Robimy to w
ten spos6b, ze do suchego na-
czynia najpierw  wyciskamy
ikre (z jednej lub Kkilku samie
— zdj. czwarte), a nastepnie
bierzemy samca, z ktérego Kil-
ka kropel mlecza wystarcza do
zaptodnienia duzej ilosci ikry.
Dopiero po dodaniu mlecza do-
lewamy wody i cato$¢ Kilka-
krotnie mieszamy. Jezeli teraz
na krotki czas ikre pozostawi-
my w spokoju, to prawie w
100% zostanie ona zaptodnio-
na. Po przeptukaniu ikre u-
mieszczamy w aparatach wyle-
gowych lub rozktadamy na
gatazkach jatowca i umiesz-
czamy w koszach.

IN Z F. CHRZAN



olska flota pomocnicza wzbogacita sie

w pierwszych dniach czerwca o nowa,

cenng jednostke. Jest nig statek hydro-
graficzny ,,Koziorozec", wybudowany dla
Gdanskiego Urzedu Morskiego na jednej ze
stoczni szwedzkich.

Wazne i odpowiedzialne zadanie opieki
nad znakami nawigacyjnymi wzdiuz catego
naszego wybrzeza, od Zalewu Wislanego do
Zalewu Szczecinskiego — wykonywat do-
tychczas samotnie ,,Zodiak™, zakupiony za-

granicg z demobilu i odpowiednio przebudo-
wany tratowiec. Majac drewniany kadtub nie
moégt by¢ on nalezycie eksploatowany w se-
zonie zimowym, Kkiedy zachodzita koniecz-
no$¢ ptywania wséréd grubej kry lub po za-
marznietych wodach Zatoki | Zalewéw. Procz
tego, jako jednostka konstruowana dla celéw
wojennych — pomimo przerébek — ,,Zodiak"
nie odpowiadat pod niektérymi wzgledami wy-
maganiom stawianym statkom hydrograficz-
nym. Mimo to petnit on i petni nadal swoje
zadania pilnie i catkowicie zadowalajgco.

Przed paru tygodniami w sukurs ,,Zodia-
kowi" przybyta nowiutenka ,jak z igty" —
prosto ze stoczni przybyta jednostka.

»,Koziorozec" jest statkiem budowanym
specjalnie dla celow hydrograficznych. Jego
prototypem jest islandzki statek hydrograficz-
ny ,,Hermodur" — zbudowany przez Szwecje

rzed paru laty i cieszacy sie stawg jednostki

. udanej. Warto przy okazji nadmieni¢, ze
plany statku opracowane przez wybitnych fa-
chowcéw szwedzkich —ezostaty poprawione,
uzupetnione i dostosowane do naszych po-
trzeb przez polskich specjalistow.

,,Koziorozec" jest statkiem niewielkim, o
dtugosci ok. 40 m i tonazu ok. 260 BRT. Kre-
pa, silna budowa i mocne motory pozwalaja
mu na wychodzenie w morze przy kazdej po-
godzie. Dla celéw nawigacji zimowej posiada
»Koziorozec" wzmocnienia przeciwlodowe.
Konstrukcja rufy — sptaszczanej i szerokiej
— ufatwia obstuge i holowanie ptaw. Do ma-
newrowania ciezszymi znakami nawigacyjny-
mi posiada ,,Koziorozec" dwa bomy — jeden
2 i drugi 5 tonowy. Wazng zalete statku sta-
nowi duza jego statecznosc. Kabina nawiga-
cyjna wyposazona jest bardzo bogato i
wszechstronnie, m. in. w log elektryczny i
specjalnie czula sonde akustyczng. Pomie-
szczenia zatogi, pomimo szczuptosci miejsca,
sg bardzo wygodnie i starannie urzadzone.
Kabiny mieszkalne wytgcznie jedno- 1 dwu-
osobowe, przytulna messa, doskonale zaopa-

KOZIOROZEC"

trzona i rozplanowana kuchnia — gwarantujg
zatodze jak najwiekszg wygode.

W dniu 17 czerwca, w porcie gdynskim,
odbyto sie uroczyste podniesienie bandery na
,.Koziorozcu" i oficjalne oddanie go do stuz-
by hydrograficznej. Niewatpliwie nowa ta
jednostka przyczyni sie znacznie do uspraw-
nienia odpowiedzialnej i ciezkiej pracy pol-
skich organéw stuzby hydrograficznej i do
dalszego polepszenia bezpieczenstwa zeglugi
na naszych wodach przybrzeznych.

Jotem

11



Budowa drewnianych statkéw w wieku
XVIIl doszta do wielkiej doskonatosci a
zegluga na nich zatracita posmak ryzy-
kanctwa i stata sie przedsiewzieciem znacz-
nie bezpieczniejszym niz przed wiekiem,
kiedy jeszcze wiele obszaréw morskich
byto nie zbadanych.

Tym szybciej postepowato opanowy-
wanie kolonii i ich rabunkowa eksploata-
cja, tym gwaltowniej rozwijaty sie walki
miedzy panstwami opartymi ekonomicznie
na wyzysku ludéw kolonialnych i rozgra-
bianiu zamorskich bogactw naturalnych.
Walki te znalazty zwtaszcza swéj wyraz w
szeregu wojen miedzy Anglig a Francja.

Przyjrzyjmy sie z kolei zaglowcom tej
epoki:

iczne oryginalne plany
budowlane, opisy i ksig-
zKi z dziedziny budow-
nictwa  okretowego a
przede wszystkim pare
zachowanych do naszych
dni statkéw-weteranéw
pozwalajg na zupetnie
wierne odtworzenie za-
glowca z XVIII wieku.
Oczywiscie nie mozemy
mowi¢ o jednym typie
zaglowca. Istniato ich wiele — od najmniej-
szych do najwiekszych. Wspoélng ich cechg
byla wyroéwnana linia pokiadu i pozbawie-
nie kadtuba piramidy nadbudéwek rufo-
wych. Doswiadczenie bowiem wykazato, ze
ten ksztatt utrudniat mocno zeglowanie.

W $rodku go6rnej potowy zamieszczonej
obok planszy obejrze¢ mozecie przecietny
zaglowiec $redniej wielkosci z potowy XVIII
wieku. Caty dot planszy zajety jest przez
przekrdj wielkiego okretu liniowego. Wszy-
stkie panstwa morskie budowaly w wieku
XVIII okrety tego typu. Nazwa ich pochodzi
stad, ze w bitwach morskich ptynely zawsze
w linii, przewaznie szykiem torowym, zbli-
zajac sie do linii nieprzyjaciela i ostrzeliwu-
jac go salwami dziat.

W poréwnaniu z osiggnieciami  budow-
nictwa okretowego w poprzednim wieku —
okrety liniowe stanowig dalszy postep. Wy-
miary ich wzrosty do okoto 60 m. dtugosci
(bez bukszprytu), 16 m. szerokosci i 7 m. za-
nurzenia. Wyporno$¢ dochodzita do 4000 ton.

Budowa okretu liniowego trwata dos¢
dtugo, bo 6—10 lat. Nie $pieszono sie, aby
da¢ drewnu wyschng¢. Z tego tez wzgledu
nad pochylnia, na ktérej go budowano,
WzNnoszono czesto ogromng szope, ostaniajg-
cg kadtub przed zawilgoceniem. Materiatem
uzywanym powszechnie do budowy byt dab.
Grubos$¢ burt dochodzita do 60 cm. Skiadaty
sie one z trzech warstw: szczelnego poszycia
zewnetrznego, gesto ustawionych wregéw i
szczelnego poszycia wewnetrznego. Dno stat-
ku obijano blachg miedziang. Rozlegte wne-
trze kadiuba podzielone byto poktadami na
kilka pozioméw. Na samym dnie trzymano
zapasy i amunicje. Na najnizszym pokiadzie,
pozbawionym S$wiatta dziennego, poniewaz
lezat tuz przy linii wodnej miescity sie ma-
gazyny, izba lekarza, oraz rozlegta komora
lin kotwicznych. 3 wyzsze poktady zajete by-
ty przez dziata. Na rufie znajdowaty sie ka-
biny dowdédcy i oficerébw, na dziobie kuchnia.

Okret liniowy miat po obu burtach ogo6-
tem okoto 100 dziat. Na dwodch nizszych po-
ktadach ustawiano dziata najciezsze, strze-
lajace pociskami o wadze okoto 20 kg na od-
legto$¢ okoto 500 m.

Do obstugi okretu liniowego potrzeba by-
to ogétem 800 — 1000 ludzi zatogi.



,PUCK"WALCZY O PROPORZEC

»Puck®“ — to jeden z przodu-
jacych we wspotzawodnictwie
statkbw PMH. Ambitna zatoga
zaciecie walczy o proporzec
przodownika. A oto reportaz
z terenu ,,walki“. Odstania on
Czytelnikom caty mechanizm

wspotzawodnictwa na morzu.e

_ «— ciezko bedziecie miec
I )\ z ,Oksywiem" — tam sie
A ) wzieli mocno do roboty,

J nic nie jest luzem, wszy-
stko naprezone. Chiopcy rwa
jak djabli, o proporzec staneliby
nawet z ,,Batorym*“ na piesci --
chociaz ich jest dwudziestu kil-
ku a na ,,Batorym" dwustu.

O ,,Oksywiu*“ opowiedziatem
im juz wiele, sg tym przycis$nie-
ci. Nikt nic nie moéwi, liczg jak
moze w zestawieniu wypas¢ ich
statek. Wparli we mnie oczy.
Chwila prawie wroga, potem o-
czy szefa mechanikéw zaczyna-
ja znoéw btyszcze¢ uSmiechem.
Opanowany starszy oficer No-
woryta znow jest pewny siebie.
Potezny ztotowtosy U mechanik
Niesterowicz zabawnie i prze-
kornie mruzy oko i niby Zartu-
je, ale z calym swoim wewnet-
rznym przekonaniem wybucha:

— Janie, kto ci to powiedziat,
ze ,Oksywie” bedzie pierwsze?
— PrzyszliSmy o dwie doby
wczes$niej, dzi§ w nocy wycho-
dzimy do Kopenhagi w dodat-
kowg podréz, poza stalg linia,
ktéra nic na tym nie straci. Po-
trafimy lepiej eksploatowaé sta-
tek niz zatoga ,,Oksywia".

— My tez rwiemy, ale wed-
tug planu — méwi z wyzszos-
cig starszy mechanik Zongolo-
wicz. — Popatrz sobie tutaj —
pokazuje mi dionig wielki srmaf
papieru.

Podchodze. Na drzwiach plus-
kiewkami przyciety jest roczny
plan rob6t w maszynie, uiety
drobiazgowo w 41 puaktach.
Mieszczg sie w nich wszystkie

u

mechanizmy wraz z ich drobia-
zgami i vzmieszczeniami maszy-
nowymi, wszystko w ogéle co
dotyczy zatogi maszynowe;j.

— No i co, wywigzujecie sic
z niego?

— Dotychczas w zupetnosci
— tnie Zongotowicz. — Przy-
$pieszamy nawet podrdéze by za-
oszczedzi¢ czasu na wieksze ro-
boty, np. na ptukanie kotidw
z rdzy.

— Komisja Usprawnien GAL-u
przyjeta ten plan i polecita
wprowadzi¢é go na wszystkich
statkach — dtawi mnie Nieste-

W pierwszym kwartale br. proporzec przodownika PMH zdobyt motorowiec
Na zdjeciu
Stoja od

dacz drugiego miejsca.
ubiegtego i | kwartale br.

rowicz, ktéry patrzy na mnie
jak na stronnika ,,Oksywia".

— 1 my tez mamy roczny
plan prac poktadowych — wtra-
ca ze spokojem Noworyta i po-
kazuje ptachte =zapisanego pa-
pieru.

Ujat go w 26 punktach — od
jabtek masztéw po linie wodng
i nizej linii wodnej do zenz we-
wnatrz kadtuba. Utozyt go na-
wet w czasie i w podrézach, kto6-
re odbeds.

— Nie mysle go sie tak trzy-
mac¢ niewolniczo — przyjda lep-
sze zmiany.

— No i my co$ dorzucimy —e
moéwi Zongotowicz.

Miedzy maszyng a poktadem
tez jest pewne zmaganie i tu ono
0 sobie daje znaé, niby ze i jed-
nych i drugich sta¢ jest na in-
wencje.

Pijemy doskonate gdanskie
eksportowe piwo, ¢mimy papie-
rosy i gawedzimy. Przez otwar-
ty bulaj wiatr przegania dym.
Przygladam sie szczuptej twa-
rzy Zongotowicza, ponad lewa
szczekag ma duze brgzowe zna-
mie. Znaczny w catej flocie.
Plan rob6t w maszynie, w kto-
ry on wiozyt tyle pracy, Komi-
sja Usprawnien GAL-u zalecita
catej flocie. Dowiaduje sie jak
do tego doszedt. Ot6z w 1947 r.
byt w komisji odbiorczej stat-
kéw z podziatu floty niemieckiej
1 tu zetknat sie z Rosjaninem,
ze starszym mechanikiem z
,Omska“. Ten mu dat plan ro-
b6t wg metody radzieckiej. Po-

— marynarze z ,Lewanta® — przodownicy pracy w
Langowski.

lewej: Gawlik owski,

tem na ,Biatymstoku* byt w
Murmansku, tu znéw zachodzit
na ,Suworowa“ by podpatrzeé
prace. To mu pomogto. Zongoto-
wicz  szczeg6lnie udoskonalit
kontrole biezgcych robdét (me-
tryke maszyny). Je$liby zeszedt,
to jego nastepca jest wedtug niej
doskonale zorientowany w sta-
nie prac w maszynie.

— A wyscie sami rozpraco-
wali swdj plan?

— Sami.

— A warto by zapozna¢ sie
z radzieckim — rzucam.

— Na pewno by warto, wszy-
stko by sie przydato — odpo-
wiada Noworyta.

..Na drzwiach pluskiewkami

przypiety...
— Wtedy moze by powstat
plan rob6t poktadowych zale-

cony dla calej floty, podobnie
jak dla maszyny.

~Lewant“, dotychczasowy posia-
IV kwartale r.

Katuza, Suptatowilcz i Nowak



Zongotowicz pokazuje mi wy-
niki ,JPucka"™ w | kwartale 1950.
Jest to epos prawdziwych ludzi,
ktérzy tworzg nowg tradycje,
twarda, wzniostag i zwycieska
jak socjalizm. Za tymi suchymi
punktami ilez jest potu i mysli
szukajacych lepszych drég pra
cy i walki o petniejsze, jasniej-
sze zycie. Czytamy na gtos punkt
po punkcie, niektére z nich, ca-
la tréjka pomaga mi zrozumiec:

...Czytamy na gtos punkt
po punkcie...

1) Zaoszczedzono 47.0 ton
wegla bunkrowego — 7,5 proc.
(Palacze palili bardzo umiejet-
nie i wegiel spalat sie mozliwie
catkowicie).

2) Zaoszczedzono 140.0 kg
smaréw maszynowych — 225
proc. (Duza oszczedno$é, sma-
rowanie bardzo precyzyjne bez
smarowania podtogi jak to by-
to dawnigj).

5) Nadgodzin poktad miat
1141, tj. o 239 nizej normy; ma-
szyna miata 939 (nizej normy o
276 — 22,5 proc.); dziat hotelo-
wy — 777 (nizej normy o 123).
Duza wydajno$¢ pracy.

4)  Zwiegkszono przecietng
szybko$¢ statku o 0,3 mili na
godz. (Dobra nawigacja i stero-
wanie. Postojow w mgtach nie
byto, wykorzystanie pradow).

5) Przestojow i przediuzenia
podrézy z powodu maszyn, ze-
psucia urzadzen przetadunko-
wych, nieprzybycia lub spéznie-
nia zatogi, niezaopatrzenia stat-
ku w bunkier, wode, prowiant
— nie byto. (W tym jest duzo
obowigzkowosci).

6) Dzieki sprawnosci maszyn i
dobrej nawigacji statek w po-
drézy nr 15 osiggnat rekordo-
wg dla siebie S$rednig szybkos$¢
na trasie morskiej, bijac swoj
poprzedni rekord o 0,4 mili na
godz. We wszystkich 5 podro-
zach odbytych w kwartale, sta-
tek przybywat do portéw prze-
znaczenia bez op6znien, za$ w
podrézach nr 16 i 17 przed za-
planowanym terminem, by wy-
korzysta¢ zaoszczedzony czas
dla okresowego czyszczenia kot-
téw. (Swiadome wyprzedzenie
terminu by sobie stworzy¢ czas
na prace).

7) W zwigzku z zobowigza-
niem przeprowadzenia obiego-
wego remontu maszyn, przej-

rzano i poddano okresowemu
remontowi zaplanowane czesci
maszyny, kottéw i mechaniz-

moéw pomocniczych.

8) Awarii nie byto.

9) Brakoéw i uszkodzen tadun-
ku z winy statku nie byto.

10) Przy racjonalnej gospodar-
ce zywnosciowej powstaty o-
szczedno$ci w produktach spo-
zywczych, jak to: chieba 180
kg, maki 10 kg> ziemniakéw 75
kg, kaszy 55 kg, cukru 21 kg,
thuszczéw 22 kg, fasoli, grochu

13 kg, owocéw suszonych 4 kg.
(Przed wojng takie pozostatosci
znikaly w niewiadomy sposdb,
gdyz po prostu nie byto sensu
zwraca¢ ich armatorom-kapitati-
stom).

11) Zniszczeh prowiantu nie
byto.

12) Nie wykorzystano kilka-
krotnie zezwolenia na zakup
chieba zagranica. (Polski chieb
lepiej im smakuje od Swiezego
belgijskiego).

13) Sprzet i opakowania zda-
wane sg do magazynu GAL-u
biezgco, czyli bezposrednio przy
kazdorazowej dostawie. Dotyczy
to réwniez i beczek po smarach.
Dziat maszynowy zdal précz
tego 242 rusztéw prostych, nie
nadajacych sie do uzytku na
.Pucku' a mogacych by¢ jeszcze
uzytecznymi na innym statku.
(Dotychczas rozmaite skrzynie i
naczynia szty za burte, teraz
mozna je wykorzystaé ponow-
nie).

14) Wypadkéw naruszenia dy-
scypliny pracy na statku — nie
byto. (Nowa moralno$¢ jest
wyzszg od starej).

15) Wptynety 3 pomysty ra-
cjonalizatorskie do skrzynki po-
mystow.

16) realizuje sie nastepujace
pomysty usprawniajgce: a) prze-
glady i remonty maszyn wg pla-
nu st. mech. s/s ,,Puck"; b) pod-
wieszenia ,stonc" wg projektu
elektryka mis ,,Generat Walter";
c) Scieki wody do zbiornikéw
dla zaoszczedzenia zuzycia wo-
dy stodkiej, wg projektu st
mech. sls ,,Puck”. (Stodka wo-
da, powstajagca z pary S$ciekata
dotagd do zenzy i za burte. O-
becnie doprowadzona ze Scie-
kéow rura do zbiornika jest uzy-
ta z powrotem. Jest to najlepsza
woda. Ponadto weglarz Rzepow-
ski podat pomyst usprawnienia
wyrzucania popiotu. Proste udo-
skonalenie zaoszczedzi sit i cza-
su. Wprowadzono takze szereg
innych drobnych usprawnien w
maszynie).

17) Poczawszy od podrézy nr
17 statek nie bierze pilota od la-
tarniowca Kiet do $luzy Holte-
nau (i odwrotnie) oraz nie za-
trudnia sternikéw kanatowych w
Kanale KitoAskim. (Sterujg sa-
mi marynarze wachtowi — dla
zaoszczedzenia dewiz).

18) Wystapiono z inicjatywa
aby dla usprawnienia odejscia
statku z portu szczecinskiego, lu-

...Zwiekszono przecietng szybkos¢
statku...

ki zamykata sama zatoga juz po
odbiciu. Zostato to uznane za
celowe i jest obecnie wykony-
wane na wszystkich statkach.
(Przez to szybciej mozna wyjsé
W morze).

19) W 1 kwartale 1950 r. wy-

roznili sie nalezytym wypetnia-
niem powierzonych im czynnos-

Z PAMIETNIKA RADZIECKIEGO MARYNAWS5A

INDIE BEZ CUDOW

akonczyliSmy jeszcze jeden diugotrwaly rejs. Zwie-

dziliSmy w czasie jego trwania liczne porty Potwyspu

Malajskiego, Indii i Egiptu. Wszedzie widzieliSmy jak
panoszg sie w tych krajach angielscy i amerykanscy im-
perialisci, wszedzie obserwowaliSmy straszliwy wyzysk
narodéw kolonialnych.

Nedza, ciemnota i choroby — to nieodtgczni towarzy-
sze narodow Indii. Miliony ludzi umierajg tutaj z gtodu.
A dzieje sie to w kraju, gdzie ziemia daje trzy zbiory
plonéw w ciggu roku.

Skoro $wit, poza ogrodzeniem portu w Kalkucie zo-
baczyé mozna setki ludzi lezacych w brudnych, ulicznych
rynsztokach. Tu nocujg robotnicy portowi.

W porcie pracuja wytacznie Hindusi. Patrza oni ze
zdziwieniem na szturmana z radzieckiego statku, ktéry
zaczyna z nimi rozmawiaé. Jeszcze bardziej zdziwiony
jest brygadzista — Hindus, gdy go zapraszajg do messy.
Ochtongwszy nieco — mowi on:

— Woybaczcie zdziwienie! Anglicy obchodza sie z na-
mi gorzej anizeli z bydiem. Ale wy jestescie inni...

Gdy Hindusi wchodzg do pomieszczenn na radzieckim
statku, wzrok ich $lizga si¢ po przepierzeniach i zatrzy-
muje sie na portretach naszych wodzéw. Na ustach Hin-
dusébw pojawia sie usmiech, szepcza: ,Lenin! Stalin!* i
prosza o pozwolenie podejscia blizej do portretow. Otrzy-
mawszy je stojg dtugo w zadumie.

W radzieckich portach dawno juz zapomniano o tych
czasach, kiedy to tadunek nosili na swych plecach robot-
nicy portowi. Po prostu, niemozliwe jest wyobrazi¢ so-
bie jak wygladatby w naszych portach zatadunek czy tez
wytadunek statku — bez pomocy poteznych dzwigéw.

Ostrym kontrastem odcinajg sie porty krajow man-
datowych i kolonialnych. We wszystkich portach Indii,
gdziekolwiek tylko zawijaliSmy — nie wylaczajac Kal-
kutty, zatadunek i wytadunek odbywa sie recznie. Tra-
garze z ciezkimi skrzyniami czy belami na plecach bie-
giem wedruja po trapie, popedzani przez angielskich do-
zorcow. Twarze robotnikdéw sg znuzone i pokryte kurzem,
bose nogi cate pokryte ranami. Ciezka jest praca tych nie-
szczesliwych ludzi. Ciezka i zle ptatna. Zarobki pozwala-
ja jedynie na nedzng wegetacje. A przeciez ta praca jest
skarbem! Utrata jej — to najostateczniejsza nedza i po-
wolna $mier¢ gtodowa. Jak strasznag wymowe ma w zwia-
zku z tym fakt, iz wéréd samych tylko zarejestrowanych
w urzedzie zatrudnienia robotnikéw przemystowych jest
w Indiach péttora miliona bezrobotnych!

Ale narody Wschodu do$¢ juz majg ucisku kolonial-
nego. Powstajg one do walki o wolno$¢ i niepodlegtosc.
Malaje stojg w ogniu wyzwolernczej walki. W dzunglach
Vietnamu mitujacy wolno$¢ naréd wiedzie b6j o wyzwo-
lenie spod ucisku francuskich i amerykanskich koloniza-
toréw. Tchnienie wielkiego narodowo-wyzwolenczego ru-
chu daje sie odczu¢ na catym Wschodzie.

starszy mechanik
W. TKACZEW
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ci — bosman Adam Babiarz i
steward Franciszek Przybyto.

20) We wspotzawodnictwie
pracy bierze udziat na sls
»Puck" cata zaloga statku.

21) S/s ,,Puck™ podjat w dniu
17 grudnia 1949 r. diugofatowe
zobowigzanie przeprowadzania
we wiasnym zakresie okreso-
wych remontéw maszyn i cafe-
go statku aby prace na stoczni
zwigzane z odnowieniem rocznej
ktasy byty zredukowane jedynie
do oczyszczenia i pomalowania
dna. Zwiekszony zostanie znacz-
nie przez to okres eksploatacji
statku. (Zobowigzanie swoje sta-
tek wypetnia przy kolektywnej
wspotpracy catej zatogi — ocl
kapitana az do chiopca okreto-
wego).

22) W ramach czynu 1 majo-
wego s/s ,,Puck™ zobowigzat sie
wykonaé¢ szereg prac w dzia-
tach poktadowym, maszynowym
i hotelowym przeznaczajac na to
270 rob./nadgodzin.

— Tak — powiadam po skon-
czeniu tego imponujgcego wy-
liczenia — w ten sposéb statek
moze by¢ eksploatowany lepiej
nawet, niz by o tym armator za-
marzyt.

— O to chodzi— wyrzuca
Niesterowicz. — Dok tylko dla
oskrobania i podmalowania dna.

Oficer kulturalno-o$wiatowy
Skrajnowski tez ma swoj udziat
w osiagnieciach ,,Pucka”. Cho-
dzi przeciez o to, by ludzie mieli

petna Swiadomos$é, dlaczego pra-
cujg i na co, Swiadomo$¢ nowe-
go stosunku do Panstwa. ,,Puck"
w pazdzierniku ub. r. rzucit
wyzwanie do wspdétzawodnictwa
i na tym jako$ sie skonczyto.
Potem Skrajnowski dostatl swdj
przydziat na statek. W poczat-
kowych dwéch tygodniach mieli
17 zebran. Zostata ruszona do
roboty egzekutywa Kota Partyj-
nego. Rozpracowano plan, kaz-
dy mial udziat w pracy, z kté-
rej sie musiat wywigzac.

Teraz juz nie ma tylu zebran.
Ci co nie wiedzieli jak sie do
wspotzawodnictwa zabraé dzi$
sg przodownikami pracy. Czasa-
mi zdarza sie, ze starzy i najlep-
si marynarze stajg ,rakiem".
Moze majg Swiadomos$¢ swojej
doskonatosci. Zdaje im sie. ze
nic ponad nich nie moze by¢.
Potem widzg jak inni idg na-
przod ruszeni do pedu $wiado-
moscig socjalistyczng. Wtedy ich
duma zawodu cierpi. Biorg sie
do pracy, zauwazajg, ze powsta-
je nowa tradycja i oni ja tworza
i wchodza w socjalizm.

— Nie ma juz pijanstwa jak
poprzednio— méwi Skrajnowski.
— Moéwie im, ze jak zobaczg za-
granicg to powiedzg ,zobaczcie,
to ci, co rzadza". Jak o was po-
wiedzg — tak i o waszym Pan-
stwie.

Steward gospodarczy iest na-
mietnym ogrodnikiem. Kiedy go
nazywam botanikiem odpowiada

»~lubie kwiatki i nic wiecej". W
kabinie ma kolekcje kilkudzie-
sieciu odmian kaktusow, palm i

..Na poktadzie widze bosmana...

innych nieznanych roélinek tro-
pikalnych. Rosnie to w malen-
kich doniczkach ustawionych na
specjalnych pétkach.

Na poktadzie widze bosmana
jak zaszywa rozdarcia brezen-
tow.

— Dlaczego pan nie da tego
jakiemu chtopcu — wtrgcam.

— Wszyscy majag wolne —
odpowiada spokojnie, nie prze-
rywajac pracy.

Bosman Babiarz jest wyréz-
nionym. Jego bystre oczy s
troskliwe o wszystko jak oczy
dobrej gospodyni.

Spotykam znajomego Zygfry-
da z wypuktym czotem, ktéry
jest podobny do Szaweda. Opo-
wiada mi o statku, ze to jest no-
wy ,,Puck" wybudowany w An-
glii w 1949 r. Stary zostat pod-
czas wojny we Wtoszech w Bari
zatopiony, wraz z 36 innymi
statkami w iednym jedynym lot-
niczym nalocie. Pomieszczenia
mieszkalne sa lepsze niz na sta-
rym ,Pucku”, a tak niczym sie
nie rézni. Stata linia do Holan-
dii i Belgii. W pierwszej podro-
zy z Anglii we mgle i w pra-
dach weszli koto Malmé na ka-
mienie. $ciggnety ich holowniki.
Podwéjne dno miato petno ivo-
dv. W Antwerpii  wymienili
piyty.

Z luku dzwig ciggnie w he-
lach fibranke. to taka jaka$
sztuczna bawetna. Wozg drobni-
ce, masz\my> do Holandii porce-
lang, szkto w ptytach.

»Puck™ nie ma jeszcze opieki
zadnego zaktadu pracy. Mogiby
ktéry wzigé go w patronat. Za-
prosi¢ zatoge do swojei Swietli-
cy, dziewczeta mogtyby urza-
dzi¢ wieczorynke. Robotnicy po
znaliby chloncéw, ktérzy dla
nich zwoza dobra z wielkiego
Swiata, a ci znébw — co ich
wspottowarzysze pracy z ladu
tworzg dla nich.

JA N P APUGA

(ilustrowat E. Kartowski
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PRZEDSZKOLE

delarstwo okretowe to dziedzina znacznie bardziej
komplikowana i obszerna nizby sie na pozér zdawac
ogto. Jedna z jego odmian jest np. modelarstwo
zkutnicze, polegajace na budowaniu ptywajacych
modeli jachtéw, zdolnych do samodzielnego zeglowania a
nawet uczestniczenia w emocjonujacych niczym prawdziwe,
lilipucich regatach. Modelarstwo szkutnicze — to najwspa-
nialsze przedszkole zeglarskie, niedostrzegalnie i ,bezboles-
nie" oswajajace miodych adeptéw z wiatrem, zaglami, ma-
newrowaniem. Wygranie regat modeli ptywajacych to prob-
lem — uwzgledniajagc skale — nie mniejszy od wygrania
prawdziwych. Ustalenie Kierunku wiatru, odpowiednie usta-
wienie zagli i steru, wywazenie modelu, start itp. — to
zagadnienia, z ktorymi stykajac sie — modelarze niepostrze-
zenie i bez trudnosci opanowujg podstawy zeglowania.

Najwiekszym i najczynniejszym osrodkiem modelarstwa
szkutniczego na Wybrzezu — a bodaj ze i w catej Polsce —
jest ,,O8rodek Modelarstwa Jachtowego" przy Paristwowej
Szkole Ogdlnoksztatcagcej w Gdyni-Ortowie. Osrodek ten z
zapatem prowadzony przez entuzjaste-modelarza prof. Leona
Staniszewskiego, rokrocznie urzgdza dla miodziezy szkolnej
szereg kurséw budowy modeli zeglownych oraz organizuje
liczne regaty modeli.

Na zakonczenie tegorocznego sezonu zimowego poswie-
conego budowie modeli — odbyto sie 25 maja w ,,Osrodku
Modelarstwa Jachtowego" w Orftowie uroczyste rozdanie
Swiadectw 33 uczestnikom kurséw.

ZEGLARSKIE

Dwudziestego 6smego maja ,,Osrodek Modelarstwa Ja-
chtowego" wraz z Ligg Morskg zorganizowatl Wiosenne Re-
gaty Modeli. Biegi poprzedzita defilada modelarzy z mode-
lami poprzez miasto. W regatach brato udziat 23 zawodni-
kéw z 27 modelami. Obok biegdw na szybko$¢ przeprowa-
dzone zostaty biegi do celu. Pierwsze miejsca uzyskali:

w klasie ,,C* — Czestaw Somptawski

w Kklasie ,,B“ — Andrzej Pawlinski

w klasie ,,.D" — Jerzy Zwolicki

Zwyciezcy otrzymali nagrody ksigzkowe oraz dyplomy.
Réwniez najmiodszy modelarz — Jerzy Noch otrzymat
upominek w postaci ksigzki. ]

Osiemnastego czerwca w Basenie Zeglarskim w Gdyni
w ramach Swieta Kultury Fizycznej — ,,0$rodek Modelar-
stwa Jachtowego" przy wspotudziale Ligi Morskiej oraz
klubéw zeglarskich — zorganizowat IV Regaty Modeli Jach-
towych. W regatach wzielty udziat 33 modele w tym 4 kla-
sy ,,C“ 26 klasy ,,B“, 2 klasy ,,M” oraz 1 klasy ,,D”. Pierw-
sze miejsca uzyskali:

w klasie ,,C* — Zdzistaw Fiedoréw

w klasie ,,B“ — Zdzistaw Fiedoréw

w klasie ,,M“ — Tadeusz Zegadto

w klasie ,,D" — startowat bez konkurencji model Jana
Konopy.

Nagrodzeni modelarze otrzymali dyplomy uznania oraz
liczne nagrody ksigzkowe. Nagrodzony zostat réwniez naj-
lepiej wykonany model, zbudowany przez B. Brzezniaka.
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ZAKONCZYLISMY KURSY KORESPONDENCYJNE

poprzednim numerze po raz ostat-
W ni przed wakacjami umieszczone

byty formularze odpowiedzi dla
uczestnikow kursu korespondencyjnego.
Woracajg one obecnie do redakcji, nakle-
jone jak zwykle na kartki i wedrujg do
kartotek, gdzie dotgczone zostang do 7 po-
przednich kartek zgromadzonych przy na-
zwisku niejednego z Was.

Kurs — jak zapowiedzieliSmy przy je-
go rozpoczeciu — kornczy sie niepostrzeze-
nie, bez rozdawania S$wiadectw i uroczy-
stego zamkniecia. Cel zostat osiggniety.
Chetni Czytelnicy otrzymali okazje do sy-
stematycznego uporzadkowania najwaz-
niejszych wiadomosci o morzu, co miato
by¢ dla wielu przygotowaniem do szkol-
nictwa morskiego. Kandydaci do PCWM,
odpowiadajagcy wymaganiom co do wieku,
otrzymali formularz podania z zaswiad-
czeniem o udziale w kursie koresponden-
cyjnym, ktoéry miat zastgpi¢ im Kkursy
przysposobienia marynarskiego, organizo-
wane tylko w wiekszych miastach przez
LM.

Zapewne zainteresuje Was zasieg na-
szego kursu. tacznie brato w nim udziat
okoto 1600 czytelnikéw z 535 miejscowo-
sci, w tym z 240 wsi. Najwiecej uczestni-
koéw dostarczyty wojewodztwa: Lubelskie,
Warszawskie, Poznanskie i Gdanskie, naj-
mniej — wojewédztwa: Biatostockie,
todzkie.  Olsztynskie i Szczecinskie.
Z miast wysuneta sie na czolo Warszawa
dzieki 48 kursantom przed Gdynig (45) i
Wroctawiem (37).

Kurs korespondencyiny przyniost Wam
ogoélny poglad na cato$¢ spraw morskich,
ujety w 8 tematach, ktére sobie pokrotce
przypomnimy:

l. Wybrzeze —
morza i pracy ludzi, zatrudnionych w go-
spodarce morskiej.

1. Zywiot morski — zapoznanie sie z
morzem jako cze$cig przyrody i zjawiska-
mi przyrodniczymi  wystepujacymi  w
zwigzku z morzem.

I1l. Statki morskie — najwaznieisze
wiadomosci o budowie, urzadzeniu i rodza-
jach statkow.

IV. Praca zalogi — przeglad najwaz-
niejszych czynnosci zatogi statku i wyma-
ganych od niej kwalifikacji.

V. Rybactwo morskie — o potowie,
przetwarzaniu i rozprowadzaniu ryb.

VI. Stocznie — omdéwienie tego podsta-
wowego przemystu morskiego.

VII. Port — opis urzadzenia i wyposa-
Zenia nortu oraz organizacji pracy w porcie.

VIIl. Marynarka Wojenna — krotki
przeglad typow okretéw, uzbrojenia i or-
ganizacji marynarki woienne;j.

W zwigzku z powyzszymi tematami
postawiono Wam ogoétem okoto 200 pytan,
na ktére z kolei zostaly udzielone odpo-
wiedzi w formie omdowien. Jednocze$nie
wykonaliécie 40 zadan zwiazanvch trescig
7 powyzszymi tematami. Kazdy z Was,
kto przerobit podany materiat z tatwoscig
zda egzamin z wiadomosci o0 morzu na
kursie w Os$rodku LM w lipcu. Z biegiem
czasu zadania bviv rozwigzywane coraz

leniei, o czym $wiadczy nastepujace ze-
stawienie:

oceny | temat VIl temat
b. dobra 4% 45%
dobra 35% 47%
dostateczna 52 % 8%
niedostateczna 9% 0

Dla tych wszystkich Czytelnikéw, Kkt6-
rym kurs wvdat sie za trudny, bo nie mieli
moznosci zebra¢ wiadomosci z poprzednie-
go rocznika ,,Miodego Zeglarza" urucho-
miony zostat dodatkowo kurs elementarny,
ktory objat 4 tematy:

I. Morze — potaczony temat | i Il po-
przedniego kursu.

1. Statek — potaczony temat IllI,
i VI

1. Port —
VII,

odpowiadajgcy tematowi

IV. Marynarka Wojenna — wspoélny z
tematem VIII.

Przystepny artykut z cyklu ,,Elemen-
tarz Morski'l utatwiat zorientowanie sie
w zakresie kazdego tematu nowicjuszowi
i umozliwiat wykorzystanie materiatu ob-
jetego ,,omoéwieniami" kursu zasadniczego.
Sprawdzeniem postepéw byto 20 zadan.
Na poziomie elementarnym uczestniczyto
w kursie okoto 35% ogo6lnej liczby zapisa-
nych.

Przed wyjazdem na O$rodek LM trze-
ba przypomnie¢ sobie cato$¢ kursu, przej-
rze¢ wszystkie pytania i powtérzyé zada-
nia.

Wszystkie Wasze uwagi krytyczne, o
ktére parokrotnie prosiliSsmy — zostaty
rozpatrzone. Mito jest stwierdzi¢, ze

oméwienie znaczenia

wszystkim bez wyjatku kurs koresponden-
cyjny bardzo sie podobat. )

W biezacym numerze ,Milodego Ze-
glarza" nie znajdziecie formularza odpo-
wiedzi, pyta, oméwienia itp. Wzamian
tego 3 strony zostaly przeznaczone na
przygotowanie Was do zaje¢ praktycznych
na Osrodkach LM przez podanie podsta-
wowych wskazéwek wiostowania, mane-
wrowania todzig wiostowa, opisu todzi,
wyposazenia i obowigzujgcych komend.

Czeé¢ Czytelnikdéw zetkneta sie z tym
juz w r. ubiegtym, ale dla wigkszosci ma-
teriat ten jest nowoscig. Przyda sie Wam
bardzo na Os$rodku, dobrze tez bytoby
przerobi¢ go weczes$niej, zeby z kursu jak
najwiecej wynies¢ korzysci.

Niech  Wam dobrze sie wiostuje i do-
brze zdaje egzaminy.

ROZWIAZANIE ZADAN
A. KORESPONDENCYINY KURS PRZYGOTOWAWCZY

TEMAT 1

1. Dlaczego w portacn uuduje sie mola i baseny?
Mola i baseny buduje sie po to, by zwiekszy¢ diugosc

st6j i przetadunek wiekszej ilosci statkéw.

2. Przy jakim nabrzezu musi

i duzym zanurzeniu.
3. Do czego stuza i jak si¢ nazywajg diwigi z

1. dZzwig bramowy do drobnicy

2. dzwig p6tbramowy do drobnicy

3. dzwig bramowy do tadunkéw masowych

4. dzwig mostowy do tadunkéw masowych.
4. Jakie ptywajace jednostki pomocnicze

Kutry pilotowe, holowniki, motoréwki

nabrzezy, umozliwiajagc jednoczesny po-

. by¢ najwieksza gtebokos$c?
Przy nabrzezu przeznaczonym dla transatlantyckich

statk6w pasazerskich o wielkim tonazu

rysunku na nastepnej stronie?

nie zbedne sa w kazdym porcie?
cumownikéw, pogtebiarki,

statki przeciwpozarowe, pty-

wajace stacje bunkrowe, mate zbiorniiikowce dostarczajgce wode do picia, motorowki celne, sa-

nitarne i
5. W jakiej
Gdynia,

ratownicze,

kolejnosci

Gdansk, Szczecin i
TEMAT 8

1. Wymien rodzaje min, uzywanych w ostatniej

Swinoujscie,

byty uruchomione po wojnie porty polskie?
Ustka,

Dartowo, Kotobrzeg.

wojnie.

W ostatniej wojnie uzywano 4 rodzajéw min: dotykowych — wybuchajacych od uderzenia; ma-

gnetycznych — wybuchajgcych pod wptywem
ku stalowego;
cajace sie Sruby okretowe oraz cisnieniowych

spigtrzonej wody przed dziobem statku.

sit magnetycznych przeptywajacego blisko stat-

akustycznych — wybuchajacych pod wplywem dzwieku wydawanego przez obra-

— wybuchajacych pod wptywem ci$nienia

2. Na czym polegaja najnowsze udoskonalenia okretéw podwodnych?

Najnowsze udoskonalenia okretéw podwodnych polegajg na

zastosowaniu turbiny pedzonej

wodorem, pozwalajacej rozwija¢ szybko$¢ ponad 20 weziéw pod woda.

3. Czym sie wstawit okret podwodny

,Orzet*?

Okret podwodny ,,Orzet" wstawit sie we wrzesniu 1839 ucieczka z Tallina i przedarciem sie bez

map przez cie$Sniny dunskie na Morze Péinocne.

B. ELEMENTARZ MORSKI

TEMAT 3
Co to jest molo? |
Molo — to sztucznie wybudowany wystep

Po co buduje sie falochrony?
Falochrony maja zadanie
Na czym polega zadanie pilota?

ladu oto

ostania¢ wody portowe

Pilot — znajacy dobrze port i obowigazujace w nim

i wyprowadza je z portu,
Jak musi

udzielajac wskazéwek
by¢é wyposazone nabrzeze przeznaczone

Na nabrzezu do przetadunku drobnicy muszg by¢

drobnicowe oraz magazyny.

Co musi sie znajdowa¢ na nabrzezu przeznaczonym

Nabrzeze do przetadunku wegla musi

biega¢ przy nim tory kolejowe,
TEMAT i

Jakie sak réznice miedzy pancernikiem a

Pancerni

pancerz, a krgzownik ma mniejsze rozmiary,

ale za to jest szybszy od pancernika.

Czym sie rézni trauler od tratowca?

Trauler to statek rybacki przystosowany do towienia ryb przy pomocy wioka,

by¢ wyposa
pozadane sa wy

krazownikiem?
jest okretem o najwiekszych rozmiarach, posiada dziata najwiekszego kalibru i gruby
mniej szy kaliber dziat i znacznie ciefszy pancerz,

natomiast trato-

wiec to okret przystosowany do usuwania min z obszar6w morskich.

jennej?
Zwiagzek Radziecki

dopomégt w tworzeniu sie polskiej

W jaki sposéb Zwigzek Radziecki dopomégt w tworzeniu sige polskiej Ludowej Marynarki Wo-

Ludowej Marynarki Wojennej przez

ofiarowanie nam okretéw i przystanie instruktoréw,
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KOMENDY WIOSLOWE

I ICH WYKONANIE
Na kc!%jgadel:ﬁmie

— ,OBSADA DO tODZI"

— pierwszy wchodzi wzorowy burty od nabrzeza,
nastepnie wzorowy pozostaty, kolejno wios$larze
i dziobowi. Wzorowy prawy, po zejsciu do todzi,
zaktada ster i przygotowuje bosaki, wiosta itp.
Ostatni wchodzi sternik.

— ,,O0DBI"

— dziobowy i wzorowy burty przylegajacej do
przystani lub okretu, odpychaja I(%/di njleokuty—
mi koncami bosakéw na wode. Drugi dziobowy
i drugi wzorowy przyjmuja cume dziobowa i
rufowg, albo zwalniajg liny przejete z okretu, a
nastepnie sktadajg jednoczesSnie bosaki miedzy
wios$larzy (dziobowy okuciem do rufy, a rufowy
okuciem do dziobu), a wioslarze burty przyle-
gajgcej do przystani lub_ okretu rekami odpy-
chaja t6dz i nadaja jej bieg naprzod.

— L.WIOStA CHWYC*

— wio$larze wyjmuja wkiadki z dulek i poczy-
najac od wzorowych, rozbieraja Wiosta wysuwa-
jac je ptasko po nadbUTciu piérami w kierunku
dziobu. Reka wewnetrzna trzyma za rekojesc
wiosta, a trzon oparty na przedramieniu reki
zewnetrznej. Wiosta réwnolegte, ptasko.

— LWIOSLA"
— a) wios$larze jednocze$nie wrzucajg wiosta do

Komendy w

tylko
sternik.

wydawac
1]

dulek, wiosta prostopadle do osi todzi, piéra
ptasko, rece w Msci (nadgarstku) zatamane
(ugiete) rozstawione nieco szerzej niz klatka
piersliowa wio$larza (szeroko$¢ barkéw). Wiosto
spoczywa mankietem (okuciem) w dulce.

— b) podczas wiostowania na komende ,Wio-
sta", iwloSlarze przestajg wiostowaé i trzymaja
wiosta poziomo, pidéra ptasko.

— (obie, prawa, lewa) ,..NAPRzZOD", ,LEWA

p
APRZOD — PRAWA WSTECZ" itp.
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WIOStUJEMY

Wiostowanie

lest jednym 2z podstawowych sktadnikow

wyszkolenia marynarskiego. t6dz okretowa jest bowiem mi-
niaturg statku, pozwata na najbardziej bezposrednie zetknie-
cie z morzem i falg, daje okazje do zaprawy w zorganizowa-
nym wysitku zatogi, do nauczenia si¢ manewrowania i pod-
stawowych czynno$ci marynarskich

Stad tez na kursach letnich w Os$rodkach Zeglarskich
LM na wiostowanie kiadzie sie duzy nacisk.

Wiedzac o tym ,Miody Zeglarz" pragnie dopoméc Czy-
telnikom. przynoszac gar$¢ materiatow do nauki wiostowania.

— wioSlarze zarzucaja energicznie wiosta, po-
chylajac si¢ do przodu z rekami wyprostowa-
nymi. zatamanymi w kisci (nadgarstku) lub do
tytu — stosownie do zapowiedzi, piéra ptasko,
ponizej burty todzi (tempo 1). Nastepnie wy-
prostowuja Kis¢ reki iltym samym skrecaja wio-
sto piérem w_ kierunku dziobu, zanurzajac 3/4
piéra w wodzie i przeciggajg wiosta catym wy-
prostowanym tutowiem i prostymi rekami w tyt
ruchem jednostajnym (tempo 2). W ostatnim
momencie nastepuje energiczne wyrwanie piora
przez zatamanie Kisci (nadgarstka) rak. ugiecie
rak w tokciu i uniesienie tutowia na wiosle
(tempo 3). Po trzech uderzeniach wiostami, zatogi
todzi wiecej niz 6-wiostowej, obaj dziobowi i
wzorowi, ktérzy dotychczas nie wiostowali,
chwytajg swe wiosta lezace miedzy wioslarzami
jednoczesnie unoszg je piérami do pionu, opie-
raja (sktadajg) piéra, po czym rozktadaja je na
burty réwnolegle do wisset pozostaltych wio-
Slarzy.
— ,HAMUJ"

— wioSlarze przestaja wiostowaé, ustawiaja pio-
ra wiosel prostopadle do osi todzi (pionowo),
zanurzone 3/4 w wodzie, tak, aby zatrzymac
bieg todzi.

— (obie, prawa, lewa) ,,..WSTECZ*1

— wioSlarze wiostujg wstecz stosownie do roz-
kazu.

— LWIOStA PUSC"

— wios$larze wybijaja zewnetrznym przedramie-
niem wiosta z dulek, po czym przektadajg re-
kojes¢ do tejze reki luzno puszczajac wiosta w
wodzie tak, zeby wiosta pidrami swymi wlokty
sie wzdtuz burt todzi ku rufie.

— L,WIOStLA NA PYCH"
— wio$larze wstaja, opieraja wiosta piérem o
dno i pchajg t6dz.

— LWIOStA SKRZYZUJ"
— wios$larze wciggaja wiosta przez dulki i opie-
raja rekojes¢ o przeciwlegta burte prostopadle
do burt. Piéro ptasko.

— L,WIOStA WZWYZ"

— wioslarze jednoczes$nie podchwytuj wiosta
reka zewnetrzng tuz przy dulce i naciskajac re-
ka wewnetrzng na rekoje$¢ unosza je pionowo
i opierajag rekojescia o podtoge. Piéra réwnole-
gle do osi todzi r6wno pokryte. Rece zewnetrz-
ne i tokie¢ na wysokosci barku, tutéw prosty,
wzrok skierowany na sternika. Komende te po-
daje si¢ podczas oddawania honoréw.

— LWIOSLA"

(jako komenda do zaprzestania —
wzwyz")

— wiodlarze wewnetrzna reka podnosza wiosta

cokolwiek prostopadle w gé6re i podtrzymujac

];jelrﬁka! zewnetrzng rzucaja je z powrotem do

ulek.

~Wiosta

— ,BOSAK"
(przed przybijaniem)

— a) dla todzi 6-wiiostowych: dwaj dziobowi
podnosza jednocze$nie wiosta i skitadaja je na
tawkach miedzy wio$larzami, piérami skierowa-
nymi do rufy todzi. Dziobowy znajdujacy sie
przy burcie przybijajgcej, podnosi bosak i trzy-
ma go pionowo okuciem do géry az do chwili
przybijania. Drugi dziobowy chwyta Iprzy przy-
bijaniu lime rzucong z trapu okretu, lub podaje
SWoj3a.

— b) dla todzi wigcej jak 6-wiostowej, wiosta
sktadajg wzorowi i dziobowi. Wzorowi sktadajg
wiosta miedzy wioslarzy, pidrami skierowanymi
naprzéd, siedzacy przy burcie przybijajacej ob-
stuguje bosak. Dziobowi postgpuja jak pod a).

— LBASTA"
— wioSlarze przestajg wiostowaé, wyjmuj Pic
sta z dulek, podnoszg je i uktadajg na tawka +
przy obu burtach, piérami zwréconymi ku dz./
bowi todzi. Potem wsuwaja wkiadki do dulek
i jezeli trzeba, wyrzucaja odbiljacze.

— ,£tODZ NA POSTOJ"
— obsada odprowadza +#8dZz na przeznaczone
miejsce postoju.

— L.OBSADA Z tODZI"
— obsada opuszcza uporzadkowang %6dz, w od-
wrotnej kolejnosci jak przy wsiadaniu.



WIOSLOWANIE

atrzac na 4 rysunki u gory
P(I—IV), przeanalizujemy prace

WioSlarza, obserwowanego
przez nas z boku. 4 poszczegdlne
pozycje, to nie tempa wg ktorych
wiostujemy, a 4 najbardziej cha-
rakterystyczne momenty  pracy
wiostem. | tak na rys. | przed-
stawiono ,zanoszenie wiosta" czyli
przeniesienie piéra wiosta ku
dziobowi todzi. Zanoszenie wiosta
odbywa sie powoli. Jest to w ryt-
mie Wiostowania moment odpo-
czynku, w czasie ktérego wioslarz
wykonuje wdech. Nadgarstek (rys.
w kole) wygiety ku dotowi na sku-
tek czego pidro rzechodzi ku
przodowi ptasko (rownolegle) nad
woda.

Rys. Il pokazuje koncowg fazg
»zanoszenia wiosta", ktérag nazwac
mozna ,chwyceniem wody". Pole-
ga ono na wyprostowaniu dotych-
czas w dot wygietego nadgarstka
(patrz rysunek w kole), przez co
ustawiamy piéra prostopadle do
powierzchni wody i opuszczeniu
piéra wiosta do wody. Piéro musi
iekko nakrywaé¢ wode, aby przy
pociagnieciu zdradzato tendencje
wychodzenia z wody. Przy innym
kacie pi6éro ,zarzyna" sie w wo-
de, co skonczy¢ sie moze ztama-
niem wiosta.

Rysunek Il to szybkie ,pocia-
gniecie” w czasie ktérego wioslarz
wstrzymufe oddech. WioSlarz cig-
gnie wiosto nie rekami, a mieénia-
mi grzbietu, rece spetniajg tylko
funkcje tacznika miedzy wiostem
i pracujacym tutowiem.

Dopiero w ostatnim momencie
(rys. 1V) Kkurczy sie rece, podry-
wajac rownoczes$nie tutéw do go-
ry, Czynno$¢ ta, potaczona z wy-
dechem, musi: by¢ szybko wyko-
nana. przy czym najpierw trzeba
nacisngwszy rekoje$¢ wiosta ku
dotowi wyrwac¢ piéro pionowo z
wody, a dopiero potem wygigw-
szy nadgarstki ku dotowi (jak na
rys. w kole) obréci¢ piéro na pta-
sko i .rekojes¢ odepchngé od sie-
bie. Niewtasciwe wykonanie ostat-
niego momentu, moze spowodowac
/.rzucenie wioélarza z tawki i za-
ktécenie rytmu wiostowania catej
zatogi. Zbyt wczesne obracanie
wiosta powoduje wyrzucenie pio-
rem wody do gory, i jedli czyni to
nagminnie cata zaloga, to wdusza
w ten sposéb t6dz w wode zmniej-
szajac jej szybkos¢.

Kat w jakim ,waha¢" powi-
nien sie tuldiw wio$larza wynosi
800 (400 do przodu i 409 do tytu).
Przesadne ktadzenie sie na taw-
kach podczas wiostowania jest
szkodliwe z dwéch powodow: 1)
meczy niepotrzebnie  wioSlarzy,
2) wdusza po kazdym pociagnieciu
t6dz w wode, przez co tracimy na
szybkosci. Wiosta nalezy trzymac

w rece swobodnie, a nie kurczo-
wo. Nade wszystko pamieta¢ na-
lezy, ze obrét piéra dokonywa sig
w ~nadgarstkach (rys. V). Piéra
wioset niesiemy w powietrzu caty
czas ptasko. Obracamy je do pio-
nu bezposrednio przed ,chwyce-
niem" wody. Po pociagnieciu i
wyjeciu wiosta z wody, nalezy
pioro obréei¢ na ptasko. Piéro o-
bracamy zawsze w kierunku dzio-
bu. W czasie nauki wiostowania,
nalezy w pierwszym rzedzie zwro-
ci¢ uwage na czyste, stylowe wio-
stowanie indywidualne a nastgpnie
na zgranie wszystkich wioset.

(rys. V)
MANEWROWANIE

panowawszy ruchy tutowia i
Orak przy wiostowaniu i nau-

czywszy sie wykonywaé ko-
mendy’ iwio$larskie — mozemy za-
ja¢ sie manewrowaniem todzi, do
czego pomoga rysunki od 1 do 21.

Pierwsze pie¢ objasnia znacze-
nie umownych symboli uzywanych
na nastepnych rysunkach. Rys. 1
— to pozycja lodzi na komende

~Wiosta"; ‘rys. 2 — ,Obie na-
przéd5; rys. 3 — ,Obie hamuj";
rys, 4 — ,Obie wstecz" i rys. 5 —

,Basta".

Przyjrzyjmy sie teraz, jak wy-
konujemy “skrety. Rys. 6 — t6dz
idzie do przodu; skret wykonywu-
jemy sterem, wychylajac piéro
sterowe w prawo. Rys. 7 — jezeli
chcemy wykona¢ skret w prawo
o mniejszym #tuku wiostuje tylko
lewa burta. iSter w prawo, prawa
burta przestaje wiostowaé. Rys. 8
— jeszcze ciasniejszy skret wyko-
namy dodajgc do powyzszych ma-
newréw ,prawa hamuj". Rys. 9 —
skret prawie na miejscu w prawo,
wykonamy przy pomocy manewru
,lewa naprzéd", ,prawa wstecz's
Rys. 10 — jezeli idaca w pedzie
szalupe chcemy skreci¢ i zahamo-

waé, dajemy komende ,wiosta",
~prawa hamuj".

Te same manewry, tylko od-
wrotng burta wykonujemy, je-
zeli chcemy skreci¢ t6dz w lewo.

Inaczej przedstawia sie spra-
wa, jesli szalupa nasza posuwa sie
do tytu. Rys. 11 — chcac idacg w
tyt szalupe skreci¢ w lewo, obra-
camy ster w lewo. Rys. 12 — moc-
niejszy skret wykonujemy kazac
w tym wypadku wiostowaé wstecz
tylko prawej burcie. Rys. 13 — je-
szcze silniejszy skret uzyskamy
dodajac do tego hamowanie lewsa
burta.* Rys. 14 — skret prawie w
miejscu w lewo wykonujemy da-
jac prawa wstecz, lewag naprzoéd.
Przy czym, jezeli chcemy zacho-
wac ruch szalupy do tytu, musimy
w przod ciagnacej burcie kazac
ciggnat¢ stabiej. Rys. 15 — jezeli
w tyt idacg szalupe chcemy skre-
ci¢ silnie iw lewo i zatrzyma¢, da-
jemy ,ster na lewo" i ,lewa ha-
muj".

Dobijam% do nabrzeza zawsze
z mata szybkoscig. Podchodzenie
,»nNa gazie" jest niebezpieczne dla
todzi i zdradza nowicjusza. Jezeli
mamy duzo miejsca, dochodzimy
do nabrzeza skosnie — redukuje-
my za pomoca hamowania szyb-
koé$¢ i po komendzie ,Bosak” i
,Basta" wolno podprowadzamy
t6dz burtag do nabrzeza (rys. 16).
Jesli miejsce dobicia jest ograni-
czone, podchodzimy do nabrzeza
prostopadte i dajemy komende
.basta" tej burcie, ktérg chcemy
dobié¢. Przeciwna burta w odpo-
wiednim momencie hamuje i skre-
ca +6dz w zadang strone (rys. 17).
Jezeli w w/w wypadku, przedsta-
wionym na rysunku, z powodu
matej szybkosci t6dz nie dojdzie
nam cata lewa burta do mola, a
tylko dziobem, dajemy na lad z
dziobu cume i ociskamy t6dz
lewa burta dajac komende ,,prawa
wstecz" (rys. 18). Ten sam manewr
wykonywaé¢ mozna podchodzac do
mola tytem.

Odchodzac od nabrzeza przy
duzej ilosci miejsca, nadajemy to-
dzi ruch do przodu i odpychamy
t6dz bosakiem. Po odprowadzeniu
todzi sterem na wiolng wode, za-
ktadamy wiosta. Jezeli miejsce na
to nie pozwala, odchodzimy ,na
szpringu" rufowym albo ziobo-
wym, w zalezno$ci od tego, czy
chcemy wyjs¢ rufa, czy dziobem

Np. stojac prawa burta przy
molo, chcemy wyj$¢ dziobem. Za-
ktadamy cume rufowag ku przodo-
wi, ,lewa burta wiosta" ,lewa
wstecz". Kiedy dziéb odejdzie do-
statecznie od mola, zakiladamy
wiosta na prawej burcie i wycho-
dzimy na wode (rys. 19). Chcac w
w/w przypadku odej$¢ najpierw
rufa, dajemy cume dziobowa Kku
tytowi, a lewej burcie kazemy wio-
stowaé¢ naprzod. Kiedy rufa dosta

(dokohczenie na str. 20)



(dokonczenie ze sfer. 19)

teczniie odejdzie, zaktadamy wszy*
stkie wiosta i wychodzimy tytem
na wolng wode (rys. 20). Chcac
wykona¢ todzig obrét w miejscu
np. w prawo, dajemy ster na pra-
wag burt i komende ,prawa
wstecz" ,lewa naprzéd’ pamieta-
jac o tym, ze ciagnacy do przodu
bedg ciagneli silniej. Dlatego mu-
simy albo przerwa¢ od czasu do
czasu prace lewej burty, albo ka-
za¢ lewej burcie wiostowaé sta-
biej (rys. 21).

Dobijajac do nabrzeza czy do
boi, trzeba o ile to mozliwe starac¢
si¢ dochodzi¢ zawsze pod iwiatr,
przy czym przy dobijaniu do boi
t6dz powinna sie zatrzymaé¢ w od-
legtosci 50 cm od boi.

Szkolac sternikéw todzi wiosto-
wych, nalezy czesto rozmys$lnie
pozostawia¢ ster w magazynie, a
wszystkie manewry wykonywaé
tylko i wytacznie na wiostach. Po-
zwoli to doskonale opanowac tech-
nike manewrowania tak bardzo
przydatng przy manewrowaniu
ciezkimi, wiostowymi todziami na
matych szybkos$ciach, przy kté-
rych ster stabo dziata.

tODZ 10-WIOSLOW A
i JE] WYPOSAZENIE

ajmiemy sie opisem todzi
Z 10-wiostowej uzywanej
do szkolenia w PCWM i
wprowadzonej jako podstawo-
wy sprzet szkoleniowy w
Osrodkach  Zeglarskich  Ligi
Morskiej. +t6dz ta spetnia 2
podstawowe warunki: 1) bez-
pieczenstwo C¢wiczacej, a nie-
zawsze doswiadczonej mio-
dziezy; 2) wszechstronno$¢ po-
zwalajgcg uzywaé tej samej
jednostki do ¢éwiczen w wio-
stowaniu i zeglowaniu.
Kregostupem todzi jest bel-
ka drewniana odpowiednio o-
profilowana zwana kilem (1),
ktéra na dziobie jest zigczona
za pomoca kolana z pionowa
belka — stewa przednig (2).
Tylna czes$¢ todzi — tzw. ru-
fa — zamknieta jest ptaska
deskag ,trancem* albo ,,pawe-
73" (3). W poprzek kilu umie-
szczone sg co 20 cm giete w
ksztatcie literu U listwy debo-
we zwane zebrami (4). W par-

tiach bardziej od Kilu odda-
lonych zebra potgczone sg li-
stwami zwanymi wzdtuznika-
mi — obtowym (5) i burtowym
(6). Wzdtuzniki i kil stanowia
podtuzne wigzania szkieletu,
zebra za$ wigzania poprzecz-
ne. Catos¢ pokrywa sie deska-
mi', czyli —emowiac fachowo —
»poszywall klepkami, mocujac
klepki do szkieletu miedziany-
mi gwozdziami, a do Kilu, pa-
wezy i stewy przedniej, wkret-
kami drewnianymi, mosiezny-
mi lub zelaznymi cynkowany-
mi. Klepki dotykajg sie two-
rzac gtadka powierzchnie; jest
to poszycie ,,na stykll Poszy-
cie konczy sie na wzdtuzniku
burtowym, ponad ktéry wy-
staje jeszcze jedna Kklepka
zwana nadburciem (7), w kto-
rej wyciete sg kwadratowe
otwory zamykane zastawkami
(8). W otworach tych wpra-
wione sa dulki state (9) alu-
miniowe, mosiezne wzgl. ze-
lazne cynkowane. Mniej wie-
cej posrodku szalupy wbudo-
wana jest skrzynka mieczowa
Z mieczem opuszczanym pod
dno todzi w czasie zeglowania
(10). Szalupa posiada poprzecz-
ne tawy wioslarskie (11), taw-
ki wzdtuzne (12), pod ktérymi
umieszczamy zbiorniki powie-
trza (13) w celu uczynienia
jej niezatapialng oraz na dzio-
bie — tawke przednig (14), a
na rufie — tawke tylng (15),

na ktérej znajduje sie oparcie
(16). Na dnie todzi znajduje
sie wyjmowana podioga (17).
W fawach — drugiej od dzio-
bu i drugiej od rufy — znaj-
dujg sie otwory (18) dla osa-
dzenia masztéw. Nad podtoga
umieszczone sg podporki dla
nég wioslarzy (19). Na zew-
netrznej Scianie pawezy przy-
mocowane sg dwa tréjkatne
klocki (20) ograniczajgce ru-
chy steru do 45aw kazdg stro-
ne. +to0dz zaopatrzona jest w
caly szereg oku¢, jak okucia
sterowe (21), wodzik do Szko-
tow bezana (22), dulki (9), ka-
towniki usztywniajgce  (23),
knagi do mocowania cum i
szkotow (24), ucha wantowe
(25), okucia jarzma masztu z
pachotkami (18), kipy do szko-
tow foka (26), ucho sztagowe
(27), ucho cumowe (28).

Z kolei przejdziemy do nie-
zmiernie waznej rzeczy, mia-
nowicie do wyposazenia. Mo-
zemy je zasadniczo nodzieli¢

na dwie grupy — zaleznie od
przeznaczenia todzi: a) wypo-
sazenie C¢wiczebne; b) wypo-
sazenie ratunkowe. Do wypo-
sazenia Cwiczebnego nalezy
ster (29), dwa czerpaki (30),
dwa odbijacze (31), dwie cu-
my (32), dwa, bosaki (33), ko-
twica z ling (34), koto ratun-
kowe (35), 11 paséw ratunko-
wych (36), 10 wioset (37), dwa
maszty z olinowaniem i trzy
zagle z drzewcami (38). Nie
znaczy to abySmy na cwicze-
nia wioslarskie musieli ko-
niecznie zabiera¢ maszty i za-
gle, ktére wtedy raczej zawa-
dzajg. Jednak na ¢wiczenia w
zeglowaniu dobrze jest zabraé
wiosta, aby w razie uszkodze-
nia takietunku czy ciszy, méc
doj$¢ do portu. Z wymienio-
nym powyzej wyposazeniem
mozemy spokojnie Kkrecic¢ sie
w poblizu portu, pewni, ze w
razie zmiany pogody, w kaz-
dej chwili mozemy powrdcic.
Jednak jezeli szalupa ma od-

bywac¢ dalsze rejsy, powinna
by¢ wyposazona tak, jak sza-
lupa ratunkowa. Do wyposa-
zenia, ktére wymienilismy po-
przednio dochodzg jeszcze dwa
zapasowe wiosta (39), wiosto
sterowe (40), latarnia niegas-
naca na wietrze (tzw. ,,nieto-
perz1) z bankag nafty oraz za-
patki sztormowe (41), wiadro
(42), pompa (43), prowiant (44),
beczka z woda i miarka do
wody (45), rum (46), pita (47),
siekiera (48), apteczka (49), ra-
kietnica z nabojami (50), kom-
pas skrzynkowy (51), mapy
(52), dryfkotwa (53), worek pa-
kut i banka na olej (54), latar-
ka elektryczna (55), skrzynka
z narzedziami i materiatami
do napraw prowizorycznych
(56). Dobrze jest posiada¢ jesz-
cze tent, czyli brezent, pod
ktérym schowaé¢ sie mozna w
razie diugotrwatej niepogody.
EE JANKOWSK I

rys. C. Zborowski i A. Plucinski
fofe. K. Komorowski
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ZYCIE PORTOW

Robotnicy portowi w ramach szlachetnego
Wspétzawodnictwa ,w dalszym ciggu przyspiesza-
ja czas za- i wytadunku statkow, bijac w tej
dziedzinie coraz to nowe rekordy i wyrabiajac
polskim portom wspaniata opinie u zagranicz-
nych armatoréw. Oto kilka nowych osiggnie¢
klasy robotniczej Wybrzeza:

Statek ratowniczy ,Smok" prowadzi prace ma-

jace na celu podniesienie z dna wirniku pan-

cernika niemieckiego , Gnedsenau“, blokujacego
jedno z wejs¢ do portu w Gdyni

Dzigki szybkos$ciowej metodzie pracy przy
obstugiwaniu statkéw zawijajacych do Szcze-
cina — zatoga portu bije dotychczasowe rekor-
dy wydajnosci) i skraca wydatnie czas obstugi
Boszczegélnych jednostek. Ostatnio zatoga na-
rzeza Gliwickiego, przy zatadowywaniu metoda
szybkosciowa dunskiego statku ,Diana" uzy-
skata doskonate wyniki: przewidziany czas za-
tadunku 1345 godz. skrécono do 165 godz. za-
oszczedzajac 118 godz. Trymerzy i dzwigowi Wi-
stoujscia zobowiagzali sie zatadowaé¢ statek fin-
ski ,,Nagu“ w ciaggu 5 godzin. Dozwolony czas
zatadunku wynosit 84 godziny. Dzieki wspania-
tej postawie robotnikéw zatadunek ten zostat
wykonany w ciggu 3 godzin. Jednocze$nie z po-
wyzszym postanowieniem robotnicy Wistoujscia
powzieli zobowigzanie zatadowania drugiego fin-
skiego statku ,Nina“ w ciggu 14 godzin za-
miast w dopuszczalnych 108 godz. Postanowie-
nie to wykonane zostato ze znaczng nadwyzka,
bowiem_ faktyczny czas pracy wyniést tylko 10
godzin i 25 minut.

W zwigzku ze znacznym skréceniem posto-
jow statkéw w naszych portach do zarzadéw
portow Gdansk/Gdynia oraz Szczecin naptywa-

Prace przy odbudowie gdynskich falochronéw
zblizaja slle szybko ku korncowi. Na zdjeciu:
betoniarka ptywajaca przy pnacy

ja liczne podziekowania od zagranicznych ar-
matoréw i kapitanéw. M. In. kapitan szwedz-
kiego statku ,,Helga Smith* skierowat do ZPGG
list. w ktérym wyraza uznanie dla polskich ro-
botnikéw portowych za szybki i sprawny wy-
tadunek statku, dokonany w porcie gdynskim.
Wgniki osiggniete przy tej pracy przez ipolskich
robotnikéw portowych przekroczyty — jak pi-
sze kpt. Ernst Svensson — jego daleko idace
oczekiwania.

We wszystkich matych portach polskiego
wybrzeza przeprowadzane sg prace, ktorych ce-
lem jest dostosowanie tych portow do zadan
planu szescioletniego. Jak wiadomo — w ramach
planu trzyletniego mate nasze porty przepro-
wadzaty zatadunek wegla. Obecnie nastawia sie
je na obstuge najblizszego zaplecza, a wigc ra-
czej na przetadunek drobnicy, szczegélnie pito-
déw rolnych. W tym Kkierunku Mg wszystkie
inwestycje w Kotobrzegu, Ustce i Dartowie. Por-
ty te posiadaja silosy zbozowe oraz magazyny
pozwalajace na sktadowanie drobnicy. Je$li cho-
dzi o Ustke to rozwazana jest obecnie mozli-
wos$¢ skierowania przez ten port takze eksportu
drzewa. Duze lasy na zapleczu Ustki oraz wiel-
kie tartaki w pobliskim Stupsku — predesty-
nuja 6w port do tego rodzaju pracy.

Niezaleznie od prac inwestycyjnych, na tere-
nie wszystkich matych portéw przeprowadzane

sg intensywne roboty, majace na celu zlikwi-
dowanie szkéd posztormowych. Prace te obej-
muja przede wszystkim zabezpieczenie falochro-
néw oraz gtowic i wykonywane sg systemem
gospodarczym. Réwnolegle do prac remonto-
wycn dokonywane jest sondowanie portéw, sta-
nowiace kroik wstepny do robd6t poigtebiarskich.
Kontynuowana jest takze akcja dalszego oczy-
szczania basenéw portowych z wrakéw.

W pierwszej fazie odbudowy i rozbudowy
portu szczecinskiego zwrécono szczegdlng uwa-
ge na przystosowanie tego portu do przetadun-
kéw masowych. Od diuzszego jednakze juz
czasu przeprowadza si¢ roéwniez znaczne inwe-
stycje w zakresie rozbudowy nowego portu
drobnicowego. W tym celu budowane sg nowe
nabrzeza, magzyny drobnicowe itp. Obroty dro-
bnicg przyczyniajg sie do rozbudowy statych

liniii regularnych z Innymi portami. W chwili
obecnej Szczecin posiada 9 statych linii i prak-
tycznie jest potaczony ze wszystkimi wazniej-

szymi portami Swiata za pos$rednictwem bez-
posrednich konosamentéw towarowych. Wiegk-
szo$¢ linii regularnych ze Szczecina obstugiwana
jest przez statki polskie i szwedzkie.

STATKI | ZEGLUGA

Zarzadzeniem Ministra Zeglugi z dn. 26 maja
br. zostat ustanowiony proporczyk przodownika
pracy dla statkéw Polskiej Marynarki Handlo-
wej, ktoérych zatloga odniosta zwyciestwo we
wspoétzawodnictwie pracy PMH. Proporczyk be-
dzie nadawany przez Gléwny Komitet Morskie-
go Wspotzawodnictwa Pracy, na zasadach usta-
lonych osobnym regulaminem. Proporczyk be-
dzie podnoszony na tylnym maszcie statku nad
banderg armatora, réwnoczes$nie z banderg pan-
stwowg, w portach polskich oraz na morzu przy

Zakupione na wiosne kutry ratownicze

»Sztorm" i ,Szkwal” peinig statg istuzbe dpatro-

lowg u naszych wyblrzezy. Na zdjeciu:
»Sztorm" na wadiach Zatoki Gdanskiej

mijaniu sie ze statkiem polskim. Zarzadzenie
nakazuje, aby kazdy statek Polskiej Marynarki
Handlowej, przy mijaniu si¢ na morzu ze stat-
kiem odznaczonym proporczykiem przodownika
pracy — salutowal go przez opuszczenie bande-
ry do potowy oraz trzykrotnym gwizdem dtu-
gim.

W dniu 13 bm. wyszedt z portu
skiego do Norwegii, w setny kolejny rejs od
chwili powrotu do Kraju — s/s ,Glii,wice* (ex
,Lida**). Jest to pierwszy po wojnie tego ro-
dzaju jubileusz w naszej flocie. Po ,Glirwicach*
jubileusz setnego po wojnie rejsu obchodzi¢ be-
dag wkrotce statki ,,Wielun” 1 ,Rataj**. Statek
»Gliwice** powré6cit do Kraju w sierpniu 1916.
W czasie wojny ptywat przez dwa lata na wo-
dach Afryki Zachodniej, po6zniej brat udziat w
konwojach. W czasie dziatan wojennych trafio-
ny zostat bombg lotnicza, ktéra jednak nie wy-
rzadzita mu wiekszych szkéd. Najstarsi stuzba
marynarze na ,Gliwicach** to bosman Celestyn
Zielinski, ktory rozpoczat prace na tym statku
jeszcze przed wojng jako chtopiec okretowy,
oraz stewaTd gospodarczy Jézef Skorupinski,
petniacy swa funkcje na ,Gliwicach** nieprzer-
wanie od czasu wojny.

W dazeniu do coraz lepszego usprawnienia
planowania w eksploatowaniu statkéw, opraco-
wano w GAL'u po raz pierwszy tzw. plan ope-
ratywny na kilka rejsow statku od razu, co
pozwoli na lepsze wykorzystanie przerw posto-
jowych, zwigkszenie wydajnosci pracy SictP Wy-
dziat eksploatacyjny GAL'u opracowat doktad-

szczecin-

nie plan czterech kolejnych rejséw na okres
5 tygodni tj. od 8 czerwca do 13 lipca — dla
statku ,Kutno**. W toku tych podrozy statek

przewiezie 12565 ton tadunku wykonujac o0g6-
tem 8311100 tonomil. Przed odej$ciem statku w
pierwszy objety planem operatywnym rejs —
zatoga odbyla narade wytworcza wspoélnie z
pracownikami wydziatu eksploatacji, analizujac
plan i dyskutujagc nad jego wykonaniem.

Plan operatywny czterech rejséow s/s ,Kut-
no“ byt pierwsza prétog zaniknigcia Miku jed-
nostkowych planéw w jeden wspdlny. Wkrétce
nastepny statek — s/s , Kolno** — réwniez otrzy-
mat plan operatywny i to na okres jeszcze diuz-
szy bo na dwa i po6t miesigca — od 13 czerwca
do 30 sierpnia. W tym czasie ,Kolno** ma wy-
kona¢ sze$¢ rejséw. Plan operatywny obejmujac
doktadne terminy wyjscia i wejécia statku do
portu, ilos¢ i jako$¢ tadunku, podajagc normy
zuzycia bunkru, smaru i wody oraz tp. — stwa-

rza bardzo szerokie mozliwosci dla zatég wal-
czacych w ramach wspoétzawodnictwa w PMH
0 przyspieszenie rejsow, szybkos$¢ za- i wytadun-
ku, oszczednos¢ w materiatach i paliwie, zmniej-
szenie postojow.

RYBACTWO

Zbliza si¢ sezon $ledziowy. Traulery Pan-
stwowego Przedsiebiorstwa Potowéw Daleko-
morskich ,,Dalmor** przeprowadzaja ostatnie po-
towy dorsza na Battyku. Miedzy innymi towi
jeszcze trauler ,Kastoria**, ktérego zatoga — z
wyjatkiem jednego kucharza — zlozona jest z
mitodych zetempowcéw, przewaznie absolwentéw

Nastepny Z kolei irudoweglowiiec — s/s ,,/Pstrow-

s)kii“ — jest pospiesznie wykanczany na jednej

z naszych stoczni i niezadtugo wejdzie do
eksploatacji

Panstwowej Szkoty Rybakéw Morskich. Niekto-
re jednostki ,Dalmoru** stoja juz w porcie
przygotowujac sie do sezonu potowoéw Sledzio-
wych i przeprowadzajac konieczne remonty. Nie-
ktore z trauleréw nip. ,Merkury** i ,LJupiter”
odnawiaja klase na stoczni.

Do _sezonu $ledziowego przygotowujg sie row-
niez Zaktady Przetwdrcze Centrali Rybnej.
Zajma sie one przerébka dostarczonej przez
traulery ryby. W tym celu gromadzi sie becz-
ki, naprawia uszkodzone, opréznia baseny so-
lankowe z dorszy, przygotowujac je na przy-
jecie $ledzi. Opracowywane sg réwniez nowe
normy wydajnosci pracy, specjalnie dostosowa-
ne do wymagan sezonu $ledziowego.

Pierwsi polscy szyprowie dalekomorscy,
ktorzy wybitnie przyczynili si¢ do zwigkszenia

produkcji oraz wykonali powazne zadania w
akcji szkoleniowej — Pawet Gile i Wiktor Go-
rzagdek odznaczeni zostali srebrnymi Krzyzami

Zastugi. Jednocze$nie przodownica pracy sieciar-
ni ,,Dalmoru** Czestawa Kuberna, za przodujace
wyniki w pracy oraz pracg spoteczna udekoro-
wana zostata brazowym Krzyzem Zastugi. Sie-
ciarka Kuberna jest pierwszg pracownicg po-
mocniczego przemystu rybotéwstwa, wyrézniong
tak wysokim odznaczeniem, podobnie jak szy-
prowie Gic i Gorzadek, ktérzy sa pierwszymi
odznaczonymi rybakami.

Doktér Kazimierz Demel, pracownik nauko-
wy Morskiego Instytutu Rybackiego, uzyskat
stopien docenta w zakresie oceanografii biolo-
gicznej i ekologii na Uniwersytecie Jagiellon-
skim w Krakowie, gdzie wygtosit wyktad ha-
bilitacyjny pt. ,Biologia Morza Barentsa**. Jest
to pierwszy wypadek w dziejach nauki pol-
skiej, ze pracownik morza uzyskat stopien do-
centa. Dr K. Demel jest najstarszym polskim
pracownikiem W dziedzinie biologii morza, kté-
rg sie zajmuje od roku 1923. Nazwisko jego
znane jest nie tylko w kotach naukowych ale
i wsérod szerokich rzesz czytelnikéw interesu-

Szyper Wiktor Gorzadek (po prawej) za wybitne
przyczynienie sige dio rozwoju naszego rybotow-

stwa dalekomorskiego — odznaczony zostat
Krzyzem Zaistugi
jacych sie zyciem morza. Biografia prac dra

Demela obejmuje ponad 120 pozycji, .z ktérych
najbardziej rozpowszechnione s3: ,Zycie Mo-
rza“, ,Biologia Morza" oraz ,Zwierze i jego
Srodowisko**.
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U MORSKIEGO SASIADA
ZA GRANICA POKOJU

(dokonczenie ze ®tr. 9)

ty z Sassnitz w swoj pierwszy
rejs, otrzymaty nazwiska wiel-
kich bojownikéw o sprawe
proletariatu: ,,Karol Marx“,
»Friedrich Engels**, ,,Karl Lieb-
knecht**, ,,Rosa Luxemburg* i
,Heinrich Mann**,

Nie nalezy sadzi¢, ze oprocz
jednostek rybackich nie budu-
je sie w Niemieckiej Republi-
ce Demokratycznej zadnych
innych statkéw. Oto np. stocz-
nia panstwowa w Magdeburg-
Rothensee specjalizuje sie w
budowie matotonazowych stat-
kéw handlowych, przeznaczo-
nych do zeglugi kabotazowej 1
obstugi portéw wschodnio -
niemieckich. Mimo olbrzymich
zniszczenn wojennych, ktére w

zmudnej pracy zdotano po
wojnie usungé, na stoczni tej
wybudowanych zostatlo do 1

kwietnia br. 13 petnomorskich

statkbw o pojemnosci po 155
BRT, napedzanych silnikami
spalinowymi.

Skoro mowa o silnikach

trzeba by wspomnie¢ pokrot-
ce o0 osiggnieciach przemystu
silnikowego Niemieckiej Re-
publiki Demokratycznej. Tru-
dno wymienia¢ rézne czynne
fabryki i wytwérnie i rozpi-
sywac sie o tym co i gdzie sie
wytwarza. Bezsprzecznie jed-
nak zastuguje na wyréznienie
nowopowstata fabryka silni-
kéw spalinowych w Rostocku,
produkujaca silniki dla no-
wych lugrow i kutréw. Fa-
bryka ta — Rostocker Diesel-
motoren Werke — zaplano-
wana zostata latem zesziego
roku, a juz zdotata wypuscié¢
pierwsze silniki i przystepuje
obecnie do ich budowy seryj-
nej.

Nie nalezy jednak zapomi-
na¢, ze Rostock to przede
wszystkim port i dlatego po-
mowmy z kolei o portach Nie-
mieckiej Republiki Demokra-
tycznej. Zeby za$ daleko nie
szuka¢ — o porcie w Rostock.
Port ten jest jednym z gtow-

nych portéw Wschodnich Nie-
miec i doklada sie wszelkich

wysitkéw, aby — w miare
moznosci — jak najbardziej
zwiekszy¢ jego  mozliwosci
przetadunkowe. W tym celu

buduje sie szereg nowych na-
brzezy, po wykonaniu kté-
rych — co nastapi z koncem
biezacego roku — wzrosng
mozliwosci przetadunkowe w
tym porcie o nie mniej, jak

1,2 miliona ton w stosunku
rocznym. Celem zwigkszenia
sprawnosci  dziatania portu,

jak i dla lepszego powigzania
go z zapleczem, rozpoczeto
rozbudowe sieci kolejowej o-
raz budowe dwu nowych
dworcow towarowych, z Kkto-
rych jeden powstanie w sa-
mym porcie, drugi za$ w uj-
sciu rzeki Warny (Warne-,
miinde).

Duzo i dlugo mozna by jesz-
cze pisa¢ o tym, jak rozwija
sie¢ morska gospodarka Nie-
mieckiej Republiki Demokra-
tycznej. Mozna by pisa¢ o
wspaniatym rozwoju upan-
stwowionej po wojnie stoczni
w Brandenburgu nad rzeka
Hawelg, stoczni nazwanej i-
mieniem straconego przez hi-
tlerowcéw przywodcy prole-
tariatu, komunisty  Ernesta
Thalmanna. Mozna by pisa¢ o
przodownikach pracy i racjo-
nalizatorach oraz o metodach
pracy w portach i na stocz-
niach Niemieckiej Republiki
Demokratycznej. Mozna by pi-
sa¢ réwniez o licznych innych,
rownie waznych jak i cie-
kawych zagadnieniach z dzie-
dziny gospodarki morskiej.
Niestety nie zezwala na to
brak miejsca, ale niewatpli-
wie do oméwienia tych zaga-
dnien jeszcze powrocimy. Na
zakonczenie postuchajcie wiec
jeszcze o wkiadzie waszych
réwiesnikébw z tamtej strony
granicy pokoju w dzieto od-
budowy gospodarki morskiej
swego kraju. Oto co doniosto

UWAGA PRENUMERATORZY

Przypominamy, ze w zwigzku z przejeciem catosci spraw
kolportazu i prenumeraty naszego pisma przez P.P.K. ,,Ruch*
— nalezno$¢ za prenumerate ,,Miodego Zeglarza" nalezy wpta-
ca¢ najdalej do dnia 20 kazdego miesigca na konto P.K.O.
Gdynia X1-5494 podajgc brzmienie konta: P.P.K. ,,Ruch" Od-

dziat Wojewodzki
glarza".

w  Gdarnsku,

prenumerata ,,Mtodego Ze-

Whptaty, ktére beda nadane po dniu 20 kazdego miesiaca,
beda automatycznie zaliczane na prenumerate o jeden miesigc
pozniej. Miarodajng jest data stempla pocztowego.

Wszelkie pisma, zamdwienia i reklamacje zwigzane z pre-

numeratg ,,Mtodego Zeglarza"

nalezy kierowa¢ pod adresem:

P.P.K. ,,Ruch" Gdansk-Narwik, Barak 27. Oddzial prenumeraty

pocztowej.

Warunki prenumeraty pozostajg bez zmian tj. roczna pre-
numerata — 300 zi, po6troczna — 1150 zi, cena pojedynczego

numeru — 30 zi

W sprawie nabycia numeréw ,Mtodego Zeglarza" z roku
1949 prosimy zwraca¢ sie do Komendy Gtéwnej P.O. ,S.P.",
Redakcja Czasopism, Warszawa, ul. Zelazna 56, gdyz P.C.W.M.
nie posiada tych numeréw na skfadzie.

Whptaty na 12 zeszytdw dawnego ,Zeglarza" z rocznikow

1946—1948 w wysokosci

200 zi,

— jak réwniez za nr nr

»-Mlodego Zeglarza" ze stycznia-maja 1950 r. (po 30 zt za egz.)
nalezy wptaca¢ podobnie jak i biezaca prenumerate na konto
X1-5494, zaznaczajac wyraznie cel wplaty.
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niedawno pismo
Deutschland**:

— Na stoczni ,,Neptun** w Ro-
stocku odbyto sie wodowanie
pierwszego lugra, wybudowa-
nego catkowicie przez zespoty
miodziezy, wsrod ktorej za-
ledwie nikty odsetek stanowi-
li wyuczeni stoczniowcy. Wo-
bec doskonatego udania sie
powyzszego eksperymentu, w
przysztosci wiecej jednostek
rybackich powierzonych zo-
stanie miodziezy do wybudo-
wania.

Podczas zywiotowej manife-
stacji FDJ (Freie Deutsche Ju-
gend) w Berlinie, ta sama
miodziez niemiecka niosta
transparenty gtoszgce pokojo-
we hasta, obok portretow wo-
dza mas pracujacych — Gene-

.Neues

ralissimusa Stalina, portrety
Prezydenta Bieruta i skando-
wata pozdrowienie niemiec-
kich miodziezowych organiza-
cji demokratycznych —
FREUNDSCHAFT — PRZY-
JAZNL!...

JesteSmy Swiadkami wiel-
kich przeobrazen, ktére przy
wysitku catego narodu nie-
mieckiego, pod kierownictwem
najlepszych bojownikéw o
sprawe robotniczag — w opar-
ciu o0 obéz pokoju ze Zwigz-
kiem Radzieckim na czele —
oswobodzg naréd niemiecki
od grozby nowej wojny przy-
gotowywanej przez imperia-
listbw anglo - amerykanskich
i marionetkowg klike z Bonn.

Jotpe

REGATY WIOSLARSKIE

W niedziele 18 czerwca odbyty sie

regaty wio$larskie

uczniéw Panstwowej Szkoty Jungéw (oddziat s/s ,,Beniow-
iki"). W wyscigu wziety udziat cztery todzie dziesieciowio-

dowe typu ,,K*

Regaty miaty na celu wykazanie spraw-

nosci i umiejetno$ci nabytych przez uczniéw w czasie ¢wi-
czen wioSlarsko-zeglarskich. Zadaniem zatdg byto przepiso-
we odbicie od nabrzeza, dojScie do boi odlegtej o ok. 800 me-
trow, okrgzenie jej, powr6t i dobicie na uprzednie miejsce.
Zwyciezyta zatoga todzi ,K. 18“ ze sternikiem Jerzym Ro-
zalskim, ktéra zadanie wykonata w 13 minut i nie miala

zadnych punktéw karnych.

Nalezy zaznaczy¢, iz zaloga

K. 18“ wiostowata tylko w 9 ludzi, bowiem jedno wiosto
zostato na poczatku biegu ztamane. Zdjecie z regat zamie-

$cimy w nastepnym numerze.

— Cbz to — zdjecie okretu liniowego z przed trzystu lat, ktéry
ulegt awarii wpadtszy na skaty i pozostat na nich przy odpty-
wie? — zapytac moze kto$ z Was po pierwszym, pobieznym zer-

knieciu na powyzszg fotografie.

Nie — to wspaniaty model

liniowca z XVII wieku, wykonany w warsztatach modelarskich
PCWM. Kto byt na targach poznariskich widzie¢ go mogt w Pa-

wilonie Transportu.

(fot K Komorowski)



Andrzej Benesz, Szczecin.
Adres Jerzego Pentlka brzmi:
Poznan, Nowowiejskiego 7.

R. W. Gniezno. Niestety,
nie udato sie nam opublikowaé
przed biezacym sezonem let-
nim planéw i opisu budowy 4-
metrowej todzi zagTowo-wiosto-
wej. Dostarczone redakecji pla-
ny zostaty, po zbadaniu przez
fachowcoéw odrzucone, gdyz
nie odpowiadalty w 100 procen-
tach wymaganym warunkom
(t6dz — prosta, tania i dobra).
ChcieliSmy réwniez by iprzed
opublikowaniem planéw zbu-
dowany zostat i wyprébowany
prototyp. A zatem — w kon-

kluzji — plany todzjii zaglowo-
wiostowej podamy dopiero w
sezonie jesienno - zimowym.

Bardzo Was i wszystkich tych
Czytelnikéw, ktérzy na plany
oczekiwali — przepraszamy.
Reszte zgdanych informacji
znajdziecie w artykule ,Wlszy-
scy na wode", zamieszczonym
w poprzednim, majowym n-rze
~Mtodego Zeglarza”. Wzajemne
pozdrowienia.

Witadystaw Lorenc, Murzy-
nowo. (Podanie — w drodze
wyjatku — nadedlijicde wprost
do PCWM. Moze co$ sie da
zroblii¢. O fotoreportaz prosimy
— postaramy sie go umiescic
w ,Miodym Zeglarzu", o ile
oczywiscie zdjecia beda cieka-
we i odpowiadajgce Warunkom
technicznym (ostre, w miareg
kontrastowe, na btyszczacym
namerze. format co najmniej
SX12). Pocztéwki z ,Sotdkiem™
majg sie wkirétce ukazaé na-
ktadem Ligi Marskiej. Innej
drogi zdobycia fotografii tego

ROZRYWKI

LOGOGRYF

rzedy figury wpisa¢ 8 wyrazéw

W poziome

statku (jak roéwniez ,Warsza-
wy") nie znamy, gdyz fotore-
porterzy Wybrzeza nie dostar-
czaja zdje¢ osobom prywat-
nym. W sprawie wioset zwro6¢é-
cie sie do ktorejs ze stoczni

GUKF (mp. w Gdansku, Gi-
zycku ditp.). Spisu jednostek
PMH wraz z ich charaktery-

stykg nie ma w sprzedazy.

Y Ea'dmund Kulgwik, ySlabo
sz6w. Kursu elementarnego nie
ma co przerywaé, bo siie juz
skonczyt. Ze Zwiagzkiem Ra-
dzieckim, jako naszym najbliz-
szym sgsiadem mamy dogodne

potaczenia kolejowe i jakikol-
wiek cze$¢ wymierny towaro-
wej obydwu rajow odbywa

sie drogag morska — otwarcie
regularnej linii zeglugowej z
portéw polskich do radzieckich
nie jest przynajmniej na razie,
konieczne. (Poniewaz jednak
obroty towarowe pomiedzy
Polska a ZSRR stale wzrastaja
— jest rzecza niewatpliwa, iz
lima taka — moze juz wkrotce,
zostanie uruchomiona. Na u-
dzYial w konkursie modelarskim
jest juz za ip6ézno. Teirimim mi-
nat 1 maja. Wzajemne serdecz-
ne pozdrowienia.

»,Entuzjasta morza",Wrzeszcz.
Kwitujemy odbiér Waszego in-

teresujagcego i cennego listu.
Niestety — tramy kacika ,,0d-
powiedzi Redakcji" sg zbyt

ciasne dla wszczecia dyskusji
na poruszane przez Was tema-
ty. A moze byscie odwiedzili
nas ktérego dnia w redakcji?
Chetnie bySmy omoéwili z Wa-
mi poruszone w Waszym liscie
sprawy. Moze wykrzesataby sie
jakas wsipotpiraca? Jeéli zajecia
utrudniajg Wam przyjazd
przed potudniem — odwiedzZcie
nais iw godzinach (popotudnio-
wych. W tym drugim wypadku
uprzedzcie jednak telefonicznie
0 wizycie (21-84, cred. Jotem).

M. S. ,Wilk*“. Zwr6cécie sie
bezposrednio do Zarzadu Ob-
wodu Ligi Morskiej w Wa-
szym miescie powiatowym
wzgl. do Zarzadu OKkregu LM
w Toruniu.

Kazimierz Jurkiewicz, Gli-
wice. Posiadany przez Was
kompas jest to lotniczy fcom-
pas-matka i do celéfw morskich
nie nadaje sie. W sprawie
sprzedazy zwro6ccie siie raczej

(red. A. J\owakoroski)

siedmioliterowych o ponizszych znaczeniach. Li-
tery w rzedzie zaznaczonym, czytane z gory na

dét dadzg rozwigzanie.

- Znaczenie wyrazéw: 1) Flaga panstwowa wy-

wieszana na rufach statkéow i

okretéw; 2) Jed-

nostka uzywana niegdy$ do podpalania okretéw

nieprzyjacielskich;
W marynarce wojennej;

) WysoKi

stopien oficerski
4) ,,Chrzestny $rodek"

uzywany przy wodowaniu statkéw; 5) Burze na

morzu; 6) Zczepienie sie

-wrecz; 7) Nadbudoéwka

burta
nieprzyjacielskag celem zdobycia
na poktadzie

z jednostka

jej w walce

starych

zaglowcoéw, znajdujaca sie tuz za dziobem wzgl.
na rufie statku; 8) Wtasciciel statku.

ARYTMOGRAF

Po odgadnieciu klucza pomocniczego zastgpic
poszczegélne liczby w figurze odpowiadajgcymi
im literami i odczyta¢ rzedami poziomymi
wigzanie. Pamieta¢ nalezy, ze jednakowym
bom odpowiadajg jednakowe litery.

Klucz pomocniczy:

22, 8 4, 6, 14, 10 — Kuchnia okretowa.
26, 18, 3, 21 — Pi6tno
przez wiatr.

15, 8§,

maszcie jednostki poruszanej

Wyrézniony na konkursie modelarskim ,,Mtodego Zeglarza" ply-

wajagcy model kutra rybackiego w skali 1:100,

wykonany przez

Jerzego Ziodtko z Radomia

do Ligi Lotniczej wzglednie
do ,Lotu".
Ryszard Napora, Szczecin.

Modelarni ani osobno wydany-
mi plamami modelairiskimi; stat-
kéw i Okretéw nie rozporza-
dzamy. iPlamy niektérych z wy-
mienionych 'pirzez Was jedno-
stek byty swojego czasu publi-
kowane na tamach czasopism
morskich, a to: ,,Gen. Walter"
w 2 n-rze ,Zeglarza" z roku
1948; rudoweglowce w 11 n- e
»Mtodego Zeglarza" z tr. 1949;
,Lecch® w 6/7 n-rze ,Mtodziezy
Morskiej* z r. 1948 oraz ,Bty-
skawica" w 26 n-rze ,Maryna-
rza Polskiego" z r. .1947. Dwa-
nascie zesztéw ,,Zeglarza" z lat
1946-48 otrzymacie po wptace-
niu 200 ztotych na konto PKO
X1-5494. W zajemne pozdrowie-
nia.

UMYSELOWE

2, 8 12, 16, il4, 7 — Oszczep stalowy do poto-

wu wielorybow.

24, 8, 1, 2, 119 5 — Lekkie statki sportowe.

13, 11,

9 1, 25 —

Cenna ryba wedrowna

potawiana u naszych brzegéw na wtiosne ii je-

sienia.

17, 20, 23, 22. 8 — Przyrzad rybacki.
Rozwigzanie zadan nadsyta¢ nalezy do dnia

15 lipca 1950 roku pod adresem
piskiem na kopercie
rozwigzanie przynajmniej jednego z tych

dobre

redakcji z do-

»rozrywki umystowe". Za

zadan, przyznanych zostanie droga losowania —

5 NAGROD KSIAZKOWYCH

ROZWIAZANIE ZADAN Z NUMERU 5

ZADANIE KONIKOWE — Chcemy by nasze
morze stuzyto sprawie postepu, by wzmacniato
sity Polski Ludowej, sity Swiatowego obozu po-

koj

(Kolno, bulaj,

u.
KOLOWKA — Na strazy polskiego Battyku
raksy,
sptyw, wyspa, Sopot,
nie, luger, ' draga,

delta, Iskra,
takie, messa,
dalby, orkan,

sizal, plaza,
morka, to-

piidot, tarto,

Warta, wytyk, Ustka, kunda (wspakl.

ARYTMOGRAF —
i czujnie strzeze granic i szlakébw morskich na-
szego panstwa ludowego Marynarka Wojennal!
(Przystan, Goleniéw, meduza,

Za dobre rozwiazanie zadahn z numeru 5, na-
grody ksigzkowe otrzymuja:

1) Janusz Mularczyk, Torun ul. Kasprowicza

2) Stefan Chrzanowski, Tczew ul. Zamkowa

roz-
licz-

Niestrudzenie, dzielnie

zonka, jacht).

3) Kazimierz Jurkiewicz, Swider k/Warsza-
wy ul. Sosnowa 7.
4) Andrzej Szymczewsfci, Sopot ul. 3 (Maja
rozpinane na 5) Czestaw Binkowski, Konskie ul. 1 Maja

36, woj. todzkie.

SLOWNICZEK

TERMINOLOGII MORSKIEJ

uzytej w tresci numeru

HYDROGRAFIA — wiedza o wodach
$rédlagdowych oraz obszarach morskich,
wyspach, mieliznach, gtebokos$ciach dna,
znakach i przeszkodach nawigacyjnych,
szlakach zeglugowych itp. — dostosowana
do praktycznego ‘zastosowania w nawi-
gacji.

JABLKO MASZTU — zakonczenie masz-
tu (wzgl. sten©i) w ksztatcie grzybka.
Najwyzszy punkt ponad pokftadem.

LATARNIOWIEC — ptlywajaca latarnia
morska — na state w jednym miejscu
zakotwiczony, jaskrawo pomalowany sta-
tek, posiadajacy na maszcie wzgl. na
specjalnym rusztowaniu zainstalowane
urzadzenia S$wietlne. Latarniowce usta-
wiane sa na waznych szlakach zeglu-
gowych, dla oznaczenia niebezpiecznych
miejsc irtip. — wtszedtzie tam gdzie ze
wzgledu na brak ladu i duza gtebokos$é
dna — nile jest mozliwym wybudowanie
normalnej latarni morskiej.

SALING — drzewce majace na celu roz-
parcie lin usztywniajagcych gorng czesé
masztu na fooki. W masztach ztozonych
z kilku cze$ci — ztacze dolnej i gérnej
cze$ci masztu.

SILOS — magazyn zbozowy,
zboza przechowuje efe mie na
jak w zwyktym spichrzu, lecz luzem w
ogromnych, na ksztatt studni zbudowa-
nych, zelbetonowych komorach gtebokich
na kilka wizgi, kilkanascie pieter. Silos —
obok urzadzen przetadunkowych i trans-
portowych — elewatoré6w mechanicznych
I pneumatycznych, transporteréw liitp. —
posiada zazwyczaj roéwniez urzadzenia
stuzace doi sortowania, czyszczenia i
workowania zbéz.
~SEONCA" — silne
w trwatych oprawach, umocowane na
masztach, po6tmasztaeh, odwietrznikach,
nadbudéwkach ftp. — celem os$wietlenia
poktadu i lukéw podczas nocnego prze-
tadunku.

TRAMIP — statek ptlywajacy w zegludze
nieregularnej, nie majacy wyznaczonej
trasy. O klilaruniku drogi decyduje port
przeznaczenia — zwykle calookr(-i(towego
— tadunku wiezionego przez statek. [Prze-
ciwienstwem trampa jest statek linii re-
gularnej.

w ktérym
odtodze

lampy elektryczne

ZENZA — najnizsze miejsce w kadtubie
statku, gdzie zbiera sie woda przecieka-
jaca przez poszycie lub poktad, wzgl.
rozlana wewnatrz statku.
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OKRET-ZOLW

Bezsprzecznie jednym 2z naj-
bardziej dziwacznych okretéw, ja-
kie kiedykolwiek ptywaty po mo-
rzach $wiata, byt chinski okret
wojenny ,,Kwi-Sun*, czyli ,,Okret-
Z6tw*. Dziwadto to wybudowane
zostato w roku 1592 w celu zwal-
czania inwazyjnej floty japonskiej,
ktéra opanowata Koree i grozita
podbojem catych Chin. Wybudo-
wany na polecenie admirata Yi,
okret ten rozgromit przy pomocy
jednostek koreanskich flote japon-
ska iw dwu krwawych bitwach, z
ktéorych druga kosztowata Japon-
czykéw podobno 120 zatopionych
okretéw. ,Kwi-Sun*“ nie posiadat
masztéw, ani zagli, a napedzany
byt wiostami obstugiwanymi przez
ludzi, ktérzy — podobnie jak i
wszystkie zywotne czesci okretu
— chronieni byli metalowymi pty-
tami. Stad nazywa sie tez ten o-
kret pierwszym pancernikiem
Swiata, co nie jest jednak stuszne.
Okret ten watczyt w dwojaki spo-
séb: przy pomocy miotaczy pto-
mieni lub tez iw bezposrednim

PIECDZIESIECIOLECIE ,AURORY

TORPEDA WHITEHEAD'A?

— Kto wynalazt torpede Whi-

teheadta?
— Gtlupie pytanie — odpowie-
cie. — Kto miat wynalez¢ torpede

Whbitehead‘a, jak nie onze wtasnie
Robert Whitehead, ktérego nazwi-
sko noszg do dzi$§ dnia wszystkie

powszechnie uzywane torpedy o
napedzie  powietrzno - naftowym
(lub  spirytusowym), stanowiace

starciu, ramujac przeciwnika jed-
na z dwu posiadanych ostrég. Do-
da¢ trzeba, ze ,,Kwi-Sun#4 posiadat
w $rodokreciu koto topatkowe, za$
z kazdego konca ster, dzieki cze-
mu mogt ptynaé réwnie tatwo w
przéd jak i w tyt Jego wypor-
noé$¢ oblicza sie na ca 1000 ton.

W ostatnich dniach maja 1900 roku z pochylni stoczni w Petersburgu
sptynat na wode krazownik ,Auirora“. Biografia tego okretu — réwies$-
nika 20 wieku — petna jest bohaterskich wydarzen. , Aurora” bierze
udziat w bitwie czuszimskiej a podczas | wojny S$Swiatowej petni odpo
wiedzialng stuzbe konwojowa i patrolowa na Battyku. W roku 1916 kra-
zownik wchodzi w ujscie Newy dla przeprowadzenia generalnego re-
montu. Na okrecie od dawna juz dojrzewajg rewolucyjne nastroje. Ule-
gaja one pogtebieniu poprzez kom kty zalogi ze stoczniowcami. W przed-
dzien rewolucji lutowej nad krazownikiem zawisa czerwona flaga.
Wtadza przechodzi w rece komitetu okretowego. W pazdzierniku 1917
ni2 ustuchawszy rokazu rzadu tymczasowego, Kktéry chce sie pozby¢
krazownika — ,,AuTora“ ptynie w gére Newy i zakotwicza w poblizu
Patacu Zimowego, siedziby rzagdu tymczasowego. Dwudziestego piatego
pazdziernika hukiem swych dziat skierowanych na Patac Zimowy ob-

gtowng Itaron lekkich jednostek na-
wodnych, okretéw podwodnych i
samolotéw torpedowych.
Tymczasem wcale tak nie jest.
Torpede WhLtehead‘a wynalazt —

wieszcza ,,Aurora#t poczatek nowej ery — ery Wielkiej Rewolucji Paz-
wojny $wiatowej
wiedzialng funkcje okretu szkolnego.
»~Aurora4 tw obronie oblezonego Leningradu. Jej zatloga wzmacnia sze-
regi obroncéw a dziata przeniesione na lad niszczag skupienia wroga.
Historyczne dziato, z ktdrego 25 pazdziernika 1917 padt pierwszy wy-
strzat na Patac Zimowy — zwalcza hitlerowcéw z platformy pociggu

dziernikowej. Az do drugiej

cho¢ to paradoksalnie brzmi —
kto inny. Wynalazt jg kaoila.r fre-
gaty (t° zn.” komandoZI-porucznik)
aus/tro-wegierskiej marynarki wo-
jennej nazwiskiem Luppius, zas
inzynier angielski Robert White-
head byt tym sprytnym business-

petni_,Aurora# odpo-
Podczas ostatniej wojny walczy

A - L2 p . manem, ktéry po przedwczesnej
pancernego. Po zwycieskiej wojnie — w mys$l decyzji rzadu — Kkra- $émierci Luppiusa wynalazek jego
zownik zostaje na state zakotwiczony na Newie. Lecz nie jest on wykorzystat. Dziato sie to w por-
zwyktym pomnikiem — w pomieszczeniach ,Aurory4 mieszkajg i uczg cie FAuime w latach szescdziesia-

sie uczniowie Szkoty Morskiej

Jeszcze rzadziej niz pieciokominowce pojawiaty sie w poczatkach
XX rwlieku jednostki szeSciokominowe. Byty to wytacznie Okrety wo-
jenne — gtéwnie francuskie. Francuscy budowniczowie okretow z lat
1900 byli autorami licznych jednostek, ktére z wygladu kwalifikowaty
sie z miejsca do naszej statej rubryki ,Ptywajace dziwolagi#4 Pekate
i bardzo wysokie kadtuby, liczne kominy zakornczone skomplikowanymi
najprzerézniejszego ksztattu ~kapeluszami#4 niezgrabne nadbudéwki itp.
— wtszystko to nadawato 6wczesnym okretom francuskim wyglad praw -
dziwych dziwolaggéw. Ale wréémy do szeSciokaminowcéw. Miata ich
Francja kilka, wszystko krazowniki pancerne. Byty to: ,Edgar Quinet4
»~Waldeck-Roussean# ,,Ernest Renan” (na zdjeciu) oraz leciwa dziewica
»Jeanne D’Arc#4 Z pewnos$cig zapytacie nas czy istniaty takze siedmio-
i wiecej kominowe statki lub okrety? Nie wiemy. Ale moze Kktory
z Czytelnikéw styszat o takich rekordzistach? Prosimy napisa¢!
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im. Nachimowa.
na poktadzie krazownika-bohatera wychowuja sie na dzielnych ofice-
row Marynarki Wojennej wielkiego radzieckiego mocarstwa morskiego.

Mtodzi nachimowcy

tych minionego stulecia.

Jak to czesto bywa, nazwisko
prawdziwego wynalazcy torpedy
poszto zupeinie w zapomnienie.

ZAGLOWCE GORA!

Zapowiedz pokazania Czytelnikom , Archiwum Neptuna" 6-komino-
wego okretu, zrealizowana zresztg w 100 proc. — jaik to sami widzicie,
wywotata niepokdj wérod mitosnikéw zaglowcéw.

— Jalk to, rekoird w iloécft sterczacych nad poktadem ,konczyn"
ma naleze¢ do zasmolonego pairowca? — wotali.

Wobec tego siegneliSmy giebiej do archiwum osobliwos$ci morskich
i dla ratowania reputaci'i zaglowcow wydobyliSmy rysunek 7 maszto-
wego szkunera. Nazywal sie ,,Thomas W. Lawson“ ‘i byt zbudowany
w Ameryce w roku 1902. Pojemno$¢ tego kolosa wynosita 5218 BIRT
tj. o 500 BRT Waiecej plaz liczy np, nasiz motorowiec ,Generat Walter".
Ogélna powierzchnia zagli dochodzita do B000 m-. Poszczegdblne zagle
tak {byly ciezkie, ze dO ich stawiania musiano uzywaé¢ specjalnych
wind parowych zainstalowanych na pokfadzie. Ow dziwaczny i zwy-
rodniaty zaglowiec nie diugo jednak ptywat po morzach. Zatonat na
skutek awarii w noku 1907. Twér ten miat charakter wybitnie spe-
kulacyjny i nie odegral pozytywnej roli w rozwoju statku zaglowego.

Przyczynit sie tylko do pobicia rekordu ilosci masztow, ktéry — jak
i wiele innych podobnego typu ,.rekordéw" — nalezy, jak wynika, do
Ameryki. X

— No, ale c6z — zaglowce go6rg! Zaden parowiec nie zdobyt sig

nigdy na 7 'komindéw.

6. 50. — 12500 W-I-11260



