


W listopadzie br. mija dwadziescia iat niepodlegte-
go bytu Rzeczypospolitej. Przed 20 laty zostat tez wy-
dany pamietny rozkaz Marszatka Joézefa Pitsudskiego,
powotujgcego do zycia polskg site zbrojng na mo-
rzu — Marynarke Wojenna.

0. R. P.,,Mazur".

Okret podwodny ,,Zbik".
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11 listopada mija dwadziescia lat niepodlegtego
bytu politycznego odrodzonej Rzeczypospolitej.

Radosny ten moment uczci Polska cata szczerg
radoscig serc wszystkich Polakéw .ktérym dane jest
zy¢ w storicu wolnosci, utwierdza¢ moc i chwate Rze-
czypospolitej, zakreslac jej nowe, dalekosiezne cele.

Z rocznicg tg — dla ludzi widzacych drogi rozwo-
ju mocy Rzeczypospolitej nie tylko na ladzie ale i na
morzu, wigza sie dwie inne, znamienne i donioste rocz-
nice.

W pazdzierniku mineto juz lat dwadziescia od po-
wstania-Bandery Polskiej, ktéra data poczatek Lidze
Morskiej i Kolonialnej. W listopadzie mija lat 20 od
pamietnego dnia, w ktérym ukazat sie dekret Naczel-
nika Panstwa Jozefa Pitsudskiego, nakazujacy tworze
nie Marynarki Wojennej w Polsce. Obydwie te rocz-
nice drogie sg, wielkiej juz dzisiaj, gromadzie czton-
kéw Ligi Morskiej i Kolonialnej. Obydwie te rocznice,
cho¢ jedna dotyczy przejawoéw zycia spotecznego
w Polsce, a druga jest historycznym aktem paristwo-
wym, obchodzi¢ bedziemy razem, nie tylko ze wzgle-
du na blisko$¢ dat, ale przede wszystkim dlatego, ze
wiasnie w naszych szeregach, z dumg musimy to po-
wiedzieé, istniato i istnieje najwieksze zrozumienie, po-
parcie i czynne wspdétdziatanie w dziele realizacji de-
kretu Naczelnika Panstwa. Stuzbe Marynarce Wojennej
pojmujemy wszechstronnie. Naszym tez zaszczytnym
zadaniem jest nawigzywanie serdecznych, Scistych
zwigzkdw pomiedzy najmtodszg armig polska, —
straznikami morza — a spoteczenstwem zaplecza, roz-
legtych przestrzeni lagdowych Rzeczypospolitej. Na-
szym to bowiem obowigzkiem, obowigzkiem dnia
kazdego, jest wspotdziatanie w kazdej postaci w two-
rzeniu sity polskiej na morzu. llez to juz byto znakdw,
nie na niebie, ale tu na ziemi, w poblizu nas, a przede
wszystkim w chwilach rozwigzywania historycznych
zadan panstwowych, gdy ufni w moc i site zbrojnego
ramienia Rzeczypospolitej na ladzie, w powietrzu, wi-
dzieliSmy i rozumieli potrzebe silnej marynarki wo-
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jennej, strazniczki wolnosci drég morskich, bezpie-
czenstwa naszych portéw, naszego brzegu morskiego!
A nie byly to przeciez jeszcze wydarzenia, w ktorych,
bezposrednio, do wielkiej gry wprowadza¢ nalezato
i site Polski na morzu. Ale kt6z z nas przewidzie¢ mo-
ze, ze jutro najblizsze nie postawi nas w obliczu ta-
kiej koniecznosci, ze jutro najblizsze nie zakonczy sie
».gra wojenng", a starciem, walkg gromadzonych, wy-
twarzanych z niestabngcym rozpedem sit i narzedzi
waojny: ladowych i morskich. Trzeba przeto w dniach
codziennych naszej pracy, a nie w chwilach, w kt6-
rych nawet maluczkim w narodzie zda sie wyrastajg
skrzydta do $miatego lotu, do rozstrzygnie¢ historycz-
nych, aby rozlegaty sie w Polsce wotania: ,Pamietaj
0 morzu, o polskiej sile morskiej!". Przeciez panstwo
morskie, ktorego wolg, niejednokrotnie juz ujawniona,
jest rozstrzyganie wielkich probleméw w polityce za-
granicznej wiasng sitg i decyzja, musi, jako waznym
czynnikiem tej sity, rozporzadza¢ odpowiednig mary-
narka wojenna.

W 20 rocznice rozkazu o powstaniu polskiej mary-
narki wojennej, my, dla ktérych nie obce bylty warun-
ki pracy i rozwoju tej najmtodszej armii polskiej, skfa-
damy szczere wyrazy glebokiego uznania i wdziecz-
nosci dla tych wszystkich — szefa i dowddcow, ofi-
ceréw i marynarzy, inzynierébw i robotnikéw, ktorzy
bez rozglosu i stawy, z upartg wolg, ofiarng praca,
krok po kroku organizowali i tworzg polskg site zbroj-
ng na wybrzezu i morzu, ktdrzy na zakonczenie dwu-
dziestolecia przynoszg Polsce podstawe rozwoju tej
sity — wiasng stocznie okretowa.

Dwadziescia lat istnienia i pracy naszej organiza-
cji zapisato niejedng karte w historii rozwoju polskiej
mysli i sity morskiej. Nie do nas nalezy ocena na-
szych zastug w dziedzinie spraw morskich i kolonial-
nych. Ubiegte dwudziestolecie nam, cztonkom Ligi,
przyniosto przede wszystkim bogate doswiadczenie,
z ktérego teraz czerpaé mozemy i bedziemy w reali-
zowaniu nastepnych etapéw polskiego programu mor-
skiego i kolonialnego.

Cena pojedynczego numeru zt 1.20
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~Podstawowg rzecza przy tworzeniu sity zbrojnej
na morzu jest skierowanie mysli i uczu¢ spoteczen-
stwa ku sprawom obrony morskie;.

Winszuje Lidze Morskiej i Kolonialnej imponuja-
cych wynikow, osiagnigtych przez Nig pod tym wzgle-
dem w ciggu 20-letniego Jej istnienia".

I SWIRSKI Konir-admirat
S*®f Kierownictwa Marynarki Wojennej

~omiale sieganie po rzeczy wielkie pisane jest
w historii w niektorych t{l_ko ((ejpokach. o )

Nakazem epoki” Polski Odrodzonej jest siegng¢ po
rkzelcz ‘wielka i doniostg: po site Polski na morzu i po
olonie.

Jedno i drugie jest nieodzownym warunkiem dal-
szego Jej rozwoju — realizacja tych dazen W_¥maga
naéwyzszego napiecia wszystkich “twdrczych sit Na-
rodu”.

Warszawa w pazdzierniku 1938 roku

STANISEAW KWASNIEWSKI generat
Prezes Zarzadu Gtéwnego LMK
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Uksztattowanie karty geograficznej Panstwa Pol-
skiego w latach 1918 — 1922 stato sie podstawg dla dy-
namiki gospodarczej i politycznej spoteczeristwa pol-
skiego. '

Zaréwno trudnosci w Boguminie, oraz w Gdansku,
czynione transportom amunicji podczas wojny, jak
trudnosci gospodarcze, ktére hamowaty obrot towa-
rowy Polski z zagranica, ujawnity powage sytuacji,
stworzonej przez nieprzychylny stosunek naszych sa-
siaddw do Polski. Stosunkowi temu mozna da¢ tylko
jedno miano — okrazenie gospodarcze Polski.

Od wschodu martwa granica z panstwem, ktore
postawito sobie cel: stworzenie olbrzymiego przemy-
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stu przetworczego, rozbudowe polityki surowcowej,
na koniec uruchomienie przemystu wojennego i samo-
chodowego.

Na potnocy i zachodzie bariery wysoko podnie-
sione przed artykutami rolniczymi i hodowlanymi
z Polski.

Na potudniu kraje rolnicze, lub jak Czechostowa-
cja tranzytowe i nastawione na reglamentowanie na-
szego eksportu przemystowego i surowcowego.

Tymczasem zycie gospodarcze polskie pamieta
rynki wschodnie, dzisiaj zabarykadowane przez prak-
tyke i rzeczywisto$¢ powojenna. Aparat handlowy,
oparty na wspotpracy z bankami austriackimi i nie-



mieckimi, ograniczony w swoim rozmachu z powodu
zmiany zainteresowan tych bankéw. Poza tym prze-
ciggajacy sie kryzys miedzynarodowy na rynkach pie-
nieznych i kapitalowych paralizuje mozliwosci pol-
skiego przemystu, zdewastowanego podczas wojny,
ktéry odbudowat sie przewaznie na kredyt w zagra-
nicznych instytucjach finansowych.

W tych warunkach zewnetrznego nacisku, wywo-
tanego okrazeniem celnym, taryfowym i kredytowo-
walutowym, jedyny wentyl gospodarczy Polski musiat
by¢ otworzony i musiat zacza¢ dziata¢, jezeli Polska
chciata unikna¢ jednej z dwoch ewentualnosci: wstrza-
sow spotecznych Ilub poddania sie gospodarczego
i politycznego koalicji rappalskiej.

Ten wentyl to polityka morska Narodu Polskiego.

Rozbudowa zadan polityki morskiej nie mogta
by¢ dokonana odrazu, od pierwszego kroku.

Przede wszystkim trudnosci psychologiczne! —
Jakze realizowaé polityke morska, kiedy jest tyle po-
trzeb innych, tyle miedzynarodowych perspektyw, ty
le okazyj iluzorycznych, ktére moga skarykaturowaé
i wykolei¢ polityke morska!

Jakze uswiadomi¢ sobie wazno$¢ prowadzenia
polityki morskie], gdy tak mato zrozumienia, ze morze
to wolno$¢ gospodarcza, to walka najskuteczniejsza
z okrazeniem gospodarczym Polski, to jedyny $rodek
na zmowe kartelowa portéw, ktore podzielity sie ta-
dunkami z Polski i do Polski.

W tych wiec trudnosciach psychologicznych, sta-
nowigcych najwieksze niebezpieczenstwo dla akty
wizmu gospodarczego spoteczenstwa i dla inicjatywy
Panstwa, nalezy szukaé genezy powstania i rozwoju
Ligi Morskiej.

Czy Polska miata zrezygnowac¢ z budowy Gdyni,
Helu rybackiego, Jastarni i Wiadystawowa i szukaé
na obcych szlakach emancypacji swego handlu, czy
odwrotnie winna byla pokaza¢ $wiatu, ze posiada
wszelkie techniczne i moralne, oraz prawne srodki or-
ganizacji handlu i jako réwnorzedny kontrahent na
rynkach miedzynarodowych, potrafi uwolni¢ sie od
zmory okrgzenia gospodarczego?

Nie bylo wyboru. Jednak $wiat finansowy euro-
pejski diugo nie mégt zrozumieé¢ polskiej polityki
morskiej, polskiego dazenia na pétnoc, do basenu Mo-
rza Battyckiego. Rdwnoczesnie miedzynarodowy $wiat
polityczny, ktéry w dazeniach do odzyskania réwno-
wagi politycznej poszukiwat wartosci zamiennej,
zdolnej do wyrdwnania naruszonej przez rewindyka-
cje wojenne réwnowagi nad Dunajem, nie rozumiat,
ze Narod Polski nigdy nie zgodzi sie na zadne naru-
szenie swoich najbardziej zywotnych praw do istnie-
nia, dla stwarzania swoim kosztem zamiennych war-
tosci.

Rzad Rzeczypospolitej zagospodarowat wybrzeze,
pobudowat porty, koleje, urzadzenia, powstaty sku-
pienia przemystowe i handlowe, wyrosty dzwigi, han-

gary, bandera handlowa polska powigzata liczne por-
ty zagraniczne z wybrzezem. Tymczasem pod wply-
wem Kkryzysu gospodarczego na catym S$wiecie po-
wstaty systemy hamujace handel, wprowadzajace de-
zorganizacje do zycia gospodarczego, ograniczono
emigracje, powodujagc nieufnos¢ i obawe w stosun-
kach kredytowych i walutowych.

Kryzys uderzyt obuchem w delikatng budowe
aparatu finansowego, pozamykat fabryki, wypedzit mi-
liony ludzi bezrobotnych z warsztatoéw pracy.

Polska i wiele innych krajow rzucity hasto upo-
rzadkowania stosunkéw gospodarczych na terenie
emigracji, surowcow kolonialnych i ekspansji miedzy-
narodowe;j.

Liga Morska i Kolonialna, w drugim etapie swojej
pracy, rozwineta wielkg akcje organizowania szero-
kich warstw opinii publicznej dla skierowania inicja-
tywy i energii spotecznej do pracy walki, o prawo
Polski do pracy na rynkach surowcowych kolonial-
nych i kolonizacyjnych $wiata.

Zagospodarowanie wybrzeza, Gdynia, flota handlo-
wa, obrona naszych intereséw przez silng marynarke
wojenng, rozbudowa zaplecza gospodarczego — oto
etapy walki o wolno$¢ gospodarcza, realizujacej za-
dania polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskie;.

Jozef Pitsudski szeregiem dekretéw Naczelnika
Paristwa lub aktéw administracyjnych powotat do ist-
nienia Marynarke Wojenng, szkoty morskie, ustanowit
budzety budowy portu w Gdyni, poza tym stworzyt
moralne warunki pracy dla plejady mezéw stanu przy
rozbudowie poszczeg6lnych zagadnien, jak admirato-
wie J. Swirski i J. Unrug przy organizacji Marynarki
i Obrony Morskiej, jak tworca Gdyni, inz. E. Kwiat-
kowski i szereg nastepnych ministrow Przemystu
i Handlu przy budowie Gdyni i floty handlowej, jak
$p. gen. Gustaw Orlicz-Dreszer — przy budzeniu du-
cha spotecznego w kadrach Ligi Morskiej i Kolonial-
nej, gen. Stanistaw Kwasniewski — kontynuator tego
dzieta, min. Jézef Beck, ktéry postawit na terenie
miedzynarodowym sprawe potrzeb polskich w dzie-
dzinie kolonialno-surowcowej, gen. Kazimierz Sosn-
kowski — prezes Funduszu Obrony Morskiej.

Praca tych mezoéw stanu, taczaca pierwiastek ofi-
cjalny z czynnikiem spotecznym, obok rezultatow ma-
terialnych, dala przeistoczenie duszy zbiorowej Na-
rodu Polskiego i wykreslita drogi polityki morskiej
Rzeczypospolitej.

W ciggu dwudziestu lat istnienia Ligi pionierskie
wysitki dziesigtkow, potem setek, a dzisiaj tysiecy
dziataczy na prowincji, wsrod miodziezy i w szeregu
wigkszych miast, stworzyty te atmosfere moralna, kté-
ra uczynita mozliwym to przeistoczenie duchowe na-
szego spoteczeristwa i zrozumienie, ze morze daje
wolno$¢ gospodarczg i tacznie z armig niepodlegtosé
polityczna Paristwa.

JOZEF KOZUCHOWSKI,
Prezes Rady Gtownej LMK



DwadziI

Dla historii narodu okres 20 lat jest matym od-
cinkiem — dla jednego pokolenia, ktore okres ten
rozpoczeto juz w latach swej petnoletnosci, jest
bodaj dorobkiem catego zycia. W ciggu ubiegtych
lat dwudziestu nalezy zapisaé na dobro nasze-
go pokolenia udziat w budowie Panstwa, w dzie-
dzinie, ktorej znaczenie dla zycia panstwowego nie
jest jeszcze catkowicie doceniane, mianowicie: stwo-
rzenie morskiej sity zbrojnej.

Ody inne dziedziny zycia panstwowego, two-
rzone i rozbudowywane przez odrodzone Parstwo,
wigzaly sie Scisle z biezacymi potrzebami powszed-
niego zycia, opieraty sie na zrebach, czy to
wzniesionych przez naréd w niewoli, czy to cze-
sciowo wygrzebanych z powojennych gruzéw pan-
stwowosci zaborczych, — to tworzenie Marynarki
Wojennej w Polsce jest rzecza nawskro$ nowa, nie
wyptywajaca nawet z tradycji, — raczej tradycji
tej przeciwna.

Dekret Naczelnika Panstwa, Marszatka Pitsud-
skiego z dnia 28 listopada 1918 r., nakazujagcy utwo-
rzenie Marynarki Wojennej w panstwie, egzystuja-
cym zaledwie kilkanascie dni, nie posiadajgcym do-
stepu do morza, tworzacy marynarke wojenng w je-
zeli nie wrogiej, to nawskro$ obojetnej atmosferze,
nabiera specjalnego znaczenia, daje dowdd genial-
nej intuicji Marszatka Pitsudskiego.

Gar$¢ marynarzy spod trzech zabordw, bogata
w wielkie stowa Rozkazu, w swdj entuzjazm i na-
dzieje — w ciezkim trudzie organizacyjnym i w mar-
szu pierwszego i drugiego Batalionu Morskiego —
poprzez bitewne szlaki Polesia, Wisty, poprzez szan-
ce obrony Warszawy, staneta mocng stopg na pust-
kowiu odzyskanego skrawka wybrzeza Baltyku, by
na nim tworzy¢ bazy wojenno - morskie od najpry-
mitywniejszych ich podstaw, woéwczas gdy nawet
najmniejsze panstwa battyckie, powstate po wojnie,
odziedziczyly je zasobne od zaborcy. W prymityw-
nych portach wnet zalopotaty bandery na pier-
wszych polskich matych okretach, obsadzonych
przez zatogi, ktére niedawno kierowaty ptugiem,
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lub dzierzyly w rekach karabin, — gdzie$ daleko
w glebi kraju.

Tymczasem oficerowie tworzyli po nocach do-
wolne stowa na nazwanie czesci okretu i jego me-
chanizméw, dla komendy i prowizorycznych prze-
piséw i regulamindw.

Teraz, gdy uptynely lata, sita zbrojna na morzu
i flotylla rzeczna na wschodzie sg juz czynnikiem,
ktéry stanowi zbrojne ramie Rzeczypospolitej,
z ktorego gatunkowym ciezarem i znaczeniem, ja-
ko efektywnej sity, i obcy muszg sie liczy¢.

Do naszej floty wojennej przybywaja coraz to
nowe okrety, ktore sg najnowszym i najpowazniej-
szym wyrazem techniki i uzbrojenia.

I chociaz flota nasza w stosunku do ekonomicz-
nego rozwoju naszych spraw morskich, do naszego
znaczenia politycznego w Europie jest jeszcze zbyt
staba — to jednak jej organizacja, jej urzadzenia
pomocnicze, jej personel i jej wyszkolenie sg gwa-
rancjg, ze jest ona organizmem nalezycie przygo-
towanym dla dalszej rozbudowy, tak niezbednej dla
zabezpieczenia naszego morskiego posiadania i jego
dalszego rozwoju.

Flota wojenna jest dla jakichkolwiek poczynan
panstwa na morzu tym, czym dla rozwoju i zycia
panstwa na ladzie jest wojsko.

Ta prawda jest aktualna tym bardziej teraz, gdy
miedzy morzem a zyciem kraju powigzane zostaty
tak mocne spoidfa, jak Gdynia i 78% naszego ze-
wnetrznego handlu.

W obecnym miesigcu dwudziestolecia rozkazu
0 utworzeniu Marynarki Wojennej w Polsce, $wia-
domosé o aktualnosci tej prawdy jest juz bodaj
powszechna wéréd catego spoteczenstwa.

Przyczynita sie do tego w wielkim stopniu, takze
swe dwudziestolecie obchodzaca, Liga Morska i Ko-
lonialna.

W dziedzinie stworzenia sity zbrojnej na morzu
Polska zrobita juz duze wysitki. Odpowiednio do
swej sity na ladzie, Polska na morzu musi by¢ silna
1 silna bedzie! K. KORYTOWSKI

Pierwsze préby zonurzenia
ORP ,,Orzet" we Vlissingen



ROZWOJ MARYNARKI WOJENNEJ

Dwadziescia lat temu, gdy Polska powstata
z ruin i popiotéw, gdy dokota zbieraty sie grozne
chmury, z ktérych lada chwila mogt uderzy¢ pio-
run - wojna. Marszatek Pitsudski, organizujgc Pan-
stwo Polskie, powotat tez do zycia Sekcje Mary-
narki Wojennej.

Ody wezmiemy pod uwage grzechy przesztosci
dawnej poteznej Rzeczypospolitej w stosunku do
obrony morskiej i zestawimy z sytuacjag Panstwa
Polskiego w chwili utworzenia tej pierwszej komor-
ki organizacyjnej marynarki wojennej, musimy przy-
znac, ze byt to doniosty zwrot w naszych dziejach.

Sprawa naszego dostepu do morza nawet w teo-
rii nie byta rozwigzana. Tkwita jeszcze w Deklara-
cji Wilsona, méwiacej o wolnym dostepie do morza
panstw nowopowstatych, w oswiadczeniu Ententy
z dnia 3 czerwca 1918 r. gloszacej, ze utworzenie
Polski zjednoczonej z dostepem do morza stanowi
jeden z warunkdw pokoju trwatego, sprawiedliwego.

Pierwszym zadaniem Sekcji Marynarki Wojen-
nej byto utworzenie kadry personalnej przysztej ma-
rynarki polskiej. Otrzymawszy jako baze port Mo-
dlin, Sekcja Marynarki przystgpita do tworzenia
z oficeréw, podoficeréw i marynarzy z b. flot za-
borczych, a takze z ochotnikéw — 1 batalionu mor-
skiego oraz Flotylli Wislanej, powstatej z jednego
stateczku i kilku todzi motorowych, ktore byty
uzbrojone jedynie w karabiny maszynowe i stu-
zyly poczatkowo wylgcznie dla celow Ewiczeb-
nych.

W miare swego rozwoju, Flotylla Wislana za-
czeta stuzy¢ do konwojowania transportow rzecz-
nych. A gdy wybuchta wojna, poczela sie
wzmacnia¢ i rozrastat mioda marynarka polska.
Powstaje Flotylla Pihska, bandera wojenna polska
zdobywa stawe bojowg na wodach Prypeci, Dnie-
pru, walczac z Flotylla Sowiecka i z oddziatami
ladowymi: — Horodyszcze, Petrykdéw, Lomacze,

Koszaréwka, Czarnobyl na Prypeci, Puchéwka na
Desnie, Stracholesie - Okuninowo na Dnieprze. —
Potem, gdy wojna oparta sie o brzegi wislane,
Ptock, Dobrzyn, Buchrammki, Gora Kalwaria,—wal-
ki Flotylli Wislanej — pola tetowa i Gtodowa, Zto-
toria, Z6ttki i pola ZabieHa, gdzie sie wstawit Putk
Morski — to wszystko miejscowosci, gdzie pol-
ska marynarka wojenna wykazata swa site zywot-
na i mitos¢ Ojczyzny, nie majac jeszcze dostepu do
morza.

W roku 1920 Polska obejmuje w wieczyste wia-
danie wybrzeze morskie, w zwigzku z tym komorka
organizacyjna Marynarki Wojennej rozrasta sie
z Sekcji w Departament dla Spraw Morskich. Teraz
dopiero centralne wiadze morskie mogty pomyslec
o0 stworzeniu floty wojennej.

Byto to zagadnienie palgce. Warunki polityczne,
w jakich powstawata Polska, ze wzgledu na wojne
polsko-sowiecka, wymagaty natychmiastowego za-
pewnienia bezpieczenstwa na Baltyku transportom
morskim z materiatem wojennym, zakupionym we
Francji i innych panstwach, — zabezpieczenia
naszego wybrzeza.

Niestety floty wojennej zaimprowizowa¢ nie
mozna, przeto Departament dla Spraw Morskich
musiat wzig¢ pod uwage dwa rozwigzania tej
sprawy: zakup okretéw wojennych w Anglii, we
Francji, Wloszech czy Stanach Zjednoczonych, lub
otrzymanie ich jako ekwiwalentu, naleznego Polsce
od panstw zaborczych.

W lipcu 1919 r. Departament dla Spraw Morskich
opracowat pierwszy program rozbudowy floty wo-
jennej, ktory przedstawiat sie nastepujaco: 1 krazo-
wnik—3.000 ton, 4 kontrtorpedowce po 800 ton, 2 fo-
dzie podwodne 500 i 200 ton, baza ptywajgca dla
kontrtorpedowcéw i baza ptywajgca dla todzi pod-
wodnych i szybkich todzi motorowych (Scigaczy), 6
trauleréw po 100 ton i innych mniejszych okretéw.
Program ten zatwierdzit Minister Spraw Wojsko-
wych 9 wrzed$nia 1919 r. Departament Morski
w mysl programu polecit swym przedstawicielom
na placowkach za granica wszczecie pertraktacyj
w sprawie kupna okretéw w Anglii, a przez poko-
jowa polska delegacje w Paryzu rozpoczat sta-
rania o otrzymanie okretéw z b. flot niemieckiej
lub austriackiej.

W pierwszych dniach grudnia Rada Najwyzsza
przyznata Polsce 6 torpedowcdw b. floty niemiec-
kiej. Byto to radosne zdarzenie w dziejach naszej
marynarki, otwierato jej bowiem droge do dalsze-
go rozwoju.

Rok 1920 przynosi polityczne trudnosci ograni-
czajace zasadniczo tworzenie floty wojennej. Finlan-
dia na konferencji w Helsingforsie wysuneta propo-
zycje neutralizacji Battyku — ktérg mocno
poparta Anglia w Radzie Najwyzszej. Ostatecznie
0 tym decydowaé miata Liga Narodéw. Wreszcie
Anglia starata sie przeprowadzi¢ w Radzie Najwyz-
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szej, oraz w Radzie Ligi Narodéw swoj punkt wi-
dzenia, ze panstwa nowopowstate nie moga posia-
dac¢ todzi podwodnych, $cigaczy oraz min.

Wszystkie te projekty godzity w interesy mor-
skie Rzeczypospolitej. W razie przeprowadzenia
neutralizacji Battyku Polska bytaby pozbawiona pra-
wa tworzenia jakiejkolwiek obrony morskiej, flo-
ty wojenneij czy tez umocnien nadbrzeznych. Inne
projekty o-graniczaty suwerennos¢ Rzeczyipospo,.i-
tej, utrudniaty jej organizacje sit morskichi.

Rzad polski wystapit przeciw tym uchwatom.
W rezultacie energiczna jego dziatalno$¢ odniosta
sukces, gdyz zaden projekt, krepujacy suwerenno$c¢
Polski w tworzeniu floty wojennej, nie wszedt
w zycie. Ciezki jednak stan finansowy Panstwa
stangt na przeszkodzie realizacji pierwszego pro-
gramu rozbudowy floty wojennej.

Powoli jednak flota wojenna powstawata. Pierw-
szy podniost polskag bandere wojenng 10 lutego
r. 1919 ,Pomorzanin”, zakupiony dla celéw pomia-
rowych. W r. 1920 zakupiono w Finlandii 2 kano-
nierki, ktoére zostaty Wicietone do floty pod nazwa
~Komendant Pitsudski“, ,Gen. Haller. Zakupiono
tez 4 traulery, ktére zostaty wcielone w r. 1921:
Jaskotka“, ,Czajka“, ,Rybitwa“ i ,Mewa", po czym
przybyity z Anglii wyremontowane dawne niemie*
ckie torpedowce, ktore wcielono do floty jako:
~Kujawiak®, ,Slask”, ,Kaszub“, ,Mazur“, ,Podha-
lanin®, ,Krakowiak*.

W lutym r. 1922 Departament dla Spraw Morskich
zostaje przemianowany na Kierownictwo Marynar-
ki Wojennej. Nowa organizacja morskich wiadz
centralnych dawata jej wieksza niezaleznosé. Kie-
rownictwo Marynarki Wojennej otrzymato swdj
wiasny budzet. Budzet ten byt jednak zbyt skrom-
ny, by mogt by¢ uzyty dla celéw rozbudowy floty
wojennej. Gtdwng przeto uwage zwrdcono na wy-
szkolenie personelu, aby by¢ przygotowanym
w chwili, gdy finanse Panstwa pozwolg tworzy¢
silng flote wojenng. Powstaje Szkota Oficerska
w Toruniu, Szkota Specjalistow Morskich w Swie-
ciu. Poprzednio byty zorganizowane w Modlinie
i Pinsku tymczasowe Kursy
Podoficerskie. Poza tym
szereg zdolniejszych ofice-
row wystano na dalsze
ksztatcenie do Anglii i Fran-
cji. Przystgpiono réwniez
do rozbudowy flotyll rzecz-

nych.
Z chwilg poprawy finan-
sowej Panstwa zaczynaja

przybywa¢ nowe jednostki
polskiej floty. W roku 1924
zakupiono  transportowiec
SWarta“, w 1925 —  \Wikja“.

Dopiero jednak w ro-
ku 1926 sprawa rozbu-
dowy floty wojennej zro-
bita powazny krok na-
przoéd. Zostaty obstalowa-
ne we Francji kontrtorpe-
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dowce ,Wicher", ,Burza" oraz okrety podwodny
SWilK", | Ry$“, ,Zbik". W roku 1927 przybywa
Jskra" oraz  ,Baltyk". Zaméwione  okrety
wcielono do floty wojennej w nastepujagcym chro-
nologicznym porzadku: ,Wicher' w r. 1930, ,Wilk"
i ,Ry$* w r. 1931, ,Burza", ,Zbik" w r. 1932. Poza
tym w r. 1930 zostaje wcielony do floty okret po-
mocniczy ,Lwow", zas w r. 1932 ,Stawomir Czer-
winski" i ,Smok". Nastepnie na miejsce zuzytych
juz trauleréw zostajg wecielone nowe traulery, zbu-
dowane na polskich stoczniach, o tych samych
nazwach. Ponadto buduje sie w dalszym ciggu kontr-
torpedowce: w r. 1937 ,Grom” i ,Blyskawica" i w r.
1938 stawiacz min ,Gryf’. Wreszcie w r. 1936
zamoOwione zostaty w Holandii dwa okrety pod
wodne ,Orzet” i ,Sep”, przy czym ,Orzet’ budo-
wany jest ze srodkéw FOM.

Wszystkie te w ostatnich latach nabyte okrety
wojenne sg najnowszymi, najsilniejszymi typami
w swojej Klasie, przytem sg obsadzone przez $wiet-
nie wyszkolong i petng zapatu zatoge. — Mozemy
przeto powiedzie¢, ze Polska w ciagu tych pierw-
szych dwudziestu lat swego istnienia stworzyta mo-
cne, zdrowe jadro polskiej floty wojennej. Ta na-
sza mata flota jest juz pewng sitg bojowa, ktorej
co prawda nie mozemy poréwnywac z dawno istnie-
jacymi flotami — jednak na Baltyku jej istnienie
musi zawazyc.

Czy ido zanotowania mamy tylko ten wynik
dwudziestoletniej pracy na odcinku wojenno - mor-
skim Rzeczypospolitej? Nie! Zanotujemy sobie jesz-
cze fakt inny; niemniej radosny, niemniej doniosty
niz utworzenie tego zawiazku przysziej naszej po-
tegi morskiej. Jest nim przetamanie naszej psychiki
kontynentalnej, tej psychiki tradycyjnej, ktora tak
fatalnie zacigzyla na dziejach dawnej Rzeczypospo-
litej. — Nasze spoteczenstwo staje juz frontem do
zagadnienia obrony morskiej, o czym tak dobitnie
Swiadczy okret podwodny ,Orzet”. Przeorana gle-
boko dusza Narodu Polskiego stanie sie tg gleba
urodzajng, w ktdrej zdrowe silne jadro naszej flo-
ty wojennej rozwinie sie w potege morskg godng
Mocarstwa Polskiego. KAROL TAUBE



Dwadziescia lat pracy LMK

Kiedy z perspektywy 20 minionych lat spojrzy-
my na dziatalno$¢ Ligi Morskiej i Kolonialnej --
kazdemu z nas musi rzuci¢ sie w oczy przede wszy-
stkim imponujacy jej irozwdj organizacyjny, z kto-
rym idzie w parze réwnoczesne pogtebianie i roz-
szerzanie zakresu prac programowych. Z 25 czion-
kéow — zatozycieli z roku 1918 doszliSmy do potez-
nej liczby 6,403 ogniw terenowych i 827.829 czion-
kdw wszystkich kategoryj. Ze stowarzyszenia, wy-
kazujgcego na poczatku zainteresowanie niewielkim
zaledwie odcinkiem, tj. zegluga, staliSmy sie jedy-
ng w Polsce organizacjg spoteczng, obejmujacg swy-
mi pracami catoksztatlt spraw morskich, zeglugi
$rodlagdowej, kolonialnych i wychowania morskie-
go. Mozemy z dumg stwierdzi¢, zeSmy z propagan-
da polskiego programu morskiego i kolonialnego do-
tarli do najszerszych warstw spoteczenstwa, zeSmy
przeorali zbiorowg psychike Narodu do.tagd lgdowe-
go, zeSmy obudzili wéréd mas gorgce umitowanie
morza polskiego i gtebokie zrozumienie tej prawdy,
ze wielkos¢ i sita naszej Ojczyzny zalezy od petne-
go i wszechstronnego wykorzystania wolnego do-
stepu do morza.

Sprobujmy zanalizowaé pokrétce dorobek tych
20 minionych lat, zeby zda¢ sobie sprawe z tego, w
jakich warunkach wzrasta dzisiejsza sita i wiel-
kos¢ Ligi Morskiej i Kolonialnej.

W dniu 1 pazdziernika roku 1918 zatozona zo-
stata w Warszawie organizacja p. n. ,Bandera Pol-
ska“. Juz w samym zaraniu prac stowarzyszenia
mozna zaobserwowal pewien charakterystyczny
rys. Obok dziatalnosci czysto propagandowej widzi-
my konkretne wspétdziatanie z wladzami panstwo-
wymi. Ten charakterystyczny rys cechowac bedzie
odtagd organizacje i w dalszych etapach jej pracy,
Swiadczac chlubnie o pionierach idei morskiej w
Polsce, ktérzy — w mysl wskazan Wielkiego Nau-
czyciela i Wychowawcy Narodu, Jézefa Pitsudskie-
go — byli zawsze idealistami w mysleniu i realista-
mi w dziataniu. Dla spotegowania akcji propagan-
dowej wsrod spoteczenstwa stowarzyszenie rozpo-
czyna wydawac¢ wiasny miesiecznik réwniez p. n.
»Bandera Polska", ktérego pierwszy numer ukazu-
je sie w maju r. 1919,

Po kilku zaledwie miesigcach pracy zachodzi ko-
nieczno$¢ rozszerzenia celéw i zadan stowarzysze-
nia. W koncu czerweca r. 1919 stowarzyszenie ,Ban-
dera Polska" przeksztatca si¢ na organizacje p. n.
sLiga Zeglugi Polskiej". Statut Ligi — obok daw-
nych zainteresowan zeglugg — obejmuje juz spra-
wy marynarki wojennej, floty handlowej, handlu
morskiego itd.

Nadchodzi pamietny rok 1920. Wkszyscy zdolni
do noszenia broni wyruszajg na front, reszta — pra-

cuje rowniez dla wojska. Dziatano$¢ zapoczatkowa-
nej z rozmachem organizacji zostaje zawieszona.

Kiedy w r. 1921 ,Liga Zeglugi Polsikiej* wzna-
wia z powrotem swe prace — trzeba wszystko roz-
poczynac niemal od podstaw.

Obok intensywnej proipagandy idei morskiej —
mamy do zanotowania takie konkretne poczynania:
doroczne regaty w Gdyni, zagraniczne wycieczki
morskie, akcja odczytowa i filmowa, walka o odzy-
skanie i utrwalenie naszych praw w Gdansku, akcja
w kierunku przyspieszenia faudowy wilasnego portu
w Gdyni, budowy wiasnej floty handlowej i stwo-
rzenia silnej marynarki wojennej. Mimo duzych tru-
dnosci finansowych Liga rozszerza stale zakres
swych celéw i zadah programowych.

Nadchodzi rok 1924, a wraz z nim staje znowu
przed organizacjg konieczno$¢ przeprowadzenia no-
wych zmian. Walne zebranie w kwietniu r. 1924 do-
konywa szeregu zasadniczych zmian statutowych,
czego symbolicznym wyrazem staje sie rownoczes-
na zmiana nazwy na ,Lige Morska i Rzeczng". Na-
brawszy nowego zasobu energii — Liga przystepu-
je z niestabngcym zapatem do akcji propagandowej.
W listopadzie roku 1924 ukazuje sie pierwszy numer
miesiecznika ,Morze", ktdry wychodzi¢ bedzie od-
tad jako staty organ prasowy organizacji. W czerw-
cu r. 1925 odbywa sie pierwszy tydzien propagandy
haset Ligi p. n. ,,Tygodnia Bandery".

Liga rozwineta w tym okresie zywa i energiczng
propagande za koniecznoscig stworzenia portu w
Gdyni, a nastepnie wszechstronnej jego rozbudowy,
za stworzeniem floty handlowej i uruchomieniem
transatlantyckich linii zeglugowych, wreszcie za
budowa silnej floty wojennej, ktoéra stanetaby na
strazy naszego stanu posiadania nad Battykiem.

Datg przetomowg w zyciu organizacji jest nie-
watpliwie rok 1928. W dniu 6 lutego tegoz roku
powstaje — pod przewodnictwem konsula K. Gtu-
chowskiego — Zwigzek Pionieréw Kolonialnych.
Jest to sekcja autonomiczna w tonie Ligi, skupiajgca
grono o0sob, wysuwajacych hasto walki o tereny
zamorskie dla ekspansji narodu polskiego. | Walny
Zjazd Delegatéw Ligi, zwotany na dziehn 20 i 21
pazdziernika 1928 r. do Katowic, wiacza zagadnie-
nia kolonialne do programu organizacji i uzupetnia
odpowiednie punkty statutu, precyzujace cele i za-
dania Ligi.

Nowe dziedziny pracy, a zwilaszcza wysuwajgce
sie na czoto zagadnienia kolonialne, sprawy wycho-
dztwa, wspotpracy z osrodkami polskimi za granicg
— wymagaly opracowania nowego programu. Wo-
bec ciaglego rozrostu Ligi trzeba byto zmieni¢ row-
niez dotychczasowy ustréj, oparty na organizacyj-
nej wiezi Oddziatéw z Zarzadem Gtéwnym.
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Il Walny Zjazd Delegatow, odbyty w Gdyni w
dniach 25 — 27 (pazdziernika 19.30 roku, to znowu
moment przetomowy w zyciu organizacji. Obradu-
jac w okresie rozszalatej akcji rewizjonistycznej —
Zjazd stal sie potezng manifestacjg zorganizowane-
go w Lidze spoteczenstwa pod hastem .szybkiego
mobilizowania wszystkich sit dla obrony naszego
stanu posiadania ma wybrzezu i morzu i gromadze-
nia wszelkich srodkéw na rzecz tej obrony. Na Zje-
Zdzie przyjeto nowy program prac, ktdry jako gtow.
ne zagadnienia wysuwat: 1) Sprawy obrony mor-
skiej—wspdtdziatanie w tworzeniu realnej sity pol-
skiej na Battyku. 2) Sprawy morskie, obejmujace
catoksztatt zeglugi morskiej, marynarki handlowej,
portéw morskich i ich urzadzen, handlu morskiego
i rybactwa, przemystu, zwigzanego z zeglugg mor-
skg itd. 3) Sprawy emigracyjno-kolonialne — pozy-
skanie terenéw dla zamorskiej ekspansji ludzkiej
i gospodarczej, utrzymywanie Scistej tgcznosci
z wychodZtwem polskim, nawigzanie bezposrednich
stosunkéw gospodarczych miedzy Polska, a kra-
jami zamorskimi. 4) Sprawy zeglugi srodlagdowej —
regulacja rzek z Wistg na czele, rozbudowa i eks-
ploatacja drog wodnych $rédlgdowych. 5) Sprawy
wychowania morskiego spoteczenstwa, a zwiaszcza
miodziezy — akcja obozowa, wycieczkowa, spor-
ty wodne, turystyka wodna itp.

Ponadto Zjazd Gdynski ustalit nowg nazwe or-
ganizacji, a mianowicie ,Liga Morska i Kolonialna".
Fakt ten, chociaz z pozoru byt tylko formalnoscia,
Swiadczyl wymownie o nastrojach ogétu cztonkdw,
zyczacych sobie, by hasta kolonialne staty sie odtad
— obok haset morskich — sztandarowymi celami,
widocznymi dla wszystkich. Zastuguje to na specjal-
ne podkreslenie, gdyz jeszcze do niedawna hasta
kolonialne uwazane byly za nierealne mrzonki,
a glosicieli ich traktowano niemal powszechnie
z lekkim pobtazaniem jako niepoprawnych mania-
kow. Ostatnim wreszcie wydarzeniem o historycz-
nej doniostosci byt wybo6r gen. Gustawa Orlicz -
Dreszera na prezesa Zarzadu Gtéwnego LMK. Dzie-
ki swemu Swiattemu umystowi, niestabnacej inicja-
tywie, miodziericzemu entuzjazmowi, ofiarnosci bez
granic i wybitnym talentom organizacyjnym — gen.
Orlicz - Dreszer zapisat sie ztotymi zgtoskami w
dziejach LMK jako wiasciwy twarca polskiego pro-
gramu morsko - kolonialnego i pierwszy jego na
wielkg skale realizator.

Wszystko, co bylo bezposrednim lub posrednim
dzietem Generata — miatlo znamiona wielkosci:
plany i projekty, program dziatalnosci, prace reali-
zacyjne. Jedng z najbardziej charakterystycznych
cech gen. Orlicz - Dreszera byla niezwykta umie-
jetno$¢ porywania wiasnym przyktadem wielkich
gromad ludzkich do zbiorowego ofiarnego wysitku,
by wspdlnymi sitami tworzy¢ rzeczy o wartosci
istotnie trwalej i nieprzemijajace;j.

Jak wygladaty osiagniecia Ligi na poszczegol-
nych odcinkach jej pracy?

Po zlikwidowaniu Komitetu Floty Narodowej Ra-
da Ministrow uchwatg z dnia 20 stycznia r. 1933 po-
wierza Lidze Morskiej i Kolonialnej dalsze zbiera-
nie funduszéw na budowe floty wojennej, kierowa-
nie ta zbiorka i koordynacje wysitkdw poszczegol-
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nych instytucyj i1 osob, wspoétdziatajacych w zbie-
raniu funduszéw na ten cel. Przewodniczacym Za-
rzadu Funduszu Obrony Morskiej i delegatem Rza-
du zostaje gen. broni Kazimierz Sosnkowski.

Sumy zebrane na FOM do dn. 1/IX 1937 r.
w wysokosci 8.200.000.— zt. (z czego 2.650.000.— zt.
data odrebna zbidrka wsérdd oficeréw i podoficerow
armii i marynarki wojennej) zostaly przekazane
na budowe okretu podwodnego im. Marszatka J6-
zefa Pitsudskiego ,,Orzet”. Obecnie LMK prowadzi
dalszg zbiorke na budowe mniejszych jednostek wo-
jennych tzw. S$cigaczy, przy czym poszczegélne
Okregi podjety sie zebrania potrzebnych sum na
budowe wiasnego Scigacza.

Obok prowadzonej bez przerwy zywej akcji pro-
pagandowej wybudowano piekny ,Dom Rybaka"
we Wiadystawowie, roztoczono opieke nad mary-
narzami i robotnikami portowymi (Domy Maryna-
rza w Gdyni i w Gdansku), wspétdziatano przy
zorganizowaniu placéwek opieki nad marynarzami
i irybakami polskimi za granicg. LMK stoi czujnie
na strazy interesdbw polskich w Gdansku. Kiedy
w lecie r. 1936 nastgpito zaostrzenie stosunkow
miedzy Gdariskiem a Polska — dzieki energiczne-
mu wystgpieniu organizacji odbywa sie w catym
kraju ponad 6.300 zgromadzen publicznych, na
ktorych zapadajg rezolucje, protestujace zdecydo-
wanie przeciwko zamachowi na prawa nasze
w Wolnym Miescie.

Po wigczeniu zagadnieh emigracyjno - kolonial-
nych do programu LMK, co stato sie na Il Wal-
nym i Zjezdzie Delegatéw w Gdyni w r. 1930, IV
Walny Zjazd Delegatéw (Lwoéw 1932 r.) potozyt
trwate fundamenty pod realizacje tych zamierzen
przez utworzenie Funduszu Akcji Kolonialnej.

Z konkretnych prac w tej dziedzinie wspomnieé
musimy w pierwszym rzedzie o akcji liberyjskiej.
Po przeprowadzeniu studiéw i badari na miejscu za-
warto umowe z rzadem liberyjskim, na podstawie
iktorej LMK wysiata do Liberii dwdch rzeczoznaw-
coéw przy rzadzie liberyjskim: ekonomicznego i dla
spraw higieny. Réwnocze$nie przystapiono do stwo-
rzenia na tym terenie kilku plantacyj, na ktorych
mogliby sie szkoli¢ przyszli plantatorzy polscy.

Gloszac hasto nawigzania bezposrednich stosun-
kow gospodarczych z krajami zamorskimi celem
pozbycia sie kosztownego posrednictwa obcego
i stworzenia wiasnych linii zeglugowych do krajow
zamorskich — LMK postanowita przetamac pierw-
sze lody i sktoni¢ nasze sfery gospodarcze do bliz-
szego zainteresowania sie tg sprawg. W tym celu
zorganizowano w koncu r. 1934 (wraz z kompanig
Handlu Zamorskiego) pionierski rejs s/s ,Poznan”
do portéw Afryki Zachodniej z tadunkiem towarow
polskich. W wyniku tej akcji delegacja polskich to-
warzystw handlowych odbyta w r. 1935 w Londy-
nie szereg rozmow z centralami towarzystw kolo-
nialnych, uzyskujac w koricu mozno$¢ wywozu pol-
skich towaréw do Afryki Zachodniej w zamian za
import miejscowych surowcow.

Uwazajac emigracje zamorskg za ten czynnik,
ktéry przez najblizsze lata bedzie przyczyniat sie
do zlagodzenia kryzysu ludnosciowego w Polsce —
LMK przystapita do akcji osadniczej na wiasng re-



ke, pragnac wyprébowaé metody racjonalnej kolo-
nizacji i stworzy¢ dla przykfadu kilka wzorowych
osad zamorskich. Poczatek tej akcji datuje sie od r.
1933, kiedy to wystany zostat do Parany przedsta-
wiciel Zarzadu Gtdwnego dla zbadania warunkdéw
emigracji z Polski. W r. 1934 zakupiono okoto 7.000
ha ziemi, tworzac osade ,Morska Wola". W r. 1935
zakupiono ponadto dalsze 10.000 ha ziemi. Wobec
tego, ze w miedzyczasie powstato Miedzynarodowe
Towarzystwo Osadnicze, ktére w sposéb planowy
zajeto sie catoksztattem spraw, zwigzanych z emi-
gracjg z Polski — LMK uznala, ze dalszych obsza-
réw zakupywac nie nalezy j ze na tym zakonczy
prowadzong bezposrednio akcje osadnictwa w Pa-
ranie.

Zywa i bezposrednig wspotprace ze Srodowi-
skami polskimi za granicg pod-
trzymywano przez liczne wy-
jazdy przedstawicieli LMK
na te tereny.

Uznajgc szkolenie specja-
listbw kolonialnych za jeden
z podstawowych obowigzkow
— LMK organizuje sama
i wspotdziata w organizowa-
niu na wyzszych uczelniach
kurséw i wykiadow z dzie-
dziny spraw kolonialnych, u-
dziela stypendiow ksztatca-
cym sie w zagranicznych
szkotach kolonialnych i od-
bywajgcym praktyki w
przedsiebiorstwach  handlo-
wych i plantacjach w kolo-
niach.

Wspomnie¢ wreszcie na-,
lezy o powotaniu do zycia, w
koncu r. 1937 Instytutu Nau-
kowego LMK, zajmujgcego
sie naukowym opracowywa-
niem zagadnien programo-
wych Ligi ze specjalnym uwzglednieniem spraw
emigracyjno-kolonialnych.

Sprawy zeglugi srodladowej sg tym kompleksem
zagadnien, ktdrymi Liga interesowata sie zywo od
poczatku swego istnienia. Gloszac hasto uspraw-
nienia i petnego wykorzystania drog wodnych $réd-
ladowych celem powigzania siecig arteryj wodnych
Battyku z Morzem Czarnym — krok za krokiem
starano sie realizowa¢ te naczelng idege. W r. 1931
zgtasza Liga projekt ustawy o Panstwowej Radzie
Zeglugowej, wystepujac réwnocze$nie z inicjatywa
prowadzenia statystyk ruchu tadunkéw w zegludze
srodlagdowej. Rowniez z inicjatywy i staraniem Ligi
poruszono sprawe wyjscia zeglugi polskiej na Odre
i Labe oraz sprawe famanej taryfy kolejowo-wod-
nej. Dzieki Lidze powotano do zycia instytucje dla
klasyfikacji statkow zeglugi $rodlagdowej (rok 1933)
oraz unormowano sprawe t. zw. patentow zeglar-
skich. tacznie z Radg Zjazdéw Zeglugowych zorga-
nizowano pierwsze w Polsce kursy doksztatcajace
clla szyprow rzecznych, z ktorych w r. 1936 utwo-
rzono statg Szkote Zeglugi Rzecznej, majacg 2 wy-
dziaty: nawigacyjny i mechaniczny.

Oktadka pierwszego numeru ,,Morza
Z listopada 1924 r.

Myslac o przysztosci, Liga tnie zapomniata o mio-
dym pokoleniu. W r. 1933 zostat wigczony do LMK
Komitet Zbiérki na okret ,Dar Szkoty Polskiej",
obejmujacy nauczycielstwo i miodziez szkolna.
Utworzony w zwigzku z tym Wydziat Wychowa-
nia Morskiego Mtodziezy zajat sie energicznie ak-
cja propagandowsa i organizacyjna wsréd miodzie-
zy, nie zaniedbujgc prac z dziedziny programowe;.
Odczyty, referaty, akademie, wystawy, kursy mo-
delarstwa okretowego, wycieczki popularne do
Gdyni i po morzu, wycieczki zagraniczne, sporty
wodne i turystyka wodna, obozy wypoczynkowe,
obozy i kursy zeglarskie, sptywy do morza — oto
metody pracy i sposoby oddziatywania na miode
pokolenie celem przeksztatcenia dominujgcej do nie-
dawna psychiki lagdowej na
psychike narodu zeglarskie-
go.

W roku 1933 odbyt sie
pierwszy sptyw ,przez Pol-
ske — do morza", w ktérym
wzieto udziat 2.000 uczestni-
kéw na 1.000 todziach, repre-
zentujgcych wszystkie wiek-
sze wody S$rodlagdowe. W .
1934 zorganizowano drugi z
kolei sptyw p. n. ,Cata Pol-
ska do morza". Trzecim
wreszcie byt zorganizowany
w r. 1935 ,Sptyw do Morza
Czarnego". Mimo, ze liczba
uczestnikdw byta z natury
rzeczy mniejsza, niz w sply-
wach poprzednich — impre-
za ta wzbudzita duze zain-
teresowanie w Rumunii.

Jesli chodzi o imponuja-
cy rozwdj organizacyjny
Ligi, to najlepiej mowig o
nim suche liczby. Od po-
wstania Ligi do roku 1933 mamy staty, lecz powol-
ny wzrost ogniw organizacyjnych i cztonkow.
Okres ten zamyka sie nastepujgcym dorobkiem:
409 ogniwterenowychi  70.670 cztonkdw. Lata
1933—35 charakteryzuje olbrzymi sikok naprzéd —
w roku 1935 mamy juz 2.407 ogniw terenowych
i 295.892 cztonkow. Nastepne 2 lata — to dalsza roz-
budowa organizacyjna Ligi, ktéra doprowadza
wreszcie do dzisiejszego stanu liczbowego: 6.403
ogniw i 827.829 cztonkow. Wspomnieé réwniez na-
lezy o wszelkiego rodzaju imprezach propagando-
wych, organizowanych systematycznie przez LMK,
jak uroczystosci ,Swieta Morza", ,Rocznice od-
zyskania dostepu do morza", ,,Dni kolonialne" itp.
Dzieki swej powszechnosci i masowemu braniu
w nich udziatu przez najszersze warstwy spote-
czenstwa — staty sie one manifestacja catego Na-
rodu na rzecz morza i kolonij.

Na specjalne podkreslenie zastuguje wspaniaty
rozwéj dziakalnosci  wydawniczo-prasowej  Ligi
Obok wychodzacego od roku 1924 statego organu
miesiecznika ,,Morze", zaczyna wychodzi¢ w lutym
r. 1934 drugi miesiecznik popularny ,,Polska ha mo*
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rzu", przeznaczony dla miodziezy i szerokich
warstw ludnosci wiejskiej i miejskiej. We wrzesniu
r. 1934 ukazuje sie pierwszy numer kwartalnika
naukowego ,Sprawy morskie i kolonialnel’. W r.
1935 Liga przejmuje od Akademickiego Zwiazku
Morskiego miesiecznik ,Szkwal", ktory wydaje do
r. 1937. Dla Kot Szkolnych LMK wydawana jest
ponadto ,Gazetka Morska". Naklady wspomnia-
nych czasopism wzrastajg z roku na rok i wynoszg
obecnie: ,Morze" — 220 tys. egzemplarzy, ,Polska
na morzu" (2 mutacje) — 330 tysiecy egz., ,,Sprawy
morskie i kolonialne" — 1.200 egz., ,Gazetka Mor-
ska" — 5.000 egz.

Précz czasopism Liga wydaje caty szereg bro-
szur i ksigzek z dziedziny morskiej i kolonialnej,
0 ponadto rézne odezwy, plakaty, afisze, ulotki, na-
lepki, prospekty, tablice itp., rozchodzace sie po ca-
tej Polsce w setkach tysiecy egzemplarzy.

Potezny rozwdj na przestrzeni ostatnich 5 lat
zawdziecza Liga w duzym stopniu utworzeniu og-
niw posrednich miedzy Zarzadem Gtdwnym a Od-
dziatami. Utworzenie Okregéw i Obwodéw, ktérym
z biegiem czasu po decentralizacji przekazano
wiekszo$¢ spraw organizacyjnych i administracyj-
no-gospodarczych, spowodowalo ogromne ozywie-
nie prac LMK w terenie, jak réwniez wydatne od-
cigzenie Zarzadu Gtéwnego, ktory mdgt sie w dale-
ko wiekszym stopniu poswieci¢ sprawom progra-
mowym.

Wobdz Naczelny Marszatek Smigly-Rydz ujat
znaczenie Ligi Morskiej i Kolonialnej w nastepuja-
cych stowach: (grudzien roku 1935).

MWilka pionierska praca Ligi
Morskiej i Kolonialnej jest jed-
nym z najbardziej charaktery-
stycznych i
sitkow dzisiejszej Polski"

VIl Walny Zjazd Delegatéw LMK, odbyty w ma-
ju roku 1937 w Poznaniu — rozpoczyna ostatni, naj-
Swiezszy juz okres prac. Na Prezesa Rady' Gtdwnej
Zjazd wybiera ponownie dtugoletniego jej przewod-
niczacego — ministra J6zefa KoZzuchowskiego. Pre-
zesem Zarzadu Gléwnego LMK zostaje gen. Stani-
staw Kwasniewski, diugoletni wice-prezes Zarzadu
Gtéwnego.

Rdéwnoczesnie prezes Zarzadu Funduszu Obro-
ny Morskiej gen. broni Kazimierz Sosnkowski zga-
dza sie obja¢ protektorat nad Ligg i nad catoksztat-
tem prowadzonych przez nig prac.

Liga Morska i Kolonialna prowadzi nieustannie
i niestrudzenie realizacje tych planéw i zamie-
rzen, ktére snut tworca polskiego programu mor-
skiego i kolonialnego gen. Orlicz-Dreszer. Program
ten sprecyzowany zostat przez Niego w nastepuja-
cych krétkich zotnierskich stowach (,Morze", czer-
wiec 1932 r.):

-Chcemy, by Nardd Polski naprawit bledy prze-
sztosci, morze ujarzmit i zaprzagt do pracy dla
wielkiej mocarstwowej przysztosci Panstwa.

Chcemy, by ten potezny, wiecznie tetnigcy mo-
tor zyciodajny pracowat dla nas stale, potegujac
rozwoj gospodarstwa i kultury narodowej i stwa-
rzajgc realne podstawy dobrobytu i powodzenia dla
nastepnych pokolen naszego Narodu.

Chcemy przez rzeki i morza z pieknej lecz cias-
nej naszej Ojczyzny wysta¢ pionierow na ziemie
mniej zamieszkate, aby w tgcznosci z dotychczaso-
wym wychodZtwem budowali wielkg Polske $wia-
towa, jak to juz przed nami zrobity inne narody, dla
ktorych Europa byfa za mata...

Chcemy, by szesciomilionowe wychodztwo na-
sze wzieto walny udziat w budowie Panstwa Pol-
skiego przez zadzierzgniecie z nim silnych weztow
gospodarczych i kulturalnych.

Stajemy do tej olbrzymiej pracy, ktéra jest real-
nym dazeniem do mocarstwowego stanowiska Pol-
ski na Swiecie, z gtebokim zrozumieniem, ze ogrom
dazen naszych musi byé roztozony na barki wielu
pokolen polskich, i ze my, pokolenie dzisiejsze, je-

najcenniejszych wy-dynie pierwsze kroki na wielkiej drodze historycz-

nej stawiamy.
Zatrzymac sie nam jednak, ani odpoczywaé nie
wolno: zbyt wiele jest przed nami*.

Ten ideowy testament pierwszego prezesa Za-
rzadu Gtéwnego Ligi. Morskiej i Kolonialnej powi-
nien i musi by¢ przez nas wykonywany, gdyz wy-
maga tego dobro Polski, ktéra musi by¢ wielka, po-

tezna, zamorska.
CZ. ZAGORSKI

Znaczki cztonkowskie: 1. Ligi Zeglugi Polskiej, 2. Ligi Morskiej i Rzecznej, 3. Ligi Morskiej i Kolonialnej



Pierwszy numer ,,Bandery Polskiej" z maja 1919 r.

na z niezaleznoscig gospodarcza, a niezalez-

nos¢ gospodarcza wymaga zawsze uwzglednienia
trzech podstawowych czynnikéw. Pierwszym z nich
jest mozliwie najwieksza samowystarczalnos¢ w
dziedzinie wyzywienia; drugim — posiadanie na
wiasnej ziemi tych surowcow, ktére stanowig isto-
te wytworczosci przemystowej w ogole, a przerny-
stowo-wojennej w szczegolnosci; trzecim — moz-
nos¢ tatwej i taniej komunikacji. Pierwszy czynnik
opiera sie na rolnictwie, drugi — na rudzie zelaz-
nej i weglu, trzeci — na dobrej sieci drogowej we-
wnatrz kraju i dostepie do morza na zewnatrz.

Te trzy czynniki, stanowigce podstawe niezale-
znosci gospodarczej, a przez to sarno politycznej,
ktére dzisiaj sg zrozumiate dla kazdego obywatela
Rzeczypospolitej, w okresie wielkiej wojny Swiato-
wej, nie méwigc juz o tzw. czasach przedwojennych,
byly catkowicie niedoceniane nie tylko przez szer-
szy ogét polski, lecz nawet w kotach inteligencji
miejskiej lub wiejskiej. Do wyjatkdw za$ nalezat
cztowiek, ktéry by -sobie zdawat sprawe ze znacze-
nia ostatniego czynnika, dostepu do morza, jako ar-
terii komunikacyjnej. Nie lezy w zakresie niniejsze-
go artykutu zastanawianie sie nad przyczynami ta-
kiego stanu umystow polskich w owych czasach;
bez watpienia gtdwng przyczyng byt tutaj brak
niepodlegtosci, co wywolywato z kolei brak za-
interesowania sie sprawami polityczno-gospodar-

Niezaleznoéé polityczna jest najscislej zwigza

czymi, posiadajacymi podéwczas do$¢ oderwa-
ny od rzeczywistosci i, wobec tego, dos¢ teoretycz-
ny charakter. Streszczajagc, mozemy powiedzieé, ze
o ile dazenie do -niepodlegtosci Polski byto zjawis-
kiem powszechnym ws$réd naszego spoleczenstwa,
0 'tyle jasne zdawanie sobie sprawy z tego, co sta-
nowi podstawe dla normalnego zycia kazdego pan-
stwa, a zatem i -przysztej odrodzonej Rzeczypospo-
litej, byto zjawiskiem nader rzadkim.

Taki w ogolnych szkicowych zarysach byt stan
umystowosci polskiej w okresie, kiedy konczyla sie
wielka wojna, u z mglawicy rojen zaczynata sie wy-
fania¢ zmartwychwstajaca Rzeczpospolita Polsku.

Prace, zapoczatkowane w r. 1916 przez Rade Re-
gencyjna, miaty przede wszystkim charakter in-
wentaryzowania i statystyki tego, co jest, -oraz pla-
nowania zycia gospodarczego w przysztosci. Gtow-
ne miejsce w nich zajmowaty zagadnienia -rozwoju
rolnictwa i odrodzenia prawie zupetnie zniszczone-
go przemystu. Na drugim planie znajdowaty sie
kwestie handlu i komunikacji, przy czym w dziedzi-
nie komunikacji nie byto poruszone zagadnienie
marskie.

W tym czasie rowniez zaczeta na ziemie polskie
toczyC sie pierwsza fala uchodzcow — Polakéw z
Rosji i innych krajow. Poczeli wraca¢ do kraju
przede wszystkim ci, ktérych wyrzucita zawieru-
cha wojenna, oraz ci, ktérzy przebywali poza kra-
jem od dawna, a teraz chcieli osigé¢ z powrotem
W opuszczonej przed laty ojczyznie. Na ogot w tej
pierwszej fali przewazata inteligencja.

W tej pierwszej fali powrotnej znaleZli sie, cho¢
nieliczni, ludzie ktérzy poprzednio pracowali
w dziedzinie morskiej i -rzecznej. Nalezeli do nich
oficerowie marynarki wojennej i handlowej, nastep-
nie troche wiegkszy zespdt inzynieréw komunikacji
wodnej, wreszcie pracownicy przedsiebiorstw ze-
glugowych morskich i rzecznych.

Miedzy tymi fachowcami wybijal sie energia,
zapatem i wszechstronna znajomoscia zagadnienia
morskiego miody stosunkowo, bo liczacy 46 rok zy-
cia, kontradmirat Kazimierz Porebski.

Porebski, interesujac sie przede wszystkim
zagadnieniami polityczno - gospodarczymi, jako
podstawg normalnego zycia narodu we wias-
nym panstwie, dostrzegt luke w pracach poli-
tyczno - gospodarczych, przygotowywanych w
urzedach Rady Regencyjnej, gdyz widziat, ze tra-
ktujg one pobieznie kwestie handlowo - komunika-
cyjne, a zwiaszcza nie uwzgledniajg zupetnie zagad-
nienia -morskiego. Postanowit ten biad naprawic.
Byly tu dwie drogi: jedna—to wytkng¢ urzedom ich
niedociggniecia, druga—to zainteresowa¢ zagadnie-
niem spoteczenstwo. Pierwsza ma wyzszos¢ w tym
wypadku, kiedy czynnik rzadowy cieszy sie auto-
rytetem i posiada odpowiednig wiadze. W danym
wypadku nie miato to miejsca. Pozostawata wiec
druga droga, ale w Polsce 0 morzu $rednio zamozna
inteligencja styszata tylko, jako o kapielach mor-
skich w Poladze, Sopotach czy Kotobrzegu, a bo-
gatsi jako o plazy w Ostendzie czy Biarritz. Na-
lezato zatem uswiadomic¢ spoteczenstwo o znacze-
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niu morza jako jednego z gtdwnych czynnikow
w zyciu narodu i poda¢ z dej dziedziny fakty histo-
ryczne, wojskowe, a przede wszystkim gospodar-
cze.

Tego rodzaju .praca byla, oczywiscie, nad sity
jednego cztowieka. Nalezato dziataé zespotem, do-
cierajgcym wszedzie, do kazdego z poszczegélnych
kot spotecznych. Zesp6t taki mogli stworzy¢ owi
marynarze, inzynierowie i przedsiebiorcy zeglugo-
wi, ktérych przyniosta do Warszawy fala powrot-
na. Ten caly niewielki zespdl byt dobrze znany Po-
rebskiemu czesciowo z czasow przedwojennych,
czesciowo z wielkiej wojny, czesciowo z drogi po-
wrotnej do Polski. Nalezato ich tylko zebraé
i wciaggnac do pracy.

Tg myslag wiedziony, kilkanascie dni po p.rzy-
jezdzie, w koncu wrzesnia r. 1918 Porebski zapro-
sit do siebie prywatnie kilku swoich 'bytych podko-
mendnych oraz kilku znajomych inzynieréw i ze-
glugowcow. Przedmiotem .zebrania bylo szerzenie
idei morskiej w spoteczenstwie. Zebrania takie za-
czety sie odbywac co tydzien. Zbierano sie poczat-
kowo prywatnie, potem w lokalu Warszawskiego
Towarzystwa Transportu i Zeglugi, wreszcie
w Stowarzyszeniu Technikéw, ktére goscinnie za-
proponowato utworzenie samodzielnej sekcji przy
stowarzyszeniu. Propozycja ta przyoblekta sie
w formy realne przez zarejestrowanie w paz-
dzierniku r. 1918 stowarzyszenia pracownikéw na
polu rozwoju zeglugi polskiej pod nazwg ,Bandera
Polska". Prezesem przez aklamacje zostat wybra-
ny Porebski, sekretarzem — Maliszewski, b. pra-
cownik Warsz. To w. Transportu i Zeglugi, a skarb-
nikiem — Maciocha, kapitan statku rzecznego na
Wisle. Skladka kwartalna wynosita 10 marek pol-
skich.

Zebrania byly poczatkowo nieliczne, lecz frek-
wencja wzmagata sie z kazdym tygodniem, a obra-
dy stawaty sie coraz bardziej ozywione. Przedmio-
tem ich byly wszystkie niemal zagadnienia z dzie-
dziny morskiej: dyskutowano i o przysziej bande-
rze, i o przepisach budowlanych na wzér Lloydow
lub Veritas, i o przewozie rzecznym, i o silnikach o-
kretowych, lecz przewazaty zawsze sprawy mor-
sko-gospodarcze, ktore, jak stusznie mniemat Po-
rebski, najwiecej i najgtebiej beda zdolne zaintere-
sowac spoteczenstwo, a przez to skierowaé je ku
morzu. Wysuwana byta stale mys$l przewodnia, ze
z chwilg, gdy naréd zrozumie korzys¢ z posiadania
dostepu do morza, calg sitg bedzie sie trzymat tego
morza. Poczatkowo szto dos¢ trudno: oficeréw zaj-
mowaly wylgcznie kwestie marynarki wojennej i te
w dodatku widzieli tylko na morzu w postaci wiel-
kich eskadr, inzynieréw — jedynie zagadnienia re-
gulacji Wisty, zeglugowcdéw — przewozy rzeczne.
Szybko jednak stapiaty sie poszczegblne kwestie
w jednym wielkim zagadnieniu, jakim byto dojscie
Wistg do Battyku i péjscie z Battyku na Swiat.

Na pierwszy plan wysuwaly sie sprawy wisla-
ne, jako najpilniejsze w dwczesnych warunkach.
Przy ich opracowywaniu prym trzymali zeglugow-
cy i inzynierowie. Zostal wiec w pazdzierniku
r. 1918 ulozony szczeg6towy plan przejecia z rak
okupantow zeglugi rzecznej. Plan ten ,Bandera
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Polska” ztozyta w koricu pazdziernika 6wczesnemu
Min. Przem. i Handlu. Dopomégt on bardzo przy
obejmowaniu zeglugi wislanej w dniach listopado-
wych.

Niezaleznie od wspomnianego planu, ,Bandera
Polska”, zajmujac sie sprawami rzecznymi, ujela
szeroko catoksztatt tego bardzo waznego, a lekce-
wazonego dotychczas zagadnienia. Statut stowa-
rzyszenia odrazu zajgt stanowisko w sprawie: or-
ganizacji administracji zeglugowej, regulacji rzek,
opracowania typow statkéw rzecznych, szkolnictwa
zeglugowego i zaprowadzenia statystyki ruchu.

Kwestie rzeczne, cho¢ wazne i aktualne w owym
czasie, nie usuwaty w kat kwestyj morskich, acz-
kolwiek te w r. 1918 miaty jeszcze jedynie teore-
tyczny charakter. Jednakze juz wowczas kladia
~Bandera Polska” nacisk na eksploatacje przy-
sztych polskich portéw, zorganizowanie polskiej ze-
glugi morskiej, wprowadzenie polskiego stownictwa
okretowego i niezbedno$¢ marynarki wojenne;.

W  zebraniach ,Bandery Polskiej” od chwili
pierwszych zaprosin Porebskiego stale brali udziak:
z oficerbw marynarki — Romanowicz, Panasewicz
i porucznicy Borowski, Garnuszewski, Klemiewski,
de Luthe, Pienkowski i nizej podpisany, z inzynie-
row komunikacji — Cwikiet, Decjusz, Gotebiowski
i Puciata, z zeglugowcow—Krzyzanowski, Macioch
i Maliszewski. Przychodzit réwniez kiedy niekiedy
facznikowy oficer austro-wegierski przy niemiec-
kim zarzadzie komunikacji wislanej, komandor No-
wotny.

Dysputy na zebraniach nie wyczerpywaly dzia-
falnosci cztonkéw ,Bandery Polskiej”, a stuzyty je-
dynie za wytyczng do ich dalszej pracy propagan-
dowej wsérdd spoteczenstwa przy pomocy odczy-
tow, artykutéw prasowych i propagandy ustnej. Tu
najwiecej, jako prelegent, dziatat Porebski, koncen-
trujac stale uwage na kotach bankowych, handlo-
wych, przemystowych i rolniczych, a, précz tego,
opracowujgc niezmordowanie memoriaty i notatki
dla 6wczesnych ministeriéw polskich spraw zagra-
nicznych, przemystu i handlu oraz rolnictwa i débr
koronnych.

Z dniem 11 listopada r. 1918, kiedy garnizony nie-
mieckie zostaly rozbrojone przez ludnos$¢ polska
i Rzeczpospolita odzyskata wolno$¢, czionkowie
~Bandery Polskiej” znaleZli sie przewaznie badz
w szeregach marynarki wojennej, utworzonej w ro-
cznice bitwy pod Oliwa, badZz w ministerstwach
przemystu i handlu oraz robot publicznych, gdzie
koncentrowaty sie sprawy handlowo-komunikacyj-
ne. Zaczeta sie dla nich teraz juz realna praca z cia-
glym jednak zachowaniem pierwiastka propagando-
wego. tacznie z tym, zakres dziatania ,Bandery
Polskiej” zaczat sie stale rozszerzaé: ukazato sie
na widowni zagadnienie gdanskie, bliskie objecie
wybrzeza battyckiego, zamiary wychodzcéw ame-
rykanskich tworzenia polskiej marynarki handlowej,
a za tymi zagadnieniami inne niemniej wazne i ak-
tualne. Ramy ,Bandery Polskiej” byly juz za ciasne
i musialy sie stopniowo rozszerzaé poprzez ,Lige
Morska i Rzeczng” do ,,Ligi Morskiej i Kolonialnej".

WITOLD HUBERT



Wojna przysztosci na morzu — jaki bedzie jej
obraz, jaki charakter? Nalezato by mie¢ jaki$ talent
wizjonerski, potezng intuicje zdarzeh w czasie, aby
odtworzy¢ wierny obraz zmagan, jakie rozegrajg
sie w przysztosci na morzu. Nie dysponujac tymi
talentami, mozemy jednak odtworzy¢ z pewnym
przyblizeniem przebieg tego przysziego poteznego
dramatu, jakim bedzie kazda wojna przysziosci,
a zwiaszcza wojna na morzu.

Akcja Wioch w Abisynii, wojna domowa w Hi-
szpanii, konflikt zbrojny japorisko-chinski, oto
Swiezy materiat doswiadczalny, ktory pozwoli mam
przepowiadaé przyszte zdarzenia zbrojne na mo-
rzu. Zresztg obraz ten nie bedzie przyktadem mozli-
wym do zastosowania do kazdego konfliktu zbroj-
nego panstw morskich, jaki sie zdarzy w przyszio-
ci. Inaczej bedzie przebiegata wojna na morzu
pomiedzy panstwami morskimi pierwszej wielkosci,
a zupetnie inaczej pomiedzy panstwami, ktére pod
wzgledem sit zbrojnych na morzu zajmujg dalsze
miejsce. Rzecz zupetnie naturalna: w stosunku do
rozpietosci zasiegu i wagi intereséw na morzu zo-
stang wprowadzone w gre odpowiednio potezne
$rodki ochrony tych interesow.

Dla okreslenia ram naszej wyobrazni przyjmie-
my za podstawe rozwazan hipotetyczny zatarg
miedzy dwoma panstwami tego rzedu co Francja
lub Wiochy.

Wyobrazmy sobie zatem, ze pewnego dnia po-
wstato miedzy takimi panstwami nieporozumie-
nie zasadnicze. O takie nieporozumienie jest w grun-
cie rzeczy niezmiernie fatwo na obszarze wodnym,

na ktdrym Kkrzyzujg sie ustawicznie sprzeczne .n-
teresy danych poteneyj. Zwykle takie nieporozu-
mienie jest jednym z szeregu innych, ktére z mniej-
szym lub wiekszym trudem likwiduje sie na drodze
dyplomatycznych rokowan. Bedzie to okres na-
brzmiewania zatargu, w trakcie ktérego wspomnia-
ne wyzej sposoby pokojowego likwidowania niepo-
rozumien beda niczym innym, jak tylko czym$ w
rodzaju drobnych roztadowan atmosferycznych, za-
powiedzi rychtej burzy. Burza tymczasem nie-
uchronnie nadcigga. Przyczyny szuka¢ nalezy, kté-
ra przeciwstawia sobie partneréw, po prostu w ich
potozeniu geograficznym, preznosci etnograficznej
czy politycznej.

O ile zatem w trakcie nabrzmiewania takiego
nieporozumienia wzgledy zewnetrzne nie dzialajg
na partneréw hamujaco i ugodowo — zostaje zde-
cydowana wojna. Skoro taka decyzja zostata juz
raz powzieta, powstaje natychmiast kapitalne za-
gadnienie zaskoczenia. Nigdy bowiem nie byto obo-
jetne, kto zacznie, a dzi$ mniej niz kiedykolwiek.
Zaskoczenie daje zwykle inicjatywe dziatan, pozwa-
la od pierwszej chwili narzuci¢ swoja wole przeciwni-
kowi, zmusi¢ go do zajecia postawy obronnej. Rola
wykonania takiego zaskoczenia na morzu przypad-
nie w przysztosci niewatpliwie lotnictwu morskie-
mu. Ono to w postaci poteznych eskadr niszczy-
cielskich uderzy na bazy morskie przeciwnika, da-
z3c do wprowadzenia zamieszania w jego mo-
bilizacji, poderwania ducha zalég jego okretow,
zmniejszenia jego ewentualnej przewagi w danych
kategoriach okretéw przez zatopienie, jesli sie na-
darzy okazja, kilku jednostek, ktdre pozwolg sie za-
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Amerykanskie lotniskowce ,Ranger” i ,Langley" — zdjecie
z samolotu

skoczy€. Przypuszczalnie jednak zaskoczenie takie,
0 jakim mowilismy przed chwila, rzadko bedzie zu-
petne. Prawdopodobnie napadniety za posrednic-
twem swego aparatu wywiadowczego, zostanie w
czas uprzedzony o tym, co sie Swieci. W takim wy-
padku napadajacy zamiast fatwych celéw do bom-
bardowania w miejscach koncentracji sit morskich
spotka na drodze swego lotu klucze samolotéw
mysliwskich napadnietego, ktére bedg sie stara¢
rozproszy¢ zespoly i zdezorganizowac przeciwnika
przed wykonaniem zadania.

W bazach morskich natomiast dowdédcy wszel-
kiego rodzaju zespotow plywajacych rozprosza
swoje okrety wewnatrz obszernych, dobrze zawcza-
su ubezpieczonych red. Nadlatujgcy i nadszarpnigty
przeciwnik zastanie zatem w wiekszosci wypad-
kéw opréznione porty, nikle cele rozproszone na
duzej przestrzeni i dobra obrone przeciwlotnicza.
Wszystkie te czynniki zmniejsza wydajno$¢ jego
ataku. Spowodujg rozproszenie jego wysitku —
zwiekszenie putapu bombardowania, a zatem spa-
dek celnosci. By¢ moze jednak, ze napadniety po-
petni pewne zaniedbania; wéwczas naturalnie efekt
takiego nalotu bedzie dotkliwy. W wypadku jednak
robwnowagi sit w powietrzu nieprzyjaciel ata-
kujacy bazy przeciwnika bedzie rownoczesnie
atakowany przez tegoz w swojej bazie. Grozba
istnienia lotnictwa morskiego sprawi wszakze,
ze przeciwnicy bedg dazyli do odsuniecia jak naj-
dalej swoich baz wojennych od lotnisk nieprzyja-
ciela, bedg unika¢ koncentracji swoich okretow w
ciasnych portach, porty swoje potozone w zasiegu
tego lotnictwa eksploatowac bedg przewaznie w no-
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CY, stosujac silng bierng I czynng obrone przeciw-
lotnicza: maskowanie Swiatet, balony zaporowe,
artylerie przeciwlotnicza. Stosowanie tego rodzaju
ograniczen bedzie réwnie konieczne, jak niewygod-
ne. Réwnolegle bowiem z zapoczgtkowaniem wojny
ruszy petng parg nastawiony zawczasu przemyst
wojenny, nastgpi natychmiastowy wzrost produkcji
i zapotrzebowanie na surowce. Mimo zasady samo-
wystarczalnosci, cze$¢ surowcéw przywiezé trzeba
bedzie z zewnatrz—tzn. Z kolonij lub zakupi¢ w pan-
stwach neutralnych — i oto tu wybija sie na plan
pierwszy zasada wolnosci morskich drég komunika-
cyjnych. Wiasne statki handlowe, ktére dotychczas
bezpiecznie przemierzaty szlaki morskie, nie bedg
juz w stanie spetni¢ swego zadania bez odpowiednigj
ochrony floty wojennej. Flota wojenna, zbudowa-
na zawczasu w okresie pokoju, wezmie na swoje
barki bezpieczenstwo statkéw handlowych, bezpie-
czenstwo handlu morskiego. Metody, jakie tu zo-
stang uzyte, bedg mogly by¢ dwojakie; bedzie to
albo wigzanie sit przeciwnika przez stosowanie od-
powiedniego manewru, albo ochrona bezposrednia
transportow przez organizowanie odpowiednich
konwojow. Im sity przeciwnikéw beda blizsze row-
nowagi, tym bardziej metoda wigzania sit nieprzyja-
ciela wysunie sie na plan pierwszy. Czasami czyn-
nik geograficzny lub polityczny pozwoli nawet
stabszemu przeciwnikowi na skuteczne stosowanie
tej metody. Z drugiej jednak strony istnienie lot-
nictwa morskiego i okretéw podwodnych zmusi
przeciwnikéw do stosowania metody konwojow,
ktorych wprowadzenie dato tak doskonate wyniki
podczas wielkiej wojny, a ktérych organizacja w
przysztej wojnie mocno sie skomplikuje.

W s$wiadomosci morskich spoteczenistw trwa je-
szcze pamiec¢ efektow osiggnietych podczas wiel-
kiej wojny przez takich korsarzy, jak admirat Graf
von Spee lub komandor Muller na swoim Emdenie,
czy Graf von Lickner na Seeadlerze. Mamy tu kla-
syczny przyklad, jak stabszy na morzu nieprzyja-
ciel wigze za pomocg skromnych stosunkowo sit
wielokrotnie wieksze sity przeciwnika, wydzierajgc
mu inicjatywe i zmuszajgc do stosowania niewygod-
nej obrony. Odzyskanie raz utraconej inicjatywy
jest rzecza trudng, jak to wykazujg liczne przy-
ktady historii, niebezpieczna, jak nas uczy Coro-
nel i ryzykowna, jak wskazujg Falklandy. Wobec
tak wielkich zatem korzysci, jakie daje manewr
strategiczny, nic nie przemawia za tym, aby tego
rodzaju dziatanie zostato w przysztosci zaniechane,
nalezy raczej przyja¢, ze bedzie stosowane zawsze
przez zdecydowanego i energicznego przeciwnika.

Podczas ubiegtej wojny powstato pojecie tzw.
~Fleet in being“ — floty trwajacej, tzn. floty, ktéra
zamyka sie w swoich portach i nie dziatajac, przez
samo swoje istnienie, stanowi ustawiczng grozbe dla
przeciwnika, jako .niebezpieczenstwo potencjalne.
Woydaje sig, ze taka postawa floty jest jakby prze-
ciwna naturze walki, ktorej istota jest przede wszy-
stkim ruchem — dziataniem. Nie wydaje sie mozli-
we, aby ten system zyskat wieksze zastosowanie
w czasie przysztej wojny — tak ze wzgledu na nie-
bezpieczehstwo lotnicze, o ktérym wspomniatem
wyzej, jak i na niebezpieczeristwo zatamania sie po-
stawy duchowej zatdg, ktdre skazane na bezczyn-



nc$¢ i narazone na ustawiczne ataki z powietrza
muszg sie szybko zdemoralizowaé. Gdyby jednak-
ze jeden z przeciwnikéw zechciat mimo wszystko
zastosowac takg metode i stosujgc jg uporczywie
unikat rozstrzygniecia, to drugi przeciwnik, szuka-
jacy w odroznieniu od pierwszego walki, potrafi
zmusi¢ do wyjscia z .portdw i przyjecia bitwy
rozstrzygajacej przez zastosowanie odpowiednie-
go manewru strategicznego, ktéry bedzie pole-
gat na uderzeniu w taki punkt lub na zagro-
zeniu takiej linii komunikacyjnej, ktoérej bezpiecz-
ne istnienie bedzie uwazat drugi za niezbedny dla
siebie element egzystencji. Aby go zatem utrzy-
ma¢, bedzie zmuszony wyjs¢ i walczyé. Z tego
krotkiego rozumowania widzimy, ze im jeden z part-
nerdéw zajmie postawe czynniejsza, ruchliwsza, tym
fatwiej skrepuje inicjatywe drugiego, ograniczy swo-
bode jego dziatania i za tym jakby ekranem swojej
aktywnosci umozliwi mniej lub wiecej swobodny
ruch swojej floty handlowej. Jesli w opisanych wy-
zej warunkach dojdzie do bitwy rozstrzygajacej, to
oczywiscie zwyciezca zyskuje tzw. panowanie ha
morzu, ktoére wyraza sie ostatecznie w zniszczeniu
handlu morskiego przeciwnika, przy jednoczesnej
swobodzie handlu wiasnego. Bedzie to jednakze
przebieg, ze tak powiem, klasyczny i w praktyce
prawdopodobnie do$¢ rzadki. Przyja¢ zatem nale-
zy, ze obydwaj przeciwnicy bedg starali sie wyma-
newrowa¢ wzajemnie, poswiecajac niewatpliwie
cze$¢ swoich sit na bezposrednie zaatakowanie han-
dlu morskiego drugiego, uzywajac do tego celu za-
réwno szybkich krazownikdw, jak i przede wszyst-
kim lotnictwa i okretéw podwodnych. Pociggnie to
za sobg szereg przeciwdziatan ze strony zagrozo-
nego. Statki handlowe nie bedgq mogty przebiegaé
dowolnie utartymi szlakami, stanie sie to zbyt ry-
zykowne. Trzeba bedzie w pierwszym rzedzie za-
opatrzy¢ te statki w odpowiednig artylerie, ktéra
potrafi zwalcza¢ zaréwno okrety podwodne, jak
i cele powietrzne. Jednakze to jeszcze nie wzmoze
wydajnie ich bezpieczenstwa. Trzeba bedzie gro-
madzi¢ takze statki po kilka i konwojowaé pod
eskortg lekkich okretéw. Konwdj taki bedzie mu-
siat przebiega¢ wedlug pewnych okreslonych re-
gut, w szczegélnosci droga jego bedzie musiata by¢
tak skalkulowana, aby strefy najprawdopodobniej-
szego ataku z powietrza przeby¢ w nocy. Szcze-
g6lnie ostatni odcinek i wejscie do portu przezna-
czenia bedzie musiato sie odby¢ w nocy. Stad wy-
nika warto$¢ krétkich linii komunikacyjnych, kto-
rych przebycie jest mozliwe w pewnych porach ro-
ku w ciggu jednej nocy. Posiada tez Swojg wartos¢
szybkos¢ statkéw handlowych, o ile moznosci jed-
nolita i nieschodzaca nizej pewnego minimum.
Jezeli chodzi o krétkie linie komunikacyjne, zwia-
szcza w kierunkach potudnikowych, to jest ich wie-
le na terenie specjalnie nas obchodzgcym — na
Battyku.

Jak z tego wida¢ twarda rzeczywistos¢ zycia
moze tatwo zmusi¢ do zarzucenia metod klasycz-
nych, zamiast koncentracji sit spowodowac¢ dekon-
centracje, rozbicie gtdownego wysitku na szereg wy-
sitkow skiadowych, ktore co prawda moga by¢
chwilowe, ktére jednakze dziatajg w Kierunku prze-
suniecia w czasie momentu rozstrzygniecia. W tym

o$wietleniu wydaje sie, ze i wojna przysztosci na
morzu nie bedzie wojng o piorunujagcym przebie-
gu, lecz raczej wojng mniej lub wiecej diugotrwala.
W ubiegltych wojnach stosowano czesto tzw. blo-
kade, ktorej istota polegata na zamknieciu floty
przeciwnika w jego wihasnych portach i odcieciu go
w ten sposob od morza.

Jednym z takich przykladéw byla bloka-
da floty rosyjskiej w Port Artura w roku 1904.
Byla to tzw. blokada bezpoérednia. Podczas wiel-
kiej wojny flota angielska pragngc zamkng¢ Niem-
céw w portach nie mogta juz mimo niewatpliwej
przewagi zastosowaé blokady bezposredniej, gdyz
state trzymanie okretéw na morzu w poblizu baz
przeciwnika zbyt by je narazato na ataki nowe-
go $rodka walki, ktory zjawit sie na morskich te-
atrach operacyjnych — na ataki okretéw podwod-
nych. Niemcy stosujac tzw. zaskoczenia techniczne
przez masowe wprowadzenie okretéw podwodnych
nie dopuscili wprawdzie do blokady bezposredniej,
nie osiagneli jednak swoich nadziei, jakie z tym in-
strumentem walki zwigzali, nie potrafili izolowaé
Anglii i gltodem zmusi¢ jej do kapitulacji. Okret pod-
wodny, zanim mogt osiagna¢ zakreslone sobie wy-
gérowane cele, przestat -by¢ czynnikiem zaskocze-
nia technicznego, przestat pretendowa¢ do roli
czynnika rozstrzygajgcego na morzu, znalazt nato-
miast nalezne sobie miejsce w skladzie nowoczes-
nych flot wojennych, zachowujac zresztg w petni
cala wilasciwg sobie warto$¢. Niektdrzy dzisiejsi
prorocy przepowiadajg, ze w przysztej wojnie zja-
wienie sie nad morskimi wodami niszczycielskich
eskadr lotniczych spowoduje bezapelacyjne znisz-
czenie flot wojennych nieprzyjaciela, zniszczenie ie-

Strzat torpeda ¢wiczebna z kontrtorpedowca angielskiego
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W sktad uzbrojenia amerykanskiego krazownika ,,Minneapolis“ wchodzg réwniez 4 samoloty

go handlu, a co za tym idzie zapewni panowanie na
morzu. Wydaje sie jednak, ze ludzie tak widzacy
przysztos¢ ulegajg chorobliwej halucynacii.

Wszak nie rozstrzygnety wielkiej wojny ani
okrety podwodne, ani gaz, ani czolgi, lecz skoncen-
trowany wysitek woli wodzow i zespdl wszystkich
srodkéw walki zastosowanych w harmonijnym
wspotdziataniu.  Niewatpliwie lotnictwo morskie
odegra swojg role. Jego zjawienie juz dzis wptyne-
to na konstrukcje nowoczesnych okretéw, na mo-
dyfikacje uzbrojenia, wptynie niewatpliwie na tak-
tyke nowoczesnych zespotdw, ale to wszystko. Lot-
nictwo morskie w dzisiejszym stanie rzeczy nie
sprowadzi rozstrzygniecia, ktére w dalszym ciggu
bedzie leze¢ w sferze mozliwosci ptywajacych
eskadr bojowych, zestawionych z réznych typow
okretéw, dostosowanych najlepiej do osrodka i ce-
lu walki. Lotnictwo morskie, podobnie, jak okrety
podwodne, stanie si¢ jednym z niepo$lednich elemen-
tow walki, ktéry uzyty wihasciwie bedzie w stanie
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utatwi¢ prace wo-
jenng i przyspie-
szy¢ zwyciestwo.

Oto przyblizony
przebieg wojny
przysztosci na mo-
rzu. Nie ma w tym
obrazie  zadnych
specjalnych  sensa-
cyj, zadnych rewe-
jacyj i jedli ich
oczekiwalismy, by-
lisSmy z gory ska-
zani na zawdd.
Wojna bowiem to-
czy sie zawsze we-
dtug pewnych
praw, ktére nie u-
legajg zmianie, jak
prawo  zycia i
Smierci. Moze by
nie byto jeszcze od
rzeczy, aby, zadac
sobie pytanie, jakie
stad dla nas plyng

wnioski. Sprawa
jest bardzo prosta
w istocie. Chodzi

po prostu o to, aby
nie traci¢ zdrowe-
go rozsadku i $mia-
to patrze¢ rzeczy-
wistosci  w  oczy.
Rozbudowujac flo-
te nie ulega¢ fana-
tykom, ktorzy
krzyczg z nutg gte-
bokiego przekona-
nia w glosie: o-
przyjmy naszg po-
tege morskg na o-
kretach  podwod-
nych, ktére sg bronig stabego, a zapewniajg prze-
wage w stosunku do duzych kosztownych flot —
zbudujmy tylko potezne lotnictwo morskie, a zadna
flota nie bedzie nam potrzebna, gdyz lotnictwo nasze
zniszczy kazdego przeciwnika na morzu. Takim su-
gestiom, jakkolwiek czesto bardzo atrakcyjnym
z pozoru, nie mozemy ulec. C6z bysSmy powiedzieli
o takim wojsku, ktére by rozbudowywato tylko ka-
walerie, a zapomniato o piechocie, albo tylko lot-
nictwo, a zapomniato o roli artylerii? Tylko harmo-
nijna rozbudowa wszystkich srodkéw walki jest w
stanie da¢ szanse zwyciestwa. Sytuacja geograficz-
na, w jakiej postawit nas los na Battyku, daje nam
z gory pewne awantaze, do nas nalezy stworzyc
instrument dziatania w formie odpowiedniej floty
wojennej, ktdrej istnienie zmusi ewentualnych na-
szych przeciwnikéw do powaznych refleksyj, zanim
powiedzg stowo ,wojna“. Zyjemy w epoce, nieste-
ty, w ktorej respekt budzi przede wszystkim sita.
KONRAD NAMIESNIOWSKI



Z dziejow okretu podwodnego

Obserwujac rozwoj okretow wojennych, od cza-
sow najdawniejszych az do chwili obecnej, mozemy
bez trudu zauwazy¢, ze kazdy z nowych typow
okretow nawodnych byt wprowadzany prawie row-
noczesnie z wynalezieniem jakich$ nowych ulep-
szen technicznych — maszyny parowej, $ruby na-
pedowej itp. Kazdy nowy typ wcielany do skiadu
flot, aczkolwiek poczatkowo przyjmowany z rezer-
wa, zdobywal jednak swe miejsce w szeregach
okretow wojennych dos¢ szybko po jego skonstru-
owaniu.

Jedynie okret podwodny przez diugie wieki nie
mogt pozyskac sobie zwolennikéw, czy to ze wzgle-
du na rycersko$¢ 6wczesnych sfer morskich, ktore
uwazaty okret podwodny za narzedzie walki nieu-
czciwej, a wiec nie licujacej z panujacymi zasadami,
czy tez moze czesSciowo z tych powoddw, ze pierw-
sze okrety podwodne, czyli stusznie zwane dawniej
— todzie, czesto zawodzity, czy wreszcie ze wzgle-
du na brak zaufania do nowej broni, ktorej olbrzy-
miego znaczenia dtugo nie doceniano.

Dos¢, ze przegladajac historie  znajdziemy
wzmianke, iz z zamiarem wybudowania todzi pod-
wodnej nosit sie juz Aleksander Macedonski. Jak
sie jednak naprawde rzecz miata — tego niestety
nie wiemy.

Wielu byto konstruktoréw starajgcych sie roz-
wigza¢ zagadnienie podwodnego ptywania, jednak-
ze wysitki ich nie zawsze przynosity pozadane re-
zultaty. £06dZ podwodna zjawiata sie zwykle w cza-
sie wojny, dalsze udoskonalenia otrzymywata w na-
stepnych i tak, az do wojny Swiatowej, podczas
ktérej zostata juz definitywnie przyjeta do skiadu
flot, jako bronh o duzej wartosci bojowej.

Zanim jednak do tego doszto, zanim uznano
w todzi podwodnej przeciwnika godnego okretu na-
wodnego, uptyneto wiele lat, na ktore ztozyly sie
wysitki wielu wynalazcow, czesto ginacych razem
ze swoim dzietem.

Rys. 1. ,z6tw* Buschenella. 1 — mina, 2— ciezar denny nadajqcy
statecznos¢, 3 — mechanizm zegaro miny, 4 — ster, 5 —
wietrzniki, 6 i— Swider, 7 — wiezyczka, 8 — Sruba pionowa,, 9 —

linka chzqca mi 11 —

2e ze éwidrem, 10 —. Korba Sruby plonowej,
$ruba pozioma, 1

Bompy do balastu .wodnego, 13 — kingston
do napetniania komér balastowych woda, 14 — komory balastowe,
13 —, urzadzenie ido odczepiania ciezaru dennego, 16 — otwory

pomp balastowych

Pierwszg todzig podwodng, uzytg do dziatan wo-
jennych, byt ,Zékw“, zbudowany przez Ameryka-
nina Buschenella w 1776 roku (Rys. 1). todz ta
miata ksztatt duzego wiloskiego orzecha, o Srednicy
mniejszej do 2 metréw i wiekszej okoto 2 i p6t me-
tra, przy szerokosci okoto 1 metra. Wyposazenie
jej sktadato sie z dwoch srub: pionowej do mane-
wrowania todzig przy zanurzaniu i wyplywaniu
i poziomej — stuzacej do napedu; obie $ruby byty
uruchamiane recznie. Nastgpnie z komor balastu
wodnego, steru i wreszcie miny ze Swidrem. Swi-
der stuzyt do przymocowania miny pod drewnia-
nym dnem okretu nieprzyjaciela. Mina za$, majaca
mechanizm zegarowy wybuchata po pewnym cza-
sie, tak ze ,,Z6tw“ po zamocowaniu jej miat jeszcze
moznos$¢ oddali¢ sie od atakowanego okretu, zanim
nastgpit wybuch. Zatoge todzi stanowit jeden czio-
wiek, ktory jednocze$nie spetniat wszystkie czyn-
nosci.

20" ujrzat $wiatlo dzienne w okresie wojny
angielsko - amerykanskiej. Z trudem walczyli Ame-
rykanie o swa niepodlegto$¢. Anglicy, majac liczng
i potezng flote, gospodarowali na catym Atlantyku,
blokujac wszystkie porty amerykanskie. Powstan-
cy natomiast nie posiadali floty, nie mieli wiec czym
zwalczy¢ blokady.

Woweczas to zgtosit sie do dowddcy wojsk po-
wstanczych mechanik Buschemell, proponujac swego
LZ0twia“, ktory wedtug jego zapewnienn miat znisz-
czy¢ blokujace okrety.

~ Oferta zostata przyjeta, Buschenell dostarczyt
LZ0twia", a na dowobdce jego zglosit sie sierzant
wojsk powstanczych Ezra-li.

L0l rozpoczat swa akcje od ataku na okret
angielski ,Orzet* stojacy przed portem nowojor-
skim.

W ciemng i spokojng noc dwie todzie przyholo-
waty ,Zo6twia“ w poblize ,Orfa“. ,Z6tw" zanurzyt
sie, podptynat pod okret i tu okazato sig, ze cata

Rys, 2. ,iNautlle" Fultona. 1 — zaggle) 2 — Swider, 3 — luka
WGJSCIOW& 4 — dZW|g kotwiczny, — ster poziomy, 6 — ster
plOﬂOW{ 7 — pompy, 8 — mechanizm $ruby napedowej, 9 — ko-
twica, 10 — komory balastowe, 11 — $ruba napedowa, 12 — mina
13 — zapalnik miny, 14 — cze$¢ podwodna okretu atakowanego



Rys. 3. ,Diabet morski" Bauera. 1 — dzwig kotwiczny, 2 — me-
chanizm $ruby napedowej, 3 — pompa,, 4 — komory balastowe,
5 — eter, 6 — $ruba napedowa, 7 — cigzar przeno$ny

podwodna czes$¢ okretu byta okuta grubg blachg
miedziang, ktorej Swider nie mogt przebi¢. Mimo
catonocnych préb Ezra-li nie udato sie zamocowac
miny. A gdy nad ranem zauwazono go z okretu
i spuszczono todzie, Ezra-li uciekajac wysadzit swo-
ja mine, ktéra powstrzymata przesladowcoéw. Ma-
newr ten uratowat t6dz od zagtady.

Po raz drugi ,Zétw" zaatakowat okret angielski,
stojacy na kotwicy w ujsciu rzeki P6tnocnej. | tym
razem Ezra-li wrécit z niczym, gdyz 16dz zostata
W pore zauwazona.

Po raz trzeci i ostatni wyszedt Ezra-li, by znisz-
czyC okret angielski na rzece Hudson. Atak ten
skoriczyt sie tragicznie: ,,Z6tw" zostat przez Angli-
kéw zatopiony, a wraz z nim zginat jego dzielny
dowddca.

W pigc lat pdzniej, w roku 1801, gdy flota angiel-
ska blokowata port francuski Brest, zgtosit sie do
cesarza Napoleona niejaki Fulton, z propozycjg zni-
szczenia floty przy pomocy zbudowanej przez nie-
go todzi podwodnej ,Nautile®. (Rys. 2).

Napoleon, uwazajgc Fultona za szarlatana, po-
. czatkowo nie wierzyt w mozliwos¢ wykonania
przez ,Nautile" tak trudnego zadania, gdy jednak
przy prébie ,Nautile” szczesliwie zanurzyt sie i wy-
sadzit w powietrze kadtub starego okretu, zdecydo-
wano rozpoczaé z wynalazca pertraktacje.

Fulton o$wiadczyt, ze podejmuje sie zniszczyé
okrety angielskie, w zamian za to jednak oprocz
pewnych warunkéw dotyczacych wynagrodzenia
pienieznego zada, by zatoga ,Nautile” byla przyjeta
do wojska, bowiem w przeciwnym razie, w wypad-
ku dostania sie do niewoli, bedzie niewatpliwie po-
wieszona.

Pierwsze dwa zadania zostaly przyjete bez za-
strzezen, ostatnie jednak byto w pojeciach dawnych
nie do przyjecia. W oficjalnym pismie do Fultona
prefekt morski tak umotywowat odmowe:

~Powazne powody zmusity mnie i admirata do
odmoOwienia Panu, gdyz ten sposdb prowadzenia
wojny przeciwko swemu wrogowi ma tak nikczem-
ny charakter, ze osoby korzystajace z niego, w ra-
zie nieudania sie przedsiewziecia, beda niewatpliwie
powieszone. Zrozumiate jest, ze $Smier¢ na stryczku
nie przystoi zotnierzowi".
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Wadwczas Fulton obrazit sie i zaproponowat swoj
wynalazek Anglii. Lecz i tutaj czekato go rozczaro-
wanie. Anglicy trzymajacy w swych rekach wszy-
stkie morza rozumowali stusznie, ze nabycie todzi
podwodnej pociagnie za sobg zjawienie sie jej w in-
nych krajach, co moze przyczyni¢ sie do poderwa-
nia potegi morskiej Anglii. Najlepiej wiec bedzie,
gdy wynalazek ten izostanie zniszczony przed osta-
tecznym udoskonaleniem. W rezultacie ,Nautile”
zostat przez Anglikébw kupiony na wiasnos$c
i w krdtkim czasie zniszczony.

Konstrukcyjnie t0dz ta byfa zbudowana znacz-
nie lepiej od ,Z6twia". Miata ona juz ksztalt cygara
dtugosci 6 i pét metra i Srednicy 2 metry. Do poru-
szania lodzi stuzyta Sruba, wprowadzana w Tuch re-
cznie. Przy pomocy tego napedu ,Nautile" robita
do 2 mil morskich na godzine. Na powierzchni na-
tomiast poruszata sie przy pomocy zagla, skilada-
nego w chwili zanurzania sie.

Minat znéw pewien dluzszy okres czasu, az oto
w 1850 roku Bawarczyk Bauer skonstruowat nowg
t6dz, ktéra mimo ciagtych ulepszen i przebudowy
spotkat w 1855 roku tragiczny koniec. Zostata ona
zmiazdzona przez cisnienie wody przy probie w Ki-
lonii.

Mimo to Bauer nie zaprzestat swej pracy. Po-
niewaz Niemcy nie zdecydowali sie na rozpoczecie
nowych préb —jedzie on do Rosji i tam proponuje
wykorzystanie swojego wynalazku, ktéory ma
zniszczy¢ okrety francuskie i angielskie, blokujace
w tym czasie Petersburg.

Woweczas to zostat zbudowany ,Diabet Morski"
(Rys. 3). £6dz ta miata juz 15 metrow dbugosci i 4
metry szerokosci. Sita napedowa pozostata nadal
ludzka. Mina ta sama co i u poprzednikéw. Do do-
tychczasowych balastébw wodnych Bauer dodat cie-
zar przenosny, ktéry przenoszony na dziéb lub rufe
dawat mozno$¢ zanurzania albo wynurzania todzi
w biegu. ,Diabet Morski" nie byt jednak wykonczo-
ny na czas. Zanim go zbudowano, wojna juz sie
skoriczyta i +6dZ nie byta potrzebna.

Rok 1864 przynosi nowa t0dZ zbudowang przez
inzyniera Hunleya, w czasie wojny pomiedzy pot-
nocnymi i potudniowymi stanami Ameryki Pétnoc-

Rya. 4. ,Dawid" Hunleya. 1 — mina na wysunietej belce, 2 —
luki wejsciowe, 3 «— $ruba napedowa, 4 — ster, 5 — komory ba-
lastowe, 6 — pompy do komér balastowych

Rys. 5. £6dZ podwodna Bourgols | Bruna. 1 — mina, 2 — zbior-
niki ze sprezonym powietrzem, 3 — silnik,, 4 — $ruba napedowa.
5 — ster pionowy, 6 — ciezar



Rys. 6. £6dZ (podwodna Nordenfelda. 1 — komory (balastowe, 2 >—

krzyzulec, 3 — maszyna parowa, 4 — komora parowa, 5 — zbiornik

io magazynowania pary, 6 — sruby pionowe, 7 — $ruba napedowa,

— ster, 9 — posterunek centralny

nej. todzi takich, nazwanych ,Dawidami”, zbudo-
wali potudniowcy kilka (Rys. 4). Roéznity sie one
od ,Diabta Morskiego" tylko urzadzeniem miny,
ktéra na todziach tych zostata umocowana na koricu
dtugiej belki, umieszczonej na dziobie todzi. ldac
do ataku, nalezato przycisng¢é mine do poszycia ata-
kowanego okretu i wysadzi¢ jg pradem elektrycz-
nym.

yPréby ze starymi okretami udawaly sie znako-
micie. Woweczas to jednej z todzi noszacej nazwe
»-Dawid J.B." przypadt w udziale zaszczyt atakowa-
nia okretu admiralskiego floty Stanéw Pdinocnych.
~.Dawid J.B." wykonat swe zadanie topigc, okret,
lecz zgingt razem ze swag ofiara. Atak ten byt jed-
nak Swietnym zwyciestwem todzi podwodne; Wy-
padek jej zatoniecia byt wynikiem nieuwagi zatogi,
ktéra zapézno uruchomita Srube napedows, pozwa-
lajagc pradowi wciggna¢ +6dZ do otworu, z ktdrego
nie mogta sie juz wydostac.

Ten powazny sukces todzi podwodnej przekonat
Swiat, ze jest ona bronig, ktéra po odpowiednim ule-
pszeniu stanie sie groznym i niebezpiecznym prze-
ciwnikiem okretu nawodnego. To tez jeszcze w cCia-
gu tego roku zjawia sie; najpierw t6dz podwodna
konstrukcji francuskiego admirata Bourgois i inzy-
niera Bruna (Rys. 5), z silnikiem dziatajacym za po-
mocg sprezonego powietrza i ming, jak u ,Dawida”,
nastepnie za$ inzynier szwedzki Nordenfeld buduje
16dz podwodng poruszang przez maszyne parows
(Rys. 6). Pare do itej maszyny dostarczano z lagdu do
specjalnego zbiornika, pod cisnieniem do 100 atmo-
sfer. Zapasu tego wystarczato na cztery godziny
biegu todzi pod woda z szybkoscig 4 mil i na po-
wierzchni do 9 mil .morskich na godzine.

Obie te todzie miaty poza ulepszeniami tyle wad,
ze ostatecznie nie zostaty przyjete.

Dopiero w 1884 roku inzynier Drzewiecki, Po-
lak w stuzbie rosyjskiej, buduje t6dZz z silnikiem
elektrycznym. Byt to juz powazny krok w budow-
nictwie okretéw podwodnych.

t6dzZ ta, nieduza, dtugosci 4,5 metra i Srednicy
1,5 metra, stusznie moze byé uwazana za prototyp
wspétczesnych okretow podwodnych. Zewnetrzny
ksztatt todzi byt podobny do czdtenka tkackiego,
majgcego u gory nieduzg wiezyczke, w ktorej sie
miescit posterunek centralny (przedziat Kierowni-
czy). (Rys. 7).

Najwazniejszym ulepszeniem, wprowadzonym
przez inzyniera Drzewieckiego na tym okreciku,
pozwalajagcym poréwnaé go ze wspdtczesnymi okre-
tami podwodnymi, jest ustawienie silnika elektrycz-
nego, ktéry po raz pierwszy zastosowano na okre-

Rya. 7. £6dz podwodna Inz. Drzewieckiego. 1 — peryskop, 2 —
komory balastowe, 3 — silnik elektryczny, 4 — pampy, 5 — stery
poziome | planowe, 6 — $ruba napsdowa, 7 — uchwyty do podno-
szenia lodzi, 8 — krzyzulec, 9 — posterunek cenfralny
tach podwodnych. Poza tym Drzewiecki ustawit
akumulatory i zmontowat pierwszy peryskop.

Procz tego mina inzyniera Drzewieckiego, za-
wierajaca 50 kg dynamitu, mogta by¢ zapalana pra-
dem elektrycznym z duzej odlegtosci. Gwaranto-
wato to pewnos¢ wybuchu i bezpieczenstwo todzi.

W roku 1900 t6dZz podwodna ,Narval“, spusz-
czona na wode we Francji, przy bardzo burzliwym
morzu dokonywa przejScia z Cherbourga do Saint-
Malo i z powrotem, robigc 260 mil przy szybkosci
6,5 mili na godzine. Na powierzchni poruszata sie
ona za pomocyg parowej maszyny, pod wodg za
pomocgy silnika elektrycznego. Kadtub jej skiada sie
z dwéch todzi (jednej w drugiej): wewnetrznej —
mocnej i zewnetrznej — lekkiej. Pierwsza stuzy do
zabezpieczenia todzi przed zgnieceniem przez ci-
$nienie wody na glebokosci, druga ufatwia swym
ksztattem bieg i podnosi statecznosé. Przestrzen
miedzy kadtubami zuzytkowano na zbiorniki bala-
stowe.

W miedzyczasie zastosowano na todziach pod-
wodnych zamiast dawnych min $wiezo wynalezio-
ng torpede, wreszcie w roku 1905 po raz pierwszy
wprowadzono silniki spalinowe Diesela.

W Ameryce i Anglii wybudowano todzie typu
L,Holland", w Rosji typu ,Minoga", ktére razem
z todzig ,Narval" daty poczatek flocie podwodnej,
z jaka Swiat rozpoczat wojne w 1914 roku.

Bezustanne udoskonalenie todzi podwodnych po
wojnie Swiatowej, w ktdrej todzie wykazaly swa
nieprzecietng warto$¢ bojowa, doprowadzito do te-
go, ze na ich miejsce szereg flot wojennych wpro-
wadzit juz nie todzie, lecz okrety podwodne, kté-
rych tonaz miesci sie dzis$ w granicach od 250 do
4000 ton. Okrety te posiadajg silniki Diesela do
poruszania sie na powierzchni i motory elektryczne
do ptywania podwodnego. Procz tego wspdiczesny
okret podwodny wyposazony jest w precyzyjne
aparaty podstuchowe, ktére ulatwiajg mu obserwa-
cje przeciwnika nawet w gteibi morza; posiada arty-
lerie dalekono$ng i przeciwlotnicza, stawiajaca pod
tym wzgledem okret podwodny w rzedzie mniej-
szych okretéw wojennych, uzbrojenie torpedowe,
a czesto i miny morskie, mogace stuzy¢ zaréwno do
dziatann ofensywnych, jak i obronnych. Rekordowa
szybko$¢ zanurzania sie wspotczesnych okretow
podwodnych, moznos$¢ dtugiego przebywania pod
wodg, jak réwniez mozno$¢ ptywania na przeszto
stumetrowej gtebokosci sg to udoskonalenia, ktére
ostatecznie zadecydowaty, ze okret podwodny jest
bronia grozna, dziatajacg znienacka i trudno uchwy-
tng, a przeto w wielu wypadkach niezastgpiona.

0. ZUKOWSKI
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,MARYNARKA WOJENNA W

W ostatnio wydanej pracy prezesa Rady Gtow-
nej LMK, Jézefa Kozuchowskiego, p.t. ,Przebudo-
wa gospodarcza Polski“ znajdujemy réwniez roz-
dziat, omawiajacy role marynarki wojennej w go-
spodarce narodowej, a Kktory jest streszczeniem
opracowanego swego czasu przez prezesa Kozu-
chowskiego ,Memorandum w sprawie zadan go-
spodarczych Floty Narodowej". Jest to niejako syn-
tetyczne ujecie zagadnienia marynarki wojennej
z punktu widzenia gospodarczego. Dotychczas
waga zagadnienia morskich sit zbrojnych nie jest
nalezycie doceniana lub tez jest ono ujmowane tyl-
ko, jako zagadnienie wojskowe. Dwadziescia lat
akcji uswiadamiajgcej, prowadzonej przez Lige
Morska i Kolonialng, zrobito wiele w tym zakresie
i ogot spoleczenstwa docenia juz znaczenie gra-
nicy morskiej Rzeczypospolitej i konieczno$¢ roz-
budowy morskich sit zbrojnych, ale dotad
mato kto zdaje sobie sprawe ze znaczenia
szerszych zadan marynarki wojennej, z jej roli
W zyciu gospodarczym Panstwa. Totez omdwiona
ponizej praca prezesa Kozuchowskiego, dajac krot-
kie, ale rzeczowe zestawienie roznych dziedzin zy-
cia narodowego i panstwowego, w ktorych nie-
zmiernie doniosta rola przypada marynarce wojen-
nej — jako jednemu z czynnikéw pomyslnego roz-
woju, rzuca nowe $wiatto na do zagadnienie, nada-
jac mu wiasciwa wage i znaczenie.

Motto tego artykutu stanowig do pewnego stop-
nia przytoczone przez autora peine gtebokiej praw-
dy stowa Marszatka Pitsudskiego, ktéry powie-
dziat: ,Problem marynarki wojennej musi by¢ trak-
towany na znacznie szerszej platformie, niz wy-
facznie z punktu widzenia obronnosci samego wy-
brzeza i zatoki". Stowa te — jak stusznie podkresla
to prezes Kozuchowski — ,zawierajg w sobie dy-
namike problemu, ktdry marynarke wojenng prze-
nosi z poziomu morskiej strazy granicznej do roli
zbrojnego i dziatajgcego na morzu ramienia Rze-
czypospolitej".

— Bo — jak to wykazuje wspomniana praca —
marynarka wojenna odgrywa wielkg role nie tyl-
ko w czasie wojny, jako strazniczka szlakéw mor-
skich, ale i w czasie pokoju, jako gwarantka najzy-
wotniejszych interesdéw gospodarczych kraju, jako
wyraz zewnetrzny i przekonywujacy potegi poli-
tycznej.

Wiemy, jak wazng role w zyciu gospodarczym
kazdego panstwa odgrywa dzi$ handel zagraniczny,
ktéry znéw w znacznej swej czesci opiera sie na
handlu morskim. Dzi$ jednak—podobnie, jak i daw-
niej — zadne panstwo nie moze mysle¢ o rozwoju
silnego i bogatego handlu morskiego bez jednoczes-
nej rozbudowy silnej floty wojennej. Wprawdzie
przepisy prawa miedzynarodowego gwarantujg
bezpieczenstwo morskich szlakéw handlowych,
tym niemniej ostatnie chociazby doswiadczenia wy-
kazaly, ze przepisy te nie zawsze sg wystarczajace
i ze w wiekszosci wypadkoéw jedyng gwarancja bez-
pieczenstwa handlu morskiego jest stojaca za nim
silna flota wojenna.

GOSPODARCE NARODOWEJ"

Nie mozna takze poming¢ niezmiennie donioste-
go znaczenia, jakie ma na szerokim $wiecie mary-
narka wojenna, jako wyraz potegi politycznej pan-
stwa, co jakze czesto ma wplyw ogromny na jego
perspektywy gospodarcze. Nie moéwigc nawet
0 tym, ze w niejednej rozgrywce politycznej czy
gospodarczej bardziej przekonywujgcym argumen-
tem okazata sie wiadomo$¢ o wyruszeniu z portu
macierzystego eskadry wojennej, dos¢ uprzy-
tomni¢ sobie znaczenie tego zewnetrznego wy-
razu potegi panstwa w odniesieniu chociazby
do jego obywateli, rozsianych po réznych Ia-
dach  kuli ziemskiej. Trudno, musimy sobie
zgodnie z autorem powiedzie¢, ze w dzisigj-
szych . czasach o potedze panstwa moéwig sze-
rokim masom w pierwszym rzedzie namacalne do-
wody jego cywilizacji materialnej, jego postepu
technicznego, a szacunek nakazujg niestety w dal-
szym ciggu przede wszystkim dowody sity. | dla-
tego tez bez watpienia ogromny wplyw na ksztat-
towanie sie psychiki naszego wychodztwa, na jego
stosunek do Macierzy ma ukazanie sie w porcie
danego kraju polskiego okretu wojennego, wido-
mego znaku sity Rzeczypospolitej. Odpreza sie
woéwczas polski wychodzZca-kolonista rolny czy
robotnik fabryczny, budzi sie w nim poczucie, ze,
walczac o prawo do zycia i pracy w dalekich
krajach, ma poza soba potezng Ojczyzne, w kto-
rej znajdzie zawsze poparcie. Budzi sie w nim
poczucie godnosci narodowej, S$wiadomos¢, ze
nie jest gorszy od obywateli innych mocarstw
Swiata. To poczucie réwnosci odbija sie i na
ustosunkowaniu sie cudzoziemcéw do naszych wy-
chodzcow, podobnie jak potega polityczna panstwa
stwarza wieksze mozliwosci jego rozwoju gospo-
darczego, bo kupiec, przemystowiec czy kapitalista
miedzynarodowy ma wiecej zaufania do panstwa,
rozporzadzajgcego silng armig lagdowa i silng ma-
rynarkg wojenna, i chetniej mu dopomaga w prze-
prowadzaniu réznych inwestycyj i realizowaniu
wielkich planéw gospodarczych, niz gdy chodzi
0 panstwo stabe, gdzie wszystko jest niepewne
i nietrwate.

Znaczenie gospodarcze marynarki wojenngj
zwieksza sie wielokrotnie w czasie wojny, kiedy
przypadaja jej w udziale poza zwalczaniem floty
nieprzyjaciela tak powazne zadania, iak obrona wy-
brzeza i bogactw na nim zgromadzonych, ochrony
szlakébw komunikacyjnych, a wiec tgcznosci ze
Swiatem, a wreszcie nie tylko utrudnienie prowa-
dzenia walki nieprzyjacielowi, przez zagrozenie je-
go bezpieczenstwa wojskowego, ale takze zagroze-
nie jego zyciu gospodarczemu.

Pomijajac  bowiem obrone granicy morskiej
z punktu widzenia wojskowego, obrone, ktérej sku-
teczno$¢ moze niejednokrotnie zadecydowaé o wy-
niku wojny, nalezy podkresli¢ znaczenie gospodar-
cze tej obrony. Juz w tej chwili trzeba szacowac
wartos¢ gospodarczag Gdyni, oraz innych punktow
wybrzeza na 700 — 800 milionéw ztotych, nie liczac
wartosci towaréw na skladzie, co tacznie daje prze-



szto miliard ztotych. Ten olbrzymi majgtek narodo-
wy, ktéry -przeciez wzrasta z kazdym rokiem, musi
by¢ odpowiednio zabezpieczony tym bardziej, ze
im stabsza bedzie jego obrona, tym silniejsze be-
dzie dazenie przeciwnika do opanowania wybrzeza
pod wzgledem wojskowym i gospodarczym, cho-
ciazby tylko celem uzyskania dogodnej bazy dia
dalszej ladowej akcji wojskowej.

Trudno jest przewidzie¢, jak potoczytyby sie
wypadki dziejowe w razie jakiej$ zawieruchy wo-
jennej i jakie powstatyby potrzeby wspotdziatania
wojskowego z innymi panstwami. Nie posiadamy
wielu i to najniezbedniejszych surowcéw. Zapotrze-
bowanie na nie w czasie wojny wzro$nie wielokrot-
nie. Zapewnienie tez jak najszerszej tacznosci ze
Swiatem stanie sie jedng z gtéwnych trosk w okre-
sie waojny, bo bedzie to decydowato zaréwno o dal-
szych losach wojny, jak i 0 zahamowaniu czy nor-
malnym przebiegu zycia gospodarczego catego kra-
ju i jego obywateli. | tu szczeg6lnego znaczenia na-
biera marynarka wojenna, jako- ochrona szlakéw
komunikacyjnych. Do$¢ uprzytomni¢ sobie kieru-
nek handlu zagranicznego Polski, aby uswiadomic
sobie role marynarki wojennej w tym zakresie. Jak
Woykazujg dane za r. 1936, handel zagraniczny Polski
tylko w 26.8% w imporcie i 27.4 % w eksporcie
obejmuje panstwa takie, jak Niemcy, Czechostowa-
cja, Rumunia, totwa, Rosja Sowiecka i Szwajcaria,
a wiec takie, ktore wchodzg w sfere dziatania wojsk
ladowych; natomiast znacznie wieksza cze$¢ na-
szych stosunkéw handlowych przypada na pan-
stwa, z ktérymi nie mamy granicy ladowej i tacz-
nosci z ktorymi musi zatem broni¢ marynarka wo-
jenna. Po drugie surowce, na ktorych zapotrzebo-
wanie wzrosnie wielokrotnie w okresie wojny,
otrzymujemy przede wszystkim z krajow zamor-
skich.

Zabezpieczenie swobody ruchéw na morskich
Szlakach komunikacyjnych jest wazne w czasie
Wojny i z tego wzgledu, ze pozwala nie tylko spro-
wadza¢ potrzebne surowce, ale i wywozi¢ nasze
kopaliny i towary, ktérymi wygodniej bedzie nam
ptaci¢, niz dewizami, trudniejszymi jeszcze do zdo-
bycia w okresie wojny, niz pokoju.

Ponadto i.m mniejsze bedzie bezpieczenstwo
szlakéw komunikacyjnych, taczacych nas ze $wia-
tem, tym bedziemy musieli drozej ptaci¢ za stawki
ubezpieczeniowe i frachty morskie i wtedy to —
Podkresla autor — odczujemy gorzko prawde, ze
.nardd, ktéry oszczedza na obronie morskiej
w czasie pokoju, ptaci koszta za przewozy w cza-
sie wojny*.

Trzeba jeszcze podkresli¢, ze w miare wzrostu
naszej ekspansji gospodarczej na terenach zamor-
skich, do czego musimy dazy¢, jezeli chcemy za-
pewni¢ sobie normalne warunki rozwoju, zwigkszg
sie potrzeby ewentualnej obrony sieci drog daleko-
morskich, tgczacych Polske z jej bazami gospodar-
czymi na tym czy innym kontynencie, a zatem
Wozrasta takze rola marynarki wojennej, jako gwa-
rantki .pomyslnego rozwoju gospodarczego Pan-
stwa.

Nie mozna réwniez lekcewazy¢ znaczenia ma-
rynarki wojennej, jako broni w kontrakcji i to nie

tylko wojskowej, ale i gospodarczej. Swoboda ru-
choéw na morzu jest konieczna nie tylko dla Polski,
ale i dla jej ewentualnych wrogow. Zagrozenie tej
swobody zahamuje Zzycie gospodarcze Kkraju nie-
przyjacielskiego, ostabi, albo nawet w duzym stop-
niu uniemozliwi produkcje wojenna. A przeciez po-
siadajgc  odpowiednie jednostki morskie, mozemy
wywota¢ zamieszanie na szlakach komunikacyj-
nych nawet lepiej wyposazonego przeciwnika, pod-
nies¢ mu ceny frachtéw i stawek ubezpieczenio-
wych, nie méwiac o tym, ze zmuszajac go do ochro-
ny wiasnych duzo wiekszych, niz nasze, transpor-
tow, obezwiadniamy znaczng czes$¢ jego sit, utrud-
zajac nieprzyjacielowi blokade naszego wybrzeza
i przerwanie fgcznosci gospodarczej ze Swiatem.

O wielkim znaczeniu gospodarczym marynarki
wojennej w okresie wojny przekonaty nas znowu
ostatnie wypadki dziejowe.

Italia w walce o imperium kolonialne dzieki roz-
budowie poteznej floty wojennej, ktéra pozwolita
broni¢ wiasnych transportéw i zagraza¢ jednoczes$-
nie kazdemu przeciwnikowi, mogta przetamac blo-
kade gospodarcza i zakonczyé pomyslnie akcje woj-
skowg w Abisynii. Blokada brzegéw Hiszpanii dala
wojskom narodowym ogromne zdobycze w mate-
riale wojennym, przewyzszajgce znacznie to, co
zdobyly wojska ladowe, przyczyniajac sie w du-
zym stopniu do zwycieskiej akcji gen. Franco,

Juz z tego pobieznego przegladu roznych dzie-
dzin i okolicznosci, w ktérych marynarka wojenna
spetnia doniostg role gospodarcza, wynika, jak
stuszne sa wnioski autora, domagajgce sie posta-
wienia naszych morskich sit zbrojnych na wiasci-
wym poziomie. A postulaty te sg nastepujace:
,»a) powazne zwiekszenie ilosci jednostek zdolnych
do akcji wojennej, aktywnej na dalszych terenach;

b) opancerzenie specjalnego budzetu .marynarki wo-
jennej na programowa budowe tych jednostek;

¢) rozwazenie mozliwosci sfinansowania utworze-
nia statego punktu dla pracy naszej floty handlowej
i handlu zamorskiego poza Gdynig“. Postulaty te
muszg by¢ zrozumiane przez cate spoteczenstwo,
muszg uzyska¢ nalezyty wyraz w programie pan-
stwowym. Musza tez znalez¢ sie odpowiednie fun-
dusze, tozone z catym przeSwiadczeniem, ze pie-
nigdz, wydany na wzmocnienie naszej potegi ha
morzu, stokrotnie sie optaca. JL

ORP ,,Rybitwa"
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Zdjecia z historycznych chwil zajmowania Slgska Zaolzanskiego
przez armie polskg: 1. W Cieszynie WO&dz Naczelny Marszatek
Smigty-Rydz przyjmuje po raz pierwszy defilade na odzyskanej
ziemi piastowskiej, 2. Fragment defilady piechoty. 3. Gorale
zaolzanscy wiwatujg na cze$¢ armii. 4. Tankietki przed Na-
czelnym Wodzem. 5. Przekroczenie historycznego mostu na
Olzie w Cieszynie przez zmotoryzowane oddzialy piechoty.
6. Trzyniec, armii polskiej wkraczajgcej do miasta ustat droge
kwiatami. 7. Bogumin wita zmotoryzowanq piechote. 8. Mini-
ster Spraw Zagranicznych J. Beck w towarzystwie dowddcy
grupy operacyjnej ,,Slgsk" generata Bortnowskiego. 9. W Kar-
winie defiluje kawaleria. 10, 11, 12. Kwiatami zdobiono nie
tylko zotnierzy, ale, moze--nawetn przede. wszystkim worez, ktory
niést wyzwolenie i wolmef& — oto tankietki w Frysztacie i arty-
leria, defilujace przed generatem Bortnowskim, okryte kwiatami,

Dzien 2-go pazdziernika 1938 roku
Narod Polski o braci zza Olzy, powie



ztotymi zgtoskami w historii Polski Odrodzonej; w dniu tym powiekszyt sie
granice Rzeczypospolitej. Z ust Wodza Naczelnego padt rozkaz, ktérego zadat
do ktérego tesknit caty Nardd: ,,Maszerowac!”.
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Rozwiliane ztudzenia

Gdy w jesieni 1936 r. delegat Wielkiej Brytanii
zaproponowat w Lidze Narodéw utworzenie spe-
cjalnej Komisji ekspertéw do zbadania zagadnienia
dostepu do surowcow — niejeden kraj zywi¢ mogt
pewne nadzieje, ze spoteczno$¢ miedzynarodowa,
przez Lige Narodéw reprezentowana, zabiera sie
wreszcie w sposob powazny do wyrdéwnania jednej
z wielkich a bolesnych dysproporeyj, utrudniaja-
cych przywrécenie statej rownowagi w gospodar-
ce' Swiatowej. Liiga Narodéw byta wprawdzie juz
w roku 1936 tylko torsem — ale o okazatych jeszcze
ksztattach. *

Dwa lata p6zniej, we wrzesniu 1938 r. urzadzono
sprawie surowcow, tak $ciSle zwiazanej z zagadnie-
niem kolonialnym, na terenie Ligi Narodéw, pogrzeb
I1-ej klasy. Liga Narodéw nie rozwigzata problemu
dysproporeyj gospodarczych pomiedzy panstwami
posiadajacymi a uposledzonymi — natomiast stata
sie sama symbolem dysproporcji pomiedzy jej wia-
snymi aspiracjami, a otaczajaca ja rzeczywistoscia.
Piekny tors okazat sie ciatem glinianym. Rzeczywi-
stos¢ szta innymi drogami. Dysproporcje pomiedzy
aspiracjami autoréw Czechostowacji a spoistoscig
wewnetrzng jej ludnosci — rozwigzata nie Liga Na-
rodéw, lecz zycie, wola ludzika, swiadomos$¢ celdw,
decyzja czynu.

Woydarzenia w Czechostowacji byty jak gdyby
zapowiedziag tego, co czeka¢ moze Lige Narodow,
jezeli nadal zy¢ bedzie w atmosferze fikcji.

W takich to okolicznosciach obradowato XIX
Zgromadzenie, w atmosferze bezwiadnosci i leku.
Rezultaty tych prac byly tym razem proporcjonalne
do roli, do jakiej spadfa ta wielka kiedy$ instytucja.
Byla to sesja, na ktorej rozpoczeto obrzadki pogrze-
bowe, by stopniowo pochowaé szereg ideatow 20
lat temu z tona Ligi Narodéw zrodzonych.

Dyskutowano art. 16 paktu Ligi, z ktérego wy-
ptywa zagadnienie sankcji. Jak wiadomo, praktyka
wykazata, iz sankcje polegalty na obowigzku ma-
tych panstw robienia przykrosci jednemu z mo-
carstw w interesie drugiego mocarstwa. Wycho-
dzito to na niekorzys¢ nie tyle mocarstwu pietnowa-
nemu, ile tym maltym panstewkom, ktére w mysl
szczytnego hasta bezpieczenistwa zbiorowego na-
stawiaty wihasny kark pod rozgrywki wielkich mo-
carstw. Dzi$ sankcje obowigzkowe nalezg do prze-
sztodci. Pozostang jako $rodek fakultatywny. Kto
kark nastawia¢ bedzie — .uczyni to dobrowolnie.
A idea bezpieczenstwa zbiorowego, ten najwyzszy
ideat Ligi, zostat faktycznie juz pochowany.

Dyskutowano ina Radzie i na VI-gj (politycznej)
Komisji sprawe Palestyny. Polska i Rumunia pod-
kreslity, ze losy Palestyny wigzg sie z zywotnymi
interesami emigracyjnymi szeregu krajow. Przed-
stawiciel Polski podkreslit, ze rozwigzanie sprawy
palestyniskiej w tym lub innym kierunku jest pod-
stawowym warunkiem rozwigzanie zagadnienia
emigracji zydowskiej na podstawie konstruktywne-
go planu miedzynarodowego. Panstwa arabskie wy-
powiadaty sie przeciwko podziatowi, Wielka Bry-
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tania .za$ ograniczyla sie do stwierdzenia, ze nie za-
mierza prowadzi¢ przedwczesnej dyskusji, ze jed-
nak stoi nadal przy koncepcji podziatu. W rezultacie
losy Palestyny rozstrzygnie Londyn, o ile nie zade-
cyduje o nich krew, przelana na Ziemi Swigtej.

Dyskutowano na drugiej Komisji zagadnienie
ekonomiczne. Dyskusja ta data przedstawicielowi
Rzadu Polskiego okazje do sprecyzowania roli, jaka
Liga Narodow odgrywa¢ .moze w dzisiejszych wa-
runkach przy rozwigzaniu wielkiego miedzynarodo-
wego zagadnienia ekonomicznego. Zadnej akcji kon-
kretnej — stwierdzit delegat polski — Liga Narodow
nie jest w stanie dzi$ przeprowadzi¢. Co jej pozo-
staje — to sg badania. Poniewaz badania nad ru-
chem kapitatéw i towardw sg juz daleko posuniete,
pozostaje do przestudiowania niemniej istotne za-
gadnienie cztowieka, jako jednego z podstawowych
elementow gospodarki Swiatowej.

Ekonomiczna dyskusja generalna odbywata sie
w atmosferze obojetnosci i bezradnosci. Niemniej
poprzez raporty réznych komérek ligowych prze-
wija isie nadal ideologia liberalizmu handlowego, ja-
ko rzekomo jedynego lekarstwa na wszystkie bola-
czki ekonomiczne. Fikcje, ktore na odcinku politycz-
nym zdetronizowane zostaty przez brutalng wymo-
we wydarzen ostatnich lat, panuja jeszcze na tere-
nie Ligi Narodéw w dziedzinie ekonomiczne;j.

Jezeli chodzi o poszczegdlne zagadnienia, inte-
resujgce specjalnie Polske, to poruszone zostaly:
sprawa dostepu do surowcéw, problem emigracyj-
ny, wreszcie zagadnienie demograficzne.

Sprawa surowcOw otrzymata, jak wspomnie-
liSmy juz na wstepie, pogrzeb Ill-ej klasy. Na pod-
stawie raportu Komitetu do zbadania sprawy surow-
céw, komitet ekonomiczny opracowat pewne zasady,
ktérych zastosowanie mogtoby w pewnej mierze zla-
godzi¢ ostro$¢ problemu, aczkolwiek tylko w formie
paliatywu. Ankieta, rozpisana przez sekretariat Li-
gi Narodéw w tej sprawie, data jednak wyniki nie-
zadawalajace. Jedno z najzywotniejszych zagadnien
gospodarki $wiatowej utopiono w procedurze i w o-
golniikach ekonomicznych. Przedstawiciel Polski
wygtosit nad ofiarg nieudolnych praktyk lekarskich
Ligi Narodéw krétka mowe: Liga Narodéw zawio-
dia; nie znaczy to jednak, ze zagadnienie surowcow
przestato by¢ aktualne. Bedzie ono musiato znalez¢
rozwigzanie na nowym terenie, innymi metodami.

Miedzynarodowa dyskusja emigracyjna nigdy
nie sprawiata przyjemnosci krajom, od ktorych ziej
lub dobrej woli w znacznej mierze zalezg miedzyna-
rodowe ruchy migracyjne, — czyli panstwom .maja-
cym nadmiar ziemi i bogactw naturalnych, a brak lu-
dzi. Panstwa te chetnie spychajg sprawy emigracyj-
na na tory Miedzynarodowego Biura iPracy, gdzie
traktowane sg przede wszystkim z punktu widzenia
technicznego. Wobec niezdolnosdci i niecheci Ligi
Narodéw do konkretnej akcji w dziedzinie migracji
miedzynarodowych — przedstawiciel Polski ogra-
niczyt sie do stwierdzenia, ze stoimy nadal w tej



dziedzinie na martwym punkcie. Migracje miedzy-
narodowe sg zahamowane, a tym samym jeden z za-
sadniczych elementéw gospodarki Swiatowe] nie
moze doj$¢ do réwnowagi.

Przy tej sposobnosci przedstawiciel Polski wska-
zal na jedno z najaktualniejszych zagadnien — na
problem emigracji zydowskiej, a to nie w aspekcie
humanitarnym (uchodzZcy polityczni) — lecz jako
wielkie zagadnienie ekonomiczne. Sprawa emigracji
zydowskiej nie wymaga juz studiow, lecz konstruk-
tywnej akcji miedzynarodowej. Zwazywszy jednak,
ze Liga Naroddw jest do konkretnej akcji niezdolna,
oraz zwazywszy, ze w takiej akcji niezbedny bytby
udziat panstw, do Ligi nie nalezacych (Stany Zje-
dnoczone) — Polska wypowiedziata sie jasno za
przeprowadzeniem takiej akcji poza Ligg Narodow,
przeciwstawiajac sie tym samym sugestii, wysunie-
tej przez delegata francuskiego, Paul Boncoura na
VI-ej Komisji, by Liga Narodéw ujeta zagadnienie
emigracji zydowskiej w swoje rece.

Problem demograficzny jest dla panstw ,posia-
dajacych” niemniej nieprzyjemny, anizeli zagadnie-
nie emigracyjne. Postawienie miedzynarodowego
zagadnienia populacyjnego musi bowiem ujawnié
olbrzymie znaczenie zagadniern ludnosciowych dla
ekonomiki $wiatowej — i wykaza¢ musi, ze pan-
stwa, wladajagce ztotem i bogactwami naturalnymi
Swiata stojg wobec problemu zblizajacego sie ubyt-
ku ludnosci, — natomiast narody, cierpigce na brak
ziemi i zlota, stojg wobec problemu nadmiaru lud-
nosci. Wielkie zadanie dla wielkich planéw uzdro-
wienia .podstaw gospodarki $wiatowej —s a zarazem
temat niemity dla naroddéw, ktore sktonne sg ustg-

pi¢ tylko pod naporem faktow dokonanych. Totez
problem demograficzny podniesiony byt w dyskusji
generalnej jedynie przez Polske. W dyskusji specjal-
nej zas, gdy chodzito o utworzenie komitetu dla stu-
diow demograficznych, zagorzata dyskusja: miata
ona na celu zniweczenie inicjatywy polskiej, ogra-
niczenie kompetencji komitetu, a nawet odroczenie
dyskusji do przysztego roku. Przedstawiciel Polski
na drugiej komisji musiat wielokrotnie i z naciskiem
broni¢ swego wniosku, az wreszcie komisja zanie-
chala taktyki biernego oporu i uchwata utworzenie
komitetu.

Bilans sesji, jezeli chodzi o szczeg6lne zaintereso-
wania kolonialne, surowcowe i emigracyjne Polski
da sie stresci¢ w kilku stowach: akcja — zadna,
sprawa surowcOw sprowadzona na martwe tory;
studia, (nareszcie!) nad problemem demograficznym.

Nikty bilans nie moze nikogo zdziwié. Zyjemy
przeciez w epoce nie dyskusji, lecz czynu, nie fikcji,
lecz realizmu, nie raportéw ,biegtych", lecz meldun-
kéw wojskowych. W tych warunkach instytut spe-
cyficznych ideologii politycznych i fikcyjnych teorii
gospodarczych przestat by¢ interesujagcy dla naro-
doéw, ktérych droga w lepsza przysztos¢ prowadzic
moze tylko poprzez czyn, na wiasnym wysitku o-
party. Jest to by¢ moze droga ciernista. Jest druga
droga, ktéra sie wielu wydawata wygodniejsza: o-
Swietlajg jg Swiatta z patacu Ligi Narodéw. Lecz na
drodze tej lezy juz pierwsza ofiara fikcji polity-
cznych — Czechostowacja — jako grozne memento
dla catego $wiata.

LEMANUS

Kopalnie miedzi w Kongo Belgijskim
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LAMI ,,ZAWISZY CZARNEGO"

Rzezba
dziobowa
Zawiszy

Czarnego”

eneral Mariusz Zaruski znany jest w calej
G Polsce jako zeglarz-marynarz catym ser-

cem i dusza. Juz w miodych latach na dalekim
Oceanie Lodowatym zaprawiat sie w sztuce zeglar-
skiej, pisywal jeszcze w ostatnich latach ubiegte-
go wieku z mroznej Pétnocy do polskich pism
w Warszawie ,Sonety Potnocne" i ,Sonety Mor-
skie", a w Polsce odrodzonej i niepodlegtej, gdy
moégt juz szable odpasa¢, wyprowadzit miodziez
polska na morze, ukazat jej drég morskich wielosé
i szerokie, rozlegte horyzonty.

Od kilku lat jest generat Zaruski kapitanem stat-
ku szkolnego Zwigzku Harcerstwa Polskiego szku-
ner-jachtu ,Zawisza Czarny". Na statku tym prze-
szto zaprawe petnomorska wielu harcerzy, nierzad-
ko trafiali na pokiad ,Zawiszy" cztonkowie innych
orgamzacyj sportowo-morskich, niestowarzyszeni
zeglarze, -a nawet oficerowie i podchorgzowie stuz-
by czynnej armii ladowej. W biezacym roku inny
element szkolit sie pod zaglami ,Zawiszy". Ale
0 tym niech nam powie sam Generat Zaruski.

Oto wiasnie niedawno wrocit z ostatniego rejsu...

Prosze Generata 0 wywiad.

Rozmowa toczy sie zywo, bez oporéw i niejas-
nosci — tak czestych w rozmowach ludzi morza
z ludzmi ladu.

Szereg rejséow odbytych pod reka Generata
w dobrg i ztg pogode — ,wyjasnity" wszelkie nie-
jasnosci. Przez chwile mam wrazenie, ze to nie wy-
wiad, lecz ze stucham zarzadzenn Generata na po-
kfadzie, ze gdy skonczy, powiem: ,Tak jest, Panie
Generale!"

Ale niestety — tu nas dzieli biurko redakgcji, a nie
dystans stuzbowy — dystans kapitana statku i ze-
glarza.

— Rok biezacy jest czternastym rokiem mojej ze-
glugi jachtowej na wodach Battyku — zaczyna Ge-
nerat. — Jestem szczeg6lnie rad — oficerowie i za-
toga spisywali sie doskonale.

— Czy rejsy byly ciekawe? — zadaje ,ladowe"
pytanie.
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— Tak, gdyz ci, ktérzy w tym roku ptywali na
»Zawiszy", to byli ludzie catkowicie nowi, bez po-
przedniego wstepnego szkolenia. W pierwszych
trzech rejsach brata udziat mtodziez gimnazjalna —
cztonkowie Kot Szkolnych LMK — w wieku 15—18
lat, ktéra nie widziata jeszcze dotychczas morza,
a w kazdym razie nie z pokiadu statku i to zaglo-
wego. Ponadto jeden rejs byt przeznaczony dla nau-
czycieli — opiekunéw Kot Szkolnych LMK, a wiec
Judzi starszych, w wieku lat 35—55.

Oczywiscie, we wszystkich tych rejsach, skiad
oficerski i tzw. zatoge statg (bosmani, starsi zegla-
rze, kucharze, mechanicy itp.) stanowili wyptywam
harcerze.

— Czy ta metoda daje dobre rezultaty? — za-
pytuje.

— Jestem zwolennikiem zeglowania 6d razu na
gtebokiej wodzie — bez wstepnych ptywan. Oczy-
wiscie teoretyczne przygotowanie w zimie jest bar-
dzo wskazane.

— Jak przedstawiato sie szkolenie na statku?

— Celem rejsow — mowi Generat — byto danie
zatodze elementarnych podstaw o charakterze
praktycznym. W czasie dobrej pogody odbywaty
sie na pokladzie wyklady o charakterze praktycz-
nym. A wiec éwiczono role alarmowe (alarm poza-
rowy, wodny, opuszczenie statku, czlowiek za
burtg!"), zapoznawano sie z kompasem, sonda
Thomsona, schematem ozaglenia i olinowania
statku, czytano i ttumaczono regulamin stuzby, pra-
wo drogi, rzucano rzutkg, cumowano itp. Na $rod-
okreciu na skajlajcie (okno w nadbuddwce) wyto-
zona byla mapa przebywanego wiasnie odcinek
drogi, by zeglarze mogli sie orientowa¢ w nawiga-
cji. Odbywaly sie réwniez wyktady z zakresu me-
teorologii, w gtéwnych, praktycznych zarysach.
W portach — oficerowie udzielali objasnier doty-
czacych danego kraju, oraz pouczali o roli zatogi
w obcym porcie.

Bardziej zaawansowani mieli dostep do kabiny
nawigacyjnej, do kompasu, dziennika okretowego,
ksigg i map nawigacyjnych itp.

Z miodej zatogi bylem najzupetniej zadowolony.
Z pracg na statku obeznali sie bardzo szybko. Pew-
ne obawy miatem tylko — moéwi dalej Generat —
co do ostatniego rejsu, nauczycielskiego. Obawia-
tem sie mianowicie, ze to ludzie starsi, z urobionym
pogladem, ze moga by¢ nieporozumienia w zakre-
sie stuzby marynarskiej, ktérej poziomu nie chcia-
tem obnizaé.

Totez zaraz na pierwszej zbiorce oznajmitem,
ze ,Zawisza Czarny" ma swe tradycje, ustalony
i obowiagzujacy wszystkich regulamin i ze zmieniac
tego nie bede.

Stuzba marynarska wymaga, aby wszystko by-
to robione biegiem, bez ociggania sie. Jesli zdrowie
lub inne rozumienie wikasnej godnosci nie pozwalaja
komus na podporzadkowanie sie ustalonemu tu try-
bowi zycia i pracy, niech raczej od razu zostanie na
ladzie.



— Ale—dodaje z usmiechem kapitan ,,Zawiszy"—
nie byk) takich. Zostali wszyscy, i wszyscy bez za-
rzutu spetniali swe marynarskie obowigzki, z co-
dziennym porannym ,dla rozgrzewki" przejsciem
przez mars *) wigcznie.

Niestychanie bytem zadowolony — ciagnie da-
lej Generat — Zze kierownicy miodziezy wykazali
tak wielkie zrozumienie dla spraw morskich i zycia
na morzu i ze zapoznali sie bezposrednio z pracg
morskiego $wiata.

Rozstajgc sie po skoriczonym rejsie wyrazali oni
wdzieczno$¢ Lidze Morskiej i Kolonialnej za zorga-
nizowanie rejsu, oswiadczajagc przy tym wielokrot-
nie, ze dopiero teraz otworzyly sie im oczy na
Swiat morski i prace morska. Wracali do domu i za-
wodowej pracy wzmocnieni i wypoczeci, a wielu
oSwiadczato, ze wrécg w przysztym roku na po-
ktad ,Zawiszy Czarnego".

— Jakie porty w tym roku odwiedzit ,Za-
wisza“?

— Pierwsze rejsy prowadzity na Wschdd. By-
lismy w Kilajpedzie, Rydze, Lielupe (na totwie),
gdzie odbywato sie Jamboree skautowe, a potem na
drugim Jamboree w Szwecji w pieknej miejscowo-
éci Tullgarm, wsréd laséw, nad fiordem, gdzie
zgromadzita sie 20-tysieczna rzesza skautowa.
W czasie miedzynarodowego ogniska zatoga ,Za*
wiszy* od$piewata kilka polskich piesni, ktére spot-
katy sie z og6lnym aplauzem. W ognisku tym brat
réwniez udzial syn nastepcy tronu szwedzkiego,
ktéremu zostatem przedstawiony—dodaje Generat.

Ja za$ od siebie dodam, ze kapitan ,Zawiszy
Czarnego" jest wsrod Szwedow szczegdllnie popu-
larny, bowiem wielekro¢ razy na pokladach réz-
nych jachtéow zawijat do portéw Szwecji, a przy
tym niespotykang jest rzecza, by generat dowo-
dzit matym zaglowcem i to takim, na poktadzie kto6-
rego marynarze miewajg po lat... pietnascie.

— W powrotnej drodze — kontynuuje opowia-
danie Generat Zaruski — zaszliSmy do Sztokholmu
przez Sodortélje, niezwykle ciekawym szlakiem, be-
dacym czescia Gota-kanatu
taczacego Goteborg z Sztok-
holmem. W nastepnych
rejsach ,Zawisza" odwie-
dzit Visby, Kalmar, Karl-
skrong, Kopenhage i Mal-
mo. W rejsie nauczyciel-
skim daty sie zatodze we
znaki  wiatry  przeciwne
i pogoda sztormowa, zwiasz-
cza w okolicach Born-
holmu.

Dalej Generat méwi:

— Rejsy z miodzieza, nie-
przygotowana, a  szcze-
go6lnie rejs z opiekunami,
rébwniez do zeglugi mor-
skiej zupetnie nieprzygoto-
wanymi, utwierdzity mie

w tym niewzruszonym przekonaniu, ze nawet krot-
kie podréze w charakterze marynarzy przeobrazaja
psychike uczestnikéw w spos6b niezréwnany i w
zupetnosci wystarczajg do tego, aby uczestnicy za-
czeli ocenia¢ sprawy morskie z zupetnie innego niz
dotad punktu widzenia.

Nastepnie Gen. Zaruski zaznacza, ze ponizsze
stwierdzenia wygtasza jako cztonek Ligi Morskiej
i Kolonialnej i oswiadcza:

— Moim zdaniem, giéwnym celem dziatalnosci
LMK jest przeobrazenie pojec¢ catego spoteczenstwa
na sprawy morskie, spoteczenstwa, ktére przez wie-
ki cate myslato lgdowymi kategoriami, odbiegto
Od zrozumienia spraw morza, zapoznato catkowicie
jego znaczenie.

Jestem przekonany, ze liczba cztonkéw LMK
wzrosnie dziesieciokrotnie z chwilg, gdy spote-
czenstwo zapozna sie z morzem blizej i bedzie mia-
to wihasny sad o rzeczy.

Jak zaznaczytem wyzej, krdtka podréz w cha-
rakterze marynarza wystarczy do tego.

Do zrealizowania tego celu potrzebg konieczng
jest, aby setki miodziezy i starszych ludzi wypro-
wadzi¢ na morze, da¢ im mozno$¢ pracy morskiej.

Potrzebna jest do tego cata flotylla zaglowcow,
jako najtanszych obiektow. Zrozumiate jest, ze LMK
sama takiej flotylli wystawi¢ nie moze i powinna sie
zwréci¢ o pomoc do Rzadu.

Przyktadem moze tu stuzyé niemieckie stowa-
rzyszenie ,Kraft durch Freude", posiadajace dzie-
sie¢ parostatkdw, nie szczedzace na zblizenie spo-
teczenstwa do morza ogromnych sum.

Wobec tych zadan i p6zniejszych korzysci wy-
datek nawet znacznej sumy, a na razie ufundowa-
nie jednego zaglowca tzw. szkolnego, jest rzeczg
najbardziej pilng i doniosta.

Jestem przekonany — konczy General Zaruski
— ze za pomocg tych $rodkéw liczba czitonkéw
Ligi Morskiej i Kolonialnej wzrosnie do kilku mi-
lionéw. Trzeba tylko te prace zaczaC.

B. M.
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Jedna z ciemnych zatoczek, raczej do pieczar podobnych

W odlegtosci trzech mil morskich od starego St.
Malo, — cytadeli stynnych francuskich korsarzy,
ojczyzny odkrywcy Kanady — Jacgues Cartiera,
ojczyzny wodzéw morskich Duguay-Trouin‘a i Sur-
coufa, ojczyzny wielkiego -poety i mysliciela Cha-
teaubriand‘a, ktéry tu na malej wyspie $pi snem
wiecznym — znajduje sie wyspa Cezambre. Ot, taka
sobie mata wyspa, co$ okoto 52.000 metrow kwa-
dratowych powierzchni, wznoszaca sie dzikim ur-
wiskiem — 40 metréw nad poziom Oceanu. WYyspa,
jakby stworzona na maty Gibraltar.

W Wiekach $rednich wodzowie maluanscy nie
przywigzywali do niej strategicznego znaczenia,
byta bowiem za daleko od muréw miasta. Fortyfi-
kowano stopniowo mniejsze skaty i wysepki —
a Cezambre lezata daleko w morzu i 6wczesni arty-
lerzysci patrzyli na nig obojetnie. Nawet wielki
Vauban, ktéry w drugiej potowie XVII wieku oto-
czyt St. Malo wiencem fortéw, krzyzujacych ogien
swoj z archipelagu niedostepnych szker i raf —
umiescit na niej tylko redute — bez dziat. Te ostat-
nie miano dostarcza¢ dopiero w razie potrzeby.

Az wreszcie nadszedt wiek XIX, a z nim prze-
tom w dziedzinie artylerii. Oficerowie drugiego ce-
sarstwa bynajmniej juz nie romantycznym okiem
spogladali na wysepke. Dla nich piekne byto tylko
jej strategiczne potozenie!

* % %

Dobi¢ do Cezambre nie jest tatwo, cho¢ moto-
réwki pasazerskie przywoza tu latem, dzien w dzien,
okoto setki turystdw, zadnych malowniczej panora-
my czy samotnosci. Fakt, ze wyspa, do niedawna
dostepna tylko wojskowym,, obecnie zdemilitaryzo-
wana, stata sie miejscem wycieczek — $cigga cie-
kawych... Motoréwki dobijajg do starego, kroétkie-
go mola, zbudowanego z olbrzymich gtazéw ponoé
jeszcze przez mnichdéw, ktorzy tu w $rednich wie-
kach mieli klasztor.

Ale i tak Cezambre broni sie jak moze od po-
wodzi turystéw. Dostepna tylko od potudniowej
strony szczerzy wokét pierscien ostrych, niedostep-
nych skat i raf. Trzeba dobrze zna¢ te wody, aby
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moc po nich zeglowad, i okrety, ktore sie tu od nie-
pamietnych czaséw rozbijaty, usiaty licznie swymi
zmurszatymi kadtubami dno morskie. Jeszcze nie
tak dawno na jednej z takich widocznych tylko
w czasie odptywu raf zatongt parowiec brytyjski
LHilda", z zatoga i setka pasazerow. Mimo bliskosci
wyspy — nikt nie ocalat: rozszalate fale i prady
pochtonety wszystko. Jedynie kadtub parowca, zta-
many przez $rddokrecie, sterczat jeszcze jaki$ czas
przy odptywie — grozne ostrzezenie dla lekkomysl-
nych zeglarzy.

I cho¢ p6t mili od wyspy — na samotnej, malen-
kiej skale, latarnia morska ,du Jardin“ ostrzega
przed niebezpieczenstwem, nikt nie wazy sie wejs¢
na te zdradliwe wody bez do$wiadczonego pilota.
Przeciez roznica pozioméw przyptywu i odptywu
wynosi przeszto 12 metréw i ten ostatni odstania
naszym oczom dziesigtki skat i wysepek przy ,du-
zym morzu® niewidocznych; a prad niesie z szyb-
koscig 5 weztow.

* %

Ladujemy przy molo mnichdw i stromymi, przez
nich tez kutymi w skale schodami zaczynamy pigé¢
sie z plazy pod gére. Zrazu nic nie znamionuje mi-
litarnego charakteru wyspy. Ale nie dochodzac do
szczytu, wstepujemy w jakis ciasny wawoz...

Wawo0z ten okazuje sie kutym w skale przeko-
pem. Wnet zamyka go za zakretem forcik, otoczony
fosa. | tu pierwsze silne wrazenie. Forcik czworo-
katny, z grubego kamienia ciosany, patrzy na nas
zato$nie przzez $Slepe strzelnice. Nad fosg zwodzony
most, nawpdt w powietrzu zwisty — ni to otwarty,
ni zamkniety, trzyma sie ledwie-ledwie na zardze-
wiatych, stalowych linach. Nad bramg data 1860.
Ale inne znamiona $wiadczg, ze fortyifikowano wy-
spe i znacznie pdzniej.

Obchodzimy forcik fosg, zakrecamy w gore
chodnikiem i naraz stajemy jak wryci. Nie wiemy,
co podziwia¢ wiecej: czy urok dzikiej przyrody
i cudowng panorame szmaragdowego brzegu, czy
tez... bezbrzezny smutek opuszczonej, zupetnie no-
wozytnej baterii? Bo wilasnie otwiera sie przed na-
mi catkiem wspoiczesna naszym pojeciom wojsko-
wym wspaniata czterodziatowa dziatobitnia, z jej
barbetami, skarpami i kontrskarpami, betonowany-
mi w skale stanowiskami dziat, schronami, punkta-
mi obserwacyjnymi itp. Jest nawet kolejka do prze-
wozenia amunicji. Sg ,repery” przy dziatach zna-
czone trwalg farba, ktdérej deszcze jeszcze zmy¢ nie
zdotaty. JesteSmy na wielkiej baterii zachodniej!

Tuz obok dwa wejscia w skale, zamykane kra-
ta. W jednym winda reczna i gleboka sztolnia szy-
bu amunicyjnego. W drugim schody z podwieszong
u stropu zebatka. Pierwszg podnoszono pociski,
druga tadunki.

Schodzimy po schodach, przySwiecajgc sobie
zapatkami. Kuta w skale komora ma kilka koryta-
rzy... zapewne potaczono tu dawne lochy klasztor-
ne z konstrukcja nowoczesnego sktadu amunicji.
Pieczary ciagna sie na gtebokosci 10 — 15 metréw
pod ziemig — ktdraz prochownia ma tak doskonate



warunki? Co$ porusza sie w ciemnosci... Brr! Za-
patki gasna, trzeba wracac...

Gdyby nie rdza na szynach, zebatce i win-
dzie amunicyjnej, gdyby nie osierocone stanowiska
dziat, po ktorych sterczg ze skaty tylko dolne kon-
strukcje kolistych lawet, gdyby nie $ciany lochéw
pokryte nazwiskami turystbw — mozna by sadzic,
ze jaki$ straszliwy kataklizm dokonat tu dzieta
zniszczenia, jaki$ potezny wrdg zrujnowat uzbroje-
nie i wybit do nogi zatoge... jeszcze kilka dni temu
gotowa do walki.

Wrazenie poteguje sie w miare, jak idzie-
my do géry. Ponad pierwsza bateria — jak w Gi-
braltarze — druga, wyzsza dwudziatlowa. Dalej
schron — mieszkanie, w skale kute, i oto chodnik
prowadzi schodami na sam szczyt wzgdrza. Stoi
na nim, glteboko w opoke wpuszczona baszta obser-
wacyjna, — blokhauz, bedacy jednoczesnie centra-
lg artyleryjskg i stanowiskiem bojowym komendan-
ta wyspy.

I znéw dreszcz przykrego zdziwienia: Czy jaki$
mor wybit tych ludzi — dowddce, oficerdw, kano-
nieréw, ktérzy jeszcze wczoraj czuwac tu musieli?
Przeciez na $cianach widniejg elementy ognia dla
baterii, ,repery“ obserwacyjne: Dzwonnica St. Ma-
lo O stopni, skata La Plate 46°, 40, Boujardon 246",
latarnia du Jardin 268°,20.

Przez szczeline baszty obserwacyjnej wzrok
ogarnia szerokie potkole, od potudniowego zachodu
do potnocy. Z lewa widnieje jak na dtoni latarnia
»,du Jardin“, sterczaca wysoko wsrdd archipelagu
raf i skat. Za nia, jeszcze bardziej w lewo, ciagnie sie
w oddaleniu szara ni¢ wybrzeza, az do wysokiego
przyladka Frehel. W prawo bezbrzezna biekitna
pota¢ morza.

Wracamy innym, rowniez gieboko w skale ku-
tym przekopem. Przecinamy drugi chodnik, jeszcze
gtebszy, — przechodzac go po moscie. Wszystko
zostato tu przewidziane w celach obrony — nawet
skrzyzowanie przekopéw w dwdch poziomach, aby
ruch amunicji, czy tez tacznos¢ mogty odbywac sie
bez przeszkad.

JesteSmy na baterii potnocnej. Tu staty trzy
dziata, zapewne kalibru 240 mm. Nad nimi miejsce
na dwudziatlowg baterie ruchomg. Schron amuni-
cyjny jest tu juz w trzeciej kondygnacji pod ziemig,
a Sciany wykopu majg okoto oSmiu metrow.

P&t mili od wyspy na samotnej skale latarnia...

Idgc wzdbluz zardzewiatej, wyszczerbionej, ale
czesciowo zachowanej bariery, chroniacej obstuge
dziat w ciemne noce przed zdradliwym magnesem
przepasci, pozostawiamy z prawej strony wglebie-
nie siodta z koszarami i kasynem oficerow. Stroma,
wysokosci okoto 40 metréw Sciana skalna biegnie
tu nieprzerwanie brzegiem — chaos i rumowisko ol-
brzymich glazéw, ktore chyba tytany poukiadac
i postrzepi¢c musiaty w gigantycznej jakiej$ zaba-
wie. W dole morze bije wéciekle w kamienng opo-
ke, ztobigc jg w miniaturowe fiordy.

Z .tej strony wyspa jest niedostepna. Fregata an-
gielska, ktora w XVIII wieku niebacznie wplyneta
do jednej z takich ciemnych zatoczek, raczej do pie-
czar podobnych — nie wyszla juz z niej nigdy. Jak
kwiat owadozerny chionie motyla, co niebacznie
na nim usiadt, tak owa zatoczka nie wypuscita juz
ze swej gardzieli okretu. Wiatry i prady sprzysie-
gty sie pospotu z opokg skalng i nawet holowanie
todziami nie dato wyniku. Przyptyw zamykat dro-
ge przez pét dnia, przy odptywie prdg skalny byt
za wysoki. Az wreszcie dumna fregata Jego Kro-
lewskiej Mosci stata sie stosem porostych trawg
morska i mieczakami widréw, podczas gdy wycien-
czong zatoge trzeba bylo na linach wcigga¢ do for-
tu, gdzie niewola ludzka stata sie dla niej zbawie-
niem, w poréwnaniu do niewoli u groznych zywio-
tow natury.

Kapliczka $w. Brandona, zakonnika — odkryw-
cy z VI wieku, ktéry tu ponoé wyladowat, stoi
W najwyzszym punkcie grzbietu. Przez dbuzszy
czas byfa pustelnig. W potowie $ciany urwiska jest
tam podobno tajemnicza grota, tylko przy odpty-
wie z trudem na linie dostepna. Mnisi kryli tam
przed najezdZzcami swoj skarbiec, potem gniezdzili
sie w niej kontrabandzisci i piraci. Dzi$ kapliczka
jest zapuszczona, cho¢ szczere rece zotnierskie zto-
zyty tu, jak widaé, niejedno voto.

Stajemy na wzgorzu pétnocno-wschodnim. Pod
nami forcik, identyczny z pierwszym i dwie cztero-
dzlatowe baterie w schodach, patrzace na ,czysty"
wschod, a mogace ogien swoj krzyzowac z odleg-
tym o pottorej mili fortem Conchée, do malej, nie-
dostepnej skaly przylepionym. Spod nég ucieka
nam dziki krélik... Smutno!

Tu w dwdch podwdjnych przedpiersiach, na roz-
nych poziomach sta¢ musiaty szybkostrzelne 130-tki
lub 140-tki. Pozostaty po nich wyraZzne $lady, nawet

JesteSmy na wielkiej baterii zachodniej...
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urywek linii telefonicznej do blokhauzu. W jednym
z punktéw obserwacyjnych zachowat sie stét orien-
tacyjny.

Wracamy ploszac kroliki i zielone jaszczurki.
Schodzimy w gigb siodta i oto czworobok ko-
szar, dobrze ukryty w zatomach skat, chroniony
z trzech stron $ciang gorska. Po $rodku plac zbiér-
ki i musztry, wokdt—willa dowddcy (jedyny budy-
nek pietrowy) i szereg murowanych barakow. Na-
pisy: — ,2 podoficerow, 25 szeregowcow", ,bateria
f, g“, itd. — zachowaty isie w zupetnosdci. Z tarasu
kasyna oficerskiego przepiekny widok na St. Mato.

Wchodzimy przez uchylone drzwi do jednego
z budynkoéw. Pod $ciang osierocone z muszkietow
stojaki witajg nas sprochniatymi zebami. Na $cianie
napis: Porucznik Van Hoek — drugi pluton.

W drugiej sali spod opadtego tynku, ktérym wi-
da¢ restaurowano .pomieszczenie za czasow Trze-
ciej Republiki, dostrzec mozna inny napis — o ilez
wymowniejszy: ,Capitaine vte de St. Aulaire —
premicre batterie".

V,te — yicomte — wicehrabia, a wiec napis da-
tuje z czaséw drugiego cesarstwa. Ten potomek
jednego z najstarszych, najswietniejszych rodow
Francji dowodzit tu, na wygnaniu, kanonierami Na-
poleona Ill. Zapewne karty, kobiety, a moze jedno
i drugie sprawito, ze brillant officier" opusci¢ mu-
siat szeregi gwardii.

Z zadumy wyrywa nas szelest. Czyzby to zot-
nierze porucznika Van Hoek stawali w zbiorce?...
Nie —- to tylko dwie wielkie jaszczurki gonig sie po
Scianach i podtodze...

Obok koszar szereg wielkich cystern. Taki Za-
gadnienie wody nie nalezato tu do tatwych... Dachy
obu forcikéw zamienione sg na zbiorniki deszczowe.
Ze stokéw i wszystkich budynkéw prowadzg cyno-
we lub kamienne rury do cystern. Przy rynnach
dziwne przyrzady z dobrze widocznym napisem —
~Epurateur Belloc" — filtry oczyszczajgce. Jedyne
zrédetko — dzi$ wyschie prawie — mogto zaledwie
wystarczy¢ dla mnichéw, a studnia artezyjska przy
baterii zachodniej miata, przy gtebokosci 60 me-
tréw, minimalng wydajnosc.

I znéw wydaje sie nam, ze na dziedzificu stychac
kroki maszerujacego oddziatu... nawet gtosy ko-
mendy... wesote Smiechy. A wiec ta martwota i rui-

Nie! To tylko oddzialek skautéw francuskich
zwiedza wyspe, a obok kilka plazowo ubranych An-
gielek skacze po urwisku z kodakami. Ponure

Forcik patrzy zatosnie...

dzwieki boi dzwonigcej, ostrzegajacej przed zdra-
dliwg skatg La Pilante, sg jakby pogrobnym, wy-
dzwanianym opuszczonej twierdzy przez morze.

Pozostaje do stwierdzenia, co bylo przyczyng
tego ranigcego serce kazdego zotnierza opuszcze-
nia? Dlaczego tak Swietna strategicznie pozycja zo-
stata oddana bez boju... krélikom, i znacznie gor-
szym od nich turystom, wymalowujgcym przy ,Te-
perach" swoje inicjaty?

Nic bardziej jasnego. W roku 1903-im, kiedy ,,0d-
wieczny wrdog'—Anglia, stat sie sojusznikiem Fran-
cji, Cezambre stracita od razu cale swe znaczenie.
Czego nie dokonali marynarze i zotnierze Howe'a,
Blight'a, Malborough'a, to stato sie w ciagu jedne-
go miesigca po kilku konferencjach dyplomaty-
cznych.

W czasie wojny stata tu bateria przeciw okre-
tom podwodnym — ktora zresztg nie miata okazji
oddania — précz ¢wiczebnych — ani jednego strza-
tu. I miescita sie karna kompania belgijska, — Bel-
gia, w skutek inwazji nie miata bowiem gdzie po-
dzia¢ swych ztych zotnierzy... Duchy tamtych —
dobrych — z czaséw Vaubana i de Nassau niezbyt
faskawym okiem musiaty patrze¢ na to towarzy-
stwo...

A potem — gdy zawierucha wojenna ustata, a
taktyka zmienita sie do reszty — zaczat sie inny
najazd — turystyczny. Czarnowitose Francuzeczki
i modrookie Angielki biegajg po wyspie w shortach
i kostiumach kgpielowych. Marsa zwyciezyly syre-
ny... Cézby na to powiedziat im¢ vichrabia de St.
Aulaire, ktorego tu zestano wiasnie, aby... nie miat
okazji do grzechu i surowoscig obyczajow zotnier-
skich odkupit winy?

— Oach! Ho w lovely! — Na rumowisku baterii
stoi mtoda Angielka, ubrana w... ekscentryczny ko-
stium kapielowy. Stoi, jak posag siedmiu po-
kus; a druga, niemniej rozebrana, fotografuje jg na
tle morza... i muréw, nie do tego wszak celu prze-
znaczonych.

— Tfu! — splunatby ,na taki widok ogniomistrz
z baterii porucznika Van Hoek, lubiacy wszystko na
wilasciwym miejscu. A Swiety pustelnik wyspy po-
myslatby o egzorcyzmach...

My jednak musimy patrze¢ pobtazliwie na stad-
ko wesotych syren i pod grozg posadzenia o
Lwsteczinictwo" — milcze€. Inne czasy — inne oby-
czaje... nawet na Cezambre — zamarlej twierdzy.

Sic transit gloria...
JIM POKER

Gteboko w opoke wpuszczona baszta...



SPRAWY KOLONIALNE

Na rzece Kassai w Afryce

W ciggu ostatnich kilku tygo-
dni kwestia kolonialna zeszta
chwilowo na dalszy plan wido-
wni_politycznej Europy. W tym
czasie umysty catego Swiata by-
ty  zaabsorbowane  wylgcznie
sprawg czechostowacka, Niem-
céw Sudeckich oraz mniejszosci
polskich i wegierskich w Czecho-
stowacji. ) .

Z chwilg jednak, kiedy zazegna-
ne zostato niebezpieczenstwo gro-
zacej Europie wojny — kwestia
kolonialna natychmiast znowu
wyptyneta na powierzchnig, jako
zagadnienie najpilniejsze do roz-
wigzania.

Pisma francuskie i angielskie
(Le Temps, Times 4. 10. br.), sy-
Enalizuja, ze juz bezpo$rednio po
onferencji czterech w Mona-
chium, premier Chamberlain miat

z kanclerzem Hitlerem rozpoczac
rozmowy na tematy kolonialne —
a nawet, jak pisze ,Le Temps",
w $lad za ,Sunday Referee", miat
tam by¢ iakoby zawarty w tej
sprawie uktad wstepny.

Premier Chamberlain miat ja-
koby obieca¢ kanclerzowi Hitle-
rowl, ze rzad brytyjski w najbliz-
szym czasie zwola konferencje
mocarstw kolonialnych (W. Bry-
tanii, Francji, Holandii, Portugalii,
Belgii i Wioch) dla przedyskuto-
wania kwestii  zadoséuczynienia
niemieckim zadaniom kolonial-
nym.

Kanclerz Hitler mial ze swej
strony zapewnic, ze kwestia kolo-
nialna nie stanie si¢ nigdy przK-
czyna konfliktu miedzy Wielka
Brytanig a Niemcami.

Jednak obawa, ze zagadnienie

kolonialne  mogtoby  wywotaé
konflikt grozacy pokojowi Euro-
py, uratowanemu z tak olbrzy-
mim wysitkiem — nurtuje zaréw-
no w spoteczenstwie angielskim
jak i francuskim. Odbicie tych
nastrojow znajdujemy w gtosach
tamtejszej prasy, ktéra coraz cze-
$ciej zajmuje sie konsekwencja-
mi, mogacymi wynikna¢ z kwe-
stii kolonialnej dla pokoju Swiata.
‘W tym sensie znamienne jest
réwniez ostatnie wystapienie w
Izbie Gmin przywodcy laburzy-
stdbw p. Attlee. Mianowicie, jak
donosi ,,Daily Herald" z dn. 4. 10.
br., w czasie dysputy nad ukia-
dem monachijskim, p. Attlee wy-
stgpit z wnioskiem zwotania no-
wej Swiatowej konferencji poko-
jowej. Konferencja ta miataby sie
zajg¢ miedzy innymi ,kwestig ko-
lonialng i kwestig surowcow, oraz
tym wielkim zagadnieniem eko-
nomicznym, jakim sa warunki zy-
cia ludzi”.

Kwestia niemieckich zadan ko-
lonialnych jest tematem rozpatry-
wanym nader czesto w prasie
francuskiej. Ostatnio znajdujemy
interesujacy artykut na ten temat
w piSmie ,Action Francaise" z dn.
19.1X. br.

Pismo powyzsze omawiajace
Swiezo wydang ksigzke p. Andrc
Touzet p.t.. ,Kwestia kolonialna
a pokoj Swiata" — przytacza sze-
reg ciekawych zestawien i infor-
macyj stanowigcych argument
przeciwko stusznosci niemieckic
zadan kolonialnych.

Przede wszystkim pismo fran-
cuskie przypomina, ze na 2.900.000
km2 stanowiagcych obszar nie-
mieckich terytoriow kolonialnych,
Wielka Brytania objeta az 4/5 te-
go obszaru z ok. 6-ciu milionami
mieszkancow — podczas kiedy
Francja, Belgia i Japonia podzie-
IiIKlsie tylko 1/5 tego obszaru.

alezy sobie z tego dobrze zda-
waC sprawe — podkresla pismo
francuskie — azeby wiasciwie
okreslic  odpowiedzialnos¢, jaka
moze ponosi¢ kazdy wobec tego
problemu. ) )

W dalszym ciggu pismo francu-
skie, rozpatrujac bilans handlow
dawnych  kolonij  niemieckic
stwierdza, ze bilans ten od r. 1900
do 1912 byt stale deficytowy —
co nie wskazuje na whasciwe wy-
korzystanie tych obszarow. Te
same posiadtosci jako obszar
mandatowe uzyskujg w swoic
obrotach réwnowage, a nawet
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nadwyzke. Dane owWyzsze
Swiadcza przeciwko iemcom
i ich zdolnosciom kolonizatorskim
— pisze autor.

Nastepnie podana jest ciekawa
tabelka obrazujgca stosunek cyfr
|mrpor_t_u i eksportu z kolonij i do
kolonij do ogolnej sumy eksportu
i importu w Niemczech, Francji

i Anglii.

Niemcy rok 1912 1925 1935

Import 05 09 05

Eksport 03 01 0.1

W. Brytania

Import 51 63 74

Eksport 51 73 118

Francja

Import 108 104 251

Eksport 135 141 309
Jak wynika z powyzszej tabel-

ki — stwierdza pismo francuskie

— Niemcy zawsze, nawet w cza-
sach kiedy posiadaty kolonie, obja-
wiaty pewng obojetnos¢ dla tych
rynkéw.

Z drugiej strony terytoria te
pod wzgledem demograficznym
nie graty rowniez wielkiej roli —
pisze dalej autor — gdyz liczba
niemieckich kolonistow (20 tys.)
byla przed wojng mniejsza od li-
czby Niemcow zamieszkatych w
Paryzu.

Reasumujac swoje uwagi, pis-
mo francuskie stwierdza, ze obec-
ne niemieckie zgdania kolonialne
nie wynikaja z istotnych potrzeb,
lecz sg raczej tylko niepokojacym
pretekstem.

_We wschodniej Afryce niemiec-
kie zgdania kolonialne wzbudza-
ja wielkie zainteresowanie. Jak

donosi  korespondent  Times'a,
w  zwigzku z tymi zadania-
mi wyrazane sg tam obawy,

ze moga by¢ powziete przez Rzad
Imperium pewne decydujace kro-

Typ Murzyna z Gwinei Francuskiej
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ki, bez uprzedniego porozumienia
sie i zgody Afryki Wschodniej.

Pismo miejscowe ,East African
Standard" stwierdza, ze z chwilg
kiedy w Europie nastapito pewne
odprezenie, cale zainteresowanie
zwraca sie obecnie ku Afryce.
Kanclerz Hitler zaproponowat jak
najszybsze rozpatrzenie niemiec-
kich~ zadah kolonialnych, na co
zgodzit sie Chamberlain.

Czy w tej sytuacji bedzie wzie-
ta pod uwage opinia Afryki
Wschodniej — czy tez terytoria
te zostang postawione wobec fak-
tu dokonanego? — za;()jytuje pismo
afrykanskie. |1 pisze dale] w ten
sposob. W Afryce Wschodniej,
stanowiacej jedna catos¢, jest co-
raz wieksza liczba ludzi, ktorzy
uwazajg to terytorium za swojg
ojczyzne i ktérzy nie poczuwajac
%i\(};_ do braku lojalnosci wzgledem

ielkiej Brytanii, stawiajg lojal-
no$¢ wzgledem Afryki Wschod-
niej na pierwszym miejscu.

Ci ludzie — stwierdza dalej pi-
smo afrykanskie — biora pod
uwage niedaleki moment, kiedy
Afryka Wschodnia stanie sie cze-
scig nowego wielkiego dominium,
bedacego samodzielnym narodem,
tak jak sa inne dominia — zalezy
im wiec na tym, aby obecnie nie
stato si¢ nic takiego, co by mogto
przeszkodzi¢ realizacji tej idei.

Wiadomosci podawane przez
prase, jakoby niemieckie zada-
nia kolonialne miaty by¢ zaspo-
kojone kosztem mniejszych po-
teg kolonialnych, wywolaty zy-
wa reakcje w Belgii.

Brukselski  korespondent ,Le
Temps" donosi, ze b. minister
Marcel Henri Jaspar w pisSmie

.Etoile Belge" formutuje w imie-
niu matych mocarstw zastrzeze-
nia co do ew. paktu czterech w

tej sprawie i przypomina, ze
w 1933 r. poczatkowy projekt
zostat  zmodyfikowany  dzieki
wysitkom Francji. Niezaleznie od
tego dweczesni ministrowie belgij-
scy p.p. de Broqueville i Hymans
wystapili w odpowiednim czasie
do rzaddéw panstw zaintereso-
wanych, mianowicie w Paryzu,
proszac. ,azeby Belgia wazieta
udziat w dyskusji, w razie gdyby
cztery mocarstwa miaty dysku-
towaC nad kwestiami dotycza-
cymi interesow Belgii, w szcze-
golnosci paktu renskiego lub ko-
lonii afrykanskich". Rzad francu-
ski 24.1V. 33 r. udzielit Belgii po-
trzebnego zapewnienia, mianowi-
cie ze: ,Zaden problem interesu-
jacy Belgie nie bedzie modgt byc
rozpatrywany bez udzialu Bel-
gii".

Obecnie min. Jaspar zapytuje:
.Czy w r. 1938 Belgia ma te sa-
me zapewnienia? te same gwa-
rancje?"

Artykut powyzszy odzwiercia-
dla nastroje pewnych kot poli-
tycznych i kolonialnych — gdzie
istnieje obawa, azeby wielkie
mocarstwa nie zechciaty w Afry-
ce podobnie jak w Europie, doj$¢
do porozumienia za plecami ma-
tych panstw.

>

W Capetown zostata ostatnio
podpisana umowa dotyczaca han-
dlu wymiennego miedzy Unig
Potudniowo-Afrykanskg a Niem-
cami.

W mysl tej umowy Niemcy ma-
iq zakupi¢ w Unii w okresie od
JAX. 1938 r. do 31.VIII. 1939 r.
rézne produkty za ogélng sume
6.355.000 f. szterl. (przeszio 160
milionéw zt). Jest to o 670.000 f.
szterl. (blisko 17 milionéw z})
wiecej niz w roku ubiegtym.



Z ZYCIA MARYNARKI WOMMNNENNE]

Polska. W stoczni Droogdok
w Rotterdamie odbyto sie dn. 17
pazdziernika br. wodowanie no-
wego polskiego okretu podwod-
nego ,.Sep“. Aktu chrztu dokonat
ks. Hoffman, dziatacz polski w
Holandii, . matkg chrzestng byta
p. Maria Babinska, zona posta
R. P. w Hadze.

Udziat w uroczystosci wazieli
cztonkowie poselstwa polskiego
w Hadze i konsulatu generalnego
w  Amsterdamie, przedstawiciele
marynarki wojennej polskiej i ho-
lenderskiej oraz cztonkowie pol-
skiej komisji nadzorczej budowy
okretow w Holandii.

Niemcy. Wedtug urzedowych
wydawnictw niemieckich, stan
floty w 1942 roku bedzie naste-
pujacy: 2 pancerniki po 35.000
ton z dziatami 381 mm, 2 po
26.000 z dziatami 280, 3 krgzow-
niki po 10.000 z dziatami 280,
3 po 10.000 z dziatami 203, 2
po 10.000 z dziatami 152 i 8
po 7—8.000 z dziatami 152, 2 lot-
niskowce po 19.500, 22 kontrtor-
pedowce po 1.650 — 1.800, 40
torpedowcow, 61 okretéw pod-
wodnych; uczyni to w sumie
380.000 ton, bez wliczania okre-
téw starszych i pomocniczych.
Najciekawszg pozycjg sg okrety
podwodne, ktorych srednia wy-
pornos¢ wynosi zaledwie 400
ton, podczas gdy najmniejsze jed-
nostki tego typu innych mo-
carstw maja co najmniej po 600
ton, a typy oceaniczne zwykle
przekraczajg 1.200 ton.

Poniewaz Niemcy zobowigza-
ty sie do nie przekraczania 35%
globalnej wypornosci floty bry-
tyjskiej, stan ktorej w 1942 wy-
niesie 1.900.000 ton, przeto pozo-
staje jeszcze do wykorzystania
okoto 250.000 ton. Nie trzeba
przy tym zapomina¢, ze mozli-
wosci techniczne tego panstwa
nie sg jeszcze bynajmniej catko-
wicie wykorzystane: moga one
pozwoli¢  na znaczniejszy roz-
mach, dowodem czego jest nie-
mieckie budownictwo okretowe w
okresie wielkiej wojny 1914—18.

Wedtug wiadomosci ze Zrddet
angielskich uzbrojenie 2 pancer-
nikéw po 35.000 ton znajdujacych
sie w budowie bedzie sie skia-
da¢ z 8 dziat 380 mm, 12 dziat
150 mm przeciwtorpedowych i 14
dziat 100 mm przeciwlotniczych.
O ile wiadomosci te odpowiada-
jg prawdzie, technicy niemieccy

wypuszcza na Swiat rewelacyjny
typ przezbrojonego okretu linio-
wego, z ktérym nie bedzie mogt
sieg zmierzy¢ zaden z pancerni-
kow bedacych obecnie w budo-
wie.

Te same Zrodta donoszg, ze
wszystkie kontrtorpedowce po
1.650 ton rozpoczety juz kampa-
nie czynng 1 ze w najblizszej
Brz sztoSci ma_byC rozpoczeta
udowa 4 lekkich krgzownikow
po 7.000 ton.

Zaglowiec szkolny marynarki
handlowej ,,Admirat’ Karpfanger*,
ktéry we wrze$niu ubiegtego ro-
ku opuscit Hamburg udajac sie
W podroz naokoto swiata, prze-
?a t bez wiesci wraz z calg za-
0ga sktadajgca sie z 60 ludzi. Po
raz ostatni byt on widziany w
okolicach Nowej Zelandii, 1 od
tego czasu wszelkie $lady zagi-
nely. Poniewaz byt on w drodze
z Australii do Europy, wszcze-
te zostaty poszukiwania przy
wspoétudziale  marynarki argen-
tynskiej, ale nie daty one zad-
nych rezultatow.

Holandia. Na skutek naprezo-
nej sytuacji na Dalekim Wscho-
dzie, postanowiono przystgpic¢
natychmiast do budowy 5-go
kragzownika o 8.500 ton z dziata-
mi 152 mm, ktoéry miat by¢ obje-
ty dopiero w przysztorocznej
transzy. Obecnie stocznie holen-
derskie wykanczaj nastepujgce
jednostki: 1 superkontrtorpedo-
wiec typu ,Tromp“ o 3.450 to-
nach, 4 kontrtorpedowce po 1.500
ton, 9 okretow podwodnych po
950 — 1.200 ton, 1 minowiec 0
1.350 tonach, 3 kanonierki kolo-
nialne po 1.200 ton, 1 okret szkol-
ny artyleryjski — 1.760 ton i sze-
reg mniejszych okretow pomoc-
niczych.

Szwecja. W stoczni panstwo-
wej w Goéteborgu wodowano
kontrtorpedowiec ,Malmé“, roz-
poczety w 1936 roku: 1.040 ton,
39 weztdw, 3 dziata 120 mm, 6
wyrzutni torped i 20 min. Juz 2
jednostki tego typu znajduia,ksie
w kampanii, a 4-ta, ,Karlskro-
na“, bedzie wodowana w koncu
biezacego roku.

Wiochy. O szalonym tempie
budowy stoczni wiloskich $wiad-
czg ciggle i liczne wodowania
nowych jednostek. | tak w ubie-
glym miesigcu spuszczono na

wode kontrtorpedowce ,Carabi-i
niere”, ,Fuciliere” i ,Alpino“ po
1.600 ton, 35 weztow, 4 dziata
120 mm i 6 wyrzutni torped,
LAscaro” jako plerwszy nowej
serii po 2.000 ton, 40 wezioéw, 5
dziat 120 mm, rejon ptywania
5.000 mil, oraz okrety podwod-
ne ,Alberto Guglielmotti“ po
890/1.250 ton, 17/9 weztéw i ,Mo-
rosini* bedacy tego samego typu.

Poza tym ujawnione zostato,
ze 12 okretéw tegorocznej tran-
szy, noszacych nazwy wielkich
wodzow rzymskich, bedzie w rze-
czywistosci matymi krazownika-
mi, najzupetniej zdolnymi do sa-
modzielnych akcyj: 3.500 ton, 40
weztow, 8 dziat 136 mm nowego
typu i 8 wyrzutni torped.

Wreszcie  wszystkie  ciezkie
krazowniki z dziatami 203 mm,
pochodzace z okresu 1929 — 33,
zostaty ostatnio  przezbrojone;
majag one obecnie tylko po 12
dziat 100 mm zamiast 16, a za-
oszczgdzong w ten sposob wage
wykorzystano dla wzmocnienia
opancerzenia.

W dniu 18 wrze$nia Mussolini
przybyt do Triestu i whit uro-
czyscie pierwszy nit trzeciego
z kolei pancernika po 35.000 ton,
ktoremu nadano nazwe ,Roma"“.
W ten sposéb flota wioska bedzie
posiadata w 1942 roku 4 nowe
okrety liniowe i 4 starsze, lecz
catkowicie przebudowane i zmo-
dernizowane, to jest site zapew-
niajacy , catkowite panowanie na
Morzu Srédziemnym.

t mmm———

Krazowniki po 7.000 ton ,Eu-
genio di Savoia“ i ,Duca d‘Ao-
sta“ opuscity we wrze$niu Wio-
chy dla dokonania propagando-
wej podrézy naokoto Swiata.
Nieobecnos¢ ich potrwa okoto 8
miesiecy.

Natomiast odwotany zostat po-
$piesznie krazownik ,Montecuc-
coli“, ktory przebywat na Dale-
kim Wschodzie dla zabezpiecze-
nia zycia i mienia obywateli
wioskich w Chinach.

Z. S. R. R. Rada Komisarzy
Ludowych zatwierdzita plan roz-
budowy floty na najblizsze lata.
Obejmuje on podobno 4 okrety
liniowe po 35.000 ton, 4 lotnisko-
wce 0 pojemnosci po 50 samolo-
tow (potrzeba tego rodzaju okre-
téw Jest zupetnie nieuzasadnio-
na), oraz okoto 100 okretéw pod-
wodnych. Wszystkie te jednostki
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majg by¢ zbudowane w kraju, z
tym, ze niektére mechanizmy i
czesci uzbrojenia zostang spro-
wadzone z zagranicy.

W sierpniu wysiano na Ocean
Lodowaty nowy iamacz lo-
du o 11.000 ton ,losif Stalin"
celem oswobodzenia z okowdw
lodowych’ konwoju tkwiacego tam
od roku i czesciowo nawet znisz-
czonego przez napoér kry.

Anglia. W ciggu ostatnich ty-
godni  wodowano  nastepujgce
okrety: kontrtorpedowiec ,Jer-
vis“, pierwszy z serii 16 jedno-
stek nowego typu, rozpoczetych
w potowie ubiegtego roku: 1.690
ton, 36 weztdéw, 6 dziat 120 mm
i 10 wyrzutni tofped; trauler
~Bramble® — 850 ton, oraz okre-
ty zagrodowe ,Britomart", ,Bar-
field" 1 ,,Barcombe” po 700 ton.

Okoto 50 kontirtorpedowcéw
pochodzgcych z okresu wojenne-
go typu ,V* i ,W" po 1.100 ton
zostanie ﬁrzebudowanych i prze-
robionych na okrety obrony
przeciwlotniczej i przeciw okre-
tom podwodnym konwojow. W
tym celu usuniete zostang wy-
rzutnie torpedowe, a uzbrojenie
sktada¢ sie bedzie z 6—8 dziat
102 mm. Poza tym wiekszos¢
eskorterow typu ,Bridgewater"
po 1.000 ton zostanie przebudo-
wana w ten sam sposob. Swiad-
czy to, jakg wage Anglicy przy-
pisujg koniecznosci zagwaranto-
wania dowozéw w czasie wojny
i w jakiej mierze sprawa ta
przedstawia sie groznie dla tego
panstwa, zupetnie uzaleznionego
od importu zaréwno surowcow
jak i artykutdéw zywno$ciowych.

Przyjeto i wcielono w skiad
floty okret podwodny ,Triton",
pierwszy z serii 13 jednostek, z
ktérych jeszcze 3 sg juz na wo-
dzie: 1095/1595 ton, 1 dziato i 6
wyrzutni torped. Préby wyka-
zaly, iz sg to okrety wyjgtkowo
udane, wytrzymate na najgorsze
warunki atmosferyczne, a przy
tym zapewniajace zatodze wzgle-

nie mozliwe warunki zycia.

Norwegia. Ministerstwo Obro-
ny Narodowej zaméwito w sier-
pniu 2 traulery przybrzezne po
350 ton, 14 weztdw, 1 dziatko.
Poza tym rozpisano przetarg na
budowe kilku kontrtorpedowcow.
Obecnie w budowie znajdujg sie
4 torpedowce po 600 ton, 30 we-
ztbw, 3 dziata 102 mm i 2 wy-
rzutnie torped. Marynarka nor
weska byla bardzo zaniedbana
w ciggu ostatnich lat, tak ze na-
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wet te skromne zamowienia wy-
datnie ja wzmocnia.

Stany Zjednoczone. W dniu
1-go lipca w budowie znajdowa-
ty sie nastepujace okrety: 2 pan-
cerniki po 35.000 ton, 1 lotnisko-
wiec, 5 krazownikéw po 10.000,
3 kontrtorpedowce po 1.850 i 31
po 1.500 ton, 10 okretéw pod-
wodnych, 2 okrety-bazy oraz
znaczna ilos¢ okretéw pomocni-
czych. O ogromie tego wysitku
zbrojeniowego $wiadczg koszto-
rysy tych jednostek: i tak koszty
budo 1 pancernika wynosza
400 milionéw zt, 1 krazownika
120 milionéw, lotniskowca 165
milionéw, kontrtorpedowca oko-
o 25 miliondw.

Pozostate 3 pancerniki tegoro-
cznej transzy beda miaty jeszcze
po 35.000 ton, gdyz przygotowa-
nie planéw dla typu po 45.000 ton
zostanie ukonczone dopiero w
przysztym roku. Budowa tych

jednostek oraz 1 lotniskowca i 4
lekkich  krazownikéw zostanie
rozpoczeta w ciggu najblizszych
tygodni.

Grozba wojny europejskiej, ja-
ka zawista nad $wiatem na sku-
tek konfliktu niemiecko-czeskie-
go i wynikajgca stagd koniecz-
nos$¢ zabezpieczenia intereséw a-
merykanskich spowodowaty wy-
stanie na wody europejskie es-
kadry ztozonej z pancernika ,Te-
xas“, kragzownikow ,Philadel-
phia“ i ,Savannah“ i kontrtorpe-
dowca ,Sommers". Podpisanie
uktadu monachijskiego pozwolito
admiralicji na odwotanie tego ze-
spotu. ovwal

Poza tym przebywat na wo
dach europejskich, ale w celach
¢wiczebnych, nowy krazownik
~Nashville®, ktory odwiedzit Kil-
ka portow Anglii, Francji i Szwe-
cji.

Nowy polski okret podwodny ,,Sep" w stoczni w Rotterdamie w momencie
uroczystego poswiecenia j spuszczenia na wode



WAZNIEJSZE DATY HISTORYCZNE LMK

[.X. 1918 r.: Zebranie organizacyjne stow. Bandera Polska w obecnosci
25 zatozycieli z kontradmiratem Kazimierzem Porebskim na czele.

24.X. 1918 r.. Uchwalenie przez Walne Zebranie cztonkéw Bandery Polskiej planu
przejecia od okupantéw zeglugi i taboru rzecznego i ztozenie go mini-
strowi Przemystu i Handlu.

Maj 1919 r.: Ukazanie sie pierwszego numeru miesiecznika ,,Bandera Polska".
17.VI1. 1919 r.: Reorganizacja stowarzyszenia na Lige Zegliugi Polskiej.
Liczba cztonkdw 2.000.

21.1.1924 r.: Poczatek wielkich manifestacyj o prawa polskie w Gdarisku i 0 bu-
dowe wiasnego portu w Gdyni; nastepnie rozpisanie konkursu na plan
rozbudowy Gdyni.

27.1V. 1924 r.. Uchwalenie reorganizacji stowarzyszenia Liga Zeglugi Polskiej
przez Walne Zebranie cztonkéw tego stowarzyszenia, oraz zmiana sta-
tutuinazwy naLige Morska i Rzeczng. Liczba cztonkdw 5.600.

Listopad 1924 r.: Ukazanie sie pierwszego numeru miesiecznika ,Morze" o obje-
tosci 8 stron i w naktadzie 3 tys. egzemplarzy.

6—14.VI. 1925 r.s Pierwszy tydzien propagandy haset Ligi w catej Polsce p.n.
»Tydzieh Bandery".

6.11. 1928 r.s Powstanie Zwigzku Pionieréw Kolonialnych jako autonomicznej
sekcji Ligi.

20—21.X. 1928 r.s | Walny Zjazd Delegatdw w Katowicach — przyjecie programu
kolonialnego.

10.11. 1930 r.s Obchdd 10-lecia odzyskania dostepu do morza.

25—27.X. 1930 r.s Uchwalenie zmiany nazwy ,Liga Morska i Rzeczna"na, L i g a
Morska i Kolonialna" przez manifestacyjny 11l Walny (Zjazd
Delegatéw LMR w Gdyni. Liczba cztonkow 28.000.

Kwiecien 1932 r.: Powstanie Funduszu Akcji Kolonialnej.
Sierpieri 1932 r.: Pierwsze Swieto Morza w Gdyni.

20.1.1933 r.: Uchwata Rady Ministréw o przekazaniu Lidze FOM, po zlikwido-
waniu Komitetu Floty Narodowej (od 16.11. 1927 r. do 10.111. 1932 ,r.).

25—27.V. 1933 r.: Uchwalenie planu akcji zbiérkowej na FOM i programu wy-
chowania morskiego miodziezy przez V Walny Zjazd Delegatow LMK.

Sierpien 1933 r.: Pierwszy sptyw z catej Polski do Battyku.

Luty 1934 r.: Ukazanie sie pierwszego numeru miesiecznika popularnego ,,Polska
na Morzu".

Styczen 1935 r.: Wydanie pierwszego numeru ,,Szkwatu" jako miesiecznika Ligi.

2—A4VI1. 1935 r.: Pierwszy odbyty w Gdansku, VI z kolei Walny Zjazd Delegatow
LMK.

Listopad 1934 r.: Wydanie pierwszego numeru kwartalnika ,,Sprawy Morskie i Ko-
lonialne".

16.VI11. 1936 r.: Smier¢ prezesa Zarzadu Gtéwnego LMK gen. G. Orlicz-Dreszera.

Lipiec — sierpien 1935 r.; Pierwszy sptyw do Morza Czarnego Prutem — Duna-
jem na trasie 1000 km .

Pazdziernik 1937 r.: Rozpoczecie dziatalnosci Instytutu Naukowego LMK..
15.1. 1938 r.: Spuszczenie na wode todzi podwodnej ,,Orzet" budowanej z sum FOM.
I.X. 1938 r.: Dwudziestolecie istnienia organizacji. Liczba cztonk6w 827.829.
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Z ZYCIA ORGANIZACJ

W zwigzku ze zblizajgcymi sie wyborami do Sejmu i Sena-
tu cztonkowie Ligi Morskiej i Kolonialnej, ktérym przystuguje
prawo wyborcze winni poprze¢ przede wszystkim tych kandyda-
tow, ktorzy wykazali czynne zainteresowanie sprawami morski-

mi, obrony morskiej i kolonialnymi.

Z okazji wystapienia_ o Slask
Zaolzanski i przyfaczenia go do
Polski wszystkie centralne Ogni-
wa LMK nadestaty z terenu kil-
kaset depesz na rece Zarzadu
Gloéwnego. Depesze te zostaty
przekazane Ministerstwu Spraw
Zagranicznych. Najwieksza ilos¢

depesz nadestaty Okregi Kra-
kowski, Poznanski, Warszawski
i Poleski.

*

22 pazdziernika zakonczyt sie
drugi rok pracy Szkoty Zeglugi
Rzecznej, powstatej w Warsza-
wie z inicjatywy LMK oraz Stow.
Gospodarki Wodnej i Rady Zjaz-
déw Zeglugowych. Szkota ta, za-
twierdzona przez Ministerstwo
Oswiaty, obejmuje trzyletni kurs
nauki i zaje¢ praktycznych na
dwéch wydziatach: nawigacyj-
nym i mechanicznym — urucho-
mionym przed rokiem. Liczba
uczniéw wynosi 57. Przyjecie na
Bierwszy rok obu wydziatow od-
edzie sie 15 grudnia sposrdd
kandydatow w wieku od 15 do
18 lat, ktérzy ukonczyli co naj-
mniej 6 klas szkoty powszechnej;
nowy rok szkolny rozpocznie si¢
8 stycznia roku nastepnego. Szko-
tg kieruje specjalny Komitet Or-
ganizacyjny (Warszawa, ul. Ma-
zowiecka 12, ,,Vistula“), ktory u-
dziela kandydatom wszelkich in-
iormacyj oraz przyjmuje od no-
wowstepujacych  podania,
nalezy sktada¢ od 1.XI do 15.XII
z zafgczeniem niezbednych do-
kumentéw szkolnych 1 osobi-
stych. Juz dotychczas osiggnigte
wyniki wskazujg, jak bardzo po-
wazng luke wypetnita Szkota Ze-
glugi w naszym szkolnictwie za-
wodowym. Panujgca wsréd ucz-
niéw atmosfera Swiadczy, ze w
swej szkole nie tylko dobrze sie
czujg, ale wiele wynosza z nigj
cennych wiadomosci og6lnych
i fachowych.

Zarzad Giéwny LMK zwraca
sie do wszystkich zrzeszonych
W haszej organizacji, z gorgcym
apelem o skiadanie dobrowol-
nych ofiar na zakonczenie budo-
wy kosciota garnizonowego w
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ktore-

Gdyni, przeznaczonego w pierw-
szym rzedzie dla marynarzy na-
szej floty wojenne;.

Dla utatwienia zbiorki odezwy
Komitetu Budowy tego kosciota
zostaty przestane do wszystkich
Okreg6w, Obwodow i Két, z pro-
$bg 0 przesylanie pieniedzy na
konto PKO Nr 803063 ,Komitet
Budowy Kosciota Garnizonowe-
go w Gdyni na Oksywiu — Gdy-
nia“.

Dziat Obozow i Woycieczek
Zarz. Gt podaje do wiadomosci
ogotu cztonkéw, ze po zakon-
czeniu VIIlI Walnego Zjazdu De-
legatow LMK, ktdéry odbedzie sie
w Toruniu w 1939 r. przewidy-
wana jest wycieczka do Kopen-
hagi dla Delegatow na Zjazd i
cztonkdw LMK, Szczego6towe in-

formacje o wycieczce i termin
zapisow zostang ogtoszone do-
datkowo.

Dn. 22 pazdziernika 1933 r. na
stanowisko dyrektora Departa-
mentu Morskiego Ministerstwa
Przemystu i Handlu zostat po-
V\lic_)lany inz. Leonard Mozdzen-
ski.

Zrozumienie jego dla spraw
morskich i energiczna postawa
w realizacji tych  zagadnien
przyczynity sie  w  wysokim
stopniu do pomyslnego i szybkie-
go rozwoju spraw  morskich
I wybrzeza.

Od r. 1935 dyr. Mozdzenski
jest cztonkiem Rady Gloéwnej
LMK i zywo interesuje sie dzia-
falnoscig organizacji.

W momencie 5-lecia pracy na
odcinku morskim, sktadamy dyr.
Mozdzenskiemu serdeczne zycze-
nia dalszych réwnie owocnych
rezultatéw pracy.

W  zwigzku z uroczystoscig
otwarcia ,Domu Rybaka“ w
Wielkiej Wsi - Hallerowie, nale-
zy podkreslic, ze projekt ,Do-
mu“ oraz szczegGtowe plany wy-
konat inz. arch. Adolf Inatowicz-
tubianski.

KRONIKA GOSPODARC,

Obroty towarowe portu gdyn-
skiego za miesigc wrzesien r. b.
wyniosty ogotem 765.920 ton.
Z cyfry tej na obroty zamorskie
przypada 758.368.7 ton, z czego
na przywo6z — 105.305,2 ton, a na
wywbéz — 653.063.5 ton. Obroty
przybrzezne 1tacznie z W. M.
Gdanskiem wyniosty 1.371.6 ton,
a obroty z wngtrzem kraju drogg
wodng — 6.179.7 ton. W porow-
naniu do poprzedniego miesigca
— sierpnia r. b. ogélne obroty to-
warowe portu gdynskiego w mie-
sigcu  sprawozdawczym wzrosty
0 24 i pbt tysigca ton; wzrosty
one réwniez w_poréwnaniu do
miesigca wrzesnia r. ub., a mia-
nowicie 0 1.4%. Od poczatku ro-
ku biezacego, to jest w ciggu
trzech  pierwszych  kwartatow
ogblne obroty towarowe portu
gdynskiego wyniosty 6.828.124.4
ton.

W ciggu miesigca wrzesnia wy-
woéz wegla przez port gdanski
wyniost ogotem 227.839 ton. Z ilo-
sci tej najwiecej, bo 104.049 ton
wyszto do Francji, dalej 70.400
ton do Szwecji, a nastepnie koltg'-
no — do Belgii — 10.903 ton, do

Italii — 7.340 ton, do Argentyny
—,6.300 ton, do Norwegii — 6.010
ton, do Egiptu — 5.045 ton, do

Danii ~— 4.283 ton, do Holandii —
3.225 ton, do Grecji — 3.152 ton,

do Islandii — 2.200 ton, do Nie-

miec — 1.180 ton i do Finlandii —
1.200 ton.

Ruch statkéw w porcie gdyn-
skim w miesigcu wrzeSniu r. b.
wyniost ogotem 1.141 statkow
0 tacznej pojemnosci 1.156.968
t. r. n.,, z czego weszto do portu
570 statkdw o pojemnosci 582.474
t. r. n., a wyszto 571 statkéw o po-
jemnosci 574.794 t. r. n. Na pierw-
szym miejscu stata  bandera
szwedzka (255 statkow — 185.703
t. r. n.), na drugim — bandera pol-

ska (148 statkow — 161.281
t. r. n.); dalej szty bandery: fin-
ska (135 statkow — 154.805

t. r. n.), dunska — (161 statkow —
125.299 t. r. n.), angielska, wioska,
norweska, niemiecka, Stanow Zje-
dnoczonych A. P., estonska, to-
tewska, grecka i t. d.

Sredni tonaz statku, przebywa-
jacego w porcie wyniost 1.020
t. r. n., srednia ilo$¢ statkow, prze-



bywajacych jednocze$nie w por-
C%W—Jah ,a éjredni postoj stathL)J —
60.7 godz.

W tym samym czasie ruch stat-
kéow w porcie gdanskim wynidst
ogotem 1.166 jednostek o tacznej
pojemnosci 818.1 tys. t. r. n., z cze-
80 weszto do portu 582 statki

pojemnosci 410.9 tys. t. r. n.,
a wyszto 584 statki o pojemnosci
407.2 tys. t. r. n. W pordwnaniu
do miesigca wrzesnia r. ub. ilos¢
statkow wzrosta o0 8,1%, a ich
pojemnos¢ o 9,0%. Bandera
szwedzka zajela i w Gdansku
Pierwsze miejsce, na drugim zna-
azta sie bandera dunska, dalej
finska i niemiecka. Bandera pol-
ska zajeta 6sme miejsce.

W przeciggu miesigca wrzesnia
r. b. ruch pasazerski w porcie
gdynskim wyniost ogotem 3.950
0sob, z czego wyjechato 3.116 pa-
sazerow, a przyjechato 834 pasa-
zerow. Najwiekszy ruch zanoto-
wano miedzy Gdynig a Stanami
Zjednoczonymi, Anglia, Argenty-
ng, Kanada, Dania, Szwecjg
1Francja.

Ogolny ruch pasazerski w por-
cie gdanskim wyniost w tymze
miesigcu wrzesniu r. b. 140 osob,
z czego przyjechato 19, a wyje-
chato 121 osob. Najwigkszy ruch
zanotowano miedzy Gdanskiem
a_Kopenhaga, skad przyéechalo
15 pasazeréw, a wyjechato 95.

Ruch tranzytowy pomiedzy
Gdynig a reszta kraju przez port
gdanski wyniést we wrzesniu r. b.
7.030 ton, z czego w dot rzeki
przewieziono 1.240 ton, a miano-
wicie: 845 ton cukru, 155 ton me-
tali i wyrobow metalowych, 105
ton artykutow spozywczych oraz
98 ton roslin straczkowych: w go-
re rzeki przewieziono 5.790 ton,
w tym: 2.107 ton ryzu, 577 ton
roélin stragczkowych, 528 ton skér
i futer, 479 ton metali i wyrobow
metalowych, 205 ton artykutéw
spozywczych oraz 199 ton kawy,

We wrze$niu r. b. polskie poto-
wy morskie wyniosty ogdtem
2.386.820 kg ryb wartosci 1.341.454
ztotych, z czego na potowy dale-
komorskie przypada 2.036.280 kg
wartosci 1.161.604 ztotych, na po-
towy dalsze na peinym Baltyku
—e 244,200 kg wartosci 60.845 zto-
tych. W potowach przybrzeznych
najwiecej data Gdynia — 45.760
kg wartosci 22.920 ztotych, dalej
wioski potwyspu helskiego mig-
dzy Jastarnig a Wielkg Wsig —
26.980 kg wartosci 54 064 ztotych,
Puck i wioski zatoki puckiej —
22.350 kg wartosci 25.494 ztotych.
Miejscowosci nad petnym Batty-

kiem miedzy Chlapowem i Kar-
wig — 5.810 kg wartosci 11.396
ztotych. Najmniej dat Hel, bo tyl-
ko 5.400 kg wartosci 5.131 zlo-
tych.

Urzad Morski prowadzi ciggle
prace, zmierzajagce do umocnie-
nia brzegu morskiego. Ostatnio
przystagpiono do budowy , drew-
nianej palisady w Kuinicg od
strony zatoki na dtugosci 400 mb
a od strony petnego morza pro-
jektowane jest w tej miejscowo-
sci ulozenie opaski faszynowo-
kamiennej na dtugosci 200 mb.
Taka sama opaska ma by¢ utozo-
na miedzy Karwig a Debkami na
dtugosci okoto 250 mb.

Poza tym w Jastarni przysta-
piono do budowy nowej latarni
morskiej  konstrukcji  zelaznej
0 wysokosci 25 m.

Posuwajg sie roéwniez naprzod
prace budowlane w porcie ryba-
ckim Wiadystawowo, gdzie wy-
kancza sie 5 blizniaczych dom-
kow rybackich, 3 budynki gospo-
darcze, magazyn rybacki, budo-
we wodociggéw dla potrzeb por-
tu, magazynow i kolonii ryba-
ckiej. Na ukonczeniu réwniez
znajduje sie budowa 300 mb no-
wej opaski faszynowo-kamien-
nej po_stronie wschodniej oraz
instalacja dla Swiatet nawigacyj-
nych na molo. Poza tym przysta-
piono do wykoriczenia matego po-
mostu, gdzie ma stang¢ dystry-
butor dla zaopatrywania kutrow
rybackich w materiaty pedne,
oraz do ukfadania kabli dla o$wie-
tlenia ulicznego. Przewidziane sg
takze roboty czerpalne basenu
oraz regulowanie na przestrzeni
okoto 60 000 m kwadr, terenow
portowych dla podwyzszenia ich

i dostosowania pod zabudowe.
Tereny te majg by¢ nastepnie
wzmocnione przez zadarniowa-
nie.

Jak wynika z ostatnich danych
Komisariatu Rzagdu w Gdyni, lud-
nos¢ miasta Gdyni w dniu 1 wrze-
$nia r. b. wynosita 122.000 miesz-
kancéw, w tym mieszkancow sta-
tych 94.770 os6b. Warto przy tym
podkresli¢, ze Gdynia nalezy do
nielicznych miast w Polsce, gdzie
jest wiecej mezczyzn niz Kkobiet,
a mianowicie 50.847 mezczyzn
przypada na 43.922 kobiety.

Wykorzystanie chtodni w por-
cie gdynskim osiggneto ostatnio
prawie maksymalne granice, wy-
niosto bowiem w r. 1937 85.000
ton, co w poréwnaniu z r. 1930,
kiedy obroty te wyniosty 5.000
ton, oznacza siedemnastokrotny
wzrost w ciggu 7 lat istnienia
chiodni.

Przy Dworcu Wislanym w por-
cie gdanskim stanagt ostatnio ol-
brzymi gmach elewatora zbozo-
wego, wzniesiony przez Rade
Portu i Drég Wodnych w Gdan-
sku, celem zapewnienia dostatecz-
nej sprawnosci dla wywozu zboza
z Polski, ktéry w wiekszosci idzie
przez port gdanski. Nowy elewa-
tor ma pojemnosci 9.000 ton i zo-
stat wyposazony we wszelkie no-
woczesne urzgdzenia mechanicz-
no-przetadunkowe, dzieki ktorym
w ciggu jednej godziny mozna
5 -6 wagondéw 20-tonowych wy-
tadowa¢ z wagon6w i zamagazy-
nowa¢ w spichrzu: do 400 ton
zboza zatadowac na statek, do 100
ton zboza luznego wytadowac
ze statku.

Falochron i latarnia wejsciowa portu gdynskiego.
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Przy Widkienniczej Spotce Akcyjnej N. EITINGON
i S-ka w todzi zostat w roku biezagcym zatozony
Oddziaf LMK, liczacy obecnie 1.600 cztonkéw. Od-
dziat bierze czynny udziat we wszystkich pracach

i uroczystosciach, zwigzanych z akcjg L.M.K. ~~~-----—-
W zorganizowanym pochodzie w okresie ,Dni ko-
lonialnych" Oddziat wzigt czynny udziat w ilosci
1.000 cztonkdw. Zbiorki uliczne i na terenie fabryki
w tymze okresie daty ca 1.500.— zt dochodu. Preze-
sem Oddziatu L.M.K. przy Wi6kienniczej Spétce Ak-
cyjnej N. Eitlngon i S-ka jest pan H. Jonas, dzieki
ktérego energicznej pracy Oddziat stale sie roz-
Wija. s —— T T

PANSTWOWA WYTWORNIA PROCHUP | O N K |

produkuje:

Bezdymne i dymne prochy mysliwskie i sportowe,

Baweine kolodionowg do wyrobu lakieréw nitrocelulozowych,
Materiaty wybuchowe kruszace,

Eter sm_rczana/, ] ) . ]

Ferromit — do spawania szyn kolejowych i tramwajowych,
Celuloid w arkuszach, rurach i pretach,

Oleum — kwas siarkowy —- maczke fosforytows,
Celuloze sulfitowg bielong — ,wiskozowa" i ,papierniczg".

PONOUIRWN

Telefon: Radom 10-00. Adres telegr.: ,,Pewupe-Pionki"

WYTWORNIA SPRZETU PRZECIWGAZOWEGO W RADOMIU

produkuje dla ludnosci cywilnej, pracownikéw przemystowych, cztonkéw strazy
pozarnych Itp., sprzet ochronny, |ak:

MASKI | POLMASKI PRZECIWGAZOWE | PRZECIWPYLOWE — MASKI IZOLACYIJNE —
KAPTURY PRZECIWGAZOWE — UBRANIA OCHRONNE KWASO | tUGOODPORNE -
POCHLANIACZE SCHRONOWE — POCHLANIACZE DO APARATOW TLENOWYCH —

POCHLANIACZE DO MASEK PRZECIWGAZOWYCH, JAKO OCHRONA PRZED SZKO-
DLIWYMI DYMAMI | PYLAMI, ORAZ NASTEPUJACYMI GAZAMI | PARAMI:

alkohole czterochlorek wegla chlor tlenki azotu

akrolelna chloropikryna brom siarkowodor

benzyna etery siarczek  wegla cjanowodor

benzen estry dwutlenek siarki arseno i fosforowodor
chloroform formalina chlorowodér amoniak

SPRZEDAZ SPRZETU OCHRONNEGO PRODUKCJI W. S. P. DOKONYWANA JEST W SKEADNICACH L. O. P. P.

RAKSZAWSKA  PIERWSZE RECKIE FABRYKI WYROBOW WELHIAHYLH
EABRYKA EDWARD ZAJACZEK

WY ROB OW KETY OBOK BIELSKA

WELN IANYCH Oddziaty sprzedazy:

KETY OBOK BIELSKA WARSZAWA ul. Marszatkowska 146 telefon 235-56
KATOWICE ul. 3 Maja 11 it 344-90

FABRY KA ) o

W RAKSZAWIE LWOW ul. Legionéw 1 n 267-10

R k 248 i 2
STACJA KOLEJOWA KETY yne if
t ANCUT C.0.9. WADOWICE Rynek 20 H 131
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ZAKLADY PRZEMYStU LNIANEGO

LKROSNO"SP. AKC.

Zaktady Przemystowe w Krosnie (Matopolska). Tel. Nr 86
Zarzqd w W-wie, ul. Chmielna Nr 29. Tel. 301-99 i 301-95

Adres telegraficzny ,Krosnolen"”

DOSTARCZAJA:

PRZEDZE LNIANA | PAKULANA W Nr. Nr. 6 — OO SUROWA, GOTOWANA,
K BIELONA, BIELONA, % BIELONA, FARBOWANA,

TKANINY:

PLOTNO BIELONE, PRZESCIERADLA, PLOTNO SZARE | FARBOWANE, PLOTNA
KRAWIECKIE, DRELICHY UBRANIOWE, SCIERKI, RECZNIKI, PLOTNA WORKO-
WE | SIENNIKOWE.

Szpagaty Iniane.

Zarezerwowane

DLA TOW. AKC. tODZKIEJ FABRYKI NICI
ODDZIAL SPRZEDAZY W WARSZAWIE
NALEWKI 2 A

Zaktady Przemystu Lnianego ,,Wilamowice"
wt. Krzyzanowski Kazimierz

w BIELSKU, $§I. ciesz.

POLECAIJA:
WSZELKIE TKANINY LNIANE ORAZ PRZEDZE LNIANA SUROWA, BIELONA LUB BARWIONA

PLOTNO S-ka Akt. STESZEW
PRZEDZALNIA i TKALNIA LNU

Produkujemy
wytltagcznie
z krajowego Inu

Przedze Iniang od Nr 6 do Nr 20
Tkaniny  Iniane.  Worki  Iniane
Sienniki Iniane
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HUTA POKOJ"

SLASKIE ZAKEADY GORNICZO-HUTNICZE. Spotka Akcyjna
KATOWICE, ul. Zamkowa Nr 3

POLECA: Stal »\BAILDON« Elektrody »BAILDON« Wiertta »BAILDON«

Materiat cia;%niony I kalibrowany, odkucia,
waty wykorbione, bednarke zimno walcowana.

KONSTRUKCJE STALOWE spawane i nitowane
PILY-LOPATY-LANCUCHY

JULIUSZ SOWADSKI | s-ka

FABRYKA GARBARSKA

L | S 4

Depesze: ,SOWADSKI KALISZ". Telefon Nr 69

P.K.O.N* 208.657. Bonk Polski OddsialwKalissu. Bank Handlowy wWar-
s sowio Oddsial w Kalissu. Powssocbny Bank Kredytowy S.A. Warszawa.

POLECA ZNANE ZE SWEJ DOSKONALEJ JAKOSCI;

krupony podeszwowe, vachowe i branzlowe,
karki i1 boki podeszwowe, vachowe i kolorowe,
juchty faledrowe, czarne 1 kolorowe,
blanki rymarskie naturalne, czarne i kolorowe.

Siii’flf]alt?]n(a) Iode\vIver’r'zigcs,rp‘isji i rawo | Odlewni ZeIaZ]E[zvlhl g&%CE)II:IHERiVAV\IEBRYKl /WI/

wykonywa:
TOKARKI szybkotngce najnowszej konstrukcji 8-ttniu typow.
Wiertarki kolumnowe do metali dla wiercenia otworéw do

$rednicy 32 i 40 mm. ) w 'y r a b i a J a
P DNIEy(transmlgje%_sprzegh cierne, nap rebacze pasow Itp. .
NAPEDY paskami klinowymi (texropy). NAWOZY AZOTOWE i FOSFOROWE:
EgilgadEEBzE\prfge 1 sI|+makowe orazb mo_tor;zduktory. . .
czotowe z zebami frezowanymi prostymi,
skosnymi i daszkowym?, oraz kota zebate stozKowe AZOTNIAK,  SIARCZAN  AMONU,
POS%’ﬁm(m\ll\/h,gEIC?(V)V\E}\[/1 rianIiIewniki) typu Mfaga | czesci do WAPNAMON,  SALETRZAK,  SALETRE
nich. Zapasowe walce zeiiwno utwardzone. ) WAPNIOWA, SALETRE SODOWA, SU-
GLADZ1ARKI (kalandry) dla przemystu widkienniczego i pa- PERTOMASYNE AZOTNIAKOWANA
ierniczego.

KOTLY ZELIWNE oryg. StrebeFa oraz radiatory (grzejniki
do ogrzewali centralnych). orazr 6 2 n e

ODLEW\c(‘ z 2erlliwa_ Wysokowarttos’ciowego o} dtO\évolngmksllzia-
zie chemicznym, warzanego meto ezkokso-
wa. Odlewy gla p\;\%mys}u c%memiczneg% z zeliwa PRODUKTY CHEMICZNE
kwaso-, tugo- i ognio-odporneglo, jak iautoikiawy,
doubelfony T misy.

Piece zeliwne szybkogrzejne.

BIURA WELASNE: ) o
Warszawa, Krakéw, Poznan, Lwéw, Katowice, Gdynia Adres dla korespondencji ZF.ZA, Chorzow iii
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OSTRZEZENIE

ZAWIADAMIAM WSZYSTKICH MOICH SZANOW-
NYCH ODBIORCOW 1 KONSUMENTOW, ji forma
zewnetrzna 1 W%%i znaneqo . ze SW% dobrocl mojego
mydta p. n. - WYBOROWE JAWOROWSKI* Jest obecnie
rzez konlﬁ Efrv\:)/hna firme -Adamczewski | S-ka« w ten
posoh nasladowane, iz zewnetrznie prawie niczym sie
nie rozni od mojego mydta.

Tak wyglada sztabka mojego mydta oryginalnego, wprowa-
dzonego od kilku lat na rynku.

a tak wyglada mydto — Swiezo wypuszczona imitacja

firmy konkurencyjnej.

Wypuszczajac _na rynek kopie mojego, mydta, firm
—Adbeirﬁlfzewskija} S-kac {)J,ragr?je ve/eten si)gséb v)\// rowadza?:l
w biad kupujaca klientele™ liczac. na to, iz przy pomocy
niesolidnych “sprzedawcow bedzie mogla  klientele = za-
AT B
Rn?(ﬂa molge?ﬁrmy.al go sI¢ y ) a

Pragnac . ostrzec przed tego rodzaju metodami kon-
kurencji niniejszym upraszam Szanowng Klientele, by
przy kupnie mydta zwracata specjalng uwage na moje
nazwisko, figurujace na katdym kawale mydta.

Wystrzegajcie sie wiec nasladownictwa_ i  zadajcie
mydelty_lkowyrobuchrzesméansklej fa-
bryki FR: JAWOROWSKIEGO.

TOWARZYSTWO AKCYINE
ZAKLADOW HUTNICZYCH

HUTA BANKOWA

SIEDZIBA ZARZADUS
91. rue Sainl-Lazare — Paris.
Zaktady Hutnicze w Dabrowie — Gérniczej
Tel. 68154 — 68157 wiacznie
Biuro Warszawskie: ul. Pierackiego 11

MCTALOWYCH Tel. 2-77-15 i 6-32-40
JAN SERKOWSKI va WYROBY
O00iewy Suréwka martenowska i odlewnicza — Ze-
ZELIWNE lazo i stal walcowane — Belki i szyny —
MASIYMOWi. CK NKOtCtrNNE. tt Walcéwka zelazna i stalowa — Blacha
PSPt B°«C fut wroigapa i ocynkowana — Obrecze i osie —
WYROBY Sztuki kute — Akcesoria kolejowe — Od-
TLOCZONE lewy zeliwne i l§talowe.
Mt50*1 timutt tIUCH> SPECJALNOSC

itoeroNt. jzTANCOWINY i i * Waty kolanowe — Stal Isteg dla zelazo
»C»Mn6* Wt 11016 betonu — Zerdzie wiertnicze i pompowe —

Wﬁ?%ﬁ(*/]“l“.'t?‘dt“b"éhﬁo’hm otumu Stal kwasna ,,Perrin“ —'Stal a_utomato—
wa —. Stal resorowa i sprezynowa.

FABRYKA MYDtA

FRANCISZEK JAWOROWSKI
Warszawa, ul. Gesia 99. Tel. 11-36-54

Zyrandole, Lampy, Oprawy,
Grzejniki  Elektryczne, Sprzet
Elektroinstalacyjny

Bracia Borkowscy, s. a.

Warszawa, Jerozolimska 6
Katowice, Stawowa 9

Poznan, Marcinkowskiego 23
L w6 w, Akademicka7
Bydgoszcz, Gdariska 28 a:

JOZEFDEUTSCHIS-ka

Spotka firmowa

TOWARZYSTWO PRZEMYSLOWO * HANDLOWE
FORNIERY ~ DRZEWQ --nmrmrmmemmmmee- KLOLE
Exp ort Import

Adres, telegr.: Veneerwood
Telefon 5-24-11

WARSZAWA, ul. ZELAZNA 54
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SILNIKI Do kutréw RECZNE GASNICE

ROPOWE rybackich WSZYSTKICH TYPOW
emecy uznane
60 km za najlepsze
GENERATORY

PI ANOWE
| ODKAZAJACE

polecaja:

I\/II—RA

JEDNOCZONE

LILPOP, RAU 1 LOEWENSTEIN  wvyTwORNIE GASNICZE

Warszawa f—— oo u.Bema 65 Warszawa, WSpOInaS_a

STOWARZYSZENIE MECHANIKOW POLSKICH Z AMERYKI

) SPOLKA AKCYINA w WARSZAWIE
BIURO GLOWNE: Pruszkow, ul. Sienkiewicza 19. Tel. 206-43 i Podmiejska 11 (02), Pruszkéw 10.
BIURO WARSZAWSKIE; Warszawa, Al. Jerozolimskie 20. Tel. 693-88 i 693-66

WYTWORNIA ZAKLADY PRZEMYSLOWE
OBRABIAREK | NARZEDZI . P OREDB A"
W PRUSZKOWIE KOLO WARSZAWY WPOREBIE KOLO ZAWIERCIA

POLECAMY WLASNEGO WYROBU:

1. Obrabiarki do metali: tokarki, frezarki, strugarki, szlifierki itd.
2. Obrabiarki specjalne dla C|ezk|ego przemys’ru i kolejnictwa o wadze ponad 50.000 kg.
3. Normalne narzedzia do obrébki metali. ) )
4. Odlewy maszynowe, cylindry parowozowe. Wlewnice, rury zeliwne wodociggowe, kanalizacyjne | ekono-
mizerowe, odlewy dla centralnego ogrzewania. Odlewy sanitarne i naczynia kuchenne, emaliowane i su-
rowe, piece zeliwne. Oferty, kosztorysy i prospekty wysytamy na zadanie.
FABRYKA WYROBOW METALOWYCH OW IE AL ZlEDZlCE
WIIiDIEWSRI. SEREISM:t SHRKIE canv v o
Blach wy atmosferyczne, — tatwe szli-
WARSZAWA 1, _S TAWKI 51/53 Taé)r,ny fowanie, polerowanie, lutowanie,
Tel. 11.64-40i 12.08-00 Druty spawanie, wysoka wytrzymatos¢.
Przyborydo: "Profile \ Bloczki do odlewéw w pi
piasku
;SEE(L)EE W IGORiEEOP\(N PLYTY Rury \' kokilach, dla architektury
. . A GRAFICZNE X i konstrukcji pojazdéw,
KOLKA, SPRZAZKI KL A M R Y  gacynkografii, Miedzio-\*
oraz wszelkiego rodzaju do paskow rytu i Ofsetowego druku, » iirirADAnNAI
OKUCIA dla rymarzy, W Il ESZAKI miedziane i cynkowe ze ANTICORUUAL
siodlarzy, szewcow 11. p. W EDZ | D&%t A specanegostopu, wyso- nleczernf«jgcy
Okucia do: ko wytrzymatosé, réwne L .
WALIZ | TEK OKUCIA do NART trawienie. metal srebrzysty

SP. AKC.FABRYK METALOWYCH p. f.
NORBLIN, B Cla BUCH | T. WERNER w Warszawie

wielkim wyborze

WYROBY PLATEROWANE
znane ze swej trwatosci i wykwintnych, fasonow.

SKLEPY FABRYCZNE: Bracka 16 tel. 618-81, Marszatkowska 127 tel. 630-82, Nalewki 2a tel. 11-18-83
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FABRYKA SUKNA | KOLDER

|.D.SZPIRO

BIALYSTOK, SIENKIEWICZA 47. TEL.: 12; 1-75; 7-75

RACHUNKI:

BIEZACY w B. G. K.
BANKU POLSKIM
P. K. O. Nr 68159

SUPRASLSKA SUKIENNA
MANUFAKTURA

».H.CYTRON"

SPOLKA AKCYJNA

Biatystok, Kupiecka 35

FABRYKA SUKNA I KOLDER

. N
BIALYSTOK

Firma istnieje od 1873r.

PRZEMYSt WLOKIENNICZY
,,KAROL STEINERT"

SPOLKA AKCYJNA

£ 6di, ul. Piotrowska Nr 276

FABRYKA WYROBOW BAWELNIANYCH
Ilstnle|e od r. 1834

Zatrudnia 1.300robotnikéw

FABRYKA SUKNA

SPOLKA JAWNA

Biatystok, ul.Sienkiewicza Nr44

S. WILENSKI, £tODZ
FABRYKA FILCOW

DLUGOSZA 43. Tet. 204-99; 275-68

Produkuje filce:

KONFEKCYJNE GETROWE MLYNARSKIE
PODKOLNIERZOWE OBUWIANE SZLIFIERSKIE
TAPICERSKIE PANTOFLOWE TECHNICZNE
DYWANOWE PUCHOWE SiIODLARSKIE

WOJLOKI TWARDE I IZOLACYJNE

SPOLKA AKCYJINA PABIANICKICH
FABRYK WYROBOW BAWELNIANYCH

,,KRUSCHE | ENDER"

W PABIANICACH i MOSZCZENICY
zatrudnia 4.500 robotnikow

WYRABIA:
tkaniny bielizniane, ptétna kolorowe, flanele
tkane i drukowane, tkaniny na ubrania meskie
i damskie, kotdry i derki wszelkieao rodzaju,
chustki, etc., etc., oraz tkaniny techniczne.
Gltéwne biuro sprzedazy w toDZI, ul. Piotrowska 143
PRZEDSTAWICIELSTWA:
w Warszawie, Poznaniu, Lwowla, Wilnla, Katowicach | Réwnam.

Adres telegrafiazny: KRUSCHENDER. Rok zatozenia; 1826
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CHANTI1ERS & ATELIERS

AUGUSTIN -NORMAND

LE HAYRE (FRANCJA)

Polski stawiacz min» GR Y F «

zaraz po spuszczeniu na woda W dn. 12 kwietnia 1937 r.

BUDOWA OKRETOW WOJENNYCH
| STATKQW HANDLOWYCH
SPECJALNOSC: Budowa lodzi podwodnych

wszelkie srodkiiprzyrzady do wylawiania min.

Motory Diesera wsiolkirh mory stale  morskie

ZALOZONE wr. 1728.
SIEDZIBA: 81,BOULEVARD FRANCOIS I-er
LEHAYRE — FRANCIJA.

WARSZAWSKA FABRYKA GUZIKOW
SPOLKA AKCYINA

Warszawa - Praga, Radzyminska 7. Tel. 10-25-63
Adres dla telegraméw: KINGS WARSZAWA

Wytwornia
Umundurowania i Czapek
.CZADAPOL"

Warszawa, Tarchominska 10 Tel. 10-33-87

He ROZEN

Instrumenty precyzyjne | artykuty techniczne
Warszawa, Kru/cm 36 Tal. MI-78

Rok zaloi.nla 1898
FA

BRYKA
B PRZEMYSt GARBARSKI n WYROBOW METALOWYCH
Fabryka Skor LSKORDAB-JASIONOWKA' I E K
H Warszawa 1, Franciszkariska 27 A
CH. BEKKER i SYNOWIE a1, Francisrar i a%enf(l)(_al?_rl 7
10-31-20
BIALYSTOK Fabryka Garbarska aL Spoclalnol¢: Wszelkiego ro*
w Jasionéwce, paw. Biatostocki rm].‘udzalu okucia dla potrzeb wol*
2 , . | . | «ka,okucia rymarskie | tlodlar-
Spotka Jawna Skory blankowe, juchtowe, « %+ «Ke, sprzgezkit kélka wszelkie,

podpodeszwowe i pasowe

go rodzalu. wedzidta, wlotzokl, haki, przybory
de (zelek, padwlgzek i gorstéw. okucie do
waliz | kufréw, zamki do tak, okucia do nart 11. p.

PoAtiachy i Trvkota? ZAKELADY PRZEMYStOWE YITRUM
OAtiachy i Tryxotaze W WARSZAWIE
»TRIKO T« ul. Orla 6 Telefony: 26?85‘,?5? 5-23-75,
polecata z hut swoich w Rokitnie Wot.,
Wotominie i Wilnie szkto okienne, izola-

tory, zyfony, stoje, gasiory i butelki wszel-
kich typow

Zarezerwowane dla firmy
LENKQO"
S A
Bielsko

Warszawa
Marszatkowska 123.
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ZADANIA
31. SZARADA

Ranek na morzu
{Zad. konk. 13)

$wit sie srebrng plamg czwér ton morza
. .. kifadzie
dwa-trzy fagodnie fala, wiatr jeczy
. w urwiskach —
sptoszone mewy krazg nad morzem
w beztadzie,
zaspane storice z trudem przez mgty sie
. przeciska;
Dzien zegluje 'ku brzegom, jak piekna
czwor-trzecta,
rozkotysany, lekki—pig¢-szosta go niesie.
Czas, jak ptak, ponad wszystko
niespokojnie wzleciat.
nad morze przyszta z ladu polska, o
zhota jesien.

Schna w storicu rozwieszone, spracowane
sieci,
chwiejg sig lekko kutry, znuzone pogoni%.
Raz-szosta-czwarta czerwier pozar wok6t
nieci,
W linach sptoszone wiatry monotonnie .
dzwonia.

Whkrétce dzien sie raz-dwa-tr/.y znojnym,
. potnym trudem,

zahuczy czwdr ulicach szare, ludzkie
mrowie —

i wszystko bedzie pracg i znojem —
. ~ nie cudem —
ranek na wszystkie troski przyniesie =~
odpowiedz.

2} przeciagtym jekiem syren dzien ph%nli_e
nafali —
przychodzi i odchodzi, taik samo, jak morze,
Jak sze$¢-trzecia $piew ptynie z grana(tjmllyej
ali

i rozptywa sie szybko w wiatrow
rozhowolzze..
HNikt"

32. SZARADA

Gastronomia morska
(Zad. konk. 14)

Rézne dwa-tnzecle wszak maﬂ'qlludziska:
jeden rwie sie do podrozy dailekiej,
inny, nie znoszac jazdy siedem bliskiej,
siedzi przE/ piecu, gnusnieje, narzeka...
Szczurze ladowy! —e znekany, zgorzkniaty,
kwasny od wiecznych kiopotoéw a chory!
Odwaz sig, przyjedz do Gdyni a $miato
udaj sie w podréz po morzu ,,Batorym®”...
Do Oslo, Sztokholmu, Szdstej-dztesiatej
Blynle_sz_ na fali pienigcym sie grzbiecie;

ryzgi, jej stone wiatr 6smy-dziewigty
grzekorn_le Ci rzuci, gwizdnie, poleci...

e stadkiem igrajac biatosnieznych mew,
anebiqce Cieble pie¢-szoste rozwieje,

rew zywiej poptynie przez zyly: jej zew
od lat uspione obudzi nadzieje...
Zapomnisz o tym, jakie na Twych drogach
rosty dotychczas ciernie, 6sme-trzecie,
gdy Cie ogranie wokot cisza btoga
W'tym czarodziejskim wéd bezkresnych

Swiecie!

CENY
ZA TEKSTEM: catastrona 1600 ztotych; ¥/, strony

W niepamiec pojda Zalle, interesy,

gdy ujrzysz pigkny zachod storica w morzu,

a syt widokow — zejdziesz w dét, do messy

gdzie Cie nakarmig wcale nienajgorze;...

Wspak jeden-si6dme-dziewiagte odmierzy

steward uprzejmy ‘wino do pucharu,

cztery-piec-szoste na- biatym talerzu

poda wsrod rozméw wesofych rozgwaru.

A gdy w nastroju blogim zjesz juz cate,

rozwazy¢ radze Ci przez krotka chwilke,

co lepiej: w norze zy¢, jak szczur .

zgnusniaty,

czy zywot piekny pedzi¢ morskich wilkow?

,,Gryf
33. SZARADA-PALINDROM

(Zad. konk. 15)

Dzi$ pig¢ grafomanii upust,
a cho¢ wezme osiem-széste,
to nie dla mnie pierwsza-czwarta,
bo raz walka trudu warta.
Neci zwyciestw czwarta-trzecia:
tegi bodziec — sami wieciel!)...
Czwarta-pigta to niewiasta
i niewiasta pigta-szosta;
czwarta-czwarta — znow niewiasta,
co najstodsze miewa usta.
Dwa-raz, mota kazda sprawe).
a to miasto, co ma stawe,
co sie pisze: Siedem-cztery —
zgadnie szaradzista szczery.
To szarada, nie trzy-dwa-raz,
iak to pozna kazdy z Was... )
Szed¢-osm-siedem wspak jest kazdy
takiej szaradziarskiej jazdy.
Catos¢ to — co$ morowego,
pachnacego i damskiego.

Catos¢ bardzo marnej tresci,
ale w sobie ,,dziwo" miesci
Co za dziwo? Zgadnij, Paniel
Zt6z z tym _,,4ziweim" lepsze zdanie!
Kaduk"
34. tZADANIE DOMINOWE
(Zad. Konk. 16)

Z podanej na koncu dziatu figury, nie
zmieniajgc  potozenia tabliczek domina, na-
lezy wyja¢ 16 takich, aby pozostate 12 ta-
bliczek " daty w rzedach ‘pionowych, pozio-
mych i dwoch przekatnych po " jednakowej
sumie oczek.

,Dada"

#
_Za rozwigzanie wszystkich lub jednego
iZ powyzszych zadari Redakcja ,Morza"
przeznacza nagrod  Ksigz-

WartqéCiOV\QlC, (
kowych. Rozwigzania zadarnn “nalezy nadsy-
ta¢ do Redakcji ,Morza" w_terminie do 1
rudnia 1938 "r. z dopiskiem: ,Rozrywki
mystowe".

KONKURS AUTORSKI

Na_ogtoszony w naszym dziaile (Nr. Nr.
617 ,,Morza’% Konkurs' Autorski naptyneto
60 prac — 27 autoréw; z liczby tej zakwa-
lifikowali$my do druku, pod ,sgd" Czytel-
nikéw, 30~ zadan, ktére zamieszczamy w
dziale od lipca br. o .

Czytelnicy dziatu, zgoidlnie z warunkami
AKonkursu ~  Autorskiego" po  ukonczeniu
druku wszystkich zadan konkursowych be-
da gtosowali na najlepsze zadania," zatem

OGLOSZEN
i, 475

prosimy o przechowywanie wszystkich ze-
szytow ~,Morza" z tymi_ zadaniami do czasu

ukonczenia konkursu. O _sposobie gtosowa-
nia podamy wskazéwki ~we wifasciwym
czasie.
ROZWIAZANIA

-,MORZE" Nr. 9 —WRZESIEN 1938.

25. SLIMACZNICA

(Zadanie Konkursowe 7)
Wyrazy doSrodkowe: BOLERO — DA-

SZ6W — OPAL — ODNOGA — SADI —
LAKTOZA — GAMBA — BANAN — YTR —
UKAZ — BOKSER — ARU — TAROK.

Wg/razy od$rodkowe: KORA — TUR —
ARES — KOBZA — KURTYNA — NABAB
— MAO — AZOT — KAILIDASA — GON-
DOLA — POWOZ — SADORE — LOB.

26. SZARADA - NOWENNA
(Zadanie Konkursowe 8)
+KOLONIE".
27. WEZO - LOGOGRYF
(Zadanie Konkursowe 9)

Wyrazy logogryfu: 1. KAAD. 2. DIAFO-
RA, 3. ANJOU. 4. UDOMETR. 5. RIiGS-
DAO. 6. GAZ. 7. ZENDRA. 8. ATLAS.

9. SOLDO. 10. OKNO. 11. OLSTRO. 12. OR-
OT. 13. TROP IZM. 14. MIZAR 15. RU-
DAWA 16. ARGUS. 17. SIEC. 18. CHLAD.
19. DWORZANIN. 20. NADZIAL. 21. tU-
SK1EWKA. 22. AAM.

Rozwu;léanle gtéwne: ,A JEDNAK ROZ-
WIAZALEM!...".

Niektérzy dodawali: ...,po dbugich i ciez-
kich cierpieniach!" Ale chyba nieszkodli-
wy cli _dla ,zahartowanych"” w boju szara-
dzistow? W przeciwnym bowiem razie...
moze... dac co$ z ,,Ptomyczka"?!

Wszystkie zadania z N-ru 9 ,Morza" (na
ogélnq ilos¢ 88 nades}wch) — rozwiazato
38 o0sob; po 2 — 50. rezultacie nagrody
ksigzkowe otrzymuja pp.:

1. KANIEWSKA Leokadia — W-wa, Kro-
chmalna 33, m. 26.. . X
kz. KOWALSKI Lucjan — W-wa, $to Krzy-
ska 7

3. NOWICKI Witold —W-wa, Raszynska

m. 43.
4. ROTTER Bronistaw — Monasterzyska,
Wytwornia P.M.T.
. WACHOWSKI Aleksy —W-wa, Mar-
szatkowska 150, P.E.K. ,,Grodek".
6. T1ETZ Zygmunt —W-wa, Dobra 27.
Nagrody niebawem wysytamy przez pocz-
te. Prosimy o potwierdzenie odbioru.

850 ztotych; V, strony 600 ztotych;
” i Vs "

250

PRENUMERATA ,MORZA" rocznie 12 ztotych, pétrocznie 6 ztotych i kwartalnie 3 ztote
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